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NÁZVOSLOVÍ 
 

• Veřejný prostor  je nezastavěné místo, které je volně a bezplatně přístupné všem 
lidem k veřejnému používání. Odehrávají se v něm společenské aktivity, plní 
zpravidla funkci dopravní i pobytovou. 

 
• Veřejné prostranství  je zejména náměstí, tržiště, komunikace, park a veřejná zeleň, 

jakož i další prostory přístupné každému bez omezení (výjimečně s časovým 
omezením). 

 
• Pobytová funkce ve řejného prostoru  zahrnuje především společenské aktivity 

sloužící k setkávání a komunikaci lidí, případně jejich odpočinku a volnočasovým či 
pracovním činnostem ve veřejném prostoru. 

 
• Dopravní funkce ve řejného prostoru  zahrnuje především přepravu osob a zboží a 

s ní spojené činnosti a opatření, jejich forma velmi závisí na intenzitě a skladbě 
jednotlivých druhů dopravy v daném místě.  

 
• Sdílený prostor  je vhodné uspořádání veřejného prostoru, ve kterém je primárním 

cílem dosažení dobrovolné změny chování všech účastníků provozu tak, aby byly 
zrovnoprávněny všechny druhy dopravy (zdroj: Hans Monderman).  

 
• Extravilán je nezastavěná část obce, resp. nezastavěná část jejího katastrálního 

území. 
 
• Intravilán  je souhrnné označení pro zastavěné plochy obcí, popřípadě pro zastavěné 

plochy a plochy určené k zástavbě.   
 
• Vozovka  je část pozemní komunikace určená především pro jízdu vozidel, 

ohraničená zpravidla vodorovnou dopravní značkou „vodicí čára“; kde tato značka 
vyznačena není, je vozovka ohraničena krajnicí anebo jiným optickým nebo 
stavebním prvkem. 

 
• Hlavní dopravní prostor  (dále také HDP) je část prostoru místní komunikace, 

u komunikací funkčních skupin A, B a C s postranními obrubníky vymezená vnějším 
okrajem bezpečnostního odstupu, u komunikací bez postranních obrubníků 
vymezená šířkou mezi vodicím anebo záchytným bezpečnostním zařízením, u 
komunikací bez těchto zařízení vymezená šířkou koruny komunikace.  

 
• Přidružený prostor  (dále také PP) je část prostoru místní komunikace mezi hlavním 

dopravním prostorem a vnějším okrajem prostoru místní komunikace (uliční čára 
apod.) Je využíván zejména bezmotorovou dopravou, resp. dopravou v klidu (ČSN 
73 6110).  

 
• Cyklistická trasa  (nebo též „cyklotrasa“) je směrově značený průjezd územím, který 

usnadňuje cyklistům orientaci, přičemž neurčuje dopravní režim (trasa může být 
vedena jakýmkoliv územím, tj. po všech pozemních komunikacích i mimo ně, kde je 
provoz cyklistů dovolen, resp. kde není zakázán). 

 
• Integra ční opat ření (integrace)  je soubor dopravních opatření, která mají zajistit 

bezpečný společný pohyb s ostatními uživateli pomocí vhodného zvýraznění 
průjezdu jízdních kol. Mezi integrační opatření se počítají cyklopiktokoridory a 
cyklopruhy, které v rámci jednoho dopravního proudu přerozdělují společnou část 
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hlavního dopravního prostoru (část vozovky v jednom směru) a dále sem patří 
vyhrazené jízdní pruhy pro cyklisty (dále také VJP), to vše v jednosměrné či 
obousměrné komunikaci. 
 
◦ Piktogramový koridor pro cyklisty  (nebo také „cyklopiktokoridor“) vhodně 

podkresluje doporučený bezpečný a plynulý průjezd cyklistů danou komunikací, 
při zachování dostatečných bezpečnostních odstupů. Je vyznačen příslušným 
vodorovným dopravním značením č. V20 „Piktogramový koridor pro cyklisty“, 
složeným z piktogramu cyklisty a směrového znaku. 

 
◦ Cyklopruh (ochranný pruh pro cyklisty) je  jízdní pruh, jehož část oddělená 

příslušnou dopravní značkou podélné čáry přerušované, slouží k užití především 
cyklistům jedoucím v jednom směru a jízdním proudu za sebou a podle okolností i 
s jinými vozidly. Na tento jízdní pruh pro cyklisty smí řidiči ostatních vozidel vjet 
v podélném směru rovněž tehdy, není-li přilehlý jízdní pruh pro tato vozidla 
dostatečně široký; nesmí přitom ohrozit ani omezit cyklisty. 

 
◦ Vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty v HDP  je část vozovky určená především 

pro provoz cyklistů a označená dopravní značkou č. IP20 „Vyhrazený jízdní pruh“. 
 
• Pás pro cyklisty  je pozemní komunikace nebo její část, která je složena z více 

jízdních pruhů pro cyklisty. 
 
• Segregační opat ření (segregace) / chrán ěné opat ření je soubor opatření resp. 

fyzického uspořádání, který má zajistit v co největší míře oddělení provozu od 
ostatního (např. stezky a pásy pro cyklisty v přidruženém prostoru apod.) a který má 
zajistit vytvoření základní sítě tzv. „chráněných“ cest, resp. cyklotras. Segregace má 
zpravidla význam pro rekreaci či plní účely vyšší ochrany a bezpečnosti cyklistů, 
v některých úsecích může být doplněna integračními prvky. 

 
◦ Pás / pruh pro chodce  je část pozemní komunikace určená pro pohyb chodců. 

 
◦ Pás pro chodce a cyklisty  je pozemní komunikace nebo její část určená pro 

společný pohyb chodců a cyklistů. 
 

◦ Stezka pro cyklisty  (C8) je pozemní komunikace nebo její část určená 
především pro provoz cyklistů a vyznačená příslušnou dopravní značkou (č. C 8a 
„Stezka pro cyklisty“). 

 
◦ Stezka pro chodce a cyklisty (C9)  je pozemní komunikace nebo její část určená 

pro provoz chodců cyklistů a vyznačená příslušnou dopravní značkou: 
▪ v případě společného pásu pro provoz chodců a cyklistů č. C 9a „Stezka pro 

chodce a cyklisty“ (dále uváděno se společným provozem),  
▪ v případě odděleného pruhu/pásu pro chodce a pruhu/pásu pro cyklisty 

značkou C 10a „Stezka pro chodce a cyklisty“ (dále uváděno s odděleným 
provozem). 

 
◦ Stezka pro chodce s povoleným vjezdem jízdních kol (C7+E13) je pozemní 

komunikace nebo její část určená především pro provoz chodců, ve kterém je 
povolen provoz jízdních kol, avšak za podmínek, že cyklisté nesmí ohrozit chodce 
(vyznačená příslušnou dopravní značkou č. C7a „Stezka pro cyklisty“ + 
dodatkovou tabulkou E13 se symbolem jízdního kola a  textem „VJEZD 
POVOLEN“). Jedná se v podstatě o liniovou obdobu pěší zóny s povoleným 
vjezdem jízdních kol. 
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◦ Komunikace s vylou čeným provozem motorové dopravy  (B11) je pozemní 
nebo účelová komunikace (vč. lesních, polních či vnitroareálových cest), ve 
kterých je vyloučen provoz motorových vozidel a označen příslušnou dopravní 
značkou č. B11 „zákaz vjezdu motorových vozidel“.   

 
• Sdružený p řechod pro chodce a p řejezd pro cyklisty slouží k příčnému překonání 

vozovky společně pro chodce i cyklisty a zpravidla vzájemně propojuje přerušené 
stezky pro chodce a cyklisty se společným provozem v křížení či křižovatce. 

 
 
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

SEZNAM ZKRATEK: 
 
MMD  Magistrát města Děčín 
GIS  geografický informační systém 
CT  cyklotrasa 
DZ  dopravní značení 
EV  mezinárodní cyklotrasa Eurovelo 
KČT  Klub českých turistů  
MUK  mimoúrovňová křižovatka 
OK  okružní křižovatka 
MHD  městská hromadná doprava 
TV  těžká vozidla 
VD  veřejná doprava 
ul.  ulice 
PD  projektová dokumentace 
PB  plošná bariéra 
LB  liniová bariéra 
BB  bodová bariéra  
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A1    ~    2 / 64 

1. ODŮVODNĚNÍ 
 
 
1.1 ZADÁNÍ  
 

• Koncepce bude zpracována v širších souvislostech s regionem / krajem / sousedními 
aglomeracemi 

• Předpokladem aktuálnosti dokumentu je jedno územně plánovací období, tj. 4-6 let 
• Předběžná struktura výstupu: se předpokládá tato: 

o Popisná, tj. textová a obrazová část (fotodokumentace) 
o Grafická část 

� Přehledné a celkové situace širších vztahů a současného stavu 
� Analýzy a rozbory 
� Návrhová část (celkové situace případně detaily, vzorové řezy) 

o Metodická část - vzorová řešení 
 
1. fáze      

- zadání a podklady - vytvoření potřebného podkladu pro výstup (zajištění 
vstupních podkladů, digitalizace dat, katastr nemovitostí, technická mapa, 
vrstevnice, příp. další dostupná data GIS), potřeby a okrajové podmínky, územní 
vlivy současné a výhledové, 

 
- průzkumy - zjištění širších vztahů a vazeb na okolní území, terénní průzkumy, 

fotodokumentace, veřejné setkání s občany: potenciál, potřeby a problémy použití 
jízdního kola v Děčíně 

 
- rozbory - analýza přínosů, silných a slabých stránek, příležitosti a hrozby, dále 

účel využití a potřeby, zajímavosti a cíle v území, odůvodnění pro návrhy 
 
2. fáze      

- Další územní a technické podmínky pro návrh (nehodovost, intenzity, územní 
rozvoj), koordinace s jinými záměry (správa a údržba komunikací, rekonstrukce, 
jiné záměry ovlivňující návrhy) 

 
- Návrhy opatření v širším území (logické návaznosti: čtvrtě, město, aglomerace, 

kraj, region, místní a mezinárodní trasy / KČT), návrh řešení v preferovaných 
koridorech včetně prověření majetkoprávních vztahů. Vzorové příčné řezy, 
vzorová řešení, legislativní souvislosti. Součástí bude i jednoduchá metodika. 

 
3. fáze 

- Prezentace a projednání, participace veřejnosti 
- čistopis PD (5 pare tisky) 
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1.2 SOUPIS PODKLADŮ A PRŮZKUMŮ 
 

• digitální katastrální mapa 
• digitální polohopis – technická mapa 
• polohopis ortofoto 
• pasport dopravního značení (dxf nebo dwg či dgn) 
-------------- 
• platný územní plán 
• strategie města Děčín 
• dostupné územně analytické podklady 
• známé a dostupné územně rozvojové studie, záměry, akční plán přípravy a zásobník 

projektů  
• doprava v klidu (Eltodo) 
• původní koncepce cyklistické dopravy (Lejčar 2003) 
• dopravní studie 2007 (Urban) 
• diplomová práce,  "Zlepšení dostupnosti veřejné dopravy v lokalitě Děčín - Podmokly" 

David Holada 2016 
• podněty veřejnosti a spolků  

 
Dále byly provedeny průzkumy: průběžně červenec až září 2015 vč. pořízení 
fotodokumentace. 
 
V souvislosti se sběrem podkladů proběhlo také jednání se zástupci pracovní skupiny při 
MMD v oblasti cyklistiky (výsledky viz zápis z jednání dne 27. 7. 2015 – viz bod 3.6) a dále 
proběhlo úvodní setkání s občany, kde byl představen rámec koncepce a byly sesbírány 
podněty (viz body 1.3.9 – 1.3.11), které byly z větší části akceptovány jako inspirativní či 
relevantní. 
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1.3. PODKLADY, ROZBORY A ANALÝZY  
 
První 2 grafické přílohy B.01 a B.02 zobrazují aktuální stav (2015) infrastruktury pro jízdu na 
kole (podrobnější popis níže), další 2 grafické přílohy B.03 a B.04 zobrazují analytická data, 
která jsou důležitá jednak pro uchopení problematiky potřeb a potenciálu a jednak zobrazují 
limitující faktory pro návrhy.  
 
1.3.1 ANALÝZA ŠIRŠÍCH VZTAH Ů 
 
1.3.1.1 Trasa EuroVelo 
 

   
(zdroj: ceskojede.cz) 

 
Děčínem prochází trasa EuroVelo č. 7 – Sluneční trasa: Nordkapp – 
Malta (7 409 km) v souběhu s trasou č. 2.  
 
Podobně jako pro celý segment cykloturistiky, trasy EuroVelo znamenají 
významnou přidanou hodnotu pro cestovní ruch. Po dokončení evropské 
sítě se její potenciál odhaduje na 14,5 mil. přenocujících návštěvníků 
ročně a dalších 46 mil. jednodenních výletů. Tyto cesty přinesou celkem 7 
mld. euro ročně. 
 
EuroVelo, evropská síť cyklotras je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Projekt 
rozvíjí 14 transevropských cyklotras s celkovou délkou na 70 000 km (45 000 km tras je již 
zrealizovaných, zbytek má být zrealizován do 2020). ECF zodpovídá za propagaci projektu v 
Evropě a ve světě prostřednictvím webu (www.eurovelo.org pro administrativu a 
www.eurovelo.com pro uživatele). 
EuroVelo jsou vedeny po existujících či plánovaných dálkových cyklotrasách, které splňují 
stanovené podmínky. Podstatnou část této sítě tvoří již stávající národní, regionální či místní 
cyklotrasy. Existuje také jednotná forma značení logem EuroVelo, která je daná v Manuálu 
značení tras EuroVelo (ke stažení na www.eurovelo.cz). Trasy EuroVelo jsou jednotně 
označeny číslem a logem na modrém podkladu v kruhu 12 žlutých hvězdiček (symbol Rady 
Evropy), názvem trasy (v angličtině či v národním jazyce) a názvem sítě tras (EuroVelo). 
Toto značení je integrováno do jednotlivých národních systémů značení v Evropě. 
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Základní pravidla vedení a zna čení dálkových evropských tras EuroVelo  
• Přímost a propojení hlavních měst států a regionů 
• Aktraktivita trasy - dostatek turisticky atraktivních míst v atraktivní krajině 
• Bezpečnost trasy - vedení mimo frekventované silnice 
• Komfort trasy - vedení tras bez velkého převýšení, s celoročně sjízdným povrchem 
• Jednotné a srozumitelné značení i pro zahraniční cykloturisty - aplikace log evropských tras 

do národního značení 
• Dostatek služeb podél tras – certifikovaných ubytovacích a stravovacích (Cyklisté vítáni), 

cykloopraven a půjčoven, odpočívek a přístřešků apod. 
• Efektivní propagace trasy a aktualizované informace o trase - vlastní web stránky, cyklomapy 

a průvodce, existence turistických produktů, existence tematických okruhů podél hlavní 
trasy 

• Dostatečné napojení na veřejnou dopravu - především vlak, přívozy, cyklobusy 
• Jednotná koordinace a propagace tras na evropské (ECF) a národní úrovni 
• Pro trasu EV13/Stezku železné opony je dále důležité, aby trasa vedla co nejblíže hranici a 

neprocházela jen po území jednoho státu 
 
Implementaci evropských tras na národní úrovni mají na starosti jednotlivá koordinační 
centra EuroVelo v jednotlivých zemích, proznačení tras v terénu jsou v kompetenci krajů a 
obcí. Koordinací tras EuroVelo v České republice byly pověřeny Nadace Partnerství (člen 
ECF) a Centrum dopravního výzkumu v.v.i. 
 
1.3.1.2 Dálkové cykloturistické trasy v Děčíně a okolí (systém KČT) 

• 2 (EV7, Labská) 
• 15 (od hist. Kamenného mostu - podél Ploučnice – Benešov nad Ploučnicí – Žandov) 
• 23 (Děčín Přípeř – Tisá - Cínovec) 
• 3017 (Děčín, Teplická, Žlíbek – Děčín, Čechy XIX – Děčínský Sněžník – Tisá - 

Petrovice) 
• 3066 (Slavošov – Mnichov – Velké Chvojno - Nakléřov) 
• 3067 (Děčín, Chrochvice – Malšovice – Javory – Slavošov - Libouchec) 
• 3068 (Malšovice – Choratice – Lobkovice – Slavošov) 

 
V okolí navazují ještě trasy: 

• 21 (Krajem pískovcových skal – Jetřichovská trasa): Hřensko – Vysoká Lípa – 
Č. Kamenice – Kytlice - … Chrastava 

• 3029 (Vysoká Lípa – Vlčí hora) 
• 3030 (Mezní louka – Hluboký důl – Mokrý důl) 
• 3052 (Česká Kamenice - Varnsdorf) 
• 3076 (Arnoltice – Růžová – Kamenická stráň) 

 
Uvedené trasy nabízí zpravidla jen směrové vedení po současných komunikacích a 
převážně ve společném provozu s automobilovým, vyjma trasy č. 2 procházející centrem 
Děčína pod zámkem, kde je v jednotlivých úsecích řešena po samostatné komunikaci pro 
chodce a cyklisty zpravidla s asfaltovým povrchem a trasy č. 15 (téměř v celém úseku je 
vedena mimo automobilový provoz) a 3017 je z velké části také vedena mimo automobilový 
provoz. 
 
Smyslem cykloturistických tras je především turistika dálková, anebo oddech a rekreace 
místních na krátké vzdálenosti. Trasy mají zpravidla nabízet relativně bezpečnou jízdu mezi 
zajímavými cíli či v krajině s minimální automobilovým provozem. Směrování tras má dále 
nabízet možnosti ubytování, občerstvení, opravny kol atd. 
 



KONCEPCE CYKLISTICKÉ INFRASTRUKTURY V DĚČÍNĚ              A1 - ODŮVODNĚNÍ 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Dílo a všechny jeho části je chráněno zákonem o autorském právu 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Ing. Květoslav Syrový   04 / 2016 

A1    ~    6 / 64 

  
(zdroj: ceskojede.cz) 

 
 

Z hlediska správy: trasy zpravidla označuje kraj ve spolupráci s KČT (Klub českých turistů). 
 

  
 

 
cykloturistika 
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1.3.1.3 Základní síť cyklotras na území Ústeckého kraje – současné řešení 
 

 
výřez ze grafické přílohy Koncepce cykloturistiky Ústeckého kraje  

 
legenda:    
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1.3.1.4 Lokální cykloturistické trasy (systém KČT) 
 

trasa 3017 začíná v křižovatce ul. Teplická x Saská, (zdroj: ceskojede.cz) 
 

 
trasa 3067  začíná v křižovatce ul. Ústecká x Vilsnická,  

navazují trasy  3068 a 3066 směr Naklé řov (CT č. 23), (zdroj: ceskojede.cz) 
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1.3.2. ANALÝZA SOU ČASNÝCH OPATŘENÍ PRO JÍZDU NA KOLE V D ĚČÍNĚ 
 

 
www.mapy.cz 

 
Stezky pro chodce a cyklisty  
Tvoří nejvíce trasu č. 2 podél pravého břehu Labe, dále pod zámkem a pak 
dále od Děčína po levém břehu Labe směr Dolní Žleb. Z velké části také 
Ploučnická cyklostezka č. 15. Dále se jedná spíše o ojedinělé a kusé řešení 
stezek či komunikací s vyloučeným provozem motorových vozidel. 
 
  

   
Historické či jinak zajímavé cíle mohou být využity i přímo pro provoz jízdních kol (Kamenný most). 
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Důležité je dbát na srozumitelnost značení pro všechny účastníky – z úpravy v ul. Sládkova může 
chodec nabýt dojmu, že chodník je jen pro chodce (zákaz cyklistů), avšak pro cyklisty se jedná o 

jednosměrnou stezku, což cyklista v podstatě neví, neboť značka je skryta za stromem. 
 
Stezka pro cyklisty  
Byla vyznačena na severním chodníku Tyršova mostu, nyní jako společná 
stezka pro chodce a cyklisty (viz foto níže, odst. vybavení). 
 
 
Zklidn ěné komunikace a zóny  
Současné zóny se zklidněným provozem se v Děčíně omezují pouze na obytné a pěší zóny. 
 
Pěší zóny se nachází v ul. Křížová, ve které je umožněn provoz jízdních kol. 
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Obytné zóny jsou nyní realizovány na Masarykově náměstí a okolí (Lázeňská - Myslbekova), 
avšak pro cyklisty taktéž jako jednosměrné úseky. Další obytné zóny jsou v Nové městě-II 
v okolí ul. Dvořákova a v Boleticích, případně v dalších lokalitách.  
 
 
Integra ční opa ření pro cyklisty 
 
Cyklopruh – v Děčíně se nyní nenachází žádné cyklopruhy ani vyhrazené jízdní pruhy 
 
 
Cykloobousměrky - v Děčíně je již řešeno několik úseků 
jednosměrných komunikací s obousměrným provozem jízdních kol. 
Jedná se především o logické průjezdy zastavěným územím, které 
takto fungují již delší dobu (např. ul. U Plovárny, Labská atd.). 
 
 

  
 
 

  
Zákaz vjezdu pro motorová vozidla může být vyznačen různými způsoby  
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Cyklopiktokoridor – opatření, které je nyní provedeno na Tyršově mostě při jeho jižní 
(protivodní) straně a dále jako návěst na místních komunikacích v návaznostech na nábřežní 
stezku na pravém břehu a také na Ploučnické cyklostezce před Libverdou při krátkém 
průjezdu po Krokově ulici. 
 

  
Infrastruktura se postupně vyvíjí, avšak pouze sporadicky 

(jednostranný piktokoridor na Tyršově mostě). 
 
Vybavení  
Infopanely, stojany pro jízdní kola, sezení, odpočívky se nachází především v souvislosti 
s páteřní trasou č. 2. Podél trasy č. 15 jsou umístěny Infopanely, stejně jako na největších 
náměstích. 
Ojediněle se vyskytují i další samostatné stojany pro jízdní kola, především na Masarykově 
nám. (zamykání na fabku). Většina ostatních stojanů je však nevyhovujících – jedná se 
převážně o tzv.  drátolamy. Aktuálně jsou umístěny cyklostojany na Tyršově ulici u Parolodi, 
aby byly alespoň vizuálně chráněny vstupy do restaurace a cukrárny před rychle se 
pohybujícími cyklisty. Stojany jsou však potenciálně nebezpečné z hlediska průjezdu dalších 
cyklistů. 

  
Stojany v profilu stezky pro chodce a cyklisty nejsou vhodně umístěny, avšak jejich smyslem je 

ochrana východů z objektu. Podél stezky je zábradlí - návštěvníci mohou kola uzamknout k zábradlí. 
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nevhodné kolostavy (nábřeží a Střelnice) 

 

  
parkování kol mimo stojany 

 

 
vzorové řešení sloupku dopravní značky vhodné pro stezky pro chodce a cyklisty 

(volný průjezdný profil) 
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Doporu čené trasy  
Např. web cykloserver dále uvádí tzv. doporučené či zvykové trasy. Jedná se o neznačené 
de facto průjezdné stopy v území. Informováno je o nich za účelem rady o prostupnosti 
území relativně bezpečnými průjezdy po současných komunikacích a cestách s nízkým 
automobilovým provozem. 
 

 
www.cykloserver.cz 

 

 
 
Město Děčín nabízí na web. stránkách a na vydaných letácích mj. Tipy na cyklovýlety 
a dále v Děčíně funguje také cestovní kancelář, která výlety průvodcuje. 
Viz http://www.idecin.cz/volny-cas . 
 
Cyklobus  
Současná jediná trasa cyklobusu má označení 431 a je v provozu mezi Děčínem, aut. nádr. 
– Maxičky – Jílové , Sněžník. V těchto zastávkách je i odbavováno nakládání a vykládání kol, 
jinde ne (důvodem je doba odbavení). 
Jeho smyslem je propojení s výše položenými či vzdálenějšími či hůře dostupnými místy, tj. 
funguje především pro méně zdatné, pro seniory, rodiny s dětmi, které se chtějí vyhnout 
intenzivnější dopravě či náročnému stoupání.  
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1.3.3 ANALÝZA BARIÉR 
 
Bariéry jsou tvořeny jednak přirozeným prostředím (reliéf krajiny a vodstvo) a dále umělými 
stavbami, které postupně vznikaly kulturním působením člověka v krajině. Dnes tvoří zásadní 
bariéry především uzavřené areály a dopravní stavby.  
 
Terén 
Terénní konfigurace je v Děčíně a jeho okolí zásadním faktorem pro způsob rozvoje 
cyklistické dopravy. Pro vytvoření pohodlných spojení mezi částmi města (která jsou již 
zčásti realizována) mají největší potenciál území přiléhající ke třem vodním tokům, které 
městem protékají a které tak vytváří sklonově přívětivě podmínky. Vedle dálkových propojení 
skýtají také značný potenciál pro vytvoření celkové plošné prostupnosti zvláště centrálních 
částí města. Díky vyšším počtům obyvatel v některých okrajových částech města, 
nacházejících se mimo toto rovinaté území, je nutné v rámci řešení uvažovat i o způsobech 
propojení centrálního údolí Labe s okolními kopci. 
 
Vodstvo (vodní plochy a toky) 
Vedle kopců představují zásadní bariéry ve městě toky, především Labe, které propojuje 
západní a východní část města pouze dvěma mosty, z toho jedním silničním. Říčka 
Ploučnice a Jílovský potok tvoří taktéž zároveň potenciál i bariéru. Jejich údolí současně 
představují i hlavní komunikační a územní osy, na nichž se nachází většina hlavních center 
statutárního města Děčín. 
 
Umělé bariéry 
Mezi klíčové umělé liniové bariéry ve městě patří železniční tratě (a obě nádraží) a silniční 
komunikace (především Nový most, ulice Podmokelská, Teplická, Tyršova, Československé 
mládeže, Dělnická, Litoměřická a Labské nábřeží). Podrobně jsou tato místa popsána 
v následujících tabulkách a řešena v návrhové části. 
 
Liniové silniční dopravní stavby nejsou pouze kritickými místy, kterým se musí cyklisté 
vyhýbat. Současně fungují i jako potenciál provozu, neboť směřují k cílům a za určitých 
podmínek nabízí v městském provozu možnost obsluhy území stejně jako pro ostatní druhy 
dopravy. Ve většině případů je třeba navrhnout opatření, které zaintegruje cyklisty do 
provozu, tj. bude s nimi počítáno (většina sběrných komunikací ve městském prostředí je 
sběrné a obslužné funkce s možným přístupem / legálním provozem jízdních kol). 
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VÝČET ZÁSADNÍCH PROSTOROVÝCH A PLOŠNÝCH BARIÉR 
 

ozn. 
bariéry 

popis bariéry bariéra mezi / v 

PB1 

údolí Labe a postupně či náhle se 
zvedající břehy a navazující území 
(Pastýřská stěna, Děčínská výšina, …) 

centrum Děčína - okolní části a krajina 

PB2 
průmyslové areály Rozbělesy + žel. 
vlečky směr Václavov  

Levý břeh Labe – Václavov I, Letná  

PB3 
MUK (mimoúrovňová křižovatka) silnice č. 
I/13 - pravý břeh  
(I/13 x Litoměřická x 2.polské armády) 

levý břeh – pravý břeh 
Staré Město –Děčín  

PB4 
MUK silnice č. I/13 - levý břeh 
(I/13 x Předmostí x I/62 Ústecká) 

levý břeh – pravý břeh 
Podmokly – Rozbělesy  

PB5 
železniční nádraží a seřadiště Děčín – 
východ vč. všech drážních a skladových 
okolních pozemků 

Nové Město  - Staré Město  

PB6 areál v okolí ul. Růžová / pod Chlumem Staré Město  – Chlum  
PB7 areál zámku a zámeckého parku Děčín I - Staré Město  
PB8 areál nemocnice V rámci Nového Města  
PB9 okolí autobusového nádraží Podmokly – jihozápad Děčína 

PB10 
sportovní, výrobní a skladové areály jižně 
podél Ploučnice 

Staré Město - Děčín I, Nové Město  
levý - pravý břeh Ploučnice 

PB11 Areál u ul. Folknářská Nové Město  – Folknáře  
PB12 Hl. nádraží Děčín + sportovní areál Podmokly – levý břeh Labe 

PB13 Průmyslové areály podél Ústecké Rozbělesy  - levý břeh Labe 

PB14 Průmyslový areál Křešice u Děčína Pravý břeh Labe – Křešice  
PB15 Loděnice Křešice Pravý břeh Labe – Křešice  
PB16 ČOV Boletice  Pravý břeh Labe – Boletice n. L.  

 
Uvedené bariéry bude nutné v rámci návrhové části prověřit, zda se jedná o uzavřené areály 
či provozně resp. vlastnicky ne/prostupná území a navrhnout opatření (zpřístupnění a 
zprostupnění, resp. náhradní či provizorní řešení). 
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VÝČET ZÁSADNÍCH LINIOVÝCH BARIÉR PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU V 
DĚČÍNĚ 

ozn. 
bariéry 

popis bariéry bariéra mezi / v 

LB1 řeka Labe levý - pravý břeh Děčína 

LB2 řeka Ploučnice Děčín I - Staré Město  

LB3 Jílovský potok bariéra zejména v centru Děčína 

LB4 
Hlavní železniční trať (č. 090-083) Podmokly - levý břeh Labe – pravý břeh 

Labe 

LB5 
silnice č. I/13 = průtah západní částí 
Děčína (Podmokelská – Pivovarská - 
Teplická) 

Podmokly – jihozápad Děčína – Staré 
Město  

LB6 
Teplická (I/13) Bynov  a celá západní oblast – 

Podmokly – pravý břeh 

LB7 
silnice č. I/13 (E442) = průtah východní 
částí Děčína (Kamenická) 

Děčín I, Nové město  - Staré Město  

LB8 Ul. Kamenická (I/13) Nové město  – Folknáře  
LB9 Nový most (provoz na mostě I/13) cyklopropojení levý – pravý břeh 

LB10 
železniční trať na pravém břehu (č.081 
směr Česká Lípa) 

Děčín I - Nové Město  
Březiny – Bechlejovice  

LB11 
železniční trať na pravém břehu (č.073 
směr Česká Lípa) 

Staré |Město – Chlum  
Pravý břeh – Křešice, Boletice, 
Nebočady 

LB12 

železniční trať na levém břehu (č. 132) Podmokly – jihozápadní oblast 
Děčínska 
Bynov a celá západní oblast – 
Podmokly  

LB13 
Ul. Benešovská – Českolipská (II/262) Východní oblast Děčínska – jižní oblast 

Děčínska 

LB14 
Ul. Litoměřická (II/261) Pravý břeh Labe - Staré Město 

Pravý břeh Labe - Křešice, Boletice, 
Nebočady 

LB15 
Ul. Ústecká (I/62, E442) Levý břeh Labe – západní část 

Děčínska 

LB16 
28.října - Čsl. armády – Sládkova – 
Loubská (I/62) 

místní obsluha Děčín I 

LB17 
Pohraniční – 17. listopadu – 2. polské 
armády (I/62) 

místní obsluha Děčín I 
Děčín I - Staré Město 

LB18 
Čsl. mládeže – Teplická – Labské nábřeží Levý břeh Labe – pravý břeh Labe  

místní obsluha Podmokly (vlakové a 
autobusové nádraží a další cíle) 

LB19 
Tyršův most - Tyršova – Radniční - 
Masarykovo nám. 

Levý břeh Labe – pravý břeh Labe 
místní obsluha Děčín I  
 

LB20 
Poštovní – Uhelná - Hankova jihozápadní část Děčínska – Podmokly 

– Děčín I 
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VÝČET ZÁSADNÍCH BODOVÝCH BARIÉR PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU V DĚČÍNĚ 
ozn. 

bariéry 
popis bariéry bariéra mezi / v 

BB1 
Celý uzel západního předpolí Tyršova 
mostu 

Levý – pravý břeh Labe 
Podél levého břehu (dolní nábřeží) 

BB2 
Východní předpolí Tyršova mostu (nutno 
dořešit návaznosti na okolí) 

Levý – pravý břeh Labe 
+ místní obsluha 

BB3 Radniční x Křížová Místní obsluha Děčín I  

BB4 Sládkova Místní obsluha Děčín I  

BB5 Pohraniční x 28.října Místní obsluha Děčín I 
BB6 Čsl. armády x 28. října Místní obsluha Děčín I 
BB7 Čsl. armády x Sládkova Místní obsluha Děčín I 
BB8 Sládkova x Labská Místní obsluha Děčín I 
BB9 Pohraniční x Myslbekova x B.Němcové Děčín I – Nové Město  
BB10 Myslbekova x 2.polské armády Děčín I – Staré Město  
BB11 MUK Kamenická I/13 x Benešovská II/262 Nové město  - Staré Město  
BB12 Kamenická x Riegrova Místní obsluha Nové Město   
BB13 Kamenická x Lužická Místní obsluha Nové Město   
BB14 Labské nábřeží x Drážďanská Děčín I – Přípeř  
BB15 Labské nábřeží x Čsl.mládeže Podmokly – Děčín I – Horní Žleb  
BB16 Čsl.mládeže x Teplická Podmokly – Děčín I 
BB17 Teplická x Pivovarská Podmokly – Bynov - Oldřichov 

BB18 Podmokelská x Pivovarská Podmokly – Letná I – Popovice  
BB19 Želenická x Dělnická Podmokly – Chrochvice  

BB20 
OK (okružní křižovatka) Litoměřická a 
2.polské armády x Kamenný most 

Staré Město – Nové město – Děčín I 

BB21 
Teplická v úseku Podmokly – Nová ves 
(všechna odbočení a návaznosti na hlavní 
silnici) 

Podmokly – celá západní oblast Děčína  

 
Výše uvedené bariéry liniové i bodové bariéry bude nutné v rámci návrhové části rámcově 
prověřit a navrhnout opatření k zajištění vyšší přívětivosti pro jízdu na kole tímto místem 
resp. vyřešení či zmírnění negativního vlivu na cyklistickou dopravu.  
Nový most a obě MUK jsou řešeny v rámci plošných bariér. 
 
 

  
Zásadní bariérou pro cyklodopravu je Nový most na silnici I/13 
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Kopcovitost města Děčín je jednak jeho devízou a jednak problémem. 

 

  
 

 
Labské nábřeží je ve své nynější podobě spíše bariérou, než-li přívětivým místem pro jízdu na kole 
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v trase mezi Tyršovým mostem – zámkem a Komenského nám. se stále nachází několik lokálních 
bariér 
 

   

  
Některá řešení (ul. Sládkova) nejsou plnohodnotná (nutno umožnit obousměrnou jízdu i ve vozovce). 
V určitou dobu nelze na kole po stezce vůbec projet (chodci) a v ulici se nenachází žádná motorová 
vozidla. 
 

  
Základní bariérou je i řada intenzivně vytížených komunikací (Podmokelská, Labské nábřeží) 
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intenzivní provoz bez jakéhokoliv upozornění na taktéž intenzivní provoz jízdních kol (Tyršova) 
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Zásadní bariérou jsou taktéž schodiště, která neumožňují svedení anebo vyvedení  jízdního kola. 

Např. na vlakovém nádraží je třeba tuto záležitost řešit se správcem budovy a nástupišť. 
 

 
 
 
 

 

 
Labské nábřeží – potenciál pro příjemné místo, nejen pro účely dopravy 
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1.3.4 SWOT ANALÝZA PRO KONCEPCI CYKLISTICKÉ DOPRAVY  V DĚČÍNĚ 
 

SWOT analýza  je metoda, jejíž pomocí je 

možno identifikovat silné (ang: Strengths) 

a slabé (ang: Weaknesses) stránky, 

příležitosti (ang: Opportunities) a hrozby 

(ang: Threats), spojené s 

určitým projektem či politikou (ve smyslu 

opatření) apod. Jedná se o metodu 

analýzy užívanou především v marketingu, 

ale také např. při analýze a tvorbě politik 

(policy analysis). … Je součástí 

strategického (dlouhodobého) plánování 

společnosti. 

Tato analýza byla vyvinuta Albertem 

Humphreym, který vedl v 60. a 70. letech 

20. století výzkumný projekt 

na Stanfordově univerzitě, při němž byla 

využita data od 500 nejvýznamnějších 

amerických společností. 

Základ metody spočívá v klasifikaci a 

ohodnocení jednotlivých faktorů, které jsou 

rozděleny do 4 výše uvedených 

základních skupin. Vzájemnou interakcí 

faktorů silných a slabých stránek na jedné 

straně vůči příležitostem a nebezpečím na 

straně druhé lze získat nové kvalitativní 

informace, které charakterizují a hodnotí 

úroveň jejich vzájemného střetu. 

 

 
zdroj:https://cs.wikipedia.org/wiki/SWOT
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SWOT ANALÝZA PRO KONCEPCI CYKLISTICKÉ DOPRAVY V DĚČÍNĚ 
 
SILNÉ STRÁNKY  

• Dobrá dopravní dostupnost – cyklodoprava je konkurenceschopná na vzd. cca 2-5 km: celý 
vnitřní Děčín se nachází v radiu 2,5 km od Labe, tj. nejvyšší potenciál vzhledem ke vzájemné 
vzdálenosti: Podmokly, Děčín I, Staré Město – v případě nabídky kvalitní infrastruktury a 
bezpečnějšího dopravního prostředí nebude uspořádání města zásadní problém proč 
nepoužít jízdní kolo k přepravě či rekreaci. 

• Zkušenost s opatřeními pro cyklisty a jejich další možná realizace - již existují pilotní opatření 
pro cyklisty: cykloobousměrky a cyklopiktokoridor, tj. uživatelé i správa města se již s těmito 
prvky seznámila a na vybraných místech či oblastech je využívána. 

• Propagace a informovanost nejen mediální (média, kampaně … letáky), ale i v terénu 
(provázané směrové značení, infopanely) – město se věnuje a nadále chce věnovat této 
oblasti, vnímá ho jako důležitý nástroj v podpoře jízdy na kole, ať už pro rekreační či dopravní 
účely .   

• Existuje další mediální potenciál: např. u restauratérů, prodejců (cykloprodejny, cykloservis 
apod.). 

• Podpora a rozvoj cyklistické rekreace je sama o sobě potenciálem pro každodenní využití 
jízdního kola (více opatření, více lidí na kolech, více zkušeností, více cyklistů v prostoru 
města, více si ostatní zvykají - safety in numbers). 

• Relativně dobré vzájemné propojení Nebočad, Boletic nad Labem, Křešic, Starého Města a 
Březin s centrem Děčína (celý pravý břeh Děčín jih a okolí Ploučnice)  

 
PŘÍLEŽITOSTI 

• Potenciál relativně dobrého vzájemného propojení Nebočad, Boletic nad Labem, Křešic, 
Starého Města a Březin s centrem Děčína (celý pravý břeh Děčín jih a okolí Ploučnice), 
největším problémem intenzivní automobilová doprava a absence přívětivosti infrastruktury 
pro jízdu na kole – což jsou ve městě v mnohých případech především organizační opatření 
(značení a zařízení), která lze v případě potřeby rychle realizovat (bezpečné cesty do školy 
apod). 

• Relativně dobrý potenciál ještě pro části Chrochvice, Popovice, Letná, Dolní Oldřichov přes 
centrum až po Nové město II (avšak zde už kopcovitost) 

• Potenciál v postupné rekonstrukci Podmokel, resp. dalších částí města, kde by mělo postupně 
docházet ke zvyšování plošné prostupnosti jednotlivých čtvrtí (i mezi nimi).  

• Vysoký potenciál ve zklidnění vnitřních zón místních komunikací (nejen v návaznosti na již 
existující hlavní cyklotrasy) znamená možný plošný bezpečný pohyb alespoň v rámci 
subcenter či sídlišť (nejbližší okolí bydliště – cesta do obchodu, za sportem, kulturou, 
známými apod.). 

• Jedna z motivací pro změnu volby druhu dopravy je parkovací politika – nutno zamyslet se 
dále nad souvislostmi s dalšími opatřeními a jejich kombinací – nutno motivovat časovou 
dostupností, cenou a konkurenceschopností a ne pouze restrikcemi, možno sladit s plánem 
mobility města Děčín (v rámci strategického plánu a jeho naplňování). 

• Páteřní trasa podél Labe, přívětivý reliéf pro všechny - převážně jako velmi atraktivní stezka 
podél řeky. Z přítomnosti této trasy vyplývá vysoký potenciál „vidět a žít Děčín ze sedla 
jízdního kola“, což může dále znamenat vyšší samopropagaci.  

• Národní cyklotrasa č. 2 (Praha - Drážďany) = nadnárodní EV7 (Eurovelo 7: součást tzv. 
„Sluneční trasy“ Nordkapp – Malta (7 409 km) – možnosti vyššího financování, informovanosti 
a propagace ve věci využití a přínosu cyklistiky. Úzká souvislost s bodem výše. 

• Další vyznačené trasy v Děčíně a okolí. 
• Propojení s veřejnou dopravou - zajistit bezpečné propojení cyklotras s hlavním nádražím ČD 

- železnicí národního i evropského významu, a k zastávkám, kde staví cyklobusy. 
• Mnoho zajímavých přírodních či kulturních cílů ve městě i okolí (zámek, ferrata, Pastýřská 

stěna, ZOO, rozhledna Velký Chlum, Kvádrberk, atd. blízkost CHKO Labské pískovce a 
České středohoří a NP České Švýcarsko atd.), možnosti koupání v Děčíně a okolí. 

• Vodní doprava – možnost kombinace kola a vodní dopravy (rafty, výletní lodě, …). 
• Potenciál pro dopravu i rekreaci: uvažované propojení lávkou podél železničního mostu. 
• Mnohdy je prostor vhodný pro integrační opatření, ale také pro další součásti infrastruktury a 

vybavení pro cyklisty (v podobě stojanů apod.). 
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• Potenciálem pro rozvoj cyklodopravy je současně také i: 
o negativní vliv automobilové dopravy na život v obci co se týče bezpečnosti i dopadu 

na životní prostředí obyvatel 
o nyní snížená možnost bezpečného pohybu v obcích (pro slabší účastníky provozu) – 

poptávka po nápravě, tj. nutno řešit bezpečnostní opatření. 
• Práce s webem města a informovaností občanů – potenciál zprovoznit vyhledávač 

bezpečných tras i pro jízdu na kole a současné či potenciální cyklisty informovat o aktuálním 
stavu infrastruktury, která umožňuje či zajišťuje každodenní či rekreační provoz jízdních kol. 

 
SLABÉ STRÁNKY  

• Velmi intenzivní automobilový provoz na sběrných i vybraných místních komunikacích. 
• Prostor města nyní není přívětivý pro jízdu na kole. 
• Přístup a zvyk obyvatel: v Děčíně se zatím chodí NA KOLO (myšleno jako rekreace) nejezdí 

se NA KOLE. 
• Současný přístup správce komunikace I. třídy a nejednotné potřeby  ŘSD / Kraj / město, 

problémy s projednáním čehokoliv. 
• Koexistence jednotlivých druhů dopravy (uživatelé). 
• Informovanost na webu (absence vyhledávače tras, propojená interaktivní mapa život ve 

městě/rekreace). 
• Pro cyklisty a chodce přes Labe jen 1 most (Tyršův) chybí další propojení, využití Nového 

mostu není dostatečně komfortní, Tyršův most je přetížen (nutno rozředit, tj. nabídnout další 
alternativu - např. lávku či lepší paralelní řešení s žel. či silničním mostem).  

• Neřešená prostupnost plošných bariér (objízdné trasy, složitost, nebezpečí) 
• Nedostatečné řešení propojení Podmokly – Děčín centrum.  
• Tyršův most – dopravní uzel městského významu, ve kterém bude vždy třeba řešit 

cyklodopravu i rekreaci (stále nejednotný názor na dopravní řešení pěší a cyklistické dopravy -
nutno dále řešit koexistenci všech, nejen cyklistů a pěších) 

• Bynov – Podmokly: nebezpečný úsek po silnici I/13 Teplické) … potenciálem je případné 
zrušení železniční trati č. 132 - může vzniknout drážní stezka s celotýdenním využitím 
(cyklodoprava i rekreace). Trať je momentálně mimo provoz. 

• Parkující auta u cyklostezky směr Žleb. 
• Nutno vyřešit / zklidnit Labské nábřeží. Jedná se celkově o velmi hodnotné místo (městské 

slavnosti, historie, výhled …). 
• Propojení jihozápadní části Děčína (levý břeh – jih) s Podmokly je pro jízdu na kole velmi 

nepřívětivé. 
 
HROZBY  

• Přístup odp. složek správy města + schopnost postupné a systematické koordinace přípravy.  
• Rozpočet města, který nebude počítat s adekvátní položkou určenou pro část „infrastruktura 

pro cyklistickou dopravu“ (potažmo bezmotorovou). 
• Vzhledem k aktivitě složek města nebudou aktivní ani občané, tj. nebudou využívat. 
• Nehodovost / dopravní nebezpečnost v nebezpečných  a neřešených místech a oblastech. 
• Nedostatečná osvěta PR a práce s veřejností a jejími potřebami. 
• Obava obyvatel, kteří by použili k dopravě kolo z fyzické námahy. 
• Počasí. 
• Obava o kola, krádeže. 
• Kopcovitost – nepřívětivý reliéf vždy ve směru od Labe (Děčín a Podmokly jsou v údolí). 
• Odloučená sídliště od obou center (Děčín / Podmokly). 
• Průtah I/13 + Nový most (stavba pouze pro motorová vozidla) 
• Intenzivní doprava na průjezdu přes Podmokly – kolem nádraží směr Děčín centrum. 
• Absence jižního propojení Děčína přes řeku, obyvatelé těchto oblastí nebudou volit jízdní kolo 

jako dopravní prostředek, protože dostupnost prostřednictvím jízdního kola nebude 
konkurenceschopná. 

• Ve stopě jízdy jízdních kol se nachází závady v povrchu vozovky a nevhodně řešené uliční 
vpusti či odvodnění.  

• Nevhodná, nepoužitelná anebo pouze částečná řešení pro cyklisty. 
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• Absence bezpečnějšího odkládání jízdních kol = nízké využití jízdních kol pro každodenní 
účely. 

 
1.3.5  ÚČEL A VYUŽITÍ, POTŘEBY, ZAJÍMAVOSTI A CÍLE V ÚZEMÍ  
 
1.3.5.1  Účel využití: 
 

Sport     
� Nutno řešit stav komunikací (uliční vpusti, výtluky). 
� Nutno řešit prostupnost města a území pro výjezdy z města na silnice 

přívětivé silniční cyklistice, resp. přístup na úseky terénní cyklistiky. 
 
Rekreace a oddech  

� Požadavek na co největší míru bezpečnosti provozu, chráněné cesty a 
zklidněná území. 

� Atraktivita prostředí í cílů, rozmanitost, doprovodné aktivity a nabídka 
zázemí. 

� Požadavek na dobrou informovanost (v terénu, mapy, weby, navigace) 
Doprava  

� Jedině za podmínek relativně dobré plošné prostupnosti území a 
odstranění zásadních bariér lze sledovat vyšší míru nárůstu využití 
jízdního kola pro každodenní účely, neboť teprve pak se může jednat o 
konkurenceschopný dopravní prostředek na krátké a střední vzdálenosti. 

� Pro někoho však nutná volba anebo jediný možný rychlejší nezávislý či 
levný dopravní prostředek (děti, senioři) 

� Kombinovaně - nutno uvažovat s propojením (koalicí) veřejné, pěší a 
cyklistické dopravy (možnosti přepravy s kolem k veřejné dopravě či 
s kolem i veřejnou dopravou).  

 
1.3.5.2  Zajímavosti a cíle v území 

� Chráněná a krajinná území v okolí Děčína (CHKO Labské pískovce, České 
středohoří, NP České Švýcarsko, NP Saské Švýcarsko). 

� Údolí Labe, Labská stezka, Hřensko, Tisá a Ostrov,  atd. 
� Rozhledny a vyhlídky (Kvádrberk, Pastýřská stěna, Chlum, Ploučnická vyhlídka, 

Sokolí vrch, Labská stráň, Děčínský Sněžník, Chmelník, atd.). 
� Vodní toky v území (Labe, Ploučnice, Jílovský potok, Ostružník, Folknářský potok, 

atd.). Soutoky a nábřeží (Labské). 
� Kulturní, historické a duchovní cíle (Zámek Děčína s parkem, Oblastní muzeum / 

lovecký zámek, historický Kamenný most, synagoga, Ovčí můstek, tvrze, kostely a 
kaple). 

� Další zajímavé či zábavní cíle (ZOO, koupaliště, Centrum Pivovar atp.) 
� Města a obce v okolí (Benešov nad Ploučnicí, Česká Kamenice, Jílové, Hřensko, …) 
� Stadiony, hřiště a sportoviště (kryté i nekryté). 
� ferrata Pastýřská stěna 
� Vodní doprava (přístavy) 

 
� Instituce, školy a školky a další stavby veřejné vybavenosti, náměstí a centra 

kulturního dění (knihovna atd.). 
� Místa zaměstnání, pracovní příležitosti, výrobny a areály, loděnice,  
� Nákupní oblasti, třídy, ulice, domy či prostranství. 
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Všechny instituce je třeba zpřístupnit pro jízdu na kole, tj. nutno nejen osadit bezpečné stojany, ale 
taktéž umožnit bezpečný příjezd k nim (vlevo pošta, vpravo knihovna). 
 

  
Každodenní doprava. 

 

  
Sport anebo rekreace. 

 

  
Lidé různého věku a účelu využití jízdního kola. 

 



KONCEPCE CYKLISTICKÉ INFRASTRUKTURY V DĚČÍNĚ              A1 - ODŮVODNĚNÍ 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Dílo a všechny jeho části je chráněno zákonem o autorském právu 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Ing. Květoslav Syrový   04 / 2016 

A1    ~    28 / 64 

  
 

 
 

 
Lidé se v Děčíně s jízdními koly nevyhýbají ani Masarykově nám. 

ani okružní křižovatce na jeho severním konci. 
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Důležité je umožnění jízdy na kole v pěších zónách (foto vpravo). 
 

  
Různé druhy kol a způsob či ne/možnost jejich odkládání. 

 

  
certifikace – cyklisté vítání (objekty s určitou mírou přívětivosti pro cyklisty) 
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1.3.6 NEHODY 
 
Nehodovost je vyhodnocována na území města Děčín od 1. 1. 2007 do 31. 7. 2015 
(dostupnost dat na jdvm.cz, jednotná dopravní vektorová mapa, CDV,v.v.i. a PČR). 
 
V okrese Děčín bylo evidováno 186 nehod za účasti cyklisty: 

• ve městě Děčín pak celkem 55 nehod 
• z toho 39 s následky na zdraví (podrobně viz níže). 
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Rozložení nehod v oblasti Děčína je v celku rovnoměrné, cca 1/2 na sběrných a 1/2 na 
místních komunikacích. 
 
Zranění s následkem smrti (1) a jedno těžké zranění (2) je evidováno v ul. Drážďanská 
v části Jalůvčí XVII. Další těžká zranění (podrobně viz níže): 

• (3) Boletice nad Labem - na silnici 261 (křiž. ul. Vítězství x V Sídlišti) 
• (4) Silnice I/13 mezi Děčínem a Ludvíkovicemi 
• (5) Ul. Prokopa Holého v Podmoklech, což je jediná nehoda s vážnými následky na 

zdraví za účasti cyklisty v rámci města. Jednalo se o srážku s chodcem ve vozovce, 
který nehodu zavinil. 
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