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1 ÚVODNÍ KAPITOLA 
Plán udržitelné mobility pro město Děčín je střednědobým strategickým dokumentem, jehož 
cílem je vytvořit podmínky pro uspokojení potřeb mobility lidí i zboží ve městě a jeho okolí 
a přispět ke zlepšení kvality života. Zpracovaný dokument je koncepční studií všech 
subsystémů dopravy na území města Děčín. Dokument bude sloužit k naplnění vize města 
Děčín, jako dostupného a prostupného města s multimodální dopravou, odpovědným 
dopravním chováním a ekologickou veřejnou dopravou. 
Důvodem pro pořízení tohoto dokumentu je potřeba analyzovat stávající stav a navrhnout 
odpovídající rozvoj dopravních systémů města Děčín v podrobnosti, v jaké by to v rámci 
územního plánu nebylo možné.  
Hlavním cílem dokumentu je najít taková řešení, která v návrhových obdobích pomohou 
zmírňovat nežádoucí účinky dopravy, motivovat obyvatele k preferování udržitelných forem 
dopravy pro své každodenní cesty, vytvářet podmínky pro rozvoj kvalitní dopravní soustavy 
postavené na využití technicko – ekonomických vlastností jednotlivých druhů dopravy, 
vytvářet předpoklady pro snižování emisí, hluku a jiných škodlivých látek v plném 
souladu s evropskými právními předpisy s ohledem na minimalizaci dopadů na veřejné zdraví 
a životní prostředí.  
Plán udržitelné městské mobility města Děčín je rozdělen do několika částí. Tvoří jej 
přípravná a analytická část, návrhová část, akční plán a komunikační strategie.  
Cílem analytické části je shromáždění a analýza dostupných informací o stávajícím stavu 
a fungování všech dopravních módů v řešeném území, vč. jejich kooperace, analýza možností 
jejich rozvoje ve vzájemných souvislostech, analýza všech nadřazených dokumentů v různých 
úrovních a v neposlední řadě provedení potřebných dopravních průzkumů za účelem zjištění 
nabídky a poptávky všech dopravních módů. Poznatky z analýzy budou pak využity 
při zpracování návrhové části. Součástí analýzy je SWOT analýza jednotlivých druhů dopravy, 
celého systému dopravy ve městě a také zhodnocení vlivu na životní prostředí.  
V návrhové části dokumentu budou navržena řešení ke zlepšení mobility obyvatelstva 
a ke zvýšení dostupnosti jednotlivých cílů cest, zvýšení dopravní bezpečnosti a ochrany 
obyvatel. Budou navržena opatření a aktivity pro podporu udržitelných dopravních módů, 
tedy veřejné hromadné dopravy, cyklistické a pěší dopravy, vč. jejich vzájemné provázanosti 
s individuální automobilovou dopravou. Hledány budou také podmínky pro zvýšení 
bezpečnosti všech účastníků silničního provozu a podmínky ke snížení negativních vlivů 
na životní prostředí vyvolané motorovou dopravou. Návrhová část bude vycházet 
z analytické části projektu, zejména z vytvořených SWOT analýz jednotlivých dopravních 
subsystémů.  
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Do zpracování plánu udržitelné městské mobility je zapojen nejen zpracovatel a zadavatel, 
ale i další relevantní subjekty, instituce, odborná i laická veřejnost. Konkrétní seznamy 
odborných skupin a zapojených subjektů, vč. popisu jejich úlohy a zapojení na projektu je 
součástí samostatně zpracované části Komunikační strategie. 
Poslední částí Plánu udržitelné městské mobility je Akční plán. Tato část stanoví časové 
harmonogramy jednotlivých milníků v přípravě a realizaci navržených opatření a aktivit 
z návrhové části, vč. jejich detailnějšího popisu, nastavení atributů a zodpovědnosti 
za plnění. 
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2 PODKLADY A ZDROJE INFORMACÍ 
2.1 ZÁVAZNÉ PODKLADY 
� Metodika zpracování SUMP (CDV. 2016) 
� Příprava místních a regionálních plánů rozvoje dopravy (TMP) – pomocné metodické 

pokyny vypracované JASPERS pro zadavatele v ČR (JASPERS Vienna, 2015) 
� Strategický plán rozvoje města Děčín 2014 – 2020 
� Územní plán města Děčín 
� Koncepce cyklistické infrastruktury v Děčíně, 2016 
� Koncepce Smart City Děčín 
� Územní plány přilehlých obcí 
� Strategie plánu rozvoje Ústeckého kraje 
� Strategie udržitelného rozvoje Ústeckého kraje 
� Zásady územního rozvoje Ústeckého kraje 
� Data Dopravního podniku města Děčína, a.s. 
� Křižovatkové dopravní průzkumy, 2018 

2.2 INFORMATIVNÍ PODKLADY 
� Studie řešení dopravy v klidu ve městě Děčín, 2008 
� Pasporty města 
� Generel bezbariérových tras Děčín 
� Studie hlavních vnitroměstských cyklistických tras v Děčíně 
� Studie dopravního uspořádání centra Děčín I 
� Studie dopravního uspořádání centra Děčína – Podmokly 
� Studie dopravního řešení Děčín – sídliště Březiny 
� Sčítání dopravy města Děčín 
� Optimalizace provozu MAD 2008 
� Plán dopravní obslužnosti Ústeckého kraje 2017 – 2021 
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2.3 OSTATNÍ ZDROJE 
2.3.1 Závazné zdroje 

� Internetové stránky Statutárního města Děčín, www.mmdecin.cz 
� Internetové stránky Dopravního podniku města Děčína, a.s., www.dpmdas.cz 
� Internetové stránky Ústeckého kraje, www.kr-ustecky.cz 
� Pracovní jednání a konzultace se zúčastněnými stranami, 2018 – 2019 
� Metodika Zavádění preference veřejné hromadné dopravy (CDV 2015) 
� Výroční zprávy Dopravního podniku města Děčína, a.s. 
� Výroční zprávy Sdružení dopravních podniků ČR (2007 až 2016) 

2.3.2 Ostatní internetové zdroje 
� http://www.labska-stezka.cz/  
� http://www.labskaplavebni.cz/ 
� http://idecin.cz/  
� http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html 
� https://cs.wikipedia.org/wiki/Labe#Vodn%C3%AD_doprava 
� http://www.svetdopravy.sk/k-europskej-dopravnej-politike-v-oblasti-infrastruktury/ 
� https://ipodpora.odbory.info/soubory/dms/wysiwyg_uploads/afa0d65a252e3b9f/upl

oads/Podkladovy-material-Vodni-doprava-v-CR.pdf 
� https://vskp.vse.cz/14402_nakladni_lodni_doprava_na_labi_v_cr 
� https://www.binnenhafen-sachsen.de/cz/skupina-podniku/cesko-saske-pristavy-

sro/pristav-decin/ 
� https://youtu.be/5qH4ALVoWKI 
� http://www.lavdis.cz/vodni-cesty/verejne-pristavy 
� http://www.opd.cz/Modules/OpdProject/Pages/Project.aspx?id=67 
� http://www.ceskelodenice.cz/ 
� https://www.usti-nad-labem.cz/cz/volny-cas/turistum/lodni-doprava/ 
� http://www.restaurant-dolni-grund.cz/privoz 
� https://www.czso.cz/csu/czso/nakladni_doprava_casove_rady 
� Diplomová práce: Podpora cyklistické dopravy v rámci zvýšení udržitelné mobility 

v Děčíně, Bc. Pavel Kiss 
� http://www.cyklomesta.cz/jak-se-stat-clenem/co-to-mestu-prinese/  
� http://www.eurovelo.com/en/eurovelos/eurovelo-7  
� https://www.mereninavstevnosti.cz/Scitac.aspx?nodeid=92428&stezka=92405  
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3 CHARAKTERISTIKA ŘEŠENÉHO ÚZEMÍ 
3.1 VYMEZENÍ A POPIS ÚZEMÍ 

ŘešeŶé úzeŵí je defiŶoǀáŶo katastƌálŶíŵ úzeŵíŵ statutáƌŶího ŵěsta DěčíŶ, aǀšak s uƌčitýŵ 
přesaheŵ do okolí. Kƌoŵě saŵotŶého úzeŵí DěčíŶa se pƌojekt zaŵěřuje i Ŷa oďĐe ležíĐí 
v jeho ďezpƌostředŶí ďlízkosti, kteƌé do Ŷěj spádují a ŵají s Ŷíŵ ǀýzŶaŵŶou dopƌaǀŶí ǀazďu. 
Dále jsou v projektu řešeŶǇ i ǀzájeŵŶé dopƌaǀŶí ǀazďǇ s dalšími obcemi, zejŵéŶa s těŵi, 
kteƌé ŵají do DěčíŶa výzŶaŵŶou dojížďku oďǇǀatel. Pƌojekt se tedǇ zaŵěřuje Ŷa dopƌaǀŶí 
ĐhoǀáŶí a dopƌaǀŶí vazby mezi těŵito oďĐemi: 

 statutáƌŶí ŵěsto DěčíŶ 
 obce v ďezpƌostředŶíŵ okolí (dle abecedy) 

o Arnoltice, Bynovec, Dobkovice, DoďƌŶá, DolŶí HaďaƌtiĐe, FƌaŶtiškoǀ Ŷ. Pl., 
HřeŶsko, HoƌŶí HaďaƌtiĐe, HeřŵaŶoǀ, HuŶtířoǀ, Janov, JaŶská, KáŵeŶ, 
Libouchec, Malá Veleň, MalšoǀiĐe, Markvartice, Podskalí, Růžoǀá, Sƌďská 
Kamenice, Staƌý ŠaĐhoǀ, TěĐhloǀiĐe,Tisá, Velká BukoǀiŶa, Veselé, ŽaŶdoǀ, 

 okolŶí oďĐe s ǀýzŶaŵŶou dojížďkou do DěčíŶa ;dle ǀýzŶaŵŶostiͿ 
o Jíloǀé, BeŶešoǀ Ŷad PloučŶiĐí, Ústí Ŷad Laďeŵ, Česká KaŵeŶiĐe, LudǀíkoǀiĐe, 

Česká Lípa 
 
StatutáƌŶí ŵěsto DěčíŶ se ŶaĐhází ǀ ÚsteĐkéŵ kƌaji ǀ okƌese DěčíŶ a je ŶejŶíže položeŶé 
ŵěsto ǀ České ƌepuďliĐe. Jeho ĐeŶtƌuŵ ŵá Ŷadŵořskou ǀýšku ϭϯϱ ŵetƌů Ŷad ŵořeŵ.  
Leží Ŷa soutoku Laďe, PloučŶiĐe ;pƌaǀý přítokͿ a Jíloǀského potoka ;leǀý přítokͿ.  
Úzeŵí DěčíŶa je ǀelŵi ƌozlehlé a čleŶité, ƌozkládá se Ŷa ƌozhƌaŶí ϯ ǀětšíĐh hoƌskýĐh Đelků - 
DěčíŶskýĐh stěŶ, LaďskýĐh pískoǀĐů a Českého středohoří. Město se ƌozkládá Ŷa 117,7 km2 
a jeho zeŵěpisŶé souřadŶiĐe jsou  ϱϬ°ϰϲ഻Ϯϱ഼ s. š., ϭϰ°ϭϭ഻ϰϲ഼ ǀ. d. Je ǀýzŶaŵŶýŵ říčŶíŵ 
přístaǀeŵ, důležitou železŶičŶí křižoǀatkou a leží Ŷa křižoǀatĐe Ŷěkolika ǀýzŶaŵŶýĐh 
silŶičŶíĐh tahů. 
Okƌes DěčíŶ sousedí s okƌesǇ Česká Lípa ;ǀ LiďeƌeĐkéŵ kƌajiͿ, LitoŵěřiĐe  
;ǀ ÚsteĐkéŵ kƌajiͿ a Ústí Ŷad Laďeŵ. Kƌajské ŵěsto Ústí Ŷad Laďeŵ je od DěčíŶa ǀzdáleŶé Ϯϱ 
km, kƌajské ŵěsto sousedŶího kƌaje LiďeƌeĐ poté přiďližŶě ϳϭ kŵ. HƌaŶičŶí přeĐhod HřeŶsko 
- SĐhŵilka a ŶěŵeĐké pohƌaŶičŶí ŵěsto Bad SĐhaŶdau se ŶaĐhází od ŵěsta seǀeƌŶě. Od 
DƌážďaŶ, hlaǀŶího ŵěsta ŶěŵeĐké spolkoǀé zeŵě Sasko, je ǀzdáleŶo 73 km. JihoǀýĐhodŶě 
od DěčíŶa se ŶaĐhází hlaǀŶí ŵěsto České ƌepuďlikǇ Pƌaha.  
Pƌo lepší předstaǀu jsou zŵíŶěŶé iŶfoƌŵaĐe uǀedeŶǇ ǀ ŶásledujíĐí  
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Tabulka 1. 
 
 

Tabulka 1 VzdáleŶosti ǀǇďraŶýĐh ŵěst od DěčíŶa 

Názeǀ ŵěsta VzdáleŶost [kŵ] Sŵěr orieŶtaĐe od DěčíŶa 
Ústí Ŷad Laďeŵ 25 jihozápad 
Česká Lípa 31 jihoǀýĐhod 
LitoŵěřiĐe  35 jih 
Liberec  71 ǀýĐhod 
hƌaŶičŶí přeĐhod HřeŶsko - Schmilka 14 sever 
Bad Schandau  23 sever 
DƌážďaŶǇ  73 seǀeƌozápad 
Praha – hlavní ŵěsto ČR 114 jihoǀýĐhod 
 
UŵístěŶí ŵěsta DěčíŶ ǀ ƌáŵĐi České ƌepuďlikǇ a situaĐi šiƌšíĐh ǀztahů zŶázoƌňuje Oďƌázek 1. 

 
Oďrázek 1 Mapa širšíĐh ǀztahů ;zdroj: ŵapǇ.ĐzͿ 

DŶešŶí DěčíŶ se skládá ŵiŵo jiŶé ze dǀou půǀodŶě saŵostatŶýĐh ŵěst, DěčíŶa, kteƌý se 
ŶaĐhází Ŷa pƌaǀéŵ ďřehu Laďe a Podŵokel, kteƌý se ŶaĐhází Ŷa leǀéŵ ďřehu Laďe. Roku 
ϭϵϰϮ se tǇto dǀě částí sloučilǇ pod ŶěŵeĐkýŵ Ŷázǀeŵ TetĐheŶ-Bodenbach, od ƌoku ϭϵϰϳ ŵá 
Đelé ŵěsto kƌátký český Ŷázeǀ DěčíŶ.  
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Ve ŵěstě se ŶaĐházejí přeǀážŶě pƌůŵǇsloǀé podŶikǇ, kteƌé zaŵěstŶáǀají oďǇǀatele zejŵéŶa 
ǀ odǀětǀí stƌojíƌeŶstǀí, elektƌoteĐhŶiky a ďaƌeǀŶé ŵetaluƌgie. 
DěčíŶ ďǇl dříǀe okƌesŶíŵ ŵěsteŵ, ǀ současŶosti je statutáƌŶíŵ ŵěsteŵ a záƌoǀeň oďĐí 
s ƌozšířeŶou půsoďŶostí a poǀěřeŶýŵ oďeĐŶíŵ úřadeŵ. Oďǀod oďĐe s ƌozšířeŶou půsoďŶostí 
zahƌŶuje ϯϰ oďĐí. 
Město DěčíŶ se skládá z ϮϮ katastƌálŶíĐh úzeŵí, na kteƌýĐh leží ϯϱ ŵístŶíĐh částí.  
SezŶaŵ ŵístŶíĐh částí:  
DěčíŶ I-DěčíŶ  
DěčíŶ II-Noǀé Město  
DěčíŶ III-Staƌé Město  
DěčíŶ IV-Podmokly  
DěčíŶ V-RozďělesǇ  
DěčíŶ VI-LetŶá 
DěčíŶ VII-Chrochvice  
DěčíŶ VIII-DolŶí OldřiĐhoǀ  
DěčíŶ IX-Bynov  
DěčíŶ X-Bělá  
DěčíŶ XI-HoƌŶí Žleď  
DěčíŶ XII-Vilsnice  
DěčíŶ XIII-Louďí  
DěčíŶ XIV-DolŶí Žleď  
DěčíŶ XV-PƌostředŶí Žleď  
DěčíŶ XVI-Přípeř  
DěčíŶ XVII-Jalůǀčí  
DěčíŶ XVIII-MaǆičkǇ  

DěčíŶ XIX-ČeĐhǇ  
DěčíŶ XX-Noǀá Ves  
DěčíŶ XXI-HoƌŶí OldřiĐhoǀ  
DěčíŶ XXII-VáĐlaǀoǀ  
DěčíŶ XXIII-Popovice  
DěčíŶ XXIV-KƌásŶý StudeŶeĐ  
DěčíŶ XXV-Chmelnice  
DěčíŶ XXVI-Bechlejovice  
DěčíŶ XXVII-BřeziŶǇ  
DěčíŶ XXVIII-FolkŶáře  
DěčíŶ XXIX-HoštiĐe Ŷad Laďeŵ  
DěčíŶ XXX-Velká Veleň  
DěčíŶ XXXI-KřešiĐe  
DěčíŶ XXXII-Boletice nad Labem  
DěčíŶ XXXIII-NeďočadǇ  
DěčíŶ XXXIV-Chlum  
DěčíŶ XXXV-LesŶá

 
RozděleŶí ŵěsta DěčíŶ do jedŶotliǀýĐh ŵístŶíĐh částí zoďƌazuje Oďƌázek 2. 
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Obrázek 2 Mapa místních částí města Děčín (zdroj: mapydecin.cz) 

 
Dle územního plánu města Děčín jsou hlavními kompozičními prvky města: 

� tři vodní toky (Labe, Ploučnice a Jílovský potok) s charakteristickým údolím Labe 
ve směru sever - jih, přirozeně regulující rozvoj města ve svém historickém vývoji; 

� hlavní trasy silniční a železniční dopravy regionálního i nadregionálního významu, 
sledující v podstatě toky vodotečí; 
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� dynamický reliéf skalních útvarů s celou řadou dominant, významně se uplatňujících 
v krajinném panoramatu (Pastýřská stěna, Stoliční hora, zámek); 

� v kompozici města se jako dominanty dále uplatňují především církevní objekty, 
negativně potom komíny výrobní zóny a několik výškových objektů (panelové domy, 
nemocnice); 

� důležité kompoziční osy "vnitřního města" potom zastupují hlavní městské třídy 
(Teplická, Prokopa Holého, Hankova, Jiřího z Poděbrad, Slovanská, Dělnická, Ústecká, 
Ruská, Tyršova, Pohraniční stráže, Kamenická, 17. listopadu, Litoměřická, ul. 
Vítězství).“ [zdroj: Právní stav územního plánu města Děčína] 

Významnou roli v cestovním ruchu tvoří především památky města - zámek, Staroměstský 
most a další. Kromě nich také blízký národní park České Švýcarsko a oblast Saské Švýcarsko 
na německé straně, které lákají turisty z celé České republiky i přilehlých částí Německa 
a zvyšují tak podíl tržeb a zaměstnanosti v cestovním ruchu ve městě Děčíně. 
 

3.2 DEMOGRAFICKÁ STRUKTURA OBYVATELSTVA 
Ve městě Děčín žije 49 226 obyvatel (k 31. 12. 2017). Ženy tvoří 51 % obyvatel a muži 49 %. 
Za město Děčín je omezená dostupnost demografických dat. Statistický úřad ČR uvádí pouze 
ukazatele uvedené v následujících tabulkách a obrázcích. 

Tabulka 2 Demografický vývoj obyvatelstva ve městě Děčín v letech 2013 – 2017 (zdroj: ČSÚ) 
Stav obyvatel k 31.12. 2013 2014 2015 2016 2017 

Počet obyvatel celkem 50 104 49 833 49 739 49 521 49 226 
podle pohlaví 

muži 24 302 24 166 24 133 24 031 23 929 
ženy 25 802 25 667 25 606 25 490 25 297 

dle věku (let) 
0-14 8 015 7 999 8 074 8 042 8 005 

15-64 32 875 32 325 31 858 31 407 30 962 
65 a více 9 214 9 509 9 807 10 072 10 259 

Průměrný věk 41,4 41,7 41,9 42,2 42,4 
 

Z Tabulka 2 vyplývá, že celkový počet obyvatel města Děčín v letech 2013 až 2017 soustavně 
klesal. Z pohledu rozložení obyvatel dle jejich věku lze vyčíst, že počet obyvatel ve věku 0 - 14 
a 15-64 let soustavně klesal, naopak počet obyvatel ve věku 65 a více soustavně stoupal. 
Z toho je možné usoudit, že obyvatelé v produktivním věku se z města stahují, což dokazuje 
i Tabulka 4 a celkově populace města Děčína stárne. Průměrný věk obyvatel ke konci roku 
2017 byl přibližně 42 let. 
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Obrázek 3 Vývoj počtu obyvatel Děčína mezi roky 2013 a 2017 (zdroj: ČSÚ) 

 
 

 
Obrázek 4 Podíl mužů a žen na celkovém počtu obyvatel Děčína (zdroj: ČSÚ) 
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Obrázek 5 Podíl obyvatel Děčína dle jejich věku (zdroj: ČSÚ) 

 
V následující Tabulka 3 je zobrazeno rozdělení obyvatel města Děčína do jednotlivých 
místních částí. Tato data jsou platná k roku 2011, kdy proběhlo celostátní Sčítání lidu, bytů 
a domů.  
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Tabulka 3 Počet obyvatel v jednotlivých místních částech města Děčín (zdroj: ČSÚ) 

Místní část Počet 
obyvatel Místní část Počet 

obyvatel 
Děčín I-Děčín 4 959 Děčín XIX-Čechy 208 
Děčín II-Nové Město 6 495 Děčín XX-Nová Ves 204 
Děčín III-Staré Město 3 954 Děčín XXI-Horní Oldřichov 476 
Děčín IV - Podmokly 5 159 Děčín XXII-Václavov 351 
Děčín V - Rozbělesy 364 Děčín XXIII-Popovice 193 
Děčín VI - Letná 8 054 Děčín XXIV-Krásný Studenec 514 
Děčín VII - Chrochvice 1 387 Děčín XXV-Chmelnice 314 
Děčín VIII-Dolní Oldřichov 853 Děčín XXVI-Bechlejovice 190 
Děčín IX-Bynov 3 932 Děčín XXVII-Březiny 1 872 
Děčín X-Bělá 1 023 Děčín XXVIII-Folknáře 327 
Děčín XI-Horní Žleb 393 Děčín XXIX-Hoštice nad Labem 28 
Děčín XII-Vilsnice 286 Děčín XXX-Velká Veleň 57 
Děčín XIII-Loubí 205 Děčín XXXI-Křešice 776 
Děčín XIV-Dolní Žleb 188 Děčín XXXII-Boletice nad Labem 4 683 
Děčín XV-Prostřední Žleb 257 Děčín XXXIII-Nebočady 345 
Děčín XVI-Přípeř 143 Děčín XXXIV-Chlum 66 
Děčín XVII-Jalůvčí 571 Děčín XXXV-Lesná 156 
Děčín XVIII-Maxičky 123   

 
Následující Tabulka 4 a Obrázek 6 názorně shrnují a zobrazují pohyb obyvatelstva mezi lety 
2013 a 2017.  
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Tabulka 4 Pohyb obyvatel ve městě Děčín v letech 2013 – 2017 (zdroj: ČSÚ) 

 2013 2014 2015 2016 2017 
Živě narození 535 470 518 480 515 

Zemřelí 544 480 526 556 550 
Přistěhovalí 905 1 008 1 064 1 045 922 
Vystěhovalí 1 081 1 269 1 150 1 187 1 182 

Přírůstek  (úbytek) 
Přirozený -9 -10 -8 -76 -35 

Stěhováním -176 -261 -86 -142 -260 
Celkový -185 -271 -94 -218 -295 

 

 
Obrázek 6 Pohyb obyvatel ve městě Děčín v letech 2013 – 2017 (zdroj: ČSÚ) 

 
Poslední z tabulek, Tabulka 5, udává počet sňatků, rozvodů a potratů uskutečněných 
na území města Děčín v jednotlivých letech 2013 až 2017. 

Tabulka 5 Počet sňatků, rozvodů a potratů ve městě Děčín v letech 2013 – 2017 (zdroj: ČSÚ) 

 2013 2014 2015 2016 2017 
Sňatky 181 199 222 225 231 

Rozvody 152 147 122 156 138 
Potraty 260 233 212 230 224 
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3.3 NAPOJENÍ MĚSTA NA DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURU 
 Poloha města Děčína byla již v minulosti předurčena k vytvoření rozvětvené sítě dopravních 

cest, které vznikaly zejména podél zmíněných vodních toků. Tyto dopravní cesty byly 
vymezeny přirozenými útvary, které patří do skupiny masivu Českého středohoří a Labských 
pískovců. 
Tok řeky Labe představuje hlavní a rozhodující prvek přírodního charakteru v řešeném území, 
protože v jeho stopě jsou vedeny nadřazené trasy silniční a železniční dopravy. Město lze 
považovat za jedno z nejvýznamnějších dopravních center v celém širokém regionu. Přímo 
v intravilánu města jsou soustředěny tři nejdůležitější druhy doprav včetně svých 
významných uzlů: silniční doprava, železniční doprava a vodní doprava. 
Vzhledem k již zmíněné výhodné poloze má celý okres Děčín dobré komunikační podmínky. 
Obce a města okresu jsou propojeny hustou sítí silnic. 
Hlavní osu silniční dopravy představují tyto silnice 1. třídy: 

� silnice I/13 – spojující celé Podkrušnohoří s Podještědím, Frýdlantským výběžkem 
a sousedním státem Polsko (vede od křížení s komunikací I/6 v Karlových Varech 
přes Chomutov, Most, Teplice, Děčín, Nový Bor, Liberec a Frýdlant k silničnímu 
hraničnímu přechodu Habartice/Zawidow) 

� silnice I/62 – spojující Ústí nad Labem se sousedním státem SRN (vede od křížení 
s komunikací I/30 v Ústí nad Labem přes Děčín a Hřensko k silničnímu hraničnímu 
přechodu Hřensko/Schmilka). Dále pokračuje jako německá spolková silnice č. 172 
směrem na Bad Schandau a Drážďany, jedná se zároveň o nejníže položenou silnici 
v České republice.  

Význam těchto silnic spočívá zejména v tranzitní dopravě. Ta zajišťuje spojení mezi Českou 
republikou a SRN s vazbou na severské státy Evropy.  
Na katastru města se nacházejí také krajské silnice nižší kategorie. Silnice II/261 začíná 
ve městě Liběchov (křížení s komunikací I/9), odkud vede do Litoměřic a dále podél pravého 
břehu řeky Labe do Ústí nad Labem a Děčína. Zde je ukončena na křížení se silnicemi I/13 
a I/62. Silnice II/262 začíná v Děčíně (křížení s komunikací I/13), kde se napojuje 
na evropskou silnici E442. Z Děčína vede Benešovskou a Českolipskou ulicí na jihovýchod 
přes místní část Březiny a souběžně s tokem Ploučnice a železniční tratí 086 pokračuje 
do České Lípy a dále do obce Zákupy, kde se napojuje na komunikaci II/268. 
Ačkoliv přímo přes území města neprochází, je pro město významná dálnice D8, která leží  
30 km západně od města. Dálnice D8 je vedena z Prahy přes Ústí nad Labem do Německa 
(zde pokračuje dále jako A17 do Drážďan). Napojení města Děčín na dálnici D8 je doposud 
řešeno po stávajících komunikacích, jedná se zejména o silnici I/13 prostřednictvím 
mimoúrovňové křižovatky 80 Knínice na dálnici D8 a o silnici I/62 prostřednictvím 
mimoúrovňové křižovatky 69 Trmice na dálnici D8.  
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V rámci železniční dopravy představuje město Děčín železniční uzel (křižovatku mezi směry 
sever - jih a jihovýchod - jihozápad) celostátního významu se stanicí mezinárodního 
charakteru Praha - Děčín - Drážďany - Berlín - Hamburk, která je též přechodovou stanicí 
mezi Českou republikou a Německem (železniční hraniční přechod Děčín – Bad Schandau). 
V Děčíně se protíná 5 železničních tratí: 

� trať 073 Ústí nad Labem – Děčín (tzv. pravobřežní trať) 
� trať 081 Děčín – Benešov nad Ploučnicí – Rumburk 
� trať 083 Děčín – Bad Schandau – Dolní Poustevna – Rumburk 
� trať 090 Praha – Ústí nad Labem – Dečín (tzv. levobřežní trať) 
� trať 132 Děčín – Oldřichov u Duchcova, tzv. „Kozí dráha“ – v současnosti nevyužívaná 

železniční trať s nepřetržitou výlukou (nesjízdnost v důsledku poškození trati) 
Na těchto železničních tratích se nachází několik železničních stanic a zastávek. 
Nejvýznamnější železniční tratí je trať 090, která je součástí prvního tranzitního koridoru, 
který spojuje Německo s Rakouskem a Slovenskem přes Českou republiku. 
 
Jak již bylo zmíněno, město Děčín leží na labské vodní cestě, která jej spojuje se střední 
a severní částí Německa, státy Beneluxu a Francií. Díky tomu je významným říčním 
přístavem. V přístavu jsou poskytovány komplexní služby v logistickém řetězci (překlad 
a skladování zboží, pakování kontejnerů, celní a spediční služby, pronájem prostor a ploch). 
 

3.4 ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ 
3.4.1 Kvalita ovzduší 

V Děčíně se vyskytuje množství zdrojů exhalace, včetně dopravního zatížení vnitřních 
komunikací, které negativně ovlivňují kvalitu ovzduší - nejproblematičtější složku životního 
prostředí ve městě.  
Ke kvalitě ovzduší nepřispívá poloha města - dno Děčínské kotliny má nadmořskou výšku 
135 m. n. m. a je obklopeno terénem s nadmořskou výškou cca 400 – 500 m. n. m. Město tak 
leží v sevřeném údolí, které je špatně provětrávané a náchylné k inverzím. Z toho důvodu 
dochází ke zvýšené koncentraci škodlivin v ovzduší. 
Mezi zdroje znečišťování ovzduší patří také průmyslové závody, skládky, ale i domácnosti, 
které spalují fosilní paliva. Kvalita ovzduší ve městě se v současnosti monitoruje 
prostřednictvím automatizované monitorovací stanice, kterou vlastní Český 
hydrometeorologický ústav (ČHMÚ). Výhodou automatického měřicího programu jsou 
podrobné informace o kvalitě ovzduší a také zlepšení informovanosti obyvatel o aktuálním 
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znečišťování ovzduší. Monitorovací stanice se nachází v ulici Ve Vilách. Jedná se o lokalitu 
s prostranstvím mezi domy, na rovině mimo plné ovlivnění dopravou, nachází se zde 
částečně vilová zástavba a částečně průmysl.  
Jedním z hlavních problémů kvality ovzduší představují suspendované částice PM10. Ty 
mohou být tvořeny různými chemickými složkami a jejich vliv na lidské zdraví a životní 
prostředí se odvíjí od jejich složení. Hodnota imisního limitu pro průměrnou 24 hodinovou 
koncentraci těchto částic je 50 µg/m3. Legislativa připouští maximálně 35 překročení 
hodnoty imisního limitu za rok. Pokud je počet překročení vyšší než 35, imisní limit je 
považován za překročený. Ve městě Děčín byl v roce 2018 počet překročení větší než 35. 
Přehled překročení imisních limitů PM10 v roce 2018 ve městě Děčín zobrazuje Obrázek 7. 
 

Obrázek 7 Přehled překročení imisních limitů PM10 (24 hodinový průměr) v roce 2018 (zdroj: ČHMÚ) 
 
„Krátkodobé zvýšení denních koncentrací suspendovaných částic frakce PM10 se podílí 
na nárůstu celkové nemocnosti i úmrtnosti. Dlouhodobě zvýšené koncentrace mohou mít 
za následek snížení plicních funkcí u dětí i dospělých, zvýšení rizika na onemocnění dýchacího 
ústrojí, výskyt symptomů chronického zánětu průdušek a zkrácení délky života zejména 
z důvodu vyšší úmrtnosti na choroby srdce a cév (zvláště u starých a nemocných osob) 
a pravděpodobně i na rakovinu plic.“ (Zdroj: Státní zdravotní ústav) 
V letních měsících je zvýšené riziko smogové situace z důvodu vysoké koncentrace 
přízemního ozónu O3. Smogová situace byla vyhlášena v Ústeckém kraji v červenci a v srpnu 
2018 v celkovém trvání 100 hodin. 
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3.4.2 Třídění odpadu 
Město provozuje tříděný sběr komunálních odpadů a je také zapojené do systému  
EKO-KOM. To znamená, že získává nárok na odměnu za zajišťování zpětného odběru 
a následného využití odpadů z obalů. Množství vytříděného odpadu určuje výši odměny, 
která roste spolu s účinností systému sběru. Tato odměna pomáhá snižovat náklady spojené 
s provozem systému sběru využitelných složek komunálních odpadů. 

3.4.3 Ochrana přírody 
„Řešené území města Děčína leží na rozhraní dvou chráněných krajinných oblastí - Českého 
středohoří a Labských pískovců. Hranice prochází přímo zastavěným územím města. 
Pro zachování krajinného a přírodního prostředí je veškerá činnost v území regulována.“ 
[zdroj: Právní stav územního plánu města Děčína].  
Hranici CHKO Labské pískovce a CHKO České středohoří, která prochází územím města 
a pomyslně ho rozděluje vedví, zobrazuje Obrázek 8. 

 
Obrázek 8 Hranice CHKO Labské pískovce a České středohoří procházející Děčínem (zdroj: mapy.cz) 
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4 REŠERŠE NADŘAZENÝCH DOKUMENTŮ 
Analytická část dokumentu PUMM je primárně založena na stávajících dokumentech 
a podkladech kraje, města, městských organizací a dalších subjektů. Dokument PUMM také 
respektuje požadavky z relevantních nadřazených dokumentů, strategií a plánů na úrovni 
Evropské unie, České republiky a Ústeckého kraje. V rámci prací na této části byla provedena 
rešerše níže vypsaných dokumentů.  

� Úroveň EU 
o Bílá kniha 
o Doprava 2050  

� Úroveň ČR 
o Dopravní politika ČR pro období 2014 – 2020 s výhledem do roku 2050 
o Národní akční plán čisté mobility 
o Dopravní sektorová strategie II 
o Strategie regionálního rozvoje 2014-2020 
o Strategický rámec udržitelného rozvoje ČR (2010)  

� Úroveň Ústeckého kraje 
o Plán dopravní obslužnosti Ústeckého kraje 2017 – 2021 (2016) 
o Strategie rozvoje Ústeckého kraje do roku 2027 
o Program rozvoje Ústeckého kraje 2014 – 2020  
o Strategie udržitelného rozvoje Ústeckého kraje 2006 – 2020  
o Strategie cestovního ruchu v Ústeckém kraji 2015 – 2020 
o ELLA regio – přeshraniční regionální doprava Ústecký kraj  
o Územně analytické podklady (2017) 

 
� Úroveň obcí 

o Územní plán města Děčín (2002), po aktualizacích (2015) 
o Strategický plán rozvoje města Děčín pro období 2014 – 2020 

 
Požadavky, záměry, zjištění, příp. další relevantní informace (jejichž problematika je v PUMM 
řešena) z vybraných dokumentů, zejména krajských a městských, jsou následně detailněji 
rozepsány v následujících kapitolách. V kapitolách jsou z těchto dokumentů vytaženy 
a doslovně citovány jednotlivé cíle, záměry, požadavky a další informace, které souvisejí 
s předmětem projektu PUMM. Informace jsou uvedeny přesně ve znění a číslování tak, jak 
jsou uvedeny v jednotlivých dokumentech. 
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4.1 ÚROVEŇ ÚSTECKÝ KRAJ 
4.1.1 Strategie udržitelného rozvoje Ústeckého kraje 2006 – 2020 

Analytická část dokumentace, kapitola SWOT analýza vyzdvihuje v rámci ekonomického pilíře 
přítomnost IV. transevropského multimodálního koridoru (dálnice D8, železniční trať 090 
a labská vodní cesta), hustou regionální silniční i železniční síť a dobré dopravní propojení 
významných center kraje. Jako slabiny naopak uvádí špatný technický stav komunikací  
II. a III. třídy a místních komunikací a špatnou dopravní dostupnost horských oblastí. Jako 
riziko uvádí nárůst přepravních výkonů v osobní dopravě, zejména individuální automobilové 
dopravě, v důsledku „vynucené mobility obyvatel“ způsobené nedostatkem pracovních 
příležitostí v místě bydliště. V rámci environmentálního pilíře je jako slabina týkající se 
dopravy uvedena rostoucí intenzita tranzitní dopravy včetně rostoucích emisí a hluku, 
v příležitostech je zmíněno rozšiřování sítě cyklostezek a kombinovaných stezek a v rizicích 
pak nekoncepční řešení vodní dopravní infrastruktury kraje. 
V návrhové části dokumentace, řešící priority, strategické cíle, opatření, odůvodnění 
a programové indikátory udržitelného rozvoje jsou řešeny následující body týkající se 
dopravy. 
Ekonomická oblast: 
Priorita D) Omezovat dopravní potřeby přímo u zdroje (snižováním přepravních nároků 
vznikajících v důsledku vynucené mobility) 
Strategické cíle: 

1) Snížit podíl individuální automobilové dopravy na celkových přepravních výkonech 
do r. 2020 

• Opatření 1.2 Regulovat rozptýlené bytové a komerční zástavby mimo 
současně zastavěné území obcí a mimo dosah systémů hromadné dopravy 
osob a nákladů v rámci územního plánování respektujícího principy 
udržitelného rozvoje. 

• Opatření 1.3 Zajistit kvalitní dopravní obslužnost obytných a komerčních zón 
2) Snížit podíl silniční nákladní dopravy na celkových přepravních výkonech nákladní 

dopravy do r. 2020. 
• Opatření 2.1 Maximálně využívat regionální produkci (potraviny, spotřební 

zboží) při šetrném využívání regionálních přírodních zdrojů – preferovat 
regionální výrobu a spotřebu. 

• Opatření 2.2 Striktně regulovat výstavbu nových průmyslových zón na volných 
plochách mimo současně zastavěné území obcí a mimo multimodální 
logistické uzly v rámci územního plánování respektujícího principy 
udržitelného rozvoje. Nově využít existující staré průmyslové zóny – 
přednostně revitalizovat nevyužívané nebo nedostatečně využívané 
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průmyslové zóny, skladovací areály a komerční objekty s využitím existující 
dopravní a technické infrastruktury. 

3) Zavést integrovaný systém dopravy ve velkých městech Ústeckého kraje s cílem 
změny podílů jednotlivých způsobů dopravy na celkových přepravních výkonech 
osobní dopravy do r. 2020 

• Opatření 3.1 Provést dopravní analýzy vystihující současné potřeby 
pro zajištění integrovaného systému dopravy. 

• Opatření 3.2 Zajistit management integrovaného systému dopravy kraje. 
• Opatření 3.3 Zajistit metodickou a finanční podporu integrovaného 

dopravního systému obcí a měst. 
• Opatření 3.4 Vytvořit kvalitní integrované dopravní systémy, jejichž základem 

bude železniční a autobusová přeprava osob na střední a dlouhé vzdálenosti. 
Páteřní systém musí být na vhodných místech doplňován integrovaným 
dopravním systémem a nemotorovými druhy dopravy (pěší a cyklistickou). 
Zajistit bezpečné parkování na odstavných parkovištích s dostatečnou 
kapacitou v dosahu hromadné dopravy – systém “park and ride”. 

4) Dobudovat a podporovat systém kombinované přepravy do r. 2020 
• Opatření 4.1 Zpracovat dopravní analýzu vystihující současné potřeby 

pro zajištění systému kombinované dopravy. 
• Opatření 4.2 Zajistit management systému kombinované dopravy na území 

Ústeckého kraje. 
Environmentální oblast: 
Priorita B) Zvyšování kvality ovzduší v souvislosti s prevencí ochrany zdraví obyvatelstva 
snižováním produkce emisí znečišťujících látek ze stacionárních a liniových zdrojů 
znečišťování ovzduší 
Strategické cíle: 

3) Snížit emise skleníkových plynů do roku 2020 
• Opatření 3.8 Podporovat využívání alternativních pohonných hmot 

v systémech hromadné dopravy. 
4) Snížit emise prašných částic v t/km² o 40 % do roku 2020 a emise NOx v t/km² o 50 % 
do r. 2020. 

• Opatření 4.3 Podporovat využívání alternativních pohonných hmot 
v systémech hromadné dopravy a individuální dopravy a rozšíření sítě 
čerpacích jednotek alternativních paliv. 
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5) Zvýšit podíl veřejných dopravních prostředků využívajících alternativní paliva 
do r. 2020 

• Opatření 5.1 Ve spolupráci s dopravními společnostmi postupně převést 
autobusový park na alternativní paliva. 

6) Dobudovat a zkvalitnit systém cyklotras v Ústeckém kraji do r. 2020. 
• Opatření 6.1 Zpracovat Generel systému cyklotras Ústeckého kraje. 
• Opatření 6.2 Ve spolupráci s městy a obcemi vybudovat systém cyklostezek 

pokrývající celé území kraje. 
• Opatření 6.3 Vytvořit grantové schéma na podporu udržitelných dopravních 

řešení. 
7) Zvýšit celkové rozlohy pěších zón v centrech měst a celkové rozlohy zón 

s omezenou dopravou do r. 2020. 
• Opatření 7.1 Ve spolupráci s městy a obcemi rozšiřovat veřejné plochy (pěší 

zóny, parky, apod.) 
• Opatření 7.2 V obytných zónách a centrech měst zklidňovat a omezovat 

dopravu (Tempo 30). 
4.1.2 Strategie rozvoje Ústeckého kraje do roku 2027 

Tento strategický dokument slouží k plánování a k zabezpečení koordinace strategických 
rozvojových priorit a cílů v Ústeckém kraji. Soustředí se zejména na zlepšení stavu dopravní 
infrastruktury (silniční, železniční i vodní), nutnost dokončení integrace dopravy do jednoho 
systému, podporu výstavby vysokorychlostní tratě (VRT) Praha – Drážďany či výstavbu 
funkčních terminálů veřejné dopravy s návazností na cyklistickou dopravu, pěší dopravu 
a IAD. Kromě regionálních strategií obsahuje i dokument shrnující cíle a opatření zobecněné 
na celý Ústecký kraj. Dopravní problematika je zmíněna v cílech ÚK.4 a ÚK.5. 
Cíl ÚK.4: Zvýšit kvalitu životního prostředí v sídlech i krajině 

Dílčí cíl ÚK.4.1 Zlepšení kvality ovzduší 
Typová opatření v rámci dílčího cíle vztahující se k problematice dopravy: 

o Zatraktivnění veřejné dopravy a zvýšení podílu udržitelných forem dopravy 
o Realizace nástrojů vedoucích k regulaci individuální automobilové dopravy - 

omezení a zklidnění dopravy, podpora environmentálně šetrných druhů 
dopravy (zpoplatnění automobilové dopravy ve městě, podpora sdílení 
automobilů, využití potenciálu železniční dopravy) 

o Realizace řešení ve vazbě na koncept Smart Regions/Smart Cities v oblasti 
energetických úspor, využití obnovitelných zdrojů energie apod. 
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Cíl ÚK.5: Zlepšit a modernizovat infrastrukturu, zvláště pak dopravní napojení 
Dílčí cíl ÚK.5.1: Zlepšení dopravního napojení a zkvalitnění vnitřní dopravní 
konektivity 
Typová opatření v rámci dílčího cíle vztahující se k problematice dopravy: 

o Realizace vnějšího dopravního napojení a dobudování/modernizace páteřních 
dopravních cest (zejména dálnice D6 a D7, silnice I/13 a I/27, vysokorychlostní 
železnice Praha – Drážďany s odbočkou do Mostu, modernizace železničních 
tratí č. 130 a 072) 

o Budování obchvatů sídel na silnicích I. třídy a na nejvytíženějších úsecích silnic 
II. třídy 

o Modernizace, resp. revitalizace železničních tratí zejména s ohledem 
na potřeby dopravní obslužnosti Ústeckého kraje a potenciál v oblasti 
nákladní dopravy 

o Realizace řešení ve vazbě na koncept Smart Regions/Smart Cities v oblasti 
chytré dopravy a mobility (elektromobilita, sdílení aut a jízdních kol apod.) 

o Dobudování páteřních cyklotras Ústeckého kraje, podpora budování 
cykloinfrastruktury sloužící k dojíždění do zaměstnání, škol či úřadů 

o Budování přestupních terminálů vč. parkovišť P+R a B+R, přesuny 
zastávek/stanic hromadné dopravy do dopravně výhodnějších poloh 

o Podpora rozvoje vodní dopravy při minimalizaci negativních důsledků 
na životní prostředí 

o Dobudování VRT Praha – Drážďany 
4.1.3 Program rozvoje Ústeckého kraje 2014 – 2020 

Tento dokument se věnuje různým oblastem Ústeckého kraje. Kromě analytické části 
obsahuje i návrhovou část, ve které lze najít několik prioritních opatření týkajících se 
dopravy.  
Priorita 3: Infrastruktura a životní prostředí 

Opatření 3.1: Páteřní infrastruktura kraje 
Cílem opatření je dobudovat hlavní páteřní trasy silniční, vodní a cyklistické dopravy. 

Aktivity ÚK:  
o Systematický rozvoj sítě páteřních cyklostezek včetně související 

infrastruktury 
o Budování silničních obchvatů měst zvláště na silnicích II. třídy 
o Posilování bezpečnostních opatření v dopravě 
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o Systematický rozvoj integrovaného dopravního systému veřejné 
dopravy 

Aktivity dalších subjektů: 
o Dokončení chybějících úseků dálnice D8 a rychlostní silnice R7 
o Modernizace a zvýšení kapacity silnice I/13 
o Modernizace páteřních železničních tratí 
o Integrace různých druhů veřejné dopravy 
o Zlepšení plavebních podmínek Labské vodní cesty v úseku Ústí nad 

Labem – státní hranice pro nákladní, osobní i rekreační plavbu včetně 
související infrastruktury 

o Nefinanční a projekční podpora výstavby/modernizace a zlepšení 
vybavenosti přestupních terminálů veřejné dopravy v hlavních 
uzlových bodech 

o Nefinanční podpora logistických center a terminálů pro kombinovanou 
dopravu vodní – silniční – železniční 

o Nefinanční podpora výstavby cyklostezek v rámci revitalizace 
brownfields (ve vazbě na opatření 3.5) 

o Pořízení dopravní studie k prověření vedení silnice I/13 na Děčínsku 
Opatření 3.2: Dostupnost jednotlivých částí kraje 
Cílem opatření je zlepšit technický stav, bezpečnost a zajistit optimální využití silniční, 
železniční a cyklistické infrastruktury v periferních částech Ústeckého kraje. 

Aktivity ÚK:  
o Modernizace a přizpůsobování sítě silnic II. a III. tříd potřebám území a dle 

průběžně aktualizované Pasportizace komunikací Ústeckého kraje („Bílé 
knihy“) 

o Odstraňování konfliktních míst a zvyšování bezpečnosti cyklistické, pěší 
a motorové dopravy 

o Koordinace a spolupráce s dalšími subjekty ohledně budoucího využití 
lokálních železnic (osobní doprava, turistická doprava, zrušení tratě apod.) 

Aktivity dalších subjektů: 
o Nefinanční podpora rozvoje sítě lokálních cyklostezek 
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Opatření 4.4: Environmentálně šetrnější doprava ve městech 
Aktivity ÚK:  

o Výstavba obchvatů měst na komunikacích ve správě kraje, protihluková 
opatření a opatření ke „zklidnění dopravy“ na komunikacích v městských 
intravilánech ve správě kraje 

o Koordinace přípravy revitalizace přestupních uzlů hromadné dopravy, 
komunikace se zainteresovanými aktéry (MDČR, SŽDC, města, 
provozovatelé HD, místní podnikatelé, developerské společnosti), pořízení 
projektové dokumentace aktivit revitalizace uzlů hromadné dopravy 

o Zainvestování nových prvků integrovaného dopravního systému (např. 
prodejních automatů jízdenek, informačních tabulí, informačních 
materiálů, apod.) 

o Zajištění bezbariérovosti veřejné dopravy v kraji (dopravní prostředky 
i terminály a nástupiště) 

o Podpora stabilizace tras konfliktních úseků plánovaných silničních 
obchvatů a průtahů (Bílina, Děčín) a jejich následné začlenění do ZÚR ÚK 

Aktivity dalších subjektů: 
o Rozvoj cyklistické infrastruktury, infrastruktury dopravy v klidu a projektů 

„zklidnění dopravy“ v jádrech měst 
o Lobbing za prioritní alokaci prostředků na výstavbu obchvatů měst v SFDI 

a alokaci prostředků ze SFDI a SF EU na podporu rekonstrukce a rozvoje 
infrastruktury hromadné dopravy a revitalizace uzlů hromadné dopravy 
a rozvoje cyklistické infrastruktury ve městech 

o Budování P+R parkovišť u vybraných uzlů a zastávek hromadné dopravy 
o Podpora environmentálně šetrných dopravních prostředků 

(elektromobily, elektrokola) 
o Podpora tvorby inteligentních dopravních systémů, city-logistiky, apod. 

4.1.4 Plán dopravní obslužnosti Ústeckého kraje 
Plán dopravní obslužnosti je koncepčním dokumentem (navazujícím na plán dopravní 
obslužnosti předcházejícího období), který je povinně zřizovaným dokumentem v rámci 
dopravního plánování. Plán dopravní obslužnosti popisuje detailně fungování veřejné 
dopravy na území Ústeckého kraje a řeší dopravní koncepci pro výhledová období. V rámci 
návrhové části dokument počítá mimo jiné s rozvojem a modernizací infrastruktury. Počítá 
se se zlepšováním informovanosti cestujících, zlepšováním možností prodeje jízdních 
dokladů, zejména ve městech s MHD, s budováním samoobslužných jízdenkových automatů 
či budováním inteligentních zastávek. V plánu je i výstavba nových či modernizace stávajících 
přestupních uzlů (vč. multimodálních). V rámci železnice se poté řešeného území týká záměr 
modernizace a zkapacitnění trati č. 081 mezi stanicemi Děčín východ – Benešov 
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nad Ploučnicí (vč. nutnosti zvýšení traťové rychlosti) a Děčín hl.n. – Děčín východ a snahy 
o obnovu železničního vozidlového parku na moderní a bezbariérové jednotky. 
V následném časovém horizontu 2021+ je zmíněna modernizace tratí 072 a 073 a důležitost 
vyřešení trasování vysokorychlostní železniční trati (VRT) územím Ústeckého kraje. 
 

4.2 ÚROVEŇ AGLOMERACE 
4.2.1 Integrovaná strategie Ústecko – chomutovské aglomerace 

Dokument se soustředí na aktivity, na jejichž financování je možné získat finanční prostředky 
z fondů EU v aktuálním programovém období. Do území Ústecko – chomutovské aglomerace 
spadá i město Děčín. Dokument je rozdělen na analytickou a strategickou část. Analytická 
část popisuje různá odvětví vč. dopravy a dopravní infrastruktury. V této kapitole je řešena 
jak silniční doprava, tak doprava veřejná (vč. železniční), pěší, cyklistická, vodní a letecká. 
V rámci veřejné hromadné dopravy se ve výhledovém období předpokládá plánovaná 
obnova vozového parku (vč. jeho ekologizace), realizace dopravně-bezpečnostních opatření, 
modernizace zastávek, instalace inteligentních systémů, modernizace odbavovacích zařízení 
a realizace dalších opatření. Velkou výzvou pak dle dokumentu bude urbanistické a funkční 
řešení dopravních uzlů a přestupních terminálů, vč. jejich bezprostředního okolí. 
Ve strategické části dokumentu je definovaná vize a strategický cíl. Tyto jsou naplňovány 
prioritními oblastmi. Zájmovou oblast řeší Prioritní oblast 1: Dopravní dostupnost a vnitřní 
propojenost regionu. Každé prioritní oblasti jsou pak přiděleny specifická cíle a opatření. 
Prioritní oblast 1: Dopravní dostupnost a vnitřní propojenost regionu 
Oblast dopravy je v Ústecko-chomutovské aglomeraci spojena se zásadními rozvojovými 
potřebami. Kromě zajištění kapacitní a kvalitní infrastruktury dopravy a odpovídající úrovně 
dopravní obslužnosti jako jednoho z předpokladů konkurenceschopnosti aglomerace mohou 
intervence v oblasti dopravy výrazným způsobem ovlivňovat kvalitu životního prostředí 
(snižování emisí škodlivin z dopravy do ovzduší) a sociální soudržnost (zajištění dopravní 
dostupnosti pracovních příležitostí a služeb pro osoby se sociálním znevýhodněním 
a zdravotním postižením). Kromě klíčového projektu modernizace tramvajové rychlodráhy 
z Mostu do Litvínova jsou dalšími podporovanými opatřeními v oblasti dopravy modernizace 
vozového parku MHD/MAD především za účelem snížení emisí vozidel, zvýšení komfortu 
přepravy zejména pro osoby se sníženou schopností pohybu a zlepšení provozně-
ekonomických parametrů systémů MHD/MAD. Posledním opatřením je budování 
přestupních terminálů, které má přispívat ke zlepšení přestupních vazeb mezi jednotlivými 
subsystémy integrovaného dopravního systému aglomerace (kraje), a to především mezi 
individuální (IAD, cyklodopravou) a veřejnou městskou, příměstskou, regionální a dálkovou 
dopravou, a tím pádem ke zvýšení atraktivity veřejné hromadné dopravy pro cestující 
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veřejnost. Integrujícím prvkem všech zmíněných opatření je kromě obecného zvýšení kvality 
a atraktivity veřejné hromadné dopravy v aglomeraci především příspěvek ke snížení emisí 
škodlivin z dopravy i zvýšení využitelnosti hromadné dopravy pro osoby se ztíženou 
schopností pohybu. 
Specifický cíl 1.1 Přizpůsobit kvalitu hromadné dopravy potřebám obyvatel a životnímu 
prostředí 

Opatření 1.1.1 Budování, rekonstrukce a modernizace tramvajových 
a trolejbusových tratí, vč. související infrastruktury 
Cílem opatření je zvýšení atraktivity veřejné dopravy prostřednictvím budování 
a modernizace tratí. Díky zlepšení podmínek cestování ve veřejné dopravě dojde 
ke zvýšení konkurenceschopnosti veřejné dopravy a tím regulaci negativních vlivů 
osobní automobilové dopravy na kvalitu životního prostředí ve městech. 

Typová aktivita: A1 – Výstavba a modernizace tramvajové a trolejbusové 
infrastruktury (zdroj financování OPD 1.4) 

Opatření 1.1.2 Modernizace a doplnění vozového parku, vč. související 
infrastruktury 
Cílem opatření je zvýšení atraktivity veřejné hromadné dopravy prostřednictvím 
modernizace a doplnění vozového parku a zvýšení ekologické šetrnosti vozového 
parku. Díky zlepšení podmínek cestování ve veřejné dopravě dojde ke zvýšení 
konkurenceschopnosti veřejné dopravy a tím k další regulaci negativních vlivů osobní 
automobilové dopravy na kvalitu životního prostředí ve městech. 

Typová aktivita: A1 - Nákup nízkoemisních a bezemisních vozidel pro přepravu 
osob a související výstavba plnících a dobíjecích stanic pro nízkoemisní 
a bezemisní vozidla pro přepravu osob (zdroj financování IROP 1.2) 

Opatření 1.1.3 Výstavba, modernizace a zatraktivnění dopravních terminálů 
a přestupních uzlů 
Cílem opatření je zvýšení atraktivity veřejné dopravy prostřednictvím budování 
a modernizace přestupních terminálů. Díky zlepšení podmínek cestování ve veřejné 
dopravě dojde ke zvýšení konkurenceschopnosti veřejné dopravy a tím regulaci 
negativních vlivů osobní automobilové dopravy na kvalitu životního prostředí 
ve městech. 

Typová aktivita: A1 - Výstavba a modernizace přestupních terminálů 
pro veřejnou dopravu (zdroj financování IROP 1.2) 
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4.3 ÚROVEŇ MĚSTO DĚČÍN 
4.3.1 Územní plán 

Aktuálně platný Územní plán města Děčín je poměrně starý, jeho základní část pochází z roku 
2002 a často vychází z ještě starších podkladů. Od svého vydání byl 8× aktualizován, 
naposledy v roce 2015, ale většinou šlo jen o formální nebo legislativní aktualizace. 
Problematiky řešené v PUMM se tyto změny netýkaly. 
Z územního plánu byl sestaven přehled infrastrukturních projektů, které dokument 
obsahuje, doposud však nebyly realizovány:  

� Silniční doprava: 
o Dálniční přivaděč Děčín – Knínice – napojení na D8  
o Folknářská spojka 
o silnice II/261 – přeložka silnice (mezi železniční zastávkou Boletice n. L. 

a Křešice u Děčína) 
o úprava Teplické ulice  
o rekonstrukce a přestavba křižovatky Teplická × Pivovarská (u Ovčí lávky)  
o úprava a zkapacitnění Podmokelské ulice  
o řešení ulic Hankova – Dělnická – Želenická – Vilsnická 
o místní úprava profilu (rozšíření, rekonstrukce vozovky) v úseku mezi místními 

částmi Vilsnice a Chrochvice 
o zklidnění ulice Čs. mládeže - úsek mezi ul. Prokopa Holého a Tržní 
o propojení místních částí Homí Oldřichov a Letná 
o propojení místních částí Letná a Václavov  
o napojení ulice Oblouková na ul. 2. polské armády  

� Železniční doprava: 
o modernizace I. železničního koridoru Břeclav - Brno - Praha - Děčín – Berlín 
o zdvoukolejnění spojky Děčín hl. n. - Děčín východ 
o přestavba a rozšíření kolejiště v Prostředním Žlebu (příp. přestavba stanice 

Děčín východ bez úprav v Prostředním Žlebu) 
o rekonstrukce stanice Děčín východ 
o nová zastávka Boletice – město 

� Vodní doprava: 
o výstavba plavebního stupně Děčín 
o přívoz přes Labe v Rozbělesech 

� Cyklistická doprava: 
o Cyklistická trasa vedená údolím Jílovského potoka z Podmokel přes Horní 

Oldřichov do Jílového (H2 - 7300 m) 
� Pěší doprava: 

o vytvoření pěšího tahu podél Jílovského potoka v centru Podmokel  
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o pěší stezka kombinovaná s cyklistickou podél břehu Labe od navrhovaného 
přívozu v Rozbělesech po Tyršův most 

o revitalizace nábřeží, promenáda a pěší zóna na Jílovském potoku 
o chodník podél MK od MŠ v Březinách do Libverdy 

� Veřejná hromadná doprava: 
o zřízení otoček pro autobusy v Bynově, Letné, Želenicích a Jakubech 
o terminál hromadné dopravy v Podmoklech 

� Statická doprava (parkování): 
o hromadná garáž v rámci dostavby bloku v Jeronýmově ulici  
o přístupová místní komunikace a parkoviště u TJ Lokomotiva  
o parkoviště u ZOO   
o parkoviště v Chelčického ulici u divadla  
o parkoviště v ul. Práce u hřiště  
o nové napojení navrhovaného parkoviště z ul. U plovárny, 2 osobní výtahy  
o parkoviště U plovárny,  
o halová garáž ve Fügnerově ulici  
o halová garáž v Maroldově ulici  
o halová garáž v Zámecké ul.  
o parkoviště v ul. U plovárny  
o parkoviště na terénu a u polyfunkčního domu (KOKOS)  
o parkoviště na Labské u os. Přístavu P150 s přístupovou místní komunikaci 
o halová garáž v Duchcovské ulici  
o parkoviště za střediskem na Duchcovské  
o parkoviště na Labském nábřeží  
o parkoviště u policie, rekonstrukce a dostavba  
o přístupová místní komunikace k polyfunkčnímu bloku v ul. Jiřího z Poděbrad  
o přístupová místní komunikace k bloku v ul. Kozinova  
o parkoviště v Želenicích v Lounské ul.  
o dvoupodlažní halové garáže, včetně návrhu přístupové místní komunikace 

v Želenicích  
o halové garáže v Želenicích u potoka  
o podzemní garáže v Želenicích  
o halové garáže ve Slezské ul.  
o podzemní parking ve vnitrobloku na Ruské  
o parkoviště ve Slovanské ulici  
o parkoviště ve Slezské ulici  
o halové garáže v ul. U Tvrze  
o parkoviště v Ovocné ulici  
o parkoviště u vodní plochy Terezínský rybník  
o hromadná garáž u výtopny v Bynově  
o parkoviště u hřiště v Bynově na Teplické ul.  
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o hromadná garáž v Bynově na Teplické ul.  
o parkoviště a podzemní parkoviště na Kamenické ul.  
o parkoviště u hřbitova ve Folknářích  
o parkoviště v Březinách  
o podzemní ve Försterově ul.  
o parkoviště v sídlišti v Březinách  
o přístupová místní komunikace k polyfunkčnímu objektu v Boleticích - u parku  
o přístupová místní komunikace k polyfunkčnímu objektu a k bytovému domu 

v Boleticích  
o halová garáž v Boleticích u trati  
o halová garáž a parkoviště v Boleticích v obytném souboru  
o parkoviště v Boleticích v obytném souboru  
o parkoviště na Kostelní ulici  
o parkoviště v Maxičkách  

� Vybrané místní anebo obslužné komunikace 
o přístupová místní komunikace k polyfunkčnímu bloku v ul. Jiřího z Poděbrad  
o přístupová místní komunikace k bloku v ul. Kozinova  
o komunikační propojení Klostermannova – Budapešťská 
o rekonstrukce komunikace (lesní cesty) vedené od Maxiček do Dolního Žlebu 

Nově navrhnuté významné rozvojové plochy se nacházejí na východě města na hranici 
místních částí Děčín II – Nové Město a XXVIII – Folknáře, ve Folknářích je těchto ploch poté 
hned několik. Napojeny jsou převážně do ulic: Folknářská, Hřbitovní a Kamenická. Na západě 
města jsou to plochy v části Děčín VI – Letná, s přesahem do XXIII – Popovice. Zde se nachází 
několik dalších ploch určených pro bydlení. Na jihozápadě je významnější větší plocha 
i v částech Děčín VII – Chrochvice a XXV – Chmelnice. Na severozápadě je další větší plocha 
určená k bydlení v městské části Děčín XX – Nová Ves. Na jihovýchodě města se nachází 
v městských částech podél komunikace II/261 několik ploch, ale jde spíše o menší lokální 
plochy určené na přirozené rozrůstání městských částí. Z nich významnější jsou jen v městské 
části Děčín XXXII – Boletice nad Labem. 

4.3.2 Strategický plán rozvoje města pro období 2014 – 2020  
Dokument „Strategický plán rozvoje města pro období 2014 – 2020“ je strategickým 
dokumentem sloužícím k plánování a k zabezpečení koordinace strategických rozvojových 
projektů a aktivit ve městě, které jsou důležité a významně ovlivňují život v něm. Dokument 
představuje ucelený přehled plánů rozvoje města v dlouhodobém návrhovém horizontu 
do roku 2020, definuje prioritní oblasti a strategické cíle pro úspěšný rozvoj města. 
Jde o dokument, který zčásti analyzuje a navrhuje opatření pro různé nedostatky a problémy 
ve městě Děčín. Zpracován je pro období 2014-2020, aktualizovaný byl v roce 2017. 
Kombinuje různá témata – podnikatelské prostředí, životní prostředí, doprava, turismus, 
bezpečnost, volnočasové aktivity ve městě, vzdělání, veřejná infrastruktura, správa města 
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ad. Návrhy začleňuje do harmonogramu pro celé období platnosti dokumentu. Stanovuje 
karty indikátorů, na kterých sleduje naplňování navržených opatření, resp. vizí – strategii 
rozvoje a samozřejmostí je také identifikace zdrojů financování jednotlivých těchto opatření. 
Níže jsou z dokumentu vybrány a citovány pasáže z návrhové části dokumentu, související 
s problematikou řešenou v PUMM. 
Rozvojové téma C: Dostupnost města 
1.2.1. Rozvojový cíl C1: Využít potenciálu řeky Labe 

Řeka Labe má pro Děčín zásadní dopravní a rekreační význam. Očekávají se investice 
do břehů v rámci výstavby Plavebního stupně Děčín, které by zásadně mohly ovlivnit 
podobu nábřeží budovaných před sto a více lety. Současně se na Labi rozvíjí turistika 
v celé široké škále plavidel. Řeka má stále význam jako dopravní cesta pro nákladní 
dopravu, v Děčíně má velká část břehů charakter přístaviště či překladiště. Legislativní 
podmínky však omezují provoz sportovní plavby v přístavu, který zahrnuje velkou část 
vodního toku na území Děčína. Je zde nedostatečná infrastruktura pro sportovní, 
rekreační a osobní lodní dopravu. Překladiště v Děčíně potřebují lepší napojení na silniční 
a železniční síť. 
Cílem města je ve spolupráci s dotčenými subjekty - sportovními kluby, Státní plavební 
správou, Povodím Labe, s. p. a Ředitelstvím vodních cest - postupně vybudovat 
infrastrukturu umožňující další rozvoj ekonomického potenciálu řeky. 

1.2.2. Rozvojový cíl C2: Napojit město na dálniční síť a omezit tranzitní dopravu v obytných 
částech města 

Město Děčín dlouhodobě trápí problém tranzitní nákladní dopravy, zejména neúměrná 
zátěž obytných částí města. Napojení Děčína na dálnici je třeba dořešit i v rámci 
územního plánování. Neexistence výsledné trasy blokuje využití pozemků jednotlivých 
variant pro jiné účely. K nalezení vhodné varianty umístění „dálničního přivaděče“ je 
třeba zejména zlepšit komunikaci s obyvateli města. Smyslem napojení na dálnici je 
především lepší dopravní dostupnost nejen pro obyvatele města, ale zejména 
pro podnikatele, jako dobrý předpoklad ekonomického rozvoje města. Město nebude 
investorem „dálničního přivaděče“. 
Cílem města je vytěsnit nákladní tranzitní dopravu z obytných částí města, napojit město 
na dálniční síť a zanést výslednou trasu do územního plánu. 

1.2.3. Rozvojový cíl C3: Podporovat cyklodopravu ve smyslu bezpečnosti, průjezdnosti 
města 

Moderním trendem evropských měst je prosazování ekologicky šetrných způsobů 
přepravy a snaha o snižování podílu automobilové dopravy. Děčín není přizpůsoben 
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bezpečnému pohybu cyklistů. Chybí síť vnitroměstských cyklotras, která by navázala 
na městem procházející mezinárodní, nadregionální i regionální cyklistické trasy. Chybí 
doplňková infrastruktura – cyklostojany, bikesharingy, návaznost na další druhy dopravy, 
apod. Město Děčín je spoluzakladatelem Asociace měst pro cyklisty, je tedy jeho snahou 
stát se městem přívětivějším k cyklistům, každý občan i turista by měl mít právo volby 
dopravního prostředku a měl by se cítit při dopravě po městě bezpečně. 
Město vytvoří Koncepci dopravy (zlepšující situaci v cyklodopravě), zlepší značení 
pro cyklisty, vyznačí cyklistické pruhy na komunikacích a vytvoří systém městských 
cyklotras. Město podpoří Dopravní podnik města Děčína, a. s. v udržení služby 
cyklobusů. Doprava kol by se měla stát součástí systému integrované dopravy 
(příměstské autobusy, osobní lodě, přívozy a vlaky). Město povede kroky k trvalému 
řešení údržby a správy cyklostezek. V rámci revitalizace města při investicích 
do veřejného prostranství bude město postupovat cyklo-přívětivě, tzn. infrastruktura, 
stojany, značení a navigace budou podmínkou investičních akcí. Město bude postupně 
naplňovat VIZI 251. 

1.2.4. Rozvojový cíl C4: Rozvíjet napojení města na systémy integrované dopravy 
pro občany i pro nákladní dopravu 

Město Děčín je tradičním centrem železniční, silniční a lodní dopravy, a to jak v osobní, 
tak i v nákladní dopravě. Jako dopravní uzel nabízí řadu výhodných možností 
pro dopravce i obslužné dopravní profese právě v kombinaci s různými druhy doprav. 
V osobní dopravě je integrace dopravy vázána především k městské autobusové dopravě 
a železnici. Není možnost jeden jízdní doklad využívat v různých dopravních prostředcích 
a u různých dopravců. Ve městě hraje výraznou roli individuální automobilová doprava. 
Cílem je zvýšit komfort cestujících (při cestách do zaměstnání, vzdělávání, za turistikou) 
v osobní veřejné dopravě, zlepšením propojení různých druhů doprav v rámci jednoho 
jízdního dokladu, zvýšit podíl veřejné dopravy na celkové přepravě, zvýšit informovanost 
cestujících o těchto integrovaných možnostech dopravy, nezvyšovat podíl individuální 
automobilové dopravy ve prospěch veřejné dopravy a nemotorové dopravy. 

1.2.5. Rozvojový cíl C5: Budovat město bez fyzických bariér 
Plán bezbariérových tras je dnes zpracován pouze pro městskou část Podmokly. Většina 
veřejných institucí není dostatečně přístupná osobám s hendikepy. Nevyhovující jsou 
zastávky veřejné dopravy, přechody pro chodce, nájezdy na chodníky, turistické trasy 
v okolí města, ubytovací zařízení atp. 
Cílem je postupně zlepšovat bezbariérové prostředí prostřednictvím investic v rámci 
rekonstrukcí veřejných prostranství, silničních komunikací a chodníků nebo úprav vstupů 
a vnitřních částí veřejných budov, škol a zastávek veřejné dopravy. 
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Město dopracuje Generel bezbariérových tras. Dopravní podnik města Děčína bude 
vybaven dalšími nízkopodlažními nízko emisními autobusy se světelnou a zvukovou 
signalizací. Město má v plánu zpracovat plán bezbariérových tras pro centra městské 
zástavby s tím, že bude každoročně připravovat projektové dokumentace k realizaci 
potřebných úprav. Město vypracuje systém, jak bránit vzniku nových bariér. Město 
propojí všechny druhy dopravy (i cyklistickou a pěší) tak, aby vznikl bezproblémový 
pohyb pro tělesně, zrakově, sluchově i jinak hendikepované osoby, rodiny s kočárky 
a seniory. 

1.2.6. Rozvojový cíl C6: Využít potenciálu železniční dopravy na území města Děčína 
Město vždy patřilo mezi centra železniční dopravy ČR. České dráhy a Správa železniční 
dopravní cesty stále vlastní významnou část pozemků na území města. Byla zahájena 
jednání o spolupráci k účelnému využití těchto pozemků. Pro spojení Děčína „se světem“ 
má značný význam rychlíková stanice Děčín, přes kterou vede jedna z nejvytíženějších 
tratí ČR. Město se angažuje v obnovení provozu tzv. Kozí dráhy - Děčín-Telnice-Oldřichov 
u Duchcova. 
Cílem města je zvýšit podíl železniční dopravy na celkové přepravě a usilovat 
o přizpůsobení železniční dopravy potřebám občanů, turistů, cyklistů apod., zachovat 
stávající tratě a celkově kultivovat dopravu po železnici. 
Město prověří možnosti využití železnice i pro příměstskou dopravu na trase Jílové-
Děčín-Benešov nad Ploučnicí a bude se snažit o posílení spojení Ústí nad Labem-Děčín-
Dresden. Město se pokusí pomoci ČD s hledáním využití pro historické objekty 
na Východním nádraží. Kapacity Střediska městských služeb budou využity i pro úklid 
neuklizených veřejně přístupných částí drážních pozemků. Objekt hlavního nádraží 
v Děčíně bude využit k prezentaci města. Město Děčín bude spolupracovat 
na modernizaci a udržení trati Děčín-Střekov pro osobní dopravu. Město marketingově 
prováže železnici s turistickými cíli v ORP Děčín a bude propagovat železniční dopravu 
jako turisticky atraktivní, též ve vazbě na východiště značených turistických tras 
a na rozvíjející se služby dopravců pro cykloturisty (např. ČD Bike). 

Rozvojové téma H: Obnova a správa veřejné infrastruktury města 
1.7.1. Rozvojový cíl H1: Kvalitně spravovat veřejná prostranství a zajistit jejich revitalizaci 
a údržbu 

Město Děčín je vlastníkem řady veřejných prostranství, jejich správa a údržba však není 
jednoduchá ani levná. Jsou často využívána multifunkčně, ale jejich lepšímu využití brání 
nedostatečné technologické zázemí (rozvody vody, elektřiny). Městu chybí efektivní 
systém řešení oprav. Úpravy veřejných prostor postrádají jednotnou koncepci, není 
vyjasněno jejich funkční využití a často kazí vzhled města. Město udržuje rozsáhlé plochy 
zeleně (lesoparky, parky, sídlištní zeleň, hřbitovní zeleň), není hotový pasport zeleně, 
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není dostatek financí na její údržbu ani na potřebnou obnovu. Město nemá efektivní 
bezpečnostní systém, který by zamezil ničení veřejného majetku. 
Cílem města je dobudovat drobnou infrastrukturu, dostatečně udržovat a obnovovat 
městskou zeleň, zefektivnit systém údržby, zajistit bezpečné užívání a nalézt optimální 
systém správy tohoto majetku. 

1.7.5. Rozvojový cíl H5: Opravit a rekonstruovat místní komunikace, mosty a parkoviště 
Město Děčín řadu let nedostatečně řešilo investice do oprav veřejného majetku, díky 
tomu je zanedbaná velká část veřejné infrastruktury. Správa a údržba komunikací 
a chodníků je ve většině případů zaměřena na udržení provozuschopného stavu, chybí 
zdroje na kvalitní a dlouhodobě garantované opravy silnic a chodníků. Je nutné 
se zaměřit na stav opěrných zdí, mostů, mostků a skalních stěn v okolí komunikací. 
Dalším problémem je nedostatečná kapacita parkovacích stání. Vše je odvislé 
od limitovaných finančních možností na řešení těchto problémů. 
Cílem města je posílit koncepční plánování i samotné investice do údržby a správy 
pozemních komunikací města, a to i za cenu omezení jiných potřeb města. 
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5 DOPRAVNÍ PRŮZKUMY 
V rámci projektu byly zpracovatelem provedeny a vyhodnoceny průzkumy statické, 
cyklistické a pěší dopravy. Sociodopravní průzkumy byly zhotoveny společností NMS Narket 
Research, která je členem Sdružení agentur pro výzkum trhu a veřejného mínění SIMAR. 
Vzhledem k tomu, že během zpracování analytické části projektu došlo k otevření nového 
propojení mezi silnicemi I/13 a I/62 (tzv. Vilsnická spojka), které má vliv na intenzity dopravy 
na hlavní komunikační síti, nechal zadavatel provést a vyhodnotit křižovatkové průzkumy 
na hlavních uzlech komunikační sítě. Zpracovatel projektu dále provedl směrový průzkum 
automobilové dopravy na stanovištích, která byla na příjezdových komunikacích do města. 
 

5.1 KŘIŽOVATKOVÝ PRŮZKUM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY 
Na základě doplnění podkladů pro dopravní model a následné vyhodnocení hluku a emisí 
z dopravy si nechalo město Děčín zpracovat dopravní průzkum na 8 významných 
křižovatkových uzlech na území města. Jejich umístění zobrazuje mapa na Obrázek 9. 
Dopravní průzkumy byly provedeny v době směrových dopravních průzkumů pomocí kamer 
umístěných na jednotlivých křižovatkách. Průzkumy byly uskutečněny v době od 7 do 19 
hodin a následně vyhodnoceny do tabulek podle předem dané skladby vozidel. 
Sledované křižovatky:  

� Poštovní x Podmokelská (1) 
� okružní křižovatka Podmokelská × sjezdy z I/13 (2) 
� Podmokelská × Hankova (3) 
� Teplická × Pivovarská (4) 
� Labské nábřeží × Tyršův most (5) 
� Předmostí × Labské nábřeží (6) 
� Litoměřická × 2. polské armády (7) 
� Pohraniční × 28. října (8) 
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Obrázek 9 Sledované křižovatky (zdroj: mapy.cz) 

Výsledky z křižovatkových dopravních průzkumů byly využity při tvorbě dopravního modelu.  
Grafické znázornění dopravních zatížení jednotlivých křižovatek (pentlogramy) jsou 
součástí PŘÍLOHA Č. 1.  
 

5.2 SMĚROVÝ PRŮZKUM AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY 
Cílem směrového dopravního průzkumu bylo zjištění podílu zdrojové, cílové a tranzitní 
dopravy na příjezdových komunikacích do města. Na vstupních profilech do sledované 
oblasti byly zjištěny intenzity dopravy, směr dopravního proudu a registrační značka s časem 
průjezdu. 
Sledované profily: 

� silnice I/13 (příjezd do města od západu, Teplická ul.) 
� silnice I/62 (příjezd do města od jihu, Ústecká ul.) 
� silnice I/13 (příjezd do města od východu, Kamenická ul.) 
� silnice II/262 (Benešovská ul.) 
� silnice I/62 (příjezd do města od severu, Loubská ul.) 
� silnice II/261 (ul. Vítězství) 
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Obrázek 10 Sledované profily dopravního průzkumu (zdroj: mapy.cz) 

 
5.2.1 Dopravní průzkum 

Dopravní průzkum byl proveden podle zásad pro provádění dopravních průzkumů (dle TP 
189 „Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích“) ve středu dne 03. 10. 2018. 
Časový interval průzkumu byl 07 – 19 hodin. Termín měření byl předem komunikován 
s objednatelem. 
Na sledovaných profilech byla použita videotechnika pro záznam dopravního proudu. 
Pro každý směr byla použita jedna kamera. Po celou dobu průzkumu byla v každé lokalitě 
přítomna obsluha, aby mohla kontrolovat správnou funkčnost zařízení a případně hlásit 
výpadky. 
Po celou dobu průzkumu byl také přítomen pracovník, který měl na starosti koordinaci 
průzkumu. Součástí jeho činnosti byl i průjezd přes všechny lokality dle všech pravidel 
silničního provozu včetně dodržování stanovených hodnot nejvyšší dovolené rychlosti. Díky 
tomu bylo možné získat referenční hodnotu dobu jízdy pro následné vyhodnocení tranzitní 
dopravy. 
Záběry z kamer na profilech byly vyhodnoceny pomocí specializovaného programu, který 
dokáže pomocí analýzy obrazu rozpoznat registrační značku vozidla a čas průjezdu. 
V době dopravního průzkumu bylo na jednom vstupním profilu dlouhodobé dopravní 
omezení v podobě kyvadlového provozu. Tato skutečnost měla určitě vliv na celkovou 
intenzitu dopravy. 
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Co se týká vyhodnocení registračních značek pomocí specializovaného programu, zde 
docházelo k výpadkům čtení především v ranních a podvečerních hodinách v důsledku 
zhoršených světelných podmínek. Zároveň v případě vzniku kongescí může dojít 
k vzájemnému zakrytí vozidel ve frontě a nemožnosti registrační značku přečíst. K této situaci 
však docházelo minimálně. 

5.2.2 Výsledky průzkumu 
V rámci každého sledovaného profilu došlo k detekci registrační značky vozidla a času 
průjezdu vozidla pomocí specializovaného softwaru. Zároveň došlo ke zpracování počtu 
vozidel a rozlišení směru jízdy. Tyto hodnoty byly pro každý profil a směr zpracovány 
a na základě toho vznikla matice o rozměru 6x6, kdy pro každý vztah byl vyhodnocen podíl 
tranzitní dopravy. Zjištěné počty tranzitujících vozidel mezi jednotlivými profily zobrazuje 
Tabulka 6. 

Tabulka 6 Matice tranzitní dopravy 

 
Při zpracování směrových vztahů mezi sledovanými profily byla na základě průzkumu 
stanovena maximální doba průjezdu pro tranzitní dopravu. Pro všechny sledované relace 
byly stanovena doba průjezdu na 20 minut. Pokud průjezd vozidla byl větší než tato hodnota, 
nebylo takové vozidlo zahrnuto do sledované tranzitní dopravy. Není vyloučeno, že některé 
vozidlo projelo přes město opakovaně. Výsledek byl zpracován od matice vzájemných vztahů 
všech vjezdů/výjezdů.  
Z naměřených hodnot byla dle TP 189 vypočtena hodnota Ročního průměru denních intenzit 
(RPDI) pro každý směr. Výsledky jsou uvedeny v následující Tabulka 7. 
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Tabulka 7 Vypočtená hodnota RPDI pro jednotlivé úseky a směry 

 
 

5.3 PRŮZKUM STATICKÉ DOPRAVY 
V rámci průzkumu dopravy v klidu na území města Děčína byly zjištěny kapacity legálních 
veřejných dostupných parkovacích kapacit. Následně byly provedeny průzkumy během 
běžného pracovního dne pomocí záznamového zařízení umístěného na vozidle. 
Zaznamenané údaje byly následně pomocí specializovaného programu vyhodnoceny 
do grafického výstupu.  
Podrobný popis průzkumů včetně výstupů je uveden v kapitole 12 DOPRAVA V KLIDU. 
Výsledky dopravního průzkumu (mapové výstupy) jsou součástí PŘÍLOHA Č. 2. 
 

5.4 PRŮZKUM CYKLISTICKÉ DOPRAVY 
Intenzity cyklistické dopravy byly zjištěny ze záznamu, který byl pořízen v rámci 
křižovatkových průzkumů. Sledované profily byly sčítány v běžný pracovní den.  
Ze sčítače na Labské stezce byly zpracovány měsíční intenzity po směrech. Ze sčítače byly též 
vyhodnoceny intenzity po jednotlivých dnech a hodinách za sledované období.  
Sledované lokality: 

� Poštovní × Podmokelská (1) 
� Podmokelská × Hankova (2) 
� Teplická × Pivovarská (3) 
� Labské nábřeží × Tyršův most (4) 
� Pohraniční × 28. října (5) 

Popis průzkumů včetně výstupů je uveden v kapitole 13 CYKLISTICKÁ DOPRAVA. 
Výsledky průzkumů jsou součástí PŘÍLOHA Č. 3. 
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5.5 PRŮZKUM PĚŠÍ DOPRAVY 
V rámci průzkumu pěší dopravy byly sledovány intenzity pěších v běžný pracovní den 
na vybraných přechodech pro chodce a pěších trasách. Ze sčítače na Labské stezce byly 
zpracovány měsíční intenzity. V této lokalitě jsou zaznamenány především turistické cesty.   
Sledované lokality: 

� Poštovní × Podmokelská (1) 
� Podmokelská × Hankova (2) 
� Labské nábřeží × Tyršův most (3) 
� Pohraniční × 28. října (4) 

Popis průzkumů včetně výstupů je uveden v kapitole 14 PĚŠÍ DOPRAVA. 
Výsledky průzkumů jsou součástí PŘÍLOHA Č. 4. 
 

5.6 SOCIODOPRAVNÍ PRŮZKUM V DOMÁCNOSTECH 
Průzkum dopravního chování je jedním ze základních podkladů pro tvorbu Plánů udržitelné 
městské mobility.  
Cílem průzkumu dopravního chování bylo zjistit obvyklé dopravní chování obyvatel města 
Děčína, a to v pracovní i nepracovní den. První část průzkumu byla založena na zjišťování 
základních charakteristik o domácnostech a jednotlivcích, které mají trvalé bydliště na území 
města Děčín a v nejbližším okolí. Za domácnosti byly mimo jiné zjišťovány údaje o vlastnictví 
dopravních prostředků, časových jízdenek a další charakteristiky.  
Druhou, zásadnější částí průzkumu, bylo zjištění jejich dopravního chování na základě 
cestovního deníku. Za jednotlivce v domácnostech od věku 6 let byly primárně zjišťovány 
všechny uskutečněné cesty v průběhu jednoho pracovního dne a také pravidelné cesty 
v nepracovní den. U jednotlivců bylo také zjišťováno využívání jednotlivých dopravních 
prostředků, které jsou v domácnostech k dispozici. Dotazovány přitom byly všechny osoby 
žijící v domácnosti. 
Průzkum byl realizován v souladu s Metodikou aktivně-cestovního průzkumu, vydanou 
Centrem dopravního výzkumu v roce 2014. 

5.6.1 Výběr 
Pro potřeby dopravního průzkumu bylo město Děčín rozděleno na místní části a v těchto 
částech byl podle statistik základních sídelních jednotek zjištěn počet domácností. Podle 
zjištěných počtů domácností v místních částech byl stanoven tomu odpovídající počet 
domácností v průzkumu, které reprezentují danou místní část. 
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Pro dopravní průzkum byly stanoveny kvóty podle typu domácností (pouze 1 dospělý, více 
dospělých bez dětí do 18 let, domácnost s dítětem/dětmi do 18 let). Struktura podle typu 
domácností byla navržena na základě údajů ze SLDB 2011 pro město Děčín. 
Tímto postupem bylo zajištěno splnění podmínky reprezentativního vzorku domácností 
i obyvatel pro sociodopravní průzkum. 

5.6.2 Sběr dat 
Dopravní průzkum probíhal v termínu od 13. 9. do 21. 11. 2018. Velikost hrubého datového 
souboru dosáhla 1038 dokončených dotazníků. 
Respondenti byli vybírání z databáze Českého národního panelu, který garantuje spolehlivost 
a ověření údajů o respondentech podle mezinárodních standardů ESOMAR a domácích 
standardů sdružení agentur SIMAR. Tímto způsobem bylo osloveno celkem 282 domácností 
a dosaženo 144 dokončených dotazníků. Čistá návratnost dosáhla 51 %. 
Prostřednictvím tazatelů (metoda CAPI) v terénu bylo osloveno 2 914 domácností, 
narekrutováno celkem 1 020 domácností a dosaženo 296 dokončených dotazníků. Čistá 
návratnost dosáhla 29 %. 
Prostřednictvím průzkumu ve školách, kdy byli osloveni rodiče žáků základních škol, bylo 
distribuováno 2 x 8 000 papírových pozvánek, dotazník zahájilo 614 respondentů a dosaženo 
bylo 289 dokončených dotazníků. 
Prostřednictvím web stránek Zpravodaje a facebookového profilu začalo dotazník vyplňovat 
1 935 domácností a dokončeno bylo 271 dotazníků. 
Diverzitou při způsobu rekrutace respondentů do průzkumu bylo zajištěno lepší pokrytí 
širokého spektra cílové populace domácností. 

5.6.3 Dotazník 
Dotazníky cestovního průzkumu pro domácnosti i cestovní deníky za jednotlivce 
v domácnosti byly vyplňovány on-line (metoda CAWI). Pro dotazník pro domácnosti byl 
použit standardizovaný nástroj pro on-line dotazování. Pro cestovní deníky byl 
naprogramován speciální modul do tohoto dotazovacího prostředí, který pracoval 
s mapovými podklady Mapy.cz a GPS souřadnicemi. Respondent mohl zadávat start a cíl 
cesty přímo umístěním bodu do mapy, nebo pomocí využití fulltextového vyhledávání.  
Rozhodný den pro vyplnění cestovního deníku byl stanoven na nejbližší pracovní den 
(pondělí až čtvrtek), který předcházel dni, kdy respondent začal dotazník vyplňovat. Pokud 
respondent nemohl tento určený rozhodný den vyplnit, mohl si z kalendáře vybrat 
z povolených dnů náhradní rozhodný den. 
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Vyplňování dotazníku bylo možné přerušit a k dotazování bylo možné se vrátit, aniž by byla 
již vyplněná data ztracena. 
On-line nástroj sběru dat zajišťoval také okamžitou kontrolu vkládaných dat z hlediska 
vkládaných intervalů i z hlediska provázanosti jednotlivých odpovědí. 
Tento způsob sběru dat zajišťoval vysokou přesnost a spolehlivost zadávaných dat 
a minimalizoval počet neúplně nebo nesprávně vyplněných dotazníků. Vzor vybraných částí 
dotazníku lze vidět na Obrázek 11. 
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Obrázek 11 Vybrané části dotazníku sociodopravního průzkumu 
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5.6.4 Populace a vzorek 
Sebraný vzorek měl po vyčištění velikost 1000 respondentů (= domácností). Z původního 
hrubého vzorku 1038 dokončených dotazníků bylo v procesu čištění vyřazeno 38 dotazníků. 
Čistý vzorek, který vstoupil do analýzy, obsahuje tedy 1000 domácností s 2565 osobami. Tyto 
osoby vykonaly v rozhodný pracovní den (pondělí – čtvrtek) celkem 5051 cest. Dále bylo 
u domácností zaznamenáno 435 pravidelných víkendových cest; celkem tedy datový soubor 
obsahuje údaje o 5486 cestách. 
Odchylky ve struktuře vzorku, které nemohly být vyřešeny v průběhu sběru dat z důvodu 
obtížné dosažitelnosti specifických skupin, byly vyřešeny standardním vážením dat. Tímto 
postupem bylo zabezpečeno, že výsledky reprezentují cílovou skupinu a vliv jednotlivých 
cílových skupin na celkové výsledky odpovídají jejich reálnému zastoupení v populaci. 
Doporučená maximální váha ve výši 3,0 uplatňovaná při průzkumech nebyla překročena. 
Strukturu vzorku a váhy domácností dle počtu členů v domácnosti obsahuje Tabulka 8. 

Tabulka 8 Struktura vzorku domácností v sociodopravním průzkumu 
Počet členů domácnosti Podíl v cílové populaci Podíl ve vzorku Váha 
1 člen 28 % 16 % 1,70 
2 členové 29 % 28 % 1,04 
3 členové 19 % 28 % 0,65 
4 členové 19 % 20 % 0,95 
5 členů 4 % 5 % 0,98 
6 a více členů 1 % 3 % 0,37 
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Data za jednotlivé osoby byly váženy na věk a vzdělání tak, aby výsledný vzorek osob byl 
reprezentativní co do pohlaví, věku a vzdělání na základě struktury obyvatelstva z roku 2017. 
Strukturu vzorku a váhy osob dle věku a vzdělání zobrazuje Tabulka 9. 

Tabulka 9 Struktura vzorku osob v sociodopravním průzkumu 

Věk Vzdělání Podíl v cílové populaci Podíl ve vzorku Váha 
6-17 let vše 13 % 26 % 0,51 
18-29 let základní, vyučen středoškolské vysokoškolské 

5 % 7 % 3 % 
7 % 6 % 3 % 

0,75 1,19 0,96 
30-39 let základní, vyučen středoškolské vysokoškolské 

7 % 6 % 3 % 
5 % 8 % 4 % 

1,52 0,82 0,67 
40-49 let základní, vyučen středoškolské vysokoškolské 

8 % 6 % 3 % 
8 % 11 % 5 % 

1,09 0,56 0,56 
50-59 let základní, vyučen středoškolské vysokoškolské 

8 % 4 % 2 % 
3 % 4 % 2 % 

2,93 1,09 0,81 
60 let a více vše 24 % 10 % 2,53 
 

5.6.5 Kontrola kvality 
Proškolení a kontrola práce tazatelů 
Všichni tazatelé zapojení do projektu absolvovali standardní školení pro práci tazatele podle 
specifikace Sdružení výzkumných agentur SIMAR.  
Ve školení je zahrnuto: 

� informace o školicí agentuře a jejím působení 
� smysl cíle výzkumu trhu / veřejného mínění 
� význam přesného dodržení technických postupů, etických zásad výzkumu trhu 

a veřejného mínění a práce s daty 
� etické zásady dotazování specifických skupin (děti, nemocní apod.) 
� záruky důvěryhodnosti, anonymity dotazování a ochrany osobních údajů dotázaných  
� vysvětlení typu šetření, s nímž se tazatel ve své činnosti může setkat 
� způsoby výběru respondentů (kvótní a náhodné výběry) 
� techniky dotazování 
� využití děkovacích dopisů / děkovacích karet a tazatelských průkazů 
� využívání tazatelských příruček 
� způsob hodnocení práce tazatelů 
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� informace o způsobu odměňování 
� způsoby kontroly práce tazatelů 
� testovací dotazování s dotazníkem 

Všichni tazatelé, kteří na projektu pracovali, prošli distančním školení s využitím platformy 
Adobe Connect, která je uzpůsobena pro vedení videohovorů pro více účastníků. 
Obsahem školení bylo: 

� představení projektu a jeho smyslu 
� technika rekrutace respondentů 
� způsob a technika motivace respondentů 
� technický postup vyplnění adres v cestovním deníku 
� technika dotazování – způsob kladení otázek a zaznamenávání odpovědí 
� výběr respondentů 
� testovací dotazování s dotazníkem pro tento projekt 

 
Kontrola kvality Českého národního panelu 
Český národní panel se při rekrutaci respondentů, jejich ověřování a při dotazování řídí 
pravidly ESOMAR a SIMAR. 
Mezi tato pravidla patří: 

• Ověřování identity respondentů 
o na vstupu při rekrutaci (ověření identity respondenta – datum narození, 

vzdělání, PSČ, jméno) 
o 1x ročně aktualizace zadaných údajů o respondentovi (pravidelná aktualizace 

údajů respondenta, která probíhá u všech panelistů kromě těch, kteří jsou 
registrováni méně než 1 rok) 

o průběžně při správě panelu (např. při zasílání odměn) 
� Členské agentury SIMAR jsou povinny zajistit, aby periodicita účasti panelisty na 

výzkumech byla:  
o nejvýše 1x, ve výjimečných případech 2x týdně, celkově však maximálně 36x 

ročně s výjimkou nízkopenetračních skupin (tzn. skupin s penetrací v populaci 
do 10%) 

o u trackingových studií je periodicita účastníka panelisty na konkrétním 
výzkumu/studii maximálně 1× za 6 měsíců. 
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Kontrola v průběhu sběru dat 
Identita respondentů rekrutovaných prostřednictvím tazatelů byla ověřena telefonicky. 
Ověřováním prošlo 51 % respondentů z čistého datového souboru. Identita byla ověřena 
prostřednictvím dotazu na jméno a datum narození, PSČ a vzdělání. 
Identita respondentů z Českého národního panelu je ověřena ve 100 % případů. 
Identita respondentů z rekrutace na školách byla v 74 % ověřena prostřednictvím jména 
a čísla bankovního účtu, na který byla zaslána odměna za vyplnění dotazníku. 
Kontrola vkládání dat probíhala automaticky v on-line sběrném prostředí díky nastaveným 
intervalům povolených hodnot, automatickým filtrům a kontrole úplnosti zadaných dat 
na každé otázce. Kontrola vkládaných dat proběhla na 100 % hrubého datového souboru. 
Hrubý datový soubor byl kontrolován a čištěn v parametrech, které nemohly být řešeny 
v rámci on-line aplikace pro sběr dat. Při kontrole a čištění byla uplatněna tato kritéria:  

• kvalita vyplnění otevřených otázek (vyloučeni byli respondenti, kteří vyplňovali 
do otevřených otázek nesmyslné odpovědi) 

• konzistence odpovědí (vyloučeni byli respondenti s nekonzistentními odpověďmi 
zejm. ve složení domácnosti a v oblastech, kde respondent cestoval) 

• kontrola věku a vzdělání 
Výsledkem kontroly a čištění je čistý datový soubor o celkovém počtu 1 000 domácností, 
který byl použit pro analýzu a přípravu modelu. 

5.6.6 Závěr 
Závěrečná zpráva sociodopravních průzkumů obsahující nejdůležitější zjištění 
ze sociografické části průzkumu je součástí PŘÍLOHA Č. 5. 
Tříděné tabulky odpovědí za jednotlivé osoby ze sociografické části průzkumu jsou součástí 
PŘÍLOHA Č. 6. 
Tříděné tabulky odpovědí za jednotlivé domácnosti ze sociografické části průzkumu jsou 
součástí PŘÍLOHA Č. 7. 
Matice výsledků z dopravní části průzkumu, resp. výsledky z cestovního deníku, jsou součástí 
PŘÍLOHA Č. 8. 
Odpovědi respondentů na otázku „Máte nějaké náměty k dopravě v Děčíně?“ jsou součástí 
PŘÍLOHA Č. 9.  
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5.7 DOPRAVNÍ CHOVÁNÍ OBYVATEL 
Ze sociodopravního průzkumu, popsaného v předchozí kapitole 5.6, konkrétně z části 
cestovního deníku, je možné vyvodit základní charakteristiky pro popis dopravního chování 
obyvatel města Děčín. Poměr využívání různých dopravních módů při každodenních cestách 
obyvatel je prezentován dělbou přepravní práce. Ta udává, jakými dopravními prostředky se 
obyvatelé při svých obvyklých cestách po městě pohybují.  
Obrázek 12 zobrazuje graf dělby přepravní práce (tzv. modal split) pro všechny zaznamenané 
cesty od všech respondentů. Jedná se celkem o 5 449 zaznamenaných cest. Z něho lze vyčíst, 
že respondenti v nadpoloviční většině svých každodenních cest využívají osobního 
automobilu (53%). Dopravu pomocí veřejné hromadné dopravy volí respondenti pouze 
ve čtvrtině případů (25%), pěší doprava je zastoupena pouze ve 20 % a cyklistická pouze 
ve 2 %. Velmi nízké využití cyklistické dopravy při každodenních cestách obyvatel Děčína je 
nejspíše ovlivněno primárně absencí cyklistických stezek a cyklotras vhodných 
pro každodenní dojíždění, velkým bezpečnostním rizikem cyklodopravy po stávajících 
komunikacích a také náročným terénem Děčína. 

 
Obrázek 12 Dělba přepravní práce v Děčíně v roce 2018 - celková 
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Obrázek 13 poté představuje graf dělby přepravní práce, ale již pouze pro vnitřní cesty 
po městě Děčín. Tj. bylo počítáno pouze s těmi cestami, které mají svůj zdroj i cíl na území 
města. Jednalo se celkem o 3 958 cest. Pro cesty po Děčíně je u většiny cest využíváno 
rovněž automobilu (48%), vyšší podíl oproti předchozímu grafu však zaobírá pěší doprava 
(25%). Veřejná doprava je zastoupena taktéž 25 % a cyklistická 2 %. 

 
Obrázek 13 Dělba přepravní práce v Děčíně v roce 2018 – vnitřní cesty po Děčíně 

 
Obrázek 14 představuje dělbu přepravní práce s výběrem pouze cest konaných do nebo 
ze zaměstnání. Celkem se jednalo o 1 922 cest. Nadpoloviční většina všech cest do nebo 
ze zaměstnání byla vykonána pomocí osobního automobilu (57 %), druhou nejčastější volbou 
byl prostředek veřejné dopravy (24 %), následovaný pěším přemístěním (17 %) a jízdou 
na kole (2 %). Zjištěné poměry pro cesty do práce a z práce jsou z pohledu dopravního 
chování zcela nevyhovující a ve výhledových obdobích neudržitelné. V návrhové části 
projektu je potřeba najít směr a způsoby, jak motivovat obyvatele města ke změně 
dopravního chování a ke změně volby dopravního prostředku pro své každodenní cesty.  
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Obrázek 14 Dělba přepravní práce v Děčíně v roce 2018 – pouze cesty do/ze zaměstnání 

 
Obrázek 15 představuje poslední dělbu přepravní práce, která se soustředí pouze na cesty 
do nebo ze školy. Jednalo se celkem o 1 354 uskutečněných cest. U cest do nebo ze školy už 
lze pozorovat velmi vyvážené poměry způsobů přemístění. Nejvíce jsou zastoupeny cesty 
vykonané pomocí osobního automobilu a pomocí pěšího přemístění (obě shodně 34 %), 
následované cestami vykonanými veřejnou hromadnou dopravou (31 %). Ve velmi 
zanedbatelném počtu cest se objevila cesta vykonaná na jízdním kole (objevilo se pouze jich 
pouze 6), což představuje necelé půl procento všech cest. I zde lze velmi nízké využití 
jízdního kola pro cesty do školy přičíst primárně absencí cyklistických stezek a cyklotras, ale 
také hlavně absencí bezpečného uložení jízdního kola v areálu školy po dobu výuky.  

 
Obrázek 15 Dělba přepravní práce v Děčíně v roce 2018 – pouze cesty do/ze školy 
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Obrázek 16 zobrazuje statistiku průměrné cestovní doby jedné jízdy při použití jednotlivých 
druhů dopravních prostředků. Průměrně nejrychlejší cesty absolvovali respondenti pěšky 
následovanou MAD. Nejvíce času v průměrné cestě strávili respondenti ve vlaku 
a v regionálním autobuse DÚK. 

 
Obrázek 16 Průměrná cestovní doba jednotlivými druhy dopravních prostředků 

 
Z pohledu zdrojů a cílů převažovaly u respondentů vnitřní cesty pouze po území Děčína, 
avšak kolem čtvrtiny uskutečněných cest mělo rozsah mimo město Děčín. Cest se zdrojem, 
nebo naopak s cílem mimo město Děčín bylo zaznamenáno celkem 1 491. Rozdělení míst, 
odkud nebo kam respondenti cestovali, zobrazuje Obrázek 17. Horní výsečový graf ukazuje 
poměrové rozdělené vnitřních cest po Děčíně a cest se zdrojem nebo cílem mimo území 
Děčína. Prostřední graf zobrazuje detailnější rozbor právě těch cest, které měly zdroj nebo cíl 
mimo Děčín. V posledním výsečovém grafu jsou poté detailněji rozebrány lokality se zdrojem 
nebo cílem cesty v okrese Děčín.  
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Obrázek 17 Rozdělení cest respondentů dle lokality zdroje a cíle  
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6 DOPRAVNÍ MODELOVÁNÍ 
6.1 MULTIMODÁLNÍ DOPRAVNÍ MODEL MĚSTA 

Multimodální makroskopický dopravní model města Děčín byl vytvořen ve specializovaném 
softwarovém prostředí AIMSUN španělské společnosti TSS. Podrobné informace o tomto 
modelovacím prostředí a také o postupu stavby a kalibraci dopravního modelu jsou uvedeny 
dále. 

6.1.1 Informace o softwarovém prostředí AIMSUN 
AIMSUN je moderní multimodální softwarový nástroj pro dopravní modelování firmy 
Transport Simulation Systems (TSS), který vznikl jako výsledek integrace původního 
mikroskopického prostředí Aimsun a klasického čtyřfázového makroskopického prostředí 
Questor. Na základě takto vylepšeného původně mikroskopického simulátoru je dnes možné 
propočítávat velké makroskopické multimodální dopravní modely pro městské, regionální 
i celostátní studie, stejně tak lze modelovat mezoskopické či mikroskopické dopravní situace 
až do podrobnosti konkrétních osamocených křižovatek. 
 

    
Obrázek 18 Možnosti a modelovací úrovně specializovaného prostředí AIMSUN 

V rámci programu AIMSUN si dnes lze vybrat mezi jednoduchým a multimodálním 
(automobily, veřejná doprava, cyklisté) použitím modelu. Uživatel může díky modelovacímu 
prostředí AIMSUN využívat technické možnosti zatěžování sítí, které nabízí volbu 
alternativního výběru tras mezi zdroji a cíli, zohledňuje se vliv tranzitní dopravy i vnitřní 
vztahy v každé zóně. Samozřejmostí je vliv zpoždění daný typem křižovatky, na úsecích pak 
lze uplatňovat model kapacitně závislého zatěžování, kdy s růstem podílu intenzita/kapacita 
klesá rychlost na předmětném úseku. Modelové výpočty lze aplikovat v režimech ranní 
špičky, odpolední špičky nebo celodenních hodnot.   
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6.1.2 Stavba modelové komunikační sítě 
Pro stavbu modelové sítě bylo využito aktuálních openstreetmap. Při stavbě modelové sítě 
byly zohledněny všechny komunikace (stávající úseky silnic I., II. a III. třídy a také naprostá 
většina místních komunikací na území města).  
Součástí modelové sítě jsou také všechny významné zdroje/cíle dopravy, zóny obchodních 
zařízení, zóny bydlení, průmyslová zóna apod. Vybranými výstupy prací provedených 
v souvislosti s tvorbou modelové sítě města Děčín jsou uvedené obrázky zohledňující 
stávající silniční síť a zobrazující územně lokalizované hlavní zdroje a cíle dopravy v řešeném 
území. Obrázek 19 zobrazuje modelovou dopravní síť města Děčín s vyznačením podrobnosti 
zdrojů/cílů dopravy v prostředí modelovacího programu Aimsun. Obrázek 20 zobrazuje 
celkové zatížení silniční sítě Děčína v běžný pracovní den. 
 

 
Obrázek 19 Modelová silniční síť města Děčín s vyznačením podrobnosti zdrojů/cílů dopravy 
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Obrázek 20 Celkové zatížení silniční sítě v běžný pracovní den ve městě Děčín 

 
6.1.3 Tvorba matice dopravních vztahů 

Základním vstupem pro tvorbu aktuálních matic dopravních vztahů jsou výstupy 
ze sociodopravního průzkumu uskutečněného v podzimních měsících 2018 a informace 
o stávajících počtech obyvatel města Děčín a jejich odhadované rozdělení do navržených 
dopravních zón, dále informace o rozložení studentů základních a středních škol v území, 
informace o plošném rozsahu ploch průmyslu či obchodu, stejně tak informace o nabídce 
pracovních příležitostí u největších zaměstnavatelů na území města. Vybrané informace 
(obyvatelé, studenti, pracovní příležitosti) byly čerpány z dostupných podkladů dodaných 
městem Děčín či z dostupných podkladů Českého statistického úřadu. 
Dalším důležitým vstupem pro tvorbu dopravních objemů vybraných dopravních zón byly 
odborné odhady významných lokálních generátorů dopravy (sídliště, rezidenční oblasti, 
obchodní či průmyslové zóny). Tyto odhady byly stanoveny na základě platné metodiky MD 
ČR (Metody prognózy intenzit generované dopravy) pro období běžného pracovního dne. 
Po zahrnutí všech výše uvedených informací a vstupních dat do matematického modelu 
AIMSUN byl proveden výpočet pravděpodobných dopravních objemů všech uvažovaných 
zdrojových/cílových zón a současně také výpočet pravděpodobných vztahů 
mezi jednotlivými dopravními zónami. Schematický postup tvorby matice přepravních vztahů 
a kalibrace dopravního zatížení je zobrazen na Obrázek 21. 
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Obrázek 21 Schematický postup tvorby matice přepravních vztahů a kalibrace dopravního zatížení 

 
Programové prostředí AIMSUN vytváří matice přepravních vztahů (v případě multimodálního 
procesu vytvoří matice přepravních vztahů pro každý modelovaný druh dopravy) a pomocí 
zatěžovacího modelu vypočítává intenzity základního zatížení dopravních sítí.  
Při tvorbě tranzitní matice a matice vnějších dopravních vztahů byly zohledněny výsledky 
dopravních průzkumů provedených společností HaskoningDHV (směrové a profilové 
dopravní průzkumy) či poskytnutých městem (průzkumy intenzit na křižovatkách).  

6.1.4 Přidělení dopravních vztahů na modelovou síť (zatěžování) 
Přidělení nově vytvořených dopravních objemů na existující komunikační síť proběhlo 
na základě gravitační metody podle atraktivity nejvýznamnějších zdrojů a cílů a současně 
dle zvolené distribuční funkce makroskopického dopravního modelu AIMSUN. Výstupem 
všech modelovacích kroků je odladěný makroskopický dopravní model vozidel celkem 
za 24 hodin běžného pracovního dne připravený pro možnost dalších dopravně-inženýrských 
analýz. 

6.1.5 Modelování dopravních intenzit stávajícího stavu 
Základním výstupem připraveného dopravního modelu města Děčín je kartogram dopravních 
intenzit, který je součástí PŘÍLOHA Č. 10 této zprávy, a který přináší grafické vyjádření 
proporcionálního rozložení dopravních intenzit všech vozidel za 24 hodin běžného 
pracovního dne na základní modelové komunikační síti města.   
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7 MODELOVÉ VÝPOČTY EMISÍ A HLUKOVÝCH ZÁTĚŽÍ 
Cílem hlukové a rozptylové studie je vyhodnocení hlukové a imisní zátěže, výpočet emisní 
produkce pro stávající stav na území města Děčína z dopravy silniční a železniční. Z hlediska 
negativních dopadů na zdraví obyvatel z dopravy byly pro studii vybrány tyto škodlivé látky: 
NOx, NO2, CO, CO2, PM10 a benzo(a)pyren (B(a)P). Zákon č. 201/2012 Sb., o ochraně ovzduší, 
stanovuje imisní limity znečišťujících látek, které mají negativní dopad na lidské zdraví 
a ekosystémy. Proto je potřeba tyto škodlivé látky sledovat a minimalizovat jejich množství 
v ovzduší. V kapitole 7.2.1 jsou podrobněji popsány modelované škodlivé látky a jejich dopad 
na zdraví obyvatel. Hlavním cílem modelování hlukové zátěže je posouzení vlivu dopravy 
z železničního a silničního provozu ve městě Děčíně v chráněném venkovním prostoru 
a chráněném venkovním prostoru staveb ve smyslu § 30 zákona č. 258/2000 Sb., o ochraně 
veřejného zdraví, za účelem zjištění souladu s ustanoveními § 12 NV 272/2011 Sb., o ochraně 
zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, v platném znění. Hluk z dopravy představuje 
nežádoucí součást vnějšího prostředí, který ruší a obtěžuje exponované osoby a může mít 
dopad i na jejich zdraví. 

7.1 PODKLADOVÁ DATA 
Pro tuto studii byla použita následující podkladová data:  

� Dopravní model města Děčína  
• intenzity silniční dopravy,  
• síť pozemních komunikací.  

� SŽDC poskytlo na základě žádosti CDV statistická data o intenzitě železniční dopravy 
za rok 2018 s uvedením počtu vlaků zvlášť pro denní (6 – 22 hod) a noční (22 – 6 hod) 
dobu, v rozdělení dle kategorií vlaků, včetně údajů o průměrné hmotnosti, délce 
a počtu vozů vlaku pro jednotlivé kategorie.  

� SŽDC poskytlo na základě žádosti CDV dále data z pasportu železničního svršku 
ve formátu .shp a v souřadném systému S-JTSK s informacemi o typu upevnění 
kolejnic (aktualizace k 1. 6. 2018). 

� Společnost Česko – saské přístavy s r.o. poskytla údaje o vlečce na trati Děčín východ 
dolní – Děčín přístav Loubí.  

� Magistrát města Děčín poskytnul výškopis území (v podobě vrstevnic), data o šířce 
a druhu povrchu komunikací z pasportu komunikací.  

� Z důvodů formálních nedostatků poskytnutých dat o budovách byly pro hlukové 
modelování využity budovy z datové sady OpenStreetMap.  

� Meteorologické údaje z ČHMÚ.  
Práce s podkladovými daty pro dílčí emisní, imisní a hlukové modelování jsou specifikovány 
v jednotlivých kapitolách 7.2, 7.3 a 7.4. 
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7.2 EMISNÍ PRODUKCE Z DOPRAVY 
V této části studie byla analyzována emisní produkce z dopravy silniční a železniční. 
V kapitole 7.2.2 je detailněji popsána metodika emisního modelování a v kapitole 7.2.3 je 
vyhodnocena emisní produkce pro různé módy dopravy ve městě Děčíně pro jednotlivé 
škodliviny a podrobněji analyzován oxid dusičitý, který byl vybrán z hlediska negativního 
dopadu na lidské zdraví a prokázání vazby NO2 na silniční dopravu. 

7.2.1 Vliv vybraných modelových látek na zdraví obyvatelstva 
Oxidy dusíku a oxid dusičitý (NOx a NO2) 
Podle [1] je oxid dusičitý zástupcem skupiny oxidů dusíku, z nichž se ještě běžně vyskytují 
oxid dusný (N2O) a oxid dusnatý (NO). Emise oxidů dusíku jsou spojeny zejména se 
spalováním fosilních paliv, ale i biomasy. Primárním zdrojem produkujícím cca 35 % 
antropogenních emisí NOx jsou i přes využívání katalyzátorů motorová vozidla, v kterých 
vznikají za vysokých teplot spalováním směsi paliva a vzduchu oxidací vzdušného dusíku 
kyslíkem. Dieselové motory produkují více NOx i NO2, protože je při spalování přebytek 
kyslíku a dochází tak k výraznější oxidaci dusíku ve srovnání s benzinovými motory. Mezi další 
možné antropogenní zdroje úniků oxidů dusíku je nutné zařadit veškeré chemické procesy, 
kde jsou tyto oxidy přítomny a kde může k jejich úniku dojít, například výroba kyseliny 
dusičné. Oxid dusičitý společně s kyslíkem a těkavými organickými látkami (VOC) přispívá 
k tvorbě přízemního ozonu a vzniku tzv. fotochemického smogu a je společně s oxidy síry 
součástí kyselých dešťů. Z hlediska vlivu na lidské zdraví je nejvýznamnější škodlivinou z této 
skupiny oxid dusičitý NO2. Působení oxidu dusičitého je spojené se zvýšením celkové, 
kardiovaskulární a respirační úmrtnosti, ale je obtížné až nemožné oddělit účinky dalších, 
současně působících látek, zejména aerosolu. Pro děti znamená expozice NO2 zvýšené riziko 
respiračních onemocnění v důsledku snížené obranyschopnosti vůči infekci, snížení plicních 
funkcí. Hlavním efektem NO2 je nárůst reaktivity dýchacích cest. NOx má pak zásadní 
negativní vliv na vegetaci a ekosystémy. 
Prachové částice (PM10) 
Podle [1] se krátkodobé zvýšení denních koncentrací suspendovaných částic frakce PM10 
podílí na nárůstu celkové nemocnosti i úmrtnosti, zejména na onemocnění srdce a cév, 
na zvýšení počtu osob hospitalizovaných pro onemocnění dýchacího ústrojí, zvýšení 
kojenecké úmrtnosti, zvýšení výskytu kašle a ztíženého dýchání – zejména u astmatiků 
a na změnách plicních funkcí při spirometrickém vyšetření. Dlouhodobě zvýšené koncentrace 
mohou mít za následek snížení plicních funkcí u dětí i dospělých, zvýšení nemocnosti 
na onemocnění dýchacího ústrojí, výskyt symptomů chronického zánětu průdušek a zkrácení 
délky života zejména z důvodu vyšší úmrtnosti na choroby srdce a cév zvláště u starých 
a nemocných osob, a pravděpodobně i na rakovinu plic. Tyto účinky bývají uváděny 
i u průměrných ročních koncentrací PM10 nižších než 30 μg.m-3. Při chronické expozici 
jemným suspendovaným částicím frakce PM2,5 se redukce očekávané délky života začíná 
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projevovat již od průměrných ročních koncentrací 10 μg.m-3 (SZÚ, 2010). Výstupy z emisního 
modelu pak vstupují do modelu rozptylu škodlivin, jehož výsledky jsou popsány v samostatné 
kapitole. V produkci PM byly dominantní dieselové motory, ale v současné době se díky 
pokročilejším technologiím a filtrům pevných částic produkce PM z dieselových motorů 
snižuje. Naopak u benzinových motorů produkce díky stále rozšířenějšímu přímému 
vstřikování mírně narůstá. 
Benzo(a)pyren (B(a)P) 
Podle [1] je benzo(a)pyren součástí produktů nedokonalého spalování fosilních paliv. Díky 
tomu je jeho primární produkce vyšší při spalování benzínu ve srovnání s naftovými motory, 
protože je zde méně kyslíku. B(a)P je váže na částice PM2,5 a menší, proto jeho koncentrace 
závisí na koncentracích PM2,5 v ovzduší a jsou větším problémem u dieselových motorů. 
Primárně jsou uvolňovány do atmosféry, odkud se dostávají fotochemickou oxidací a suchou 
depozicí do dalších složek životního prostředí (srážky, povrchové a podzemní vody a další). 
Má schopnost přetrvávat v prostředí, kumuluje se ve složkách prostředí a v živých 
organismech, je lipofilní a má toxické, mutagenní či karcinogenní vlastnosti. Ovlivňuje 
porodní váhu a růst plodu. Působí imunosupresivně. Ve vysokých koncentracích 
(převyšujících koncentrace nejen ve venkovním ovzduší, ale i v pracovním prostředí) může 
mít dráždivé účinky. Patří mezi nepřímo působící genotoxické sloučeniny. Má karcinogenní 
a mutagenní účinky.  Z hlediska klasifikace karcinogenity je zařazen US EPA do skupiny B1 
pravděpodobný karcinogen, zatímco IARC jej považuje za prokázaný lidský karcinogen 
(skupina 1). Snadno vstupuje do organizmů inhalační, orální i dermální cestou a je rychle 
transportován do tkání. 
Oxid uhličitý (CO2)   
Podle [2] je koncentrace oxidu uhličitého 3 – 5 % v ovzduší životu nebezpečná 
po půlhodinovém pobytu, 8 – 10 % způsobuje rychlou ztrátu vědomí a smrt. V dieselových 
motorech přistupuje ke spalování více kyslíku, takže se uhlík lépe spaluje a tím pádem je 
produkce CO2 nižší z dieselových motorů, než při spalování v benzinových motorech. Tento 
efekt umocňuje vyšší spotřeba benzinových motorů. 
Oxid uhelnatý (CO)  
Podle [2] je toxikologický význam CO prvořadý. Hlavní negativní efekt CO spočívá v blokování 
přísunu kyslíku ke tkáním. Blokuje uvolňování kyslíků a krvetvorbu karboxyhemoglobinu 
(COHb) a tím způsobuje poruchy srdce, mozku, zrakové a sluchové potíže, žaludeční 
nevolnost, bolesti břicha. Při těžké otravě dochází k bezvědomí, smrt udušením nastává 
při koncentraci nad 750 mg.m-3. V dieselových motorech přistupuje ke spalování více kyslíku, 
takže se uhlík lépe spaluje a tím pádem je produkce CO nižší z dieselových motorů, než 
při spalování v benzinových motorech. Tento efekt umocňuje vyšší spotřeba benzinových 
motorů. Vzniká nedokonalým spalováním paliva v motoru. 
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7.2.2 Metodika výpočtu emisního modelování 
Modelové výpočty emisní produkce pro k. ú. Děčín pro současný stav roku 2018 byly 
provedeny ze silniční dopravy a motorové trakce železniční dopravy. Modelované škodliviny 
jsou NOx, NO2, CO, CO2, PM10 a B(a)P (benzo(a)pyren). Emisní tok ze silniční dopravy byl 
vypočten na základě dopravního modelu vytvořeného v únoru 2019, který byl upraven 
pro potřeby emisního modelování.  Emisní tok z železniční dopravy byl vypočten na základě 
dat získaných od SŽDC a společnosti Česko – saské přístavy s.r.o.  

7.2.2.1 Silniční doprava 
Emisní modelování ze silniční dopravy bylo provedeno pouze pro skelet komunikační sítě 
vycházející z multimodálního modelu, kde nejsou zohledněny místní komunikace, nejsou 
tedy tyto komunikace zahrnuty do emisního modelování. Z dopravního modelu byly použity 
údaje o dopravním proudu tj. průměrné denní intenzity, kapacitně závislé rychlosti, 
plynulosti provozu a sklonu komunikace. Pro výpočet emisí u motorových vozidel byl použit 
program MEFA 13 (dle metodického pokynu MŽP pro vypracování rozptylových studií podle 
§ 32 odst. 1 písm. e) zákona č. 201/2012 Sb., o ochraně ovzduší. Program MEFA vychází 
ze středoevropských průměrných hodnot emisních faktorů motorových vozidel (vydaných 
MŽP ČR), programové databáze modelu HBEFA a dalších zahraničních metodik 
(např. CORINAIR, COPERT). 
Charakteristiky provozu 
Charakteristiky provozu (plynulost a rychlost dopravního proudu) jsou použity z dopravního 
modelu. Níže jsou popsány způsoby určení charakteristik provozu: 
Podélný sklon komunikace – je generován na základě 5G digitálního modelu reliéfu (DMR) 
z ČÚZK. Z DMR je analýzou v GIS získána informace o nadmořské výšce úseku a poté 
vypočten jeho procentuální podélný sklon. Díky modelovým nepřesnostem se stává, že 
některé hodnoty sklonu jsou nereálně vysoké nebo nízké. Extrémní hodnoty proto byly 
zhlazeny za účelem zvýšení přesnosti.  
Plynulost – představuje veličinu, která zohledňuje vliv jízdního režimu. Vyjadřuje se obvykle 
pomocí stupně úrovně kvality dopravy. Pro určení plynulosti byl využit poměr kapacity 
komunikace a dopravní intenzity a následně byl stupeň úrovně kvality dopravy převeden 
na stupnici používanou programem MEFA podle [3]. 
Kapacitně závislá rychlost – je generována dopravním modelem v závislosti na kapacitě 
komunikace a reálných dopravních intenzit. 
Dynamická skladba vozového parku  
Pro stanovení dynamické skladby vozového parku (VP) byly použity informace z analýz 
vozového parku na základě sčítání dopravy v roce 2015 dle ATEM [4]. Pro modelové účely byl 
vybrán profil Česká Lípa – silnice I/9, který je v této metodice doporučen pro okresní města.  
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Dynamická skladba byla upravena podle dlouhodobých poznatků z emisních měření, 
ze srovnatelných zahraničních metodik i z aktuálních poznatků z měření emisí přímo 
v dopravním provozu [5]: 

� malá část automobilů zcela neplní emisní předpisy z důvodu nevyhovujícího 
technického stavu vozidla (např. nefunkční katalyzátor či filtr částic). Těmto 
automobilům byla přiřazena kategorie „před EURO“, jejich podíl byl shodně se studií 
ŘSD [4] uvažován ve výši 2 %, a to pro všechny kategorie vozidel.  

� část vozidel v zastoupení emisních předpisů EURO 4 – 6 produkuje v reálném 
provozu na komunikaci vyšší množství emisí. V souladu s metodikou MŽP [6] byly 
těmto vozidlům přiřazeny emisní hodnoty odpovídající úrovni EURO 3. Jejich podíl je 
odhadnut na 30 % z celkového počtu automobilů dané emisní úrovně. 

Dále byla dynamická skladba VP přepočtena pro rok 2018 na základě predikčních křivek firmy 
ATEM s.r.o. [4]. Dynamická skladba vozového parku pro město Děčín byla rozdělena 
na kategorie osobních automobilů – kategorie M1 (OA), lehkých nákladních automobilů – 
kategorie N1 (LNV), těžkých nákladních automobilů – kategorie N2, N3 (TNV) a autobusů – 
kategorie M2, M3 (BUS), dále byla rozdělena podle typu paliva a euro norem. Dynamická 
skladba pro vstup do MEFY byla dále upravena pro paliva LPG a CNG z důvodu nemožnosti 
zadat do programu MEFA u těchto paliv normy Euro 5 a 6 u OA a upravena byla také skladba 
u autobusů pro palivo CNG, kdy lze do MEFY zadat pouze normu Euro 3. Výsledná dynamická 
skladba VP pro rok 2018, upravená pro vstup do MEFY, použitá pro město Děčín, je 
zobrazena v Tabulka 10. 
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Tabulka 10 Dynamická skladba vozového parku pro rok 2018 (%) upravená pro vstup do MEFY (2019, analýza CDV) 
Kategorie 
vozidel Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 Celkem 

Osobní automobily (OA) 

Benzín 1,60 2,21 3,79 7,02 11,24 13,42 10,61 49,89 
Nafta 1,51 2,08 3,57 6,61 10,59 12,65 10,00 47,01 
LPG 0,025 0,098 0,169 0,181 2,253 0 0 2,73 
CNG 0 0 0,040 0,025 0,307 0 0 0,37 

Lehká nákladní vozidla (LNV) 

Benzín 0,38 0,53 0,90 1,65 2,70 3,23 2,55 11,94 
Nafta 2,77 3,88 6,65 12,18 19,94 23,82 18,83 88,06 

Těžká nákladní vozidla (TNV) 
Nafta 2,96 1,78 4,14 13,02 21,30 24,85 31,95 100,00 

Autobusy (BUS) 
Nafta 0 0 0 0 9,50 65,50 0 75,00 
CNG 0 0 0 25,00 0 0 0 25,00 

 
Z prostředí GIS byly exportovány údaje o provozu pro jednotlivé úseky a společně 
s dynamickou skladbou vozového parku byly importovány do programu na výpočet emisí 
MEFA 13. Výpočet zahrnuje spalovací emise NOx, NO2, PM10, CO a B(a)P, emise z otěrů 
pneumatik a brzd a víceemise ze studených startů podle metodiky MEFA 13 [7]. Pro výpočet 
resuspenze PM10 a B(a)P byla použita Metodika pro výpočet emisí částic pocházejících 
z resuspenze ze silniční dopravy [8]. Pro výpočet emisí CO2 byly použity vztahy pro výpočet 
rychlostně závislých faktorů spotřeby jednotlivých emisních kategorií vozidel dle metodiky 
EMEP/EEA [9] a pomocí emisních faktorů pro jednotlivá paliva, uvedená v metodice SEAP 
[10]. 

7.2.2.2 Železniční doprava 
Emisní modelování z motorové trakce železniční dopravy vychází z údajů od SŽDC. 
Na základě dostupných grafikonů byly rozčleněny intenzity vlakové dopravy podle druhu 
vlaku (nákladní/osobní), podílu jednotlivých typů vlaků na celkové intenzitě motorové trakce. 
Na základě těchto dat s využitím odhadu přibližné hmotnosti každého vlaku a spotřeby paliva 
na 1000 hrtkm byla pro každý traťový úsek vypočtena průměrná spotřeba paliva železniční 
dopravy v l/den/km. Dle průměrné hustoty paliv motorové nafty (0,836 kg/l) [11] byla 
vypočtena spotřeba v kg/den/km a ta násobena emisním faktorem [9] pro danou škodlivinu. 
U pevných částic nebyly do výsledků započítány otěry z brzd, kol a kolejnic ani resuspenze, 
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protože pro tuto problematiku v rámci železnice nejsou známy emisní faktory. V Tabulka 11 
jsou uvedené průměrné spotřeby nafty dieselové trakce železniční dopravy. 

Tabulka 11 Průměrná spotřeba nafty na železničních tratích v roce 2018 (2019, analýza CDV) 
Trať l/den/km 

Děčín – Bad Schandau 192,4 
Děčín – Benešov n. Ploučnicí 63,5 
Děčín hl. n. – Jílové u Děčína 17 
Děčín hl. n. - Povrly 229,2 
Děčín hl. n. – Děčín východ – Boletice 116,8 
Děčín východ dolní – Děčín přístav Loubí 3,1 
 

7.2.3 Vyhodnocení emisní produkce 
Produkce emisí ze všech škodlivin pro město Děčín za rok 2018 ze silniční dopravy dosahuje 
35 796 t (95 % celkových emisí), z železniční dopravy dosahuje 1 838 t (5 % celkových emisí), 
hodnoty emisní produkce ze všech škodlivin ze silniční dopravy několikanásobně převyšují 
hodnoty z dopravy železniční, což je patrné na Obrázek 22. U obou módů dopravy má 
nejvyšší podíl na celkové produkci emisí skleníkový plyn CO2. Dalšími škodlivými látkami 
s vyšší emisní produkcí jsou NOx a nejnižší podíl pak má B(a)P, a to v tisícinách procent. 
Celkové množství emisní produkce ze silniční a železniční dopravy ze všech modelovaných 
úseků ve městě Děčín je uvedeno v Tabulka 12. 

 
Obrázek 22 Podíl celkové emistní produkce ve městě Děčín (v procentech) 
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Tabulka 12 Celková produkce v silniční a železniční dopravě (t/rok) v roce 2018. 
Emisní produkce (t/rok) 

Škodlivina Silniční doprava (t/rok) Železniční doprava (t/rok) 
NOx 107,77 30,02 
NO2 14,10 2,10 
CO 230,40 6,13 

PM10 70,84 0,82 
B(a)P 0,00116 0,00002 
CO2 35 372,85 1 798,94 

Suma 35 795,96 1 838,01 
 
Tabulka 13 uvádí přehled emisní produkce hodnocených škodlivin ze silniční dopravy 
pro jednotlivé módy dopravy. Největší produkce emisí pochází z osobních automobilů a nejmenší 
z autobusů, což je patrné z Obrázek 23. 
 

Tabulka 13 Produkce spalovacích emisí v silniční dopravě (t/rok) pro rok 2018 (bez resuspenze) (2019, analýza CDV) 
Škodlivá látka OA LUV TUV BUS CELKEM 

NOx 55,22 11,13 35,27 6,15 107,77 
NO2 8,34 1,77 3,30 0,69 14,10 
CO 136,11 40,07 46,85 7,37 230,40 

PM10 5,54 1,25 3,95 0,29 11,03 
B(a)P 0,00072 0,00013 0,00021 0,00005 0,00112 
CO2 24 387,15 2 456,39 5 735,87 2 793,43 35 372,85 
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Obrázek 23: Podíl kategorií vozidel v závislosti na jednotlivých škodlivinách pro rok 2018 (bez resuspenze) (2019, analýza CDV) 
Přehled emisní produkce hodnocených škodlivin z železniční dopravy pro jednotlivé tratě 
je uveden v Tabulka 14. Největší celková produkce emisí pochází ze CO2, nejmenší z B(a)P.  

Tabulka 14 Emisní produkce v železniční dopravě (t/rok) v roce 2018 (2019, analýza CDV) 
Trať NOx NO2 CO PM10 B(a)P CO2 

Děčín – Bad Shandau 14,27 1,00 2,91 0,39 0,0000082 855,21 
Děčín – Benešov n. Ploučnicí 4,02 0,28 0,82 0,11 0,0000023 240,98 
Děčín hl. n. – Jílové u Děčína 0,29 0,02 0,06 0,01 0,0000002 17,42 
Děčín hl. n. - Povrly 4,69 0,33 0,96 0,13 0,0000027 280,82 
Děčín hl. n. – Děčín východ - Boletice 6,62 0,46 1,35 0,18 0,0000038 396,89 
Děčín východ dolní – Děčín 
přístav Loubí 

0,13 0,01 0,03 0,003 0,0000001 7,62 
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Oxid dusičitý (NO2) 
Pro podrobnější analýzu byl vybrán oxid dusičitý z hlediska škodlivosti a dopadu na lidské 
zdraví a prokázání vazby NO2 na silniční dopravu. Studie CDV [12] zaměřená na imisní 
monitoring prokázala jasnou vazbu NO2 na silniční dopravu, což se u jiných škodlivin 
emitovaných dopravními zdroji (PM10) prokázat nepodařilo, protože byly potlačeny vlivem 
významnějších zdrojů škodlivin, jako jsou lokální topeniště apod. Vyplývá to i z majoritního 
podílu emisní produkce NO2 ze silniční dopravy, která značně převyšuje dopravu železniční, 
viz Obrázek 24. Produkce emisí NO2 dosahuje pro k. ú. Děčín 14 t za rok 2018. V Tabulka 15 
je uvedena produkce emisí NO2 ze silniční dopravy pro jednotlivé módy dopravy. Největší 
produkce emisí NO2 pochází z osobních automobilů a nejmenší z autobusů, což je patrné 
také z Obrázek 25. Emisní tok NO2 ze silniční a železniční dopravy znázorňuje PŘÍLOHA Č. 14 
(část 14.1). 

 
Obrázek 24: Podíl celkové produkce emisí NO2 v závislosti na módu dopravy (2019, analýza CDV) 

 
Tabulka 15 Produkce emisí NO2 ze silniční dopravy pro k. ú. Děčín (2019, analýza CDV) 

Emisní produkce NO2 
Mód dopravy t/rok % 

OA 8,34 59,15 
LUV 1,77 12,55 
TUV 3,30 23,40 
BUS 0,69 4,89 

Celkem 14,10 100 
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Obrázek 25: Podíl produkce emisí NO2 v závislosti na jednotlivých kategoriích silniční dopravy (2019, analýza CDV) 

 
7.3 IMISNÍ ZÁTĚŽ 

Modelové výpočty imisních koncentrací jsou provedeny pro stávající stav v detailu 
odpovídajícímu příspěvkovým rozptylovým studiím a zahrnují vliv dopravy na znečišťování 
ovzduší. 
Model imisní zátěže byl vypočten pro katastrální území města Děčína. Výpočet koncentrací je 
proveden pro následující znečišťující látky: PM10, NO2, benzo(a)pyren, NOx, CO, CO2. 
Pro hodnocení jsou použity imisní limity vybraných znečišťujících látek a přípustné četnosti 
jejich překročení pro ochranu zdraví lidí uvedené v příloze 1 zákona č. 201/2012 Sb., 
v platném znění. 
Z výše uvedených modelovaných znečišťujících látek lze považovat za hlavní škodliviny PM10,  
NOx, NO2 a B(a)P. Z nichž všechny kromě NOx mají definován imisní limit pro ochranu zdraví 
(podle 201/2012 Sb.) a NOx má imisní limit pro ochranu ekosystémů a vegetace. Jasnou 
vazbu na dopravu má pouze NOx a NO2. 
Pro hodnocení příspěvku dopravy ke znečistění ovzduší byly použity: 
Maximální imisní krátkodobé koncentrace: udávají maximální hodnotu vypočtenou v daném 
referenčním bodě s uvedením třídy stability, třídy rychlosti větru a směru větru, při kterém 
k maximální imisní koncentraci dochází. Hodnoty jsou uvedeny v mikrogramech/m3 (μg.m-3). 
Průměrná roční koncentrace: udávají roční zatížení území. Hodnoty jsou uvedeny 
v mikrogramech/m3 (μg.m-3). 
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7.3.1 Metodický postup výpočtu 
Výpočet krátkodobých i průměrným ročních koncentrací znečišťujících látek byl proveden 
podle metodiky „SYMOS 97“ (Systém modelování stacionárních zdrojů znečišťování ovzduší 
SYMOS´97 – aktualizace únor 2014), která byla vydána MŽP ČR v r. 1998.  
Tato metodika je založena na předpokladu Gaussovského profilu koncentrací na průřezu 
kouřové vlečky. Umožňuje počítat krátkodobé i roční průměrné koncentrace znečišťujících 
látek v síti referenčních bodů, dále doby překročení zvolených hraničních koncentrací (např. 
imisních limitů a jejich násobků) za rok, podíly jednotlivých zdrojů nebo skupin zdrojů 
na roční průměrné koncentraci v daném místě a maximální dosažitelné koncentrace 
a podmínky (třída stability ovzduší, směr a rychlost větru), za kterých se mohou vyskytovat. 
Metodika zahrnuje korekce na vertikální členitost terénu, počítá se stáčením a zvyšováním 
rychlosti větru s výškou a při výpočtu průměrných koncentrací a doby překroční hraničních 
koncentrací bere v úvahu rozložení četností směru a rychlosti větru. Výpočty se provádějí 
pro 5 tříd stability atmosféry (tj. 5 tříd schopnosti atmosféry rozptylovat příměsi) a 3 třídy 
rychlosti větru viz Tabulka 16. 

Tabulka 16 Charakteristika tříd stability a výskyt tříd rychlosti větru 
Třída stability Rozptylové podmínky Výskyt třídních rychlostí větru [m/s] 
I silné inverze, velmi špatný rozptyl 1,7 
II inverze, špatný rozptyl 1,7        5 
III slabé inverze nebo malý vertikální gradient teploty, mírně 

zhoršené rozptylové podmínky 1,7        5        11 
IV normální stav atmosféry, dobrý rozptyl 1,7        5        11 
V labilní teplotní zvrstvení, rychlý rozptyl 1,7        5         

 
Pro zpracování rozptylové studie byla použita data uvedená v kapitole 7.1, přičemž byly 
využity další údaje, které jsou popsány v následující části:  

• meteorologické údaje  
• údaje o referenčních bodech  
• údaje o zdrojích  

7.3.1.1 Meteorologická vstupní data 
Větrná růžice pro předmětnou lokalitu byla převzata z dat ČHMÚ. Větrná růžice byla 
zpracována modelem CALMET. 
Větrná růžice je rozpočtena do 120 směrů větru (po 3 stupních). Označení směru větru se 
provádí po směru hodinových ručiček, přičemž 0 stupňů je severní vítr, 90 stupňů východní 
vítr, 180 stupňů jižní vítr, 270 stupňů západní vítr. Bezvětří (Calm) je rozpočteno do první 
třídy rychlosti větru. Zeměpisné značení směru větru označuje, odkud vítr vane (severní vítr 
fouká od severu, jižní od jihu atd.). Grafické znázornění větrné růžice charakterizující 
meteorologickou situaci v Děčíně zobrazuje Obrázek 26 a Obrázek 27.  
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Obrázek 26 Stabilní větrná růžice s podíly jednotlivých tříd 

 

 
Obrázek 27 Rychlostní větrná růžice 

Stabilitní růžice
I. třída stability - velmi stabilní II. třída stability - stabilní III. třída stability - izotermní
IV. třída stability - normální V. třída stability - konvektivní
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7.3.1.2 Referenční body 
Pro výpočet imisních charakteristik byly vytvořeny nad zájmovým územím dvě sítě uzlových 
bodů. První síť byla vytvořena kolem dopravních sítí (silnice, železnice) s krokem 100 m 
a ve vzdálenosti 10 m a 50 m od středu dopravní komunikace. Pro celkové dokreslení 
imisních koncentrací v území byla vytvořena druhá síť uzlových bodů s krokem 300 m. 
Celkový počet referenčních bodů je 7434. Umístění sítě bodů je znázorněno na mapě, která 
je součástí PŘÍLOHA Č. 14 (část 14.2). 
Síť uzlových referenčních bodů pro potřebu výpočtu rozptylové studie je vytvářena nezávisle 
na zeměpisných souřadnicích dané lokality. Jejím účelem je pokrýt dané zájmové území tak, 
aby matematická modelace zatížení ovzduší dané lokality škodlivinami postihla v rámci 
zadaných dat co nejvěrněji reálný stav. Číslování referenčních bodů se provádí tak, že jeden 
bod je zvolen za počátek („0“) a ostatní body se číslují čísly dle vzestupné aritmetické řady 
(1,2,….n). Jednotlivé referenční body tvoří jeden ze základních souborů vstupních dat 
nutných pro konstrukci rozptylové studie, neboť pro zvolené referenční body jsou počítány 
příslušné hodnoty znečištění. 

7.3.1.3 Zdroje znečištění 
Pro účely výpočtu byly zdroje znečištění (silniční a železniční síť) rozděleny na dílčí úseky 
s délkou 100 m. Pro výpočet emisního toku, vycházejícího z kapitoly 7.2, je uvažováno se 
sklonem vozovky v daném úseku, průměrnou rychlostí dopravního proudu, kategorií vozidel, 
hodnotou plynulosti provozu a emisním faktorem. Vážený emisní faktor vozidel byl vypočten 
z údajů podle MEFA 13. Emisní faktory jsou rozděleny podle základních typů vozidel, 
běžného typu pohonu, výpočtového roku a předpokládané průměrné modelové rychlosti 
v intravilánu a extravilánu. U železniční dopravy jsou vstupními daty intenzity provozu.  
Výška vznosu vlečky, charakteristika jak se rozptylují škodliviny, je podle šířky komunikace 
a na ní závisející rychlosti vozidel definována na hodnocených úsecích v rozpětí 2 – 6 m. 
Ve výpočtu jsou rovněž zahrnuty otěry brzd a pneumatik a také sekundární prašnost. 
Pro takto definovaný liniový zdroj byly pro následující výpočet zadány následující parametry: 

� hmotnostní tok emisí (g.m-1.s-1) 
� šířka úseku (m) 
� délka úseku (m) 
� nadmořská výška (m. n. m.) 
� provozní hodiny zdroje (h) 
� umístění zdroje (souřadnice S-JTSK) 
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7.3.2 Imisní limity 
Imisní situace je podrobně hodnocena v rozptylové studii pomocí maximálních imisních 
hodinových koncentrací a průměrných ročních koncentrací. Imisní limity jsou dané přílohou 
č. 1 k zákonu č. 201/2012 Sb., o ochraně ovzduší, který byl zpracován na základě příslušných 
direktiv EU. Všechny uvedené přípustné úrovně znečištění ovzduší pro plynné znečišťující 
látky se vztahují na standardní podmínky (objem přepočtený na teplotu 293,15 K a normální 
tlak 101,325 kPa). U všech přípustných úrovní znečištění ovzduší se jedná o aritmetické 
průměry. Rozptylová studie byla počítaná pro maximální hodinové koncentrace 
znečišťujících látek NO2, denní koncentrace PM10, maximální 8-hodinové průměrné 
koncentrace CO a průměrné roční koncentrace znečišťujících látek NO2, PM10, BaP, CO2. 
Pro hodnocení kvality ovzduší se používají dvě hodnoty. Limitní hodnota (LH) představuje 
úroveň znečištění stanovenou na vědeckém základě s cílem odvrátit, předejít nebo 
redukovat poškozující efekt na lidské zdraví nebo životní prostředí jako celek, který musí být 
dosažen v daném období a nesmí být překračován jinak, než je stanoveno. Je to pevná 
hodnota přípustné úrovně znečištění ovzduší, která nesmí být překračována o více než je 
mez tolerance (MT), vyjádřená jako podíl imisního limitu v procentech, o který může být 
tento limit v období stanoveném zákonem o ovzduší (po jeho vydání) a jeho prováděcími 
předpisy, překročen. 
MT – mez tolerance představuje procento imisního limitu, o které může být překročen 
za podmínek stanovených směrnicí 2008/50/ES a směrnicemi souvisejícími. Popis stavu 
znečištění ovzduší výčtem úrovní imisních charakteristik látek, měřených v dané lokalitě 
a jejich poměru k stanoveným imisním limitům je relativně komplikovaný a pro klasifikaci 
zájmového území jsme použili klasifikaci z publikace „Znečištění ovzduší na území České 
republiky v roce 1997“ [15], kterou vydal ČHMÚ Praha. 
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7.3.2.1 Přípustné úrovně znečištění (imisní limity) 
Imisní limity pro sledované škodliviny jsou uvedeny v následujících tabulkách – Tabulka 17, 
Tabulka 18, Tabulka 19, Tabulka 20, Tabulka 21, Tabulka 22, Tabulka 23, Tabulka 24, Tabulka 
25, Tabulka 26 a Tabulka 27. 

Tabulka 17 Imisní limity vyhlášené pro ochranu zdraví lidí a přípustné četnosti jejich překročení 

Znečišťující látka Doba průměrování Imisní limit Maximální počet překročení 
Oxid dusičitý 1 hodina 200 μg.m-3 18 
Oxid dusičitý 1 kalendářní rok 40 μg.m-3 - 
Oxid uhelnatý max. denní osmihodinový průměr (1) 10 mg.m-3 - 
PM10 24 hodin 50 μg.m-3 35 
PM10 1 kalendářní rok 40 μg.m-3 - 

Poznámka 
(1) Maximální denní osmihodinová průměrná koncentrace se stanoví posouzením osmihodinových klouzavých průměrů počítaných z hodinových údajů a aktualizovaných každou hodinu. Každý osmihodinový průměr 

se přiřadí ke dni, ve kterém končí, tj. první výpočet je proveden z hodinových koncentrací během periody 
17:00 předešlého dne a 01:00 daného dne. Poslední výpočet pro daný den se provede pro periodu od 16:00 
do 24:00.  

 
Tabulka 18: Imisní limity vyhlášené pro ochranu ekosystémů a vegetace  

Znečišťující látka Doba průměrování Imisní limit 
Oxidy dusíku (1) 1 kalendářní rok 30 μg.m-3 

Poznámka (1) Součet objemových poměrů (ppbv) oxidu dusnatého a oxidu dusičitého vyjádřený v jednotkách hmotnostní 
koncentrace oxidu dusičitého. 

 
Tabulka 19: Imisní limity pro celkový obsah znečisťující látky v částicích PM10 vyhlášené pro ochranu zdraví lidí  

Znečišťující látka Doba průměrování Imisní limit 
Benzo(a)pyren 1 kalendářní rok 1 ng.m-3 
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7.3.3 Výstupní údaje 
Výstupními údaji z programu SYMOS jsou imisní koncentrace znečišťujících látek vypočtené 
v referenčních bodech. Maximální imisní krátkodobé koncentrace udávají maximální 
hodnotu vypočtenou v daném referenčním bodě s uvedením třídy stability, třídy rychlosti 
větru a směru větru, při kterém k maximální imisní koncentraci dochází. Hodnoty jsou 
uvedeny v mikrogramech/m3 (μg/m3). Průměrné roční koncentrace udávají roční zatížení 
území. Hodnoty jsou uvedeny rovněž v mikrogramech/m3 (μg/m3). 
Všechny uvedené hodnoty se týkají pouze příspěvku dopravy k celkovému znečištění 
ovzduší. Žádná ze znečišťujících látek nepřekročila imisní limit. Nejhorší škodlivinou 
z pohledu celkového příspěvku dopravy jsou NO2 a PM10. Podrobněji jsou jednotlivé 
škodliviny popsány v následujícím textu. 

7.3.3.1 Oxidy dusíku (NOx), oxid dusičitý (NO2) 
Oxidy dusíku jsou ve většině případů emitovány převážně ve formě oxidu dusnatého (NO), 
který je ve vnějším ovzduší rychle oxidován přítomnými oxidanty na oxid dusičitý (NO2). 
Oxidy dusíku mohou podléhat reakcím vedoucím ke vzniku řady dalších organických 
dusíkatých sloučenin. Oxidy dusíku mají stanoven imisní limit pro ochranu ekosystémů 
a vegetace a to formou průměrné roční koncentrace 30 μg/m3 .  

Tabulka 20 Průměrné roční koncentrace NOx μg/m3 
Průměr Median Minimum Maximum 

0,77 0,38 0,02 8,27 
 
Oxid dusičitý NO2 je z hlediska účinků na lidské zdraví významnější a je o něm k dispozici 
nejvíce údajů. Oxid dusičitý je dráždivý plyn červenohnědé barvy, silně oxidující, štiplavě 
dusivě páchnoucí. Protože není příliš rozpustný ve vodě, je při inhalaci jen zčásti zadržen 
v horních cestách dýchacích a proniká až do plicní periferie. Prahovou koncentraci pachu 
uvádějí různí autoři mezi 200 až 410 μg/m3. 
Imisní limit: Průměrná roční koncentrace 40 μg/m3. 

Maximální hodinová koncentrace 200 μg/ m3. 
Tabulka 21 Průměrné roční koncentrace NO2 μg/ m3 

Průměr Median Minimum Maximum 
1,74 1,03 0,08 15,45 
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Tabulka 22 Maximální hodinová koncentrace NO2 μg/ m3 
Průměr Median Minimum Maximum 
10,49 6,34 0,48 86,90 

 
Nejvýznamnějším zdrojem imisního zatížení touto škodlivinou je obecně automobilová 
doprava, a to především na místních komunikacích projíždějících městem. Nejzatíženější 
lokalitou na území města je křižovatka silnice I/13 a ulice Podmokelská v centrální části 
města. Dále se jedná o ulice Kamenická, Benešovská a Myslbekova. V nejzatíženějších 
lokalitách se pohybuji hodnoty na cca 1/3 imisního limitu. Kartogramy znečištění na celém 
území města jsou uvedeny v PŘÍLOHA Č. 14 (část 14.3, 14.4 a 14.5). 

7.3.3.2 Oxid uhelnatý (CO) 
Oxid uhelnatý je bezbarvý jedovatý plyn bez chuti a zápachu, nedráždivý. Je mírně lehčí než 
vzduch, ale se vzduchem se mísí. Je obsažen ve svítiplynu, v generátorovém a ve vodním 
plynu; má silně redukční vlastnosti. V přírodě je přítomen v nepatrném množství 
v atmosféře, kde vzniká především fotolýzou oxidu uhličitého působením ultrafialového 
záření, jako produkt nedokonalého spalování fosilních paliv i biomasy. 
Imisní limit je stanoven jako maximální denní osmihodinový průměr: 10 mg.m-3. 

Tabulka 23 Maximální denní osmihodinový průměr CO ng/m3 
Průměr Median Minimum Maximum 

0,22 0,13 0,01 2,90 
 
Z pohledu této škodliviny je doprava marginálním zdrojem. Nejvyšší koncentrace se vyskytují 
podél silnic s vysokými intenzitami dopravy v centrální části města. Kartogram koncentrací je 
uveden v PŘÍLOHA Č. 14 (část 14.6). 

7.3.3.3 Pevné částice (PM10) 
Prašný aerosol – vyvolává změnu funkce i kvality řasinkového epitelu v horních dýchacích 
cestách, mohou vyvolávat hypersekreci bronchiálního hlenu, snižují samočistící schopnost 
dýchacího systému. Takto jsou vytvořeny vhodné podmínky pro vznik zánětlivých změn 
na podkladě bakteriální či virové infekce. Z hygienického hlediska jsou nejnebezpečnější 
částice menší než 0,2 μm, které mohou vnikat hluboko do dýchacích cest, až do plicních 
alveolů (respirabilní podíl). V případě, že obsahují i další škodliviny, jako např. těžké kovy, 
jejich škodlivost prudce vzrůstá. 
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Imisní limit: Průměrná roční koncentrace 40 μg/m3. 
Denní koncentrace 50 μg/m3. 

Tabulka 24 Průměrné roční koncentrace PM10 μg/m3 
Průměr Median Minimum Maximum 

0,39 0,24 0,01 3,01 
 

Tabulka 25 Denní koncentrace PM10 μg/m3 
Průměr Median Minimum Maximum 

6,80 5,03 0,37 45,30 
 
Veškeré vypočtené koncentrace ve všech výpočtových bodech jsou pro tuto imisní 
charakteristiku pod úrovní platných imisních limitů. U průměrných ročních koncentrací jsou 
příspěvky zhruba na 10% limitní hodnoty. U denních koncentrací byla vypočtena nejvyšší 
hodnota 45,3 μg/m3, což odpovídá cca 90% limitu. Takto vysoké koncentrace byly spočteny 
v centrální části města a dále pak v jižní části města podél silnice I/62. Mapy znázorňující 
koncentrační rozdělení obsahuje PŘÍLOHA Č. 14 (část 14.7 a 14.8). 

7.3.3.4 Benzo(a)pyren (B(a)P) 
Benzo(a)pyren je řazen mezi organické perzistentní polutanty. Benzo(a)pyren je silně 
karcinogenní a mutagenní. Může být vdechnut, ale prostupuje do organismu i pokožkou. 
Ohrožuje zdravý vývoj plodu, je zde velké riziko onemocnění rakovinou a způsobuje 
podráždění nebo až popálení kůže. 
Imisní limit: Průměrná roční koncentrace 1 ng/m3. 

Tabulka 26 Průměrné roční koncentrace B(a)P ng/m3 
Průměr Median Minimum Maximum 
0,010 0,006 0,0002 0,150 

 
Benzo (a) Pyren je jednoznačně nejproblematičtější škodlivinou města Děčína. Imisní limity 
pro tuto škodlivinu jsou překračovány na cca 10% území města. Jednoznačně nejdůležitější 
zdroje jsou nevyjmenované zdroje lokálního vytápění, které mohou spalovat kromě 
klasických paliv jako je zemní plyn také dřevo, uhlí a různý domovní odpad. Tyto typy zdrojů 
jsou prokazatelně (i na základě výsledků reálných měření) dominantním zdrojem této 
znečišťující látky. Automobilová doprava taktéž přispívá k této situaci, avšak nikoliv tak 
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významně jako malé spalovací zdroje. Mapy s koncentracemi obsahuje PŘÍLOHA Č. 14 (část 
14.9). 

7.3.3.5 Oxid uhličitý (CO2) 
Oxid uhličitý je bezbarvý plyn bez chuti a zápachu; při vyšších koncentracích může mít 
v ústech slabě nakyslou chuť. Oxid uhličitý se podílí na vzniku skleníkového efektu. Celkově 
má však na skleníkovém efektu nižší vliv než vodní pára, která se na něm podílí z více než 60 
procent. Nárůst oxidu uhličitého v ovzduší je obecně považován za hlavní příčinu globálního 
oteplování. Jeho produkce souvisí se spalovacími procesy. Pro tuto škodlivinu není stanoven 
imisní limit. 

Tabulka 27 Průměrné roční koncentrace CO2 mg/m3 
Průměr Median Minimum Maximum 
21,57 10,00 0,04 269,24 

 
Z hlediska příspěvku dopravy k celkovému znečištění lze konstatovat, že se v Děčíně jedná 
o významný zdroj. Nejvyšší koncentrace jsou situovány v okolí významných silnic, a to 
především v centrální části města. Podrobnější mapové znázornění imisních koncentrací je 
uvedeno v PŘÍLOHA Č. 14 (část 14.10). 
 

7.4 HLUKOVÁ ZÁTĚŽ 
Dopravní model, který je zdrojem podkladových dat hlukového modelování, je založen 
na ADT (průměrných denních intenzitách) převzatých z dopravního modelu, ve verzi 
multimodálního dopravního modelu z února roku 2019. Data byla následně zhotovitelem 
upravena v programu ArcGIS 10.6 a převedena do 3D formátu pro potřeby hlukového 
a emisního modelování. Vstupní data pro železniční a silniční dopravu byla poskytnuta 
od SŽDC a města Děčín. Zhotovitelem byl proveden terénní průzkum, na základě kterého byl 
dopravní model doplněn o vrstvu mostů, tunelů a protihlukové stěny a byla upřesněna výška 
budov.  
Hluková zátěž je stanovena pro současný stav (2018) intenzit silniční a železniční dopravy. 
Závěry této výpočtové akustické studie mají sloužit jako informace o případných kritických 
místech a upozornit na ně, tj. k prvotní lokalizaci možných problematických míst z hlediska 
nadměrné hlukové zátěže. Pro přesné určení dodržení či nedodržení požadavků vyplývajících 
z platných hygienických limitů lze doporučit provést v dané lokalitě akreditované měření 
hluku v mimopracovním prostředí, které přesněji zachytí akustický stav v daném místě. 
Modelové výpočty hlukové zátěže jsou prováděny s ohledem na strukturu dopravy a vychází 
především z podkladů multimodálního dopravního modelu města Děčín.  
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7.4.1  Nejistota výpočtu  
Přesnost výsledků výpočtu je daná především přesností a kvalitou vstupních dat. Je nutné si 
uvědomit, že jakýkoliv výpočtový software je pouze výkonným nástrojem pro modelování 
akustické situace. Přesnosti výpočtů hlukových map jsou omezeny geometrickou přesností 
běžně dostupných mapových podkladů a dalších vstupních dat. U digitálního mapového 
podkladu ZABAGED 1:10 000 je střední polohová chyba (jedná se o střední chybu, nikoliv 
o maximální odchylku) u bodů jednoznačně identifikovatelných v terénu (železnice, silnice, 
budovy aj.) odhadována na cca 5 m.  
Proto, aby byl výpočtový postup, resp. použitý softwarový produkt pro výpočet hluku 
v území akceptovatelný, je nutné dbát na to, aby vykazoval výsledky v takové třídě přesnosti, 
s jakou lze získat výsledky terénními měřeními [16]. Rozdíl hodnoty LAeq od konvenčně 
správné hodnoty LAeq by měl být menší než 2 dB, tj. celková nejistota výpočetního modelu 
+/- 2 dB. Této hodnoty lze u schválených metodik výpočtů pro jednotlivé druhy hluku 
dosáhnout za předpokladu dostatečné korektnosti vstupních dat. Vliv dalších změn 
základních vstupních parametrů výpočtů na emisní hodnoty LAeq udává následující Tabulka 
28. 

Tabulka 28 Velikost další chyby výpočtu hlukových map na základě nepřesných vstupních údajů [4]. 
Výpočtový vstup: Změna vstupu: Změna hodnoty LAeq: 
Intenzita dopravy +/- 10 % +/- 0,4 dB 

Skladba dopravního proudu +/- 5 % NA +/- 0,5 dB 
Rychlost dopravního proudu +/- 10 % +/- 0,8 dB 

Niveleta komunikace +/- 1 % (obousměrně) +/- 0,3 dB 
Typ povrchu Ac (F3 = 1,1) +/- 0,4 dB 

 
7.4.2 Hlukové limity  

Při hodnocení vlivu hluku ve venkovním prostoru se postupuje podle hodnot hluku 
vyjádřených v ekvivalentních hladinách akustického tlaku LAeq (tedy v časově integrovaných 
hodnotách hluku) a dalších kritérií ve vazbě na způsob využití území, druhy zdrojů hluku atd. 
Takové vyjádření vlivu hluku však není dokonalé, nepříznivé účinky hluku závisí i na jeho 
dalších vlastnostech, jako je maximální hladina hlukových událostí, jejich frekvence v čase 
nebo denní době. Převládající způsob hodnocení hluku dle ekvivalentní hladiny je však 
užitečný, srovnáváme-li vzájemně podobné hlukové situace. V běžné praxi se podle 
ekvivalentních hladin posuzuje ustálený nebo proměnný hluk, jako např. hluk z dopravy, hluk 
z většiny průmyslových zdrojů apod. Předpokládá se, že souhrnný efekt hlukových událostí 
vnímaných člověkem je úměrný součtu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto 
se stanovuje jako průměr celkové energie za určitý čas T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.), 
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tj. ekvivalentní hladina akustického tlaku LAeq,T, která je odvozena integrací hlukových 
úrovní s váhovým filtrem A, který záznam hluku přizpůsobuje citlivosti lidského sluchového 
orgánu.  
Podle platných právních předpisů jsou v ČR pro hodnocení vlivu hluku z dopravy 
ve venkovním prostoru stanoveny hlukové indikátory časově vztažené na:  

� Denní dobu – LAeq,16h = ekvivalentní hladina akustického tlaku stanovená pro celou 
denní dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin),  

� Noční dobu – LAeq,8h = ekvivalentní hladina akustického tlaku stanovená pro celou 
noční dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).  

Hodnota těchto hlukových indikátorů může být zjišťována měřením nebo výpočtem. Výpočet 
pomocí hlukového modelování je např. pro účely územního plánování vhodnější a z hlediska 
možnosti podchycení připravovaných změn je jedině možným způsobem. Pro hlukové 
modelování různých zdrojů hluku byly vyvinuty odpovídající výpočtové metody, které 
moderní výpočtové programy ve svém algoritmu zahrnují. Hygienické limity hluku v ČR jsou 
dány platným nařízením vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky 
hluku a vibrací ve znění pozdějších předpisů [17]. Závazné stanovení nejvyšších přípustných 
hodnot hluku pro chráněný venkovní prostor je oprávněn provádět pouze příslušný orgán 
ochrany veřejného zdraví. Při dokladovaném splnění nejvyšších přípustných hodnot hluku 
v definovaném venkovním prostoru, lze rovněž předpokládat splnění i nejvyšších přípustných 
hodnot hluku ve vnitřních chráněných prostorách např. staveb pro bydlení nebo staveb 
občanského vybavení.  

7.4.3 Výpočtový model hlukové zátěže  
Jak už bylo popsáno v úvodní části, dopravní model ve verzi multimodálního dopravního 
modelu je z února roku 2019. Hlukový model zahrnuje data o reliéfu, pozemních 
komunikacích, železničních tratích a budovách. Zhotovitelem je doplněný o vrstvu 
protihlukových opatření u železničních tratí i pozemních komunikací, které byly získány 
nad rámec zakázky terénním průzkumem, včetně výšek budov. Zadavatelem nebyla 
poskytnuta vrstva obyvatelstva města Děčín, tudíž není provedeno přímé vyhodnocení 
na počet obyvatel zasažených hlukem. Pro vlastní výpočet byla použita verze programu 
SoundPLAN 8.1 32 Bit, který je jedním z celosvětově rozšířených softwarů pro modelování 
dopravního a průmyslového hluku. Mapy silniční i železniční hlukové zátěže z dopravy byly 
vypočteny v tomto programu s prostorovým rozlišením 10 m ve výšce 3 m nad povrchem 
terénu tak, aby bylo možno nad vypočtenými hodnotami vygenerovat dostatečně podrobné 
mapové výstupy. Modelové výpočty hlukové zátěže byly provedeny s ohledem na strukturu 
dopravy a plně vychází z podkladů multimodálního dopravního modelu města Děčín. 
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7.4.4 Metodika výpočtu 
7.4.4.1 Silniční doprava 

Hluková zátěž ze silniční dopravy byla počítána pro skelet komunikační sítě vycházející 
z multimodálního modelu. Data o průměrných intenzitách provozu na pozemních 
komunikacích byla generovaná z modelu dopravy. Na některých částech pozemní 
komunikační sítě je nulová intenzita provozu. Z toho dále vyplývá, že hodnocení výsledků 
hlukové zátěže je relevantní pro nejzatíženější pozemní komunikace a budovy v její blízkosti. 
Jelikož v poskytnutém dopravním modelu nejsou zahrnuty veškeré pozemní komunikace, 
nelze relevantně provést hodnocení hlukové zátěže v těchto oblastech, kde dominantní zdroj 
hluku je již tvořen provozem vozidel po dalších či místních komunikacích. Tj. získaná hluková 
mapa nevypovídá o situaci v místech, kde intenzita provozu je ovlivněna dalšími vozidly 
z jiných pozemních komunikací, než z provozu modelovaného na páteřní síti pozemních 
komunikací. Tedy celková hluková zátěž působící na obyvatelstvo ze silniční dopravy 
v aglomeraci obce Děčína je vyšší (především v oblastech, kde nejsou dopravní data, a není 
zahrnut vliv ostatních pozemních komunikací). 
Výpočet hlukové zátěže ze silniční dopravy byl modelován dle francouzského standardu 
„NMPB-Routes-2008“ [18], která je doporučenou výpočtovou metodikou dle směrnice 
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. června 2002, o hodnocení a řízení 
hluku ve venkovním prostředí [19].  
V rámci silniční dopravy uvažuje hlukový model tyto kategorie: OA, LNV, TNV a BUS. 
Do hlukového modelu rovněž vstupuje rychlost dopravního proudu, plynulost provozu 
a modelované dopravní intenzity podle [20] a údaje o povrchu komunikace a mostech 
na modelované síti. Silniční mosty byly do modelu zadávány manuálně v GIS prostředí. 
Vzhledem k nedostatku podkladových dat byl na všech úsecích sítě zvolen pro ČR 
nejtypičtější povrch ACO 11 (asfaltový beton pro obrusné vrstvy) s průměrným stářím 5 let, 
což je rovněž typické pro ČR. V případě OA, LNV a TNV byla ADT přepočítána poměrově 
na průměrnou denní hodinovou intenzitu a průměrnou noční hodinovou intenzitu, což je 
formát vstupů, které vyžaduje použitá metodika. Simulace byla provedena dle platných 
rychlostních limitů ve městě, tj. 50 km/h v obci a 90 km/h mimo obec, v obytných zónách 
byla zadána rychlost 30 km/h.  
Údaje o komunikacích a dalších složkách modelu uvedených výše byly v dalším kroku 
importovány z prostředí GIS do programu SoundPLAN. Na těchto vstupních datech byl 
proveden výpočet LAeq (ekvivalentní hladina akustického tlaku) pro den (6-22 hod.) a noc 
(22-6 hod.) pro silniční dopravu. 
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7.4.4.2 Železniční doprava 
Hluková zátěž z železniční dopravy byla počítána pro všechny železniční tratě města Děčín. 
Do výpočtového modelování železniční dopravy byla také zahrnuta vlečka přístav Loubí, 
která je zaústěna do celostátní dráhy v železniční stanici Děčín východ. Podkladová data 
s údaji o počtu průjezdů jednotlivých vlakových souprav byla poskytnuta SŽDC, traťové 
rychlosti byly manuálně v GIS doplněny z aktuálních jízdních řádů, technické parametry trati 
a protihlukové stěny byly získány terénním průzkumem, intenzity provozu na vlečce byly 
poskytnuty provozovatelem. Manuálně byly do modelu také zadány železniční mosty 
i tunely. 
Výpočet byl proveden v programu SoundPLAN dle německé výpočtové metodiky „Schall 03-
2012“, výpočet šíření hluku je v tomto standardu prováděn dle postupů vycházejících 
z normy ČSN ISO 9613-2. Tento německý výpočtový standard je také doporučen 
v metodickém materiálu SŽDC „Metodický pokyn pro hodnocení a řízení hluku ze železniční 
dopravy“, který byl vydán v roce 2018 [21]. 
Na základě analýzy složení vozového parku (druh vlaku – nákladní/osobní, 
hmotnosti, jízdního řádu a motorové či dieselové trakce) a také rychlosti jednotlivých 
souprav byl definován počet vlaků s konkrétními „hlukovými“ vlastnostmi na každé trati. 
Vstupem do hlukového modelu byla data o ADT poměrově rozpočítána mezi den a noc 
a mezi jednotlivé typy vlaků. Do modelu byla rovněž zahrnuta traťová rychlost (tabulky 
traťových poměrů) a typ kolejového svršku. Pro pružné uchycení kolejnic byla korekce - 2 až - 
10 dB v závislosti na rychlosti podle [22]. 

7.4.5 Výsledky a jejich zhodnocení 
Výstupem jsou příslušné isofonové mapy hlukové zátěže včetně hlukových map fasád 
objektů venkovních staveb pro silniční a železniční dopravu pro denní a noční dobu. 
Jednotlivé mapy, které zobrazují vyhodnocení dané varianty a situace jsou vytvořeny jako 
pásmové mapy, jež znázorňují přímo zatížení umístěné zástavby v pěti decibelové škále. Pěti 
decibelová škála byla zvolena v souvislosti ve vztahu k platným hlukovým limitům vzhledem 
k jednotlivým zdrojům hluku (silnice, železnice) a denní době (den, noc). Hlukové mapy 
a hlukové mapy fasáda města Děčín obsahuje PŘÍLOHA Č. 14 (části 14.11, 14.12, 14.13, 
14.14, 14.15, 14.16, 14.17 a 14.18). 
Hlukové mapy fasád jsou vertikální hlukové mapy zobrazovány v barevných plochách, kde 
každá barevná plocha charakterizuje předem stanovené akustické zatížení vertikální 
struktury. Jsou opět vytvořeny v 5 dB barevném škálování pro fasády objektů. Pokud 
měřenou plochu protíná více isofon, pak má tento úsek barvu nejvyšší isofony. Z hlukových 
map fasád objektů lze vyčíst, jaký nejvyšší hluk je na dané budově po celém jejím obvodu 
ve výpočtové výšce 3 m. Hladina hluku na jednotlivých částech fasády se může lišit. 
Nejzatíženější jsou fasády přivrácené ke zdroji hluku. Z „Odborného doporučení pro měření 
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a hodnocení hluku v mimopracovním prostředí“ [23], vydaného v březnu roku 2018, jenž je 
koncipováno jako odborná příručka pro osoby, které měří a hodnotí hluk v mimopracovním 
prostředí pro účely ochrany veřejného zdraví před hlukem, vyplývá také možnost na základě 
NV č. 272/2011 Sb. ve znění pozdějších předpisů, přiznání či nepřiznání limitu na starou 
hlukovou zátěž, popřípadě limitu po odejmutí staré hlukové zátěže. To znamená, že každá 
budova může mít jiný hlukový limit a dochází k situacím, že může být překročen limit 
u vzdálenější stavby. 
Co se týká provozu na železničních tratích, dle zákona o drahách č. 266/1994 Sb. [24], je 
definováno ochranné pásmo dráhy, limity jsou stanoveny v NV č. 272/2011 Sb., o ochraně 
zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, ve znění pozdějších předpisů. 
Obecně lze říci, že dle legislativy je v ČR stanovených několik druhů limitů, ovšem stanovené 
imisní limity lze považovat za mez přijatelného rizika, nikoliv za bezpečný práh. Jsou určitým 
společenským kompromisem a jejich překročení neznamená akutní poškození zdraví. 
Rozhodování o limitu v rámci politického normativního procesu jen zčásti vychází 
z vědeckých podkladů, ale bere v úvahu i ekonomická omezení a sladění konkurujících si 
zájmů ve společnosti. Dá se říci, že pokud je splněn hygienický limit pro noční dobu, je splněn 
tento limit i pro denní dobu. Během noční doby při spánku totiž nemají obyvatelé 
před hlukovou zátěží možnost úniku, avšak přes den se většina z nich nalézá mimo své 
bydliště. Z tohoto důvodu jsou pro celkové hodnocení relevantnější mapy zobrazující hlukové 
zatížení v průběhu noci (maximální limit pro silniční dopravu v noční době je 60 dB, 
pro železnici 65 dB). Na některých lokalitách, byť pravděpodobně nejsou přesaženy 
stanovené hygienické limity platnou legislativou, ovšem díky vysoké koncentraci 
obyvatelstva může docházet k celkově vyšším negativním vlivům na obyvatelstvo. Jedná se 
především o následující vybrané lokality, na které by bylo vhodné zaměřit pozornost, jelikož 
je zde nadměrný hluk z dopravy ve vztahu k vysoké koncentraci žijících a ovlivněných 
obyvatel: 
Silniční hluk 

• ulice Ústecká od vjezdu do města po úroveň ulice Květinová, 
• ulice Teplická od vjezdu do města po křížení s ulicí Pivovarská, 
• ulice Teplická od křížení s ulicí Pivovarská po křížení s ulicí Prokopa Holého, 
• okolí kruhového objezdu mezi ulicemi Dělnická, Hankova, Ruská, Slovanská 

a J. z Poděbrad, 
• ulice Čsl. mládeže, 
• ulice Labské nábřeží od křížení s Tyršovým mostem po okružní křižovatku společnou 

s ulicemi Předmostí a Čsl. mládeže, 
• úsek od Tyršovy ulice přes Masarykovo nám. na okružní křižovatku a ulice Pohraniční 

a Myslbekova po okolí nám. Svobody, 
• ulice Podmokelská, 
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• ulice Kamenická, 
• část od ulice Vítězství v křížení s ulicí Potoční po ulici Litoměřická na most přes řeku 

Ploučnici. 
Železniční hluk 

• železniční most mezi městskými částmi Nové Město a Horní Žleb, 
• úsek mezi stanicemi Dolní Žleb zastávka a Dolní Žleb, 
• ulice Labské nábřeží, 
• okolí stanice Děčín hl. n., 
• okolí stanice Děčín - Čertova Voda, 
• okolí stanice Děčín - Prostřední Žleb, 
• ulice Ústecká od okraje města po křížení s ulicí Květinová, 
• ulice Slepá a K. Světlé, 
• městská část Jakuby, 
• úsek mezi stanicí Boletice n. Labem a ulicí Okružní, 
• okolí stanice Křešice u Děčína, 
• ulice Družinová, 
• úsek mezi ulicemi Růžová – Zelená – Březová. 

Vyšší benefit mají aktivní opatření (např. nízkohlučný povrch na komunikaci, kolejnicové 
bokovnice, snížení rychlosti), jelikož tato opatření zasahují celé předmětné území, tedy 
nechrání jen obyvatelstvo zasažené nadlimitní hlukovou zátěží, ovšem přispívají ke zklidnění 
hlukové zátěže i u méně exponovaného obyvatelstva, které je tímto zdrojem hluku též 
obtěžováno. Oproti tomu pasivní protihluková opatření (např. protihlukové stěny, zemní valy 
apod.) nebo přímo individuální protihluková opatření (zesílení obvodového pláště 
zasažených objektů - protihluková okna) chrání pouze vnitřní chráněný prostor dotčených 
obyvatel, u nichž byl přesažen hygienický limit, kdy toto opatření nemá vliv na další dotčenou 
populaci v předmětném území, které je hlukem taktéž obtěžováno, však pod legislativně 
stanoveným hygienickým limitem. Obecně existují variantní řešení, jak v lokalitách 
nadměrnou hlukovou zátěž řešit, respektive je možné vycházet z dílčího souboru opatření. 
Kritická místa nadměrné hlukové zátěže pro silniční dopravu korespondují především 
s hlavními silničními tahy přes město (I/62, I/13). Podél ulice Teplická se nacházejí jak 
komerční objekty, tak obytná zástavba, kdy jsou obyvatelé obtěžování nadměrným hlukem 
ze silniční dopravy. Oproti tomu podél ulice Ústecká se z jedné strany nachází řeka Labe 
a ze strany druhé až obytná zástavba. Další dopravní tepnou, v jejímž okolí jsou lidé 
obtěžováni nadměrnou zátěží, je ulice Kamenická, přičemž za kritičtější místo by se dal 
považovat i trojúhelník mezi ulicemi Kamenická – Benešovská – Lipová, protože se zde mezi 
dvěma vytíženými komunikacemi nachází obytná zástavba. V okolí okružní křižovatky na ulici 
Dělnická se nachází jeden obytný objekt, který je zasažen nadlimitní hlukovou zátěží, zbylé 
objekty jsou komerční. Ulice Podmokelská, v níž také dochází ke zvýšení hluku, je částečně 
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obestavěna obytnou zástavbou a částečně parkem. V její blízkosti se nachází autobusové 
nádraží. Na tuto ulici navazuje další úsek, ulice Čsl. mládeže, a to přes okružní křižovatku 
po ulici Labské nábřeží po jejím křížení s Tyršovým mostem. Jako kritické místo se dle 
výsledných map jeví také Nový most, ale zde nedochází k obtěžování obyvatel hlukem, 
protože v dosahu není žádná obytná zástavba. Nepříjemnosti způsobené nadměrným 
hlukem pociťují obyvatelé městské části Děčín I – Děčín, a to konkrétně od Tyršovy ulice 
po nám. Svobody, kde nejvíce jsou zasaženi obyvatelé v ulicích Tyršova – Radniční – nám. 
Svobody. Při ulici Vítězství se nachází jen několik málo obydlených staveb, ovšem zástavba 
v blízkosti ulice Litoměřická od křižovatky s ulicí Roudnická po most přes Ploučnici je 
zasažena nadměrným hlukem celá. Nejvhodnějšími protihlukovými opatřeními budou 
v současné zástavbě ta aktivní či individuální, pasivní opatření budou vhodná spíše mimo 
lokality se zástavbou a křižovatky. Snížení rychlosti by však pravděpodobně mohlo způsobit 
další dopravní komplikace (např. doba průjezdu městem). 
Obdobně místa nadměrné hlukové zátěže pro železniční dopravu odpovídají hlavnímu 
železničnímu koridoru (v jízdních řádech pro cestující tratě 090, 083 a 073). Kritickým místem 
je u železniční dopravy starý ocelový most mezi městskými částmi Nové Město a Horní Žleb 
(převážně pro dopravu nákladní), kde dochází k výrazné nadlimitní hlukové zátěži, avšak 
tímto hlukem je zasaženo minimum obyvatel a to v okolí mostu na ulicích Labské nábřeží 
a Žlebská. Pro snížení této zátěže by měl být celý most zrekonstruován. V blízkosti tratě 083 
v městské části Dolní Žleb se nachází zástavba rodinných a rekreačních objektů, jejichž 
obyvatelé jsou obtěžováni hlukem ze železniční dopravy, ať už osobními vlaky, jenž zde brzdí 
a staví, nebo rychlíky a nákladními vlaky, které zde projíždějí. Obdobná situace je podél trati 
mezi stanicemi Děčín - Čertova Voda a Děčín - Prostřední Žleb. V okolí stanice Děčín -
Prostřední Žleb dochází ke kombinaci hlukových zátěží z tratí 090 i 073 (starý železniční 
most) a proto lze považovat toto místo za kritické. Silně obtěžovaní jsou obyvatelé podél 
ulice Labské nábřeží právě od železničního mostu (od Horního Žlebu) po vjezd do tunelu, 
dále pak mezi tunely (poblíž Tyršova mostu) a také v okolí stanice Děčín hl. n., kde dochází 
k synergickému účinku hlukové zátěže ze železniční i silniční dopravy. Pro synergii však 
hygienické limity neexistují a proto, i když mohou být limity dle NV č. 272/2011 Sb. 
pro železnici či pozemní komunikaci splněny, akustická pohoda obyvatel může být významně 
negativně ovlivněna. Bohužel zde nemohou být instalovány protihlukové stěny (geografie 
místa, železniční přejezdy), ale mohly by být využity například kolejnicové bokovnice. Dala by 
se také snížit rychlost projíždějících vlaků, ale tím by se jen prodloužila doba průjezdu 
a snížila propustnost trati. K obtěžování obyvatel nadlimitním železničním hlukem dochází 
také podél ulice K. Světlé, kde se již nachází podél trati protihluková stěna, a tak by mělo 
dojít k její kombinaci s dalším opatřením. V ulici Slepá je situace obdobná, zde se ale 
protihluková stěna nalézá jen na jedné části, nikoliv v celé její délce. Tento železniční koridor 
(trať 090) dále pokračuje podél ulice Ústecká od křížení s ulicí Květinová až po okraj města, 
kde opět dochází k vysoké hlukové zátěži. V některých částech této trati není aplikováno 
žádné protihlukové opatření. V jižní části města zvané Jakuby, podél trati 073, dochází 
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k produkci nadměrného hluku, kdy k podobné situaci dochází na této trati také od ulice 
Okružní po železniční stanici Boletice nad Labem a v okolí stanice Křešice u Děčína. Vhodným 
protihlukovým opatřením by byly vzhledem k existující zástavbě kolejnicové bokovnice nebo 
protihluková okna. Ke zvýšené hlukové zátěži dochází poblíž ulice Družinová (kolmá na ulici 
Vítězství), kde může být např. instalována protihluková stěna. Trojúhelníkový úsek mezi 
ulicemi Růžová-Zelená-Březová se nachází na křížení tratí 073 a 081 a proto je zde vyšší 
hluková zátěž. Dalším kritickým místem je místo poblíž centra se starou zástavbou podél trati 
073 (úsek od stanice Děčín východ po tunely směrem ke starému ocelovému mostu mezi 
městskými částmi Děčín I - Děčín a Děčín II - Novým Městem), kde je nemožné realizovat 
protihlukové stěny pro nedostatek místa. 
Byla zpracována analýza celého předmětného území v globálním měřítku, v dalším kroku 
pro přesnou identifikaci kritických míst („hot spots“) by bylo možné rozpracovat konkrétní 
detailnější rozbor. 
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8 VEŘEJNÝ PROSTOR 
Veřejný prostor je místem života společnosti a místem společenské komunikace. Dochází zde 
k setkáním, ke kontaktům a komunikaci mezi lidmi. Kvalita veřejného prostoru je mimo jiné 
určována přítomností pěších, kteří se na těchto plochách cítí bezpečně, ale i estetikou 
a čistotou prostředí. 
V současné době je trendem klást důraz na kvalitní veřejný prostor a místo pro volné trávení 
času. Mezi takové prostory patří zejména náměstí a na ně navazující komunikace.  
V současné době probíhá první etapa revitalizace území v části Podmokly. V této etapě je 
revitalizováno Husovo náměstí a ulice Prokopa Holého. V následujících etapách dojde 
k revitalizaci uličních prostor v ulicích Thomayerova, Teplická a Bezručova. Stavební úpravy 
se dotknou i přednádražního prostoru, kde je vysoká intenzita pěších mezi nádražím, 
obchodními, administrativními a jinými cíli.  
Naproti tomu na Masarykově náměstí se již podařilo především jihovýchodní části území 
vytvořit bezbariérové prostranství, které umožňuje chodcům volný pohyb.  
Přes tyto provedené a zamýšlené dílčí kroky existují i další veřejné prostory, které by bylo 
potřeba vhodně upravit. Mezi takové lokality patří Zámecké náměstí, na kterém se sbíhají 
cesta vedoucí od zámku a ulice Křížová. Ve strategickém plánu města jsou dále zmíněny 
úpravy ulice Křížová, která je významnou spojnicí pro pěší mezi Tyršovým mostem 
a náměstím Svobody a přilehlým okolím.   
Problémy s množstvím parkujících vozidel se vyskytují i na dalších náměstích. Tyto problémy 
by měly být řešeny pomocí organizace dopravy a stavebních úprav, které by měly vzejít 
z architektonických soutěží na jednotlivá prostranství.  
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8.1 SWOT ANALÝZA 
SILNÉ STRÁNKY 

� Atraktivita města 
� Vůle města rekonstruovat veřejné plochy 

 
SLABÉ STRÁNKY 

� Chybějící přímé propojení mezi hlavním nádražím a centrem města na pravém 
břehu řeky Labe 

� Špatný stav povrchů a velké množství parkujících vozidel 
 
PŘÍLEŽITOSTI 

� Zkvalitnění životního prostoru 
� Zvýšení objemu pěší dopravy 
� Zvýšení objemu cyklistické dopravy 
� Realizace přímého propojení mezi centry na pravém a levém břehu řeky Labe  
� Revitalizace stávajících veřejných prostor 
� Revitalizace nábřeží Labe, Jílovského potoka, vytvoření nových volnočasových 

prostorů 
 
HROZBY 

� Nedostatek finanční prostředků 
� Neochota vedení města nebo obyvatel vůči změnám 
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9 VEŘEJNÁ DOPRAVA 
9.1 INTEGROVANÝ DOPRAVNÍ SYSTÉM 

V Ústeckém kraji docházelo od roku 2002 k postupnému zavádění prvků integrovaného 
dopravního systému. Samotný integrovaný dopravní systém však ve své podstatě vznikl 
až v roce 2014. Hlavním cílem vytvoření nového IDS, který dostal název Doprava Ústeckého 
kraje (DÚK), bylo zavedení možnosti cestovat různými dopravními módy a s různými dopravci 
na území Ústeckého kraje na jednu vzájemně uznávanou jízdenku.  
Městská autobusová doprava (MAD) v Děčíně byla do krajského systému integrována 
postupně. Od začátku roku 2015 byl na celém území spuštěn jednotný zónově-relační tarif, 
dopravní obslužnost na území Ústeckého kraje byla optimalizována, byly odstraněny 
souběžné linky a souběžné spoje (železničních i autobusových linek), řešeny návaznosti 
a zvýšeny standardy kvality. Spuštění integrovaného dopravního systému se postupně dotklo 
i Děčína, kdy bylo několik autobusových linek obsluhujících obce v okolí Děčína převedeno 
v průběhu roku 2015 a 2016 z režimu MAD do režimu VLD. Společným úsilím všech 
dotčených stran se však podařilo sjednat tarifní integraci MAD v Děčíně s Dopravou 
Ústeckého kraje až od poloviny roku 2016. Od poloviny roku 2016 byl městský tarif plně 
implementován do tarifu Dopravy Ústeckého kraje a na všech linkách veřejné dopravy 
v území tak platí jednotný tarifní systém Dopravy Ústeckého kraje. Město Děčín je zařazeno 
do tarifní zóny 301. Držitelé jízdenek platných v zóně 301, případně v dalších přilehlých 
zónách (na území města Děčína se jedná o část Dolní Žleb, která je samostatnou zónou 329), 
tak mohou používat pro své cesty po území města kromě spojů MAD i spoje VLD. 
V současné době jsou veškeré linky veřejné dopravy (železniční, regionální autobusová, 
MAD a lodní doprava) na území Děčína i v jeho širším okolí začleněny do systému Doprava 
Ústeckého kraje. Integrovaná doprava je ve své současné podobě funkční a efektivní. 
Plán dopravní obslužnosti Ústeckého kraje předpokládá ve výhledových obdobích řešení 
a posílení integrace systému MAD s VLD, posílení především dopravní funkce, tj. řešení vyšší 
míry provázanosti jednotlivých linek VLD a MAD a zřetelnějšímu vymezení přepravních funkcí 
na společných úsecích. V nejbližším období se také počítá se vznikem centrálního dispečinku 
DÚK. 
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9.2 ZHODNOCENÍ STAVU DOPRAVNÍ OBSLUŽNOSTI ÚZEMÍ 
Řešené území města Děčín je z hlediska dopravní obslužnosti obsluhováno především 
linkami městské autobusové dopravy (MAD), vybrané okrajové části jsou obsluhovány pouze 
autobusovými linkami integrovaného systému DÚK, příp. pouze železniční dopravou. V rámci 
městské autobusové dopravy je provozováno 11 denních linek, 2 noční linky a 1 linka 
turistická. V denní době je dopravní obslužnost pomocí linek MAD zajišťována přibližně 
od 4. hodiny ranní do 23. hodiny večerní. Po 23. hodině dojíždějí poslední denní spoje 
a dopravní obslužnost od půlnoci do 4. hodiny ráno přebírají noční linky. 
Autobusové linky MAD jsou označené čísly 201, 202, 204, 207, 208, 209, 210, 212, 214, 229, 
237 (denní linky), 232, 233 (noční linky) a 217 (turistická linka). Všechny linky jsou 
koncipované jako diametrální či radiální. Všechny autobusové linky zároveň projíždějí 
dopravním uzlem Hlavní nádraží (tento dopravní uzel je centrem levobřežní části Děčína). 
Mimo linky č. 210 pak také všechny provozované linky projíždějí dopravním uzlem v Tyršově 
ulici a na Masarykově náměstí (tyto dvě zastávky leží v centru pravobřežní části Děčína). 
Autobusové linky MAD jsou provozovány pouze na území města Děčín. 
Na dopravní obsluze Děčína se však podílejí i autobusové regionální linky zařazené 
do integrovaného dopravního systému DÚK. Jedná se celkem o 8 autobusových linek 
s číselným označením 402, 431, 432, 433, 434, 436, 437 a 450. Všechny tyto linky projíždějí 
dopravním uzlem Hlavní nádraží. Většina autobusových linek je poté ukončena na děčínském 
autobusovém nádraží. 
Autobusové nádraží v Děčíně se nachází v ulici Uhelná. Autobusové nádraží je tvořeno 
8 nástupišti. Tyto nástupiště využívají jak linky MHD, tak linky DÚK. Součástí nádraží jsou 
i odstavné prostory pro autobusy, parkoviště, dispečink a odbavovací hala. Celý prostor 
autobusového nádraží protíná zmíněná jednosměrná, dvoupruhová ul. Uhelná, která tvoří 
silnici 1. třídy I/13. Nástupiště č. 7 a 8 je situováno přímo na komunikaci I/13 a ta je zároveň 
odděluje od ostatních nástupišť a odbavovací haly. I přes to, že tato poloha autobusového 
nádraží je vnímána jako provizorní, slouží již několik desítek let a lze jí v širších souvislostech 
vnímat jako velmi nevhodnou a nebezpečnou. 
V neposlední řadě má na dopravní obslužnosti území svůj podíl i železniční doprava. I ta je 
zařazena do krajského integrovaného systému DÚK.  
Schéma dopravní obslužnosti celého území je součástí PŘÍLOHA Č. 11. 
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9.2.1 Plošná obsluha území města 
Město Děčín je pokryté sítí linek hromadné dopravy uspokojivě. Následující Tabulka 29 
obsahuje seznam všech 35 místních částí s uvedením druhu dopravy, který se podílí na 
dopravní obslužnosti této části. 

Tabulka 29 Přehled druhů veřejné dopravy obsluhujících místní části 

Místní část MAD bus DÚK vlak 
Děčín I-Děčín � � � 
Děčín II-Nové Město � � � 
Děčín III-Staré Město � � � 
Děčín IV-Podmokly � � � 
Děčín V-Rozbělesy � � �* 
Děčín VI-Letná � � � 
Děčín VII-Chrochvice � � � 
Děčín VIII-Dolní Oldřichov � � � 
Děčín IX-Bynov � � � 
Děčín X-Bělá � � � 
Děčín XI-Horní Žleb � � � 
Děčín XII-Vilsnice � � � 
Děčín XIII-Loubí � � � 
Děčín XIV-Dolní Žleb � � � 
Děčín XV-Prostřední Žleb � � � 
Děčín XVI-Přípeř � (�) � 
Děčín XVII-Jalůvčí � (�) � 
Děčín XVIII-Maxičky � (�) � 
Děčín XIX-Čechy � � � 
Děčín XX-Nová Ves � � � 
Děčín XXI-Horní Oldřichov � � � 
Děčín XXII-Václavov � � � 
Děčín XXIII-Popovice �* � � 
Děčín XXIV-Krásný Studenec � � � 
Děčín XXV-Chmelnice �* � � 
Děčín XXVI-Bechlejovice �* � � 
Děčín XXVII-Březiny � � �* 
Děčín XXVIII-Folknáře � � � 
Děčín XXIX-Hoštice nad Labem � � � 
Děčín XXX-Velká Veleň � � � 
Děčín XXXI-Křešice � � � 
Děčín XXXII-Boletice nad Labem � � � 
Děčín XXXIII-Nebočady � � � 
Děčín XXXIV-Chlum � � � 
Děčín XXXV-Lesná � � � 
Pozn: * - část území je v docházkové vzdálenosti zastávky v sousední místní části 

(�) – s velmi omezeným rozsahem provozu 
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Jedním z nejdůležitějších ukazatelů kvality dopravní obslužnosti území je však časová 
a vzdálenostní dostupnost na nejbližší zastávku, resp. stanici. Časovou i vzdálenostní 
dostupnost jednotlivých zastávek veřejné dopravy lze prezentovat pomocí izochron 
dostupnosti. Izochrony dostupnosti jsou v idealizovaném případě kružnice o poloměru 
rovnajícím se zvolené časové dostupnosti, přičemž je počítáno se střední chůzí člověka. 
V reálném světě však nelze spoléhat na idealizovanou kružnici z místa zastávky, v potaz je 
nutné brát také především směrování jednotlivých ulic, chodníků, nároží budov, liniové 
stavby, příp. jiné bariéry v přímé cestě. V případě Děčína je také rovněž nutné počítat s velmi 
členitým terénem drtivé většiny místních částí. Skutečná vzdálenost i čas nutný k vykonání 
cesty z místa bydliště k nejbližší zastávce hromadné dopravy je tak ve většině případů 
náročnější, než udávají obecně platná doporučení.  
Obecně se pro městské prostředí pracuje se třemi vrstvami docházkových vzdáleností: 

o do cca 3 minut (do cca 200 metrů) 
o do cca 6 minut (do cca 400 metrů) 
o do cca 10 minut (do cca 600 metrů) 

V případě kopcovitého terénu v Děčíně se časová vzdálenost na zastávku diametrálně 
zvyšuje dle členitosti terénu a dostupnost se stává daleko náročnější.  
Pro nízkopodlažní, řídkou zástavbu v okrajových částech území je přípustná docházková 
vzdálenost do cca 10 minut (600 metrů). Pro vysokopodlažní, hustou zástavbu, pro lokality 
hromadného bydlení a pro lokality v centru a širším centru města by docházkové vzdálenosti 
neměly přesáhnout 6 minut (400 metrů). 
Na základě důkladného zanalyzování řešeného území a na základě poznatků z průzkumů 
vyšlo najevo několik skutečností, týkajících se plošné obsluhy území hromadnou dopravou. 
Vůbec žádnou dopravní obslužnost nemají v současné době tyto městské části: 

• Děčín XX – Nová Ves 
� 204 obyvatel v nízkopodlažní zástavbě 
� docházková vzdálenost cca 600 – 1300 metrů, kopcovitý terén 

• Děčín XXIX – Hoštice nad Labem 
� 28 obyvatel v nízkopodlažní zástavbě 
� docházková vzdálenost cca 2000 metrů, kopcovitý terén 

• Děčín XXXIV – Chlum 
� 66 obyvatel v nízkopodlažní zástavbě 
� docházková vzdálenost cca 3500 metrů a více, kopcovitý terén 
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Velmi dlouhé, či dlouhé docházkové vzdálenosti mají tyto lokality: 
• Děčín IV - Podmokly 

o ul. Bělská, Červený Vrch, Mezní, Ke Studánce – nízkopodlažní zástavba 
� docházková vzdálenost cca 600 – 800 metrů 

• Děčín IX - Bynov  
o „horní část“ – ul. Na Vyhlídce, Kyjevská – hromadné bydlení, vysokopodlažní 

zástavba 
� docházková vzdálenost cca 600 – 1000 metrů, kopcovitý terén 

o „horní část“ – ul. Dukelská, Rudolfova, Na Slatinách – nízkopodlažní zástavba 
� docházková vzdálenost cca 600 – 700 metrů, kopcovitý terén 

• Děčín XXXII - Boletice nad Labem 
o „horní část“ – ul. Pražská, V Sídlišti – hromadné bydlení, vysokopodlažní 

zástavba 
� docházková vzdálenost cca 400 – 700 metrů, kopcovitý terén 

• Děčín XXVII - Březiny 
o ul. Kosmonautů – hromadné bydlení, vysokopodlažní zástavba 

� docházková vzdálenost 400 – 700 metrů, kopcovitý terén 
• Děčín XV - Prostřední Žleb  

o ul. V Dolině, Žlebská – nízkopodlažní řídká zástavba 
� docházková vzdálenost 600 – 1500 metrů 

• Děčín XXV - Chmelnice 
o ul. V Lukách, Višňová, Lomená – nízkopodlažní řídká zástavba 

� docházková vzdálenost cca 800 – 1500 metrů 
Při návrhu rozvoje dopravní obslužnosti do doposud neobsluhovaných lokalit či do lokalit 
s dlouhými docházkovými vzdálenostmi na nejbližší zastávku by měly být prioritně řešeny 
výše uvedené části města. Nejpalčivější problém lze sledovat v lokalitách bez dopravní 
obsluhy (Nová Ves, Hoštice, Chlum), z druhé skupiny s dlouhými docházkovými vzdálenostmi 
je vhodné dát největší prioritu horní části sídliště v Bynově. 
 

9.3 TARIFNÍ SYSTÉM A ZPŮSOB ODBAVENÍ V MAD 
V MAD Děčín mohou cestující nastupovat do vozidel pouze předními dveřmi a odbavují se 
u řidiče dle zvoleného typu jízdného.  
Od vstupu MAD do krajského integrovaného dopravního systému Doprava Ústeckého kraje 
v červenci 2016 je tarif MAD plně tarifně integrován do tarifu DÚK. Cestující se může odbavit 
hotovostně či bezhotovostně, k dispozici jsou i předplatní kupony. Celé území města je 
zařazeno do jedné zóny označené č. 301. 
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Jednotlivé jízdní doklady pro zónu 301 se kupují u řidiče. Cena jízdních dokladů je různá 
pro platbu v hotovosti (mince se vhazují do mincového automatu, přeplatky však nevrací) 
a pro platbu elektronickou peněženkou (na čipové kartě MAD nebo DÚK) či bezkontaktní 
platební kartou. Výčet jízdného udává následující Tabulka 30. Všechny jednorázové jízdenky 
jsou přestupní s dobou platnosti 45 min. nebo 24 hodin.  

Tabulka 30 Ceník jednotlivého jízdného pro zónu 301 Děčín 

Časová platnost 
Jednotlivé jízdné placené v hotovosti Jednotlivé jízdné placené elektronickou peněženkou či bezkontaktní platební kartou 

obyčejné zlevněné obyčejné zlevněné 
45 min. 20 Kč 5 Kč 15 Kč 4,50 Kč 
24 hod. 60 Kč 15 Kč 60 Kč 14,50 Kč 

 
Na zlevněné jízdné mají nárok vybrané skupiny cestujících, mj. děti, studenti, senioři nebo 
členové konfederace politických vězňů ČR. 
Bezplatná přeprava je poté poskytována držitelům průkazů ZTP a ZTP/P, občanům nad 70 let, 
držitelům Jánského plakety, policistům ve službě a vybraným pracovníkům městských 
organizací (strážníci, asistenti prevence kriminality, pracovníci střediska městských služeb). 
Přepravné za spoluzavazadla či psa je stanoveno na 10 Kč (platnost 60 min.) či na 20 Kč 
(platnost do 4:00 hod. následujícího dne). Zakoupit lze také přepravné na jízdní kolo, tato 
jízdenka platí pouze ve spoji, kde byla zakoupena a stojí 20 Kč. U přepravného je určitou 
zvláštností časová platnost jízdních dokladů, která není kompatibilní s platností jízdních 
dokladů pro cestující. Tato nekompatibilita vznikla zřejmě při přechodu na společný tarif IDS. 
Pro pravidelné cestující je nabízeno předplatné časové jízdné. V nabídce je časové jízdné na 
7 dní, 30 dní a 90 dní. Všechny tři druhy časového jízdného lze nahrát ve formě 
elektronického kuponu na bezkontaktní čipové karty DÚK či na bezkontaktní bankovní kartu. 
Sedmidenní a třicetidenní lze pak zakoupit i v papírové podobě. Výčet časového jízdného 
udává následující Tabulka 31. Velkou výhodou je možnost nákupu předplatného jízdného  
v e-shopu dopravního podniku. 

Tabulka 31 Ceník časového jízdného pro zónu 301 Děčín 

Časová platnost obyčejné zlevněné 
sedmidenní 135 Kč 33 Kč 
třicetidenní 490 Kč 122 Kč 
devadesátidenní 1290 Kč 322 Kč 
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Mimo tyto tři kategorie je navíc nabízeno zaměstnanecké jízdné na 1 rok za 250 Kč. 
Kromě jednorázových a časových jízdních dokladů pro zónu 301 je možno pro cestování 
použít (a ve vozidlech MAD zakoupit) i celosíťové jednodenní jízdenky pro celý DÚK za 130 Kč 
či síťové jízdenky Labe-Elbe.  
Ve vozidlech MAD je také možné zakoupit celý sortiment jízdenek platných v rámci IDS DÚK 
(jednotlivé i časové jízdné pro cesty do regionu). 
V rámci srovnání cen jednorázových, a zejména dlouhodobých jízdenek s ostatními městy ČR 
lze konstatovat, že jízdné v Děčíně je v rámci České republiky jedno z vyšších. Ceny 
jednorázových a dlouhodobých jízdenek ve vybraných městech ČR porovnává Tabulka 32. 

Tabulka 32 Srovnání cen jízdenek MHD ve vybraných městech ČR 

Město a počet obyvatel 
Cena jednorázové jízdenky a její platnost [min] 

Kupón 30denní Kupón 90denní Kupón 365denní 

Praha 1,3 mil. 24 Kč 30´ 550 Kč 1480 Kč 3650 Kč 
Brno 380 tis. 25 Kč 60´ 550 Kč 1370 Kč 4750 Kč 
Ostrava 290 tis. 20 Kč 30´ 499 Kč 1299 Kč 3999 Kč 
Ústí nad Labem 93 tis. 18 Kč 45´ 535 Kč 1395 Kč 4845 Kč 
Hradec Králové 93 tis. 20 Kč --- 480 Kč 1290 Kč 3700 Kč 
Pardubice 90 tis. 16 Kč  --- 460 Kč 1210 Kč 3990 Kč 
Havířov 72 tis. 12 Kč --- 250 Kč 680 Kč 2720 Kč 
Kladno 69 tis. 16 Kč --- 380 Kč 1120 Kč 4480 Kč1 
Most 67 tis. 17 Kč 45´ 400 Kč 1080 Kč 4320 Kč 
Opava 57 tis. 18 Kč 30´ 398 Kč 1072 Kč 3781 Kč 
Karviná 53 tis. 15 Kč --- 270 Kč 702 Kč 2470 Kč 
Jihlava 51 tis. 20 Kč 60´ 390 Kč 1100 Kč 3750 Kč 
Teplice 50 tis. 20 Kč 45´ 530 Kč 1260 Kč 5040 Kč1 
Děčín 49 tis. 20 Kč 45´ 490 Kč 1290 Kč 5160 Kč1 
Karlovy Vary 49 tis. 25 Kč 60´ 380 Kč 880 Kč 3200 Kč 
Chomutov 49 tis. 17 Kč 45´ 530 Kč 1470 Kč 5880 Kč1 
Jablonec nad Nisou 46 tis. 18 Kč --- 470 Kč 1250 Kč 3650 Kč 
Mladá Boleslav 44 tis. 16 Kč --- 640 Kč 1600 Kč 6400 Kč1 
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U cen jednorázových jízdenek jsou porovnávány pouze jízdenky placené v hotovosti. 
Při neuvedení platnosti jednorázové jízdenky se jedná o jízdenku nepřestupní. 
Pozn. 1 – roční kupón není v nabídce, pro srovnání byla cena vypočtena jako 4 čtvrtletní kupóny Pozn. 2 – při použití čipové karty 
 

9.4 ANALYTICKÝ ROZBOR LINEK MAD 
9.4.1 Linka 201 

Autobusová linka č. 201 spojuje městské části Chrochvice, Letná, Podmokly, Děčín a Nové 
Město. Na své trase obsluhuje několik významných sídlištních celků, autobusové nádraží, 
hlavní nádraží, centrum města, nemocnici, několik nákupních center, veřejných institucí 
a školských zařízení. 
Trasa linky:  
Chrochvice – Kosova (zpět) – Pošta – Želenice – Kozinova – Žatecká – Želenická – Bažantnice 
– Husitská (– Pivovar) – Výtopny – Autobusové nádraží (tam) – Hlavní nádraží – Labské nábř. 
(zpět) – Tyršův most (tam) – Tyršova – Masarykovo nám. – Myslbekova – Narex – Škola – 
Liliová – Kamenická – Nemocnice /a zpět/ 
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně cca od 4. do 23. hodiny.   
Na lince je uplatňován pravidelný intervalový provoz s různými intervaly v různých obdobích. 
Určitou zvláštností je odlišný rozsah provozu v sobotu a v neděli. 
Do zastávky Pivovar zajíždí pouze vybrané spoje, v pracovní dny 3 páry spojů ve večerním 
období, ve volných dnech všechny spoje cca mezi 9. a 20. hodinou. 
Na lince je provozován ve dnech školního vyučování školní spoj v trase Chrochvice – Hlavní 
nádraží – Bynov. 

Tabulka 33 Provozní parametry linky 201 
Časové období 

[hod] 
Interval [min] 

Pracovní den Sobota Neděle, svátek 
4 – 8  ~ 15 – 35 30 30 

8 – 12  30 20 30 
12 – 16  20 30 30 
16 – 23  ~ 20 30 30 
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9.4.2 Linka 202 
Autobusová linka č. 202 spojuje městské části Bynov, Horní Oldřichov, Dolní Oldřichov, 
Podmokly, Děčín a Staré Město. Na trase obsluhuje několik významných sídlištních celků, 
hlavní nádraží, centrum města, železniční zastávku Staré Město, několik nákupních center, 
veřejných institucí a školských zařízení. 
Trasa linky:  
Bynov – Bynov, škola (– Horní Oldřichov) – U zámečku – Netex – Kovočas – Růžek – Žlíbek – 
U divadla – Teplická – Prokopa Holého – Hlavní nádraží (tam) – Tyršův most (tam) – Labské 
nábř. (zpět) – Tyršova – Masarykovo nám. – Myslbekova – Zámecký rybník (– Kaufland) – 
Březová – Oblouková – Staré Město /a zpět/ 
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu pouze v pracovní dny cca od 4. do 23. hodiny.   
Na lince je uplatňován pravidelný intervalový provoz s různými intervaly v různých obdobích. 
Do zastávky Horní Oldřichov zajíždí pouze vybrané spoje (přibližně jeden spoj za hodinu, 
resp. dva spoje za hodinu v ranní přepravní špičce směrem do města a v odpolední přepravní 
špičce směrem z města). 
Do zastávky Kaufland zajíždí vybrané spoje mezi 7. a 20. hodinou v intervalu cca 30 – 45 
minut (1 až 2 spoje za hodinu). 
Několik vybraných spojů je provozováno ve zkrácené trase Bynov – Hlavní nádraží. 
Jeden spoj v ranní přepravní špičce pokračuje ze směru Staré Město – Hlavní nádraží dále 
po lince č. 237 směr Dopravní podnik. 
O sobotách, nedělích a svátcích je linka v celé své trase provozována linkou č. 229. 

Tabulka 34 Provozní parametry linky 202 
Časové období [hod] Interval [min] 

Pracovní den 
4 – 8  ~ 7 – 15 

8 – 12  15 
12 – 16  10 
16 – 23  ~ 15 – 20 
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9.4.3 Linka 204 
Autobusová linka č. 204 spojuje městské části Letná, Podmokly, Děčín a Březiny. Na trase 
obsluhuje autobusové nádraží, hlavní nádraží, centrum města, železniční zastávku Staré 
Město, průmyslovou oblast podél Krokovy ul., několik nákupních center, veřejných institucí 
a školských zařízení. 
Trasa linky:  
(Letná – Bukurešťská (zpět) – U průmyslovky – Slovanská – U pivovaru (zpět) – Výtopny – 
Autobusové nádraží (tam) –) Hlavní nádraží – Tyršův most (tam) – Labské nábř. (zpět) – 
Tyršova – Masarykovo nám. (– 28. října) – Myslbekova – 17. listopadu – Východní nádraží – 
Karned – Kolonie – Březiny, Libverda – Březiny /a zpět/  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně cca od 4. do 23. hodiny, resp. od 5. hodiny 
v sobotu, neděli a svátek.   
Na lince není uplatňován pravidelný intervalový provoz. 
Do zastávek v úseku Letná – Autobusové nádraží jsou provozovány pouze vybrané spoje. 
Do zastávky 28. října zajíždí pouze vybrané spoje v pracovní dny, přibližně jeden spoj 
za hodinu v pracovní dny, resp. 1 spoj za 2 hodiny o víkendech. 

Tabulka 35 Provozní parametry linky 204 
Časové období 

[hod] 
Interval [min] 

Pracovní den Sobota, neděle, svátek 
4 – 8  ~ 15 – 25  (~ 20 – 40) ~ 30 (90) 

8 – 12  30 (60) ~ 30 (90) 
12 – 16  ~ 20 (~ 20) ~ 30 (90) 
16 – 23  ~ 20 – 30 (~ 20 – 60)  ~ 30 – 60  (60 – 90) 

V tabulce jsou uvedeny intervaly spojů pro trasu Autobusové nádraží – Březiny, intervaly 
spojů pro úsek Letná – Autobusové nádraží jsou uvedeny v závorce. 
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9.4.4 Linka 207 
Autobusová linka č. 207 spojuje městské části Letná, Podmokly, Děčín a Nové Město. 
Na trase obsluhuje několik významných sídlištních celků, autobusové nádraží, hlavní nádraží, 
centrum města, nemocnici, několik nákupních center, veřejných institucí a školských zařízení. 
Trasa linky:  
Želenice – Kozinova – Žatecká – Želenická – Bažantnice – Husitská – Pivovar – Výtopny – 
Autobusové nádraží (tam) – Hlavní nádraží – Labské nábř. (zpět) – Tyršův most (tam) – 
Tyršova – Masarykovo nám. – Myslbekova – Narex – Škola – Liliová – Kamenická – 
Nemocnice (– Pod Nemocnicí)  /a zpět/  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu pouze v pracovní dny cca od 5. do 18. hodiny.   
Do zastávky Pivovar zajíždí všechny spoje mezi 9. a 18. hodinou. 
Do zastávky Pod nemocnicí je veden pouze každý 2. spoj.  

Tabulka 36 Provozní parametry linky 207 
Časové období [hod] Interval [min] 

Pracovní den 5 – 12  30 
12 – 15  20 
15 – 18  30 

 
9.4.5 Linka 208 

Autobusová linka č. 208 spojuje městské části Podmokly, Děčín, Staré Město, Křešice, 
Boletice nad Labem, Lesná a Velká Veleň. Na trase obsluhuje autobusové nádraží, hlavní 
nádraží, centrum města, železniční zastávku Staré Město, železniční zastávku Křešice, 
významné sídliště v Boleticích nad Labem, několik nákupních center, veřejných institucí 
a školských zařízení. 
Trasa linky:  
Autobusové nádraží – Hlavní nádraží – Tyršův most (tam) – Labské nábř. (zpět) – Tyršova – 
Masarykovo nám. – Myslbekova – Zámecký rybník (– Kaufland – Březová) – Nám. 5. května 
(zpět) – Žerotínova – Křešice ČSPL učiliště – Křešice Fruta – Křešice Loděnice (tam) – Křešice 
škola (– Boletice n.L., Koruna – Boletice n.L., sídliště (zpět) – Boletice n.L., Lidový dům – 
Nebočady) – Boletice n.L., škola – Kamenná – Boletice n.L., hřbitov – Lesní mlýn – Lesná – 
Velká Veleň   /a zpět/  
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Rozsah provozu:  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně cca od 4. do 23. hodiny.   
Na lince není uplatňován pravidelný intervalový provoz. V pracovní dny je provozováno 
11 párů spojů, v sobotu 7 párů spojů a v neděli 6 párů spojů nahodile v průběhu celého dne. 
Určitou zvláštností jsou odlišné časové polohy spojů jedoucích v sobotu a jedoucích v neděli. 
Do zastávky Kaufland zajíždí pouze jeden pár spojů v pracovní dny.  
Do zastávek v úseku Boletice n.L., Koruna – Nebočady zajíždí pouze jeden spoj v pracovní dny 
po 22. hodině (ve směru z města), resp. dva spoje v sobotu a neděli po 20. (ve směru z města 
i do města) a po 22. hodině (ve směru z města). 
 

9.4.6 Linka 209 
Autobusová linka č. 209 spojuje městské části Podmokly, Děčín, Staré Město, Křešice, 
Boletice nad Labem a Nebočady. Na trase obsluhuje autobusové nádraží, hlavní nádraží, 
centrum města, železniční zastávku Staré Město, železniční zastávku Křešice, významné 
sídliště v Boleticích nad Labem, několik nákupních center, veřejných institucí a školských 
zařízení. 
Trasa linky:  
Autobusové nádraží – Hlavní nádraží – Tyršův most (tam) – Labské nábř. (zpět) – Tyršova – 
Masarykovo nám. – Myslbekova – Zámecký rybník (– Kaufland – Březová) – Nám. 5. května 
(zpět) – Žerotínova – Křešice ČSPL učiliště – Křešice Fruta – Křešice Loděnice (tam) – Křešice 
škola – Boletice n.L., Koruna – Boletice n.L., sídliště (zpět) – Boletice n.L., Lidový dům – 
Nebočady – Nebočady, konečná (tam)  /a zpět/  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu pouze v pracovní dny cca od 4. do 23. hodiny.   
Na lince je uplatňován pravidelný intervalový provoz.  
Do zastávky Kaufland zajíždí pouze jeden pár spojů v pracovní dny.  
Jeden spoj v ranní přepravní špičce pokračuje ze směru Nebočady – Nám. 5. května dále 
po lince č. 237 směr Dopravní podnik. 
O víkendech je linka v celé své trase provozována linkou č. 229. 
  



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  106   
 

Tabulka 37 Provozní parametry linky 209 
Časové období 

[hod] 
Interval [min] 

Pracovní den 
4 – 8  ~ 10 – 20 

8 – 12  30 
12 – 16  ~ 10 – 20 
16 – 23  ~ 15 – 30 

 
9.4.7 Linka 210 

Autobusová linka č. 210 spojuje městské části Krásný Studenec, Václavov, Letná, Podmokly, 
Přípeř, Jalůvčí a Maxičky. Na své trase obsluhuje autobusové nádraží, hlavní nádraží, několik 
nákupních center, veřejných institucí a školských zařízení. O víkendových dnech v období 
od května do září slouží několik spojů na lince zároveň jako cyklobus.  
Trasa linky:  
Krásný Studenec – U tabule – Na skluzu – Vodárna – Na stráni – U Kaple – Výtopny – 
Autobusové nádraží – Hlavní nádraží – Tyršův most (tam) – Labské nábř. (zpět) – U mostu 
(zpět) – Připeř, U přejezdu – Přípeř – Jalůvčí, rozc. – …  
…  – Jalůvčí 
… – Zotavovna – Maxičky   /a zpět/ 
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně. V pracovní dny je provozována cca od 4. do 23. 
hodiny, v sobotu cca od 7. do 23. hodiny a v neděli od 8. do 21. hodiny.  
Na lince je uplatňován pravidelný intervalový provoz v pracovních dnech (avšak s mírnými 
odchylkami). Zvláštností je odlišný rozsah provozu v sobotu a v neděli s různými časovými 
polohami spojů. 
V pracovní dny v přepravních špičkách jsou v provozu 2 spoje za hodinu, v ostatních 
obdobích 1 spoj za hodinu.  
V sobotu jsou provozovány zhruba 1 – 2 spoje za dvě hodiny, v neděli zhruba 1 spoj za dvě 
hodiny. 
Polovina spojů pokračuje ze zastávky Jalůvčí, rozc. do zastávky Jalůvčí, druhá polovina 
pokračuje do zastávek Zotavovna a Maxičky. 
Tři páry spojů jedoucích v sobotu a tři páry spojů jedoucích v neděli přepravují v úseku 
Autobusové nádraží – Maxičky (a zpět) v období od začátku května do konce září jízdní kola. 
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Vybrané spoje jsou ze směru Krásný Studenec ukončeny v zastávce Hlavní nádraží. 
 

9.4.8 Linka 212 
Autobusová linka č. 212 spojuje městské části Bělá, Čechy, Podmokly, Děčín, Nové Město 
a Folknáře. Na trase obsluhuje Hlavní nádraží, centrum města, několik nákupních center, 
veřejných institucí a školských zařízení, vybranými spoji také autobusové nádraží. 
Trasa linky:  
Bělá – Natura – Kovárna – U pomníku (tam) (– Čechy) – U pomníku (zpět) (– Vojanova (zpět) 
– Pod lesem (zpět) – Škrabky (zpět) – Pod lesem (zpět)) – Žlíbek – U divadla – Teplická – 
Prokopa Holého – Hlavní nádraží (tam) – …  
… – Autobusové nádraží 
… – Tyršův most (tam) – Labské nábř. (zpět) – Tyršova – Masarykovo nám. – Myslbekova – 
Nářadí (tam) – Slovanka – Armex (zpět) – U hřbitova – Folknářská – Folknáře 
  /a zpět/  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně. V pracovní dny je provozována cca od 4. do 23. 
hodiny, v sobotu cca od 6. do 23. hodiny a v neděli od 9. do 23. hodiny.  
Na lince je uplatňován přibližně pravidelný intervalový provoz. Zvláštností je odlišný rozsah 
provozu v sobotu a v neděli. 
Linka je provozována ve dvou variantách trasy s několika závleky. Do zastávky Čechy zajíždějí 
směrem do města pouze 4 spoje v ranním období pracovních dní, v opačném směru 
(z města) poté spoje v intervalu cca 60 – 90 minut v pracovní dny mezi 8. a 21. hodinou 
a spoje v intervalu 120 minut o sobotách a nedělích mezi 6. a 19. hodinou.  
Do zastávek Pod lesem, Škrabky, Pod lesem a Vojanova zajíždějí spoje pouze ve směru 
z města, v pracovní dny v intervalu cca 60 minut mezi 19. a 22. hodinou, v sobotu poté spoje 
v intervalu 60 minut mezi 6. a 19. hodinou, resp. mezi 8. a 19. hodinou v neděli, doplněné 
o jeden spoj po 22. hodině. 
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Tabulka 38 Provozní parametry linky 212 

Časové období 
[hod] 

Interval [min] 
Pracovní den Sobota, neděle, 

svátek 
4 – 8  ~ 30  (~ 30 – 60) ~ 60 – 120  (-) 

8 – 12  60 (60) ~ 60 (120) 
12 – 17  ~ 30  (~ 30 – 60) ~ 60 (120) 
17 – 23  ~ 60 – 90 

(~ 60 – 90)  
~ 60 
(-) 

V tabulce jsou uvedeny intervaly spojů pro úsek Bělá – Hlavní nádraží, intervaly spojů 
pro úsek Hlavní nádraží – Folknáře jsou uvedeny v závorce. 
 

9.4.9 Linka 214 
Autobusová linka č. 214 spojuje městské části Podmokly, Děčín a Loubí. Na trase obsluhuje 
Hlavní nádraží, centrum města, několik nákupních center, veřejných institucí a školských 
zařízení, vybranými spoji také autobusové nádraží. 
Trasa linky:  
Varianta A: Škrabky – Pod lesem – Vojanova (tam) – Žlíbek – U divadla – Teplická – Prokopa 
Holého – Hlavní nádraží – Autobusové nádraží 
Varianta B: (Autobusové nádraží –) Hlavní nádraží – Tyršův most (tam) – Labské nábř. (zpět) 
– Tyršova – Masarykovo nám. – 28. října – Loubí, překladiště – Loubí, I – Loubí, II (tam) – 
Loubí, III (tam) – Loubí, IV (tam) – Podskalí   
Varianta C: Škrabky – Pod lesem – Vojanova (tam) – Žlíbek – U divadla – Teplická – Prokopa 
Holého – Hlavní nádraží (tam) – Tyršův most (tam) – Labské nábř. (zpět) – Tyršova – 
Masarykovo nám. – 28. října – Loubí, překladiště – Loubí, I – Loubí, II (tam) – Loubí, III (tam) – 
Loubí, IV (tam) – Podskalí   
/a zpět/  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně, avšak v různých variantách svého trasování. 
Zvláštností je odlišný rozsah provozu v sobotu a v neděli s odlišnými časovými polohami 
spojů. 
Trasa linky ve variantě A, tj. úsek z Autobusového nádraží do zastávky Škrabky (a zpět) je 
provozována pouze v pracovních dnech mezi 5. a 19. hodinou. v nepravidelném intervalu cca 
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60 minut (1 spoj za hodinu), resp. 2 spoje za hodinu v odpolední přepravní špičce. Dopravní 
obsluhu místní části Škrabky zajišťuje v ostatních obdobích linka č. 212. 
Trasa linky ve variantě B, tj. úsek z Autobusového nádraží, resp. Hlavního nádraží do zast. 
Podskalí (a zpět) je provozována v pracovních dnech mezi 4. a 21. hodinou v nepravidelných 
intervalech cca 60 – 90 minut (1 – 2 spoje za 2 hodiny), v sobotu mezi 8. a 17. hodinou 
v intervalu 120 minut a v neděli mezi 8. a 16. hodinou v intervalu 120 minut. Dva spoje 
v pracovních dnech mezi 5. a 7. hodinou a všechny spoje mezi 8. a 13. hodinou končí 
v zastávce Loubí, I. 
V celé své trase Škrabky – Loubí, I (– Podskalí), tj. ve variantě trasy C, je vedeno pouze 7 párů 
spojů v pracovní dny.  
 

9.4.10 Linka 217 
Autobusová linka č. 217 je turistickou nostalgickou linkou obsluhovanou historickým 
patrovým autobusem. Spojuje děčínské autobusové nádraží, centrum města a děčínský 
zámek. V roce 2018 nebyla linka z důvodu opravy vozidla v provozu. 
Trasa linky:  
Autobusové nádraží – Masarykovo nám. – Zámek /a zpět/  
Rozsah provozu:  
Pro rok 2018 byl provoz linky plánován na každou poslední sobotu od června do září, 
s rozsahem provozu se čtyřmi páry spojů (v 10, 11, 13 a 14 hod. z autobusového nádraží). 
 

9.4.11 Linka 229 
Autobusová linka č. 229 spojuje městské části Bynov, Horní Oldřichov, Dolní Oldřichov, 
Podmokly, Děčín, Staré Město, Křešice, Boletice nad Labem a Nebočady. Na trase obsluhuje 
významné sídlištní celky, autobusové nádraží, hlavní nádraží, centrum města, železniční 
zastávku Staré Město, železniční zastávku Křešice, několik nákupních center, veřejných 
institucí a školských zařízení.  
Trasa linky:  
Bynov – Bynov, škola (– Horní Oldřichov) – U zámečku – Netex – Kovočas – Růžek – Žlíbek – 
U divadla – Teplická – Prokopa Holého – Hlavní nádraží (tam) – Tyršův most (tam) – Labské 
nábř. (zpět) – Tyršova – Masarykovo nám. – Myslbekova – Zámecký rybník (– Kaufland) (– 
Březová) – Oblouková – Staré Město – Křešice ČSPL učiliště – Křešice Fruta – Křešice 
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Loděnice (tam) – Křešice škola – Boletice n.L., Koruna – Boletice n.L., sídliště (zpět) – Boletice 
n.L., Lidový dům – Nebočady – Nebočady, konečná (tam)  /a zpět/ 
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu pouze v sobotu, neděli a státní svátky cca od 4. do 23. hodiny.   
Na lince je uplatňován pravidelný intervalový provoz (s několika odchylkami). Zvláštností je 
odlišný rozsah provozu v sobotu a v neděli. 
Do zastávky Horní Oldřichov zajíždí pouze vybrané spoje nepravidelně v přibližném intervalu 
60 – 240 minut.   
Do zastávky Kaufland zajíždí pouze vybrané spoje v nepravidelných intervalech (1 – 2 spoje 
za hodinu) mezi 6. a 20. hodinou.  
Linka č. 229 nahrazuje ve víkendových dnech provoz linek č. 202 a 209. 

Tabulka 39 Provozní parametry linky 229 
Časové období 

[hod] 
Interval [min] 

Pracovní den Sobota Neděle, svátek 
4 – 8  - 30 30 

8 – 12  - 20 30 
12 – 16  - 30 30 
16 – 23  - 30 30 

 
9.4.12 Linka 232 

Noční autobusová linka č. 232 spojuje městské části Letná, Podmokly, Děčín, Březiny, Staré 
Město, Křešice, Boletice nad Labem a Nebočady. Na trase obsluhuje významné sídlištní celky, 
autobusové nádraží, Hlavní nádraží, centrum města, železniční zastávku Staré Město, 
železniční zastávku Křešice, několik nákupních center, veřejných institucí a školských zařízení.  
Trasa linky:  
Želenice – Kozinova – Žatecká – Želenická – Bažantnice – Husitská – Výtopny – Autobusové 
nádraží (tam) – Hlavní nádraží – Labské nábř. (zpět) – Tyršův most (tam) – Tyršova – 
Masarykovo nám. – Myslbekova – Nářadí (tam) – Slovanka (tam) – Březiny, Libverda (tam) – 
Březiny (tam) – Březiny, Libverda (tam) – Slovanka (tam) – Narex (tam) – Zámecký rybník – 
Nám. 5. května (zpět) – Žerotínova – Křešice ČSPL učiliště – Křešice Fruta – Křešice Loděnice 
(tam) – Křešice škola – Boletice n.L., Koruna – Boletice n.L., sídliště (zpět) – Boletice n.L., 
Lidový dům – Nebočady  /a zpět/  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu pouze v nočním období mezi půlnocí a 4. hodinou ráno. 
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V noci před pracovním dnem je v provozu jeden spoj v trase Bažantnice – Nebočady (odj. 
02:41 hod.) a dva spoje v opačném směru Nebočady – Bažantnice (odj. 03:17 a 04:00 hod.). 
V noci před nepracovním dnem jsou v provozu dva spoje v trase Želenice – Nebočady (odj. 
00:15 a 02:35 hod.), v opačném směru jeden spoj v trase Nebočady – Želenice (odj. 00:57 
hod.) a dva spoje v trase Nebočady – Bažantnice (odj. 03:17 a 04:00 hod.). 
 

9.4.13 Linka 233 
Noční autobusová linka č. 233 spojuje městské části Chrochvice, Letná, Podmokly, Děčín, 
Nové Město, Dolní Oldřichov a Bynov. Na trase obsluhuje významné sídlištní celky, 
autobusové nádraží, Hlavní nádraží, centrum města, několik nákupních center, veřejných 
institucí a školských zařízení. 
Trasa linky:  
Směr tam: Chrochvice – Pošta – Želenická – Bažantnice – Husitská – Výtopny – Autobusové 
nádraží – Hlavní nádraží – Tyršův most – Tyršova – Masarykovo nám. (– 28. října) – 
Myslbekova – Narex – Škola – Liliová – Kamenická – Liliová – Škola – Narex – Myslbekova (– 
28. října) – Masarykovo nám. – Tyršova – Labské nábř. – Prokopa Holého – Teplická – 
U divadla – Žlíbek – Růžek – Kovočas – Netex – U zámečku – Bynov, škola – Bynov 
Směr zpět: Bynov – Bynov, škola – U zámečku – Netex – Kovočas – Růžek – Žlíbek – U divadla 
– Teplická – Prokopa Holého – Hlavní nádraží – Výtopny – Husitská – Bažantnice – Želenická 
– Pošta – Kosova – Chrochvice  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu pouze v nočním období mezi půlnocí a 4. hodinou ráno. 
V noci před pracovním dnem je v provozu jeden spoj v trase Chrochvice – Kamenická (odj. 
23:23 hod.), jeden spoj v trase Chrochvice – Bynov (odj. 02:43 hod.) a dva spoje v trase 
Kamenická – Chrochvice (odj. 23:43 a 04:08 hod.). V opačném směru je provozován jeden 
spoj v trase Bynov – Chrochvice (odj. 03:25) a jeden spoj v trase Bynov – Bažantnice (odj. 
04:08 hod.). 
V noci před nepracovním dnem jsou v provozu dva spoje v trase Chrochvice – Kamenická 
(odj. 23:23 a 03:48 hod.), dva spoje v trase Chrochvice – Bynov (odj. 00:26 a 02:43 hod.) 
a dva spoje v trase Kamenická – Chrochvice (odj. 23:43 a 04:08 hod.). V opačném směru jsou 
provozovány tři spoje v trase Bynov – Chrochvice (odj. 01:07, 03:25 a 04:08 hod.). 
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9.4.14 Linka 237 
Autobusová linka č. 237 spojuje městské části Chrochvice, Letná, Rozbělesy, Podmokly, Děčín 
a Nové Město. Na trase obsluhuje významný sídlištní celek, průmyslovou zónu 
v Rozbělesech, autobusové nádraží, a vybranými spoji i Hlavní nádraží, centrum města 
a nemocnici. 
Trasa linky:  
Chrochvice – Kosova (zpět) – Pošta – Želenice – Kozinova – Žatecká – Želenická – Dopravní 
podnik (– Kotva) – Kovošrot – Alusuisse – Ferox – Desta – Hlavní nádraží – Autobusové 
nádraží (– Labské nábř. (zpět) – Tyršův most (tam) – Tyršova – Masarykovo nám. – (28. října 
(zpět)) – Myslbekova – Narex – Škola – Liliová – Kamenická – Nemocnice) /a zpět/  
Rozsah provozu:  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně, v pracovní dny cca od 4. do 23. hodiny, v sobotu 
a v neděli cca od 5. do 19. hodiny.   
Linka má nepravidelný interval, v pracovní dny je základní interval v trase Chrochvice – 
Autobusové nádraží cca 60 – 120 minut, před začátkem a po konci pracovních směn je 
interval zahuštěn výpomocnými spoji. V sobotu je provozováno 9 párů spojů 
s nepravidelnými intervaly cca 60 až 120 minut, v neděli jsou v provozu tři páry spojů v době 
před začátkem a po konci pracovních směn v průmyslové zóně. 
Většina spojů je vedena pouze v trase Autobusové nádraží – Chrochvice (a zpět), výpomocné 
spoje jsou vedeny jako přímé spoje z jiných linek v trase Autobusové nádraží – Dopravní 
podnik (a zpět). 
Do úseku Hlavní nádraží – Nemocnice je veden pouze jeden spoj v odpolední přepravní 
špičce (po 14. hodině), v opačném směru Nemocnice – Hlavní nádraží – Chrochvice tři spoje 
s odjezdem v 4:53, 5:21 a 13:09 hod.  
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9.5 ANALYTICKÝ ROZBOR LINEK VLD 
9.5.1 Linka 402 Děčín – Chřibská – Varnsdorf  

Trasa linky: Děčín, aut. nádr – Děčín, hl. nádr. – Děčín, Myslbekova – Děčín, škola – 
Ludvíkovice – … – Česká Kamenice – … – Chřibská – … – Varnsdorf  
Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenně a celotýdenně. V pracovní dny je provozována 
v základním pravidelném intervalu 60 minut, resp. 120 minut ve večerním období (od 19. 
hod.). V ranní přepravní špičce je interval zkrácen vloženými spoji na polovinu (cca 30 minut) 
a spoje jsou ukončeny, resp. výchozí v zastávce Děčín, hl. nádraží (nejedou na autobusové 
nádraží). Ve dnech pracovního klidu je linka provozována po celý den v intervalu 120 minut. 

9.5.2 Linka 431 Děčín – Malšovice,Borek 
Trasa linky: Děčín, aut.nádr – Děčín, hl. nádr. – Děčín, Desta – Děčín, Alusuisse – Děčín, 
Kovošrot – Děčín ,Diana – Děčín, Monos – Děčín, Vilsnice – Děčín, Vilsnice, záv. – Malšovice, 
Četrans – … – Malšovice, Borek 
Rozsah provozu: Linka je v provozu pouze v pracovní dny v rozsahu 9 párů spojů 
(s nepravidelným intervalem 60 – 240 minut).  

9.5.3 Linka 432 Libouchec – Děčín – Labská Stráň – Janov  
Trasa linky: Libouchec, ObÚ – … – Jílové, nám. – … – Děčín, Bynov,škola – Děčín, U zámečku – 
Děčín, Netex – Děčín, Kovočas – Děčín, Růžek – Děčín, Teplická – Děčín, Prokopa Holého 
(zpět) –  Děčín, hl.nádr. – Děčín, Tyršova – Děčín, Myslbekova – Děčín, škola – … – Labská 
Stráň – … – Janov 
Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenně a celotýdenně. V pracovní dny je provozována 
v úseku přes Děčín (Jílové, nám. – Děčín, Myslbekova) v  pravidelném intervalu 30 minut, 
resp. 30 minut ve večerním období (od 18. hod.). V ranní přepravní špičce je interval zkrácen 
vloženými spoji až na cca 15 minut. Z Děčína dále směr Labská Stráň a Janov pokračují spoje 
v intervalu 30 minut v přepravních špičkách a 60 minut v ostatních obdobích. Ve dnech 
pracovního klidu je linka provozována po celý den v intervalu 60 minut (úsek Libouchec, ObÚ 
– Děčín, Myslbekova), dále přes zast. Děčín, škola směr Labská Stráň a Janov pokračuje každý 
druhý spoj (interval 120 minut). 

9.5.4 Linka 433 Děčín – Jílové,Sněžník 
Autobusová linka č. 433 se řadí mezi tzv. rekreační turistické linky s omezeným provozem 
ve vybrané dny a období.  
Trasa linky: Děčín, aut.nádr. – Děčín, hl. nádr. – Děčín, Tyršův most – Děčín, U mostu – 
Děčín, Přípeř – Děčín, Jalůvčí, rozc. – Děčín, Zotavovna –  Děčín, Maxičky  – Děčín, Kristin 
Hrádek, rozc. – Děčín, Marešova školka – … – Jílové, Sněžník 
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Rozsah provozu: Linka je v provozu v pracovní dny pouze v období letních prázdnin 
(červenec a srpen) s dvěma páry spojů s odjezdem z výchozí zastávky v 8:40 a 17:24 hod. 
V nepracovní dny jsou na lince celoročně provozovány dva páry spojů s odjezdem z výchozí 
zastávky v 8:40 a 14:40 hod., doplněné o dva páry spojů jedoucí v letním období (cca začátek 
června až konec října) s odjezdem z výchozí zastávky v 10:40 a 16:40 hod. Všechny spoje 
(mimo večerní spoj v pracovní dny) přepravují jízdní kola.  

9.5.5 Linka 434 Děčín – Hřensko – Krásná Lípa 
Trasa linky: Děčín, aut. nádr. – Děčín, hl. nádr. – Děčín, Masarykovo nám. – Děčín, 28.října – 
Děčín, Loubí, překladiště – Děčín, Loubí,I – Děčín, Loubí,II –  Děčín, Podskalí  – Děčín, Dolní 
Žleb, hranice – … – Hřensko, Mezná – … – Chřibská, nám. – … – Krásná Lípa, nám. 
Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenně a celotýdenně, avšak s různým rozsahem 
provozu přes letní prázdniny a po zbytek roku.  
V  pracovní dny, v době mimo letní prázdniny (červenec a srpen), je linka provozována 
v pravidelném intervalu 60 – 180 minut v průběhu dne (6 párů spojů) a to pouze v trase 
Děčín – Hřensko, Mezná. V pracovní dny, v době letních prázdnin (červenec a srpen), je linka 
provozována v pravidelném intervalu 60 minut (15 párů spojů), povětšinou v trase Děčín – 
Chřibská, nám., resp. Děčín – Krásná Lípa. 
V nepracovní dny, mimo letní období (cca od konce října do začátku června), je linka 
provozována v pravidelném intervalu 120 – 240 minut (5 párů spojů). V nepracovní dny, 
v letním období (od začátku cca června do konce října), je linka provozována v pravidelném 
intervalu 60 – 120 minut (14 párů spojů). 
Jeden pár spojů v pracovní i nepracovní dny převáží v letním období jízdní kola. Omezení zde 
však platí pro nakládku a vykládku jízdních kol, která je umožněna na území Děčína pouze 
na zastávkách Autobusové nádraží, Hlavní nádraží a 28. října.   

9.5.6 Linka 436 Děčín – Srbská Kamenice – Jetřichovice,Vysoká Lípa 
Trasa linky: Děčín, aut. nádr. – Děčín, hl. nádr. – Děčín, Tyršova – Děčín, Myslbekova – Děčín, 
Nářadí – Děčín, škola – Děčín, Březiny,Libverda –  Děčín, Březiny,škola – … – Srbská 
Kamenice, křiž. – … – Jetřichovice, Vysoká Lípa,rest. 
Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenně a celotýdenně. 
V  pracovní dny je přes Děčín provozováno 10 párů spojů v nepravidelných intervalech 
v rámci dne. Vybrané spoje jsou výchozí, resp. konečné v zastávce Děčín, hl. nádr. Většina 
spojů je vedena přes zastávku Děčín, Nářadí (tyto spoje zároveň vynechávají zastávku Děčín, 
škola). 
V nepracovní dny je provoz rozdělen na letní období a mimoletní období. V letním období 
(cca začátek června až konec října) je provozováno 5 párů spojů v pravidelných intervalech 
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120 – 240 minut. Mimo letní období (cca konec října až začátek června) jsou v provozu 3 páry 
spojů v rámci celého dne. 
Na lince je povolena přeprava jízdních kol v letním období (červen až říjen), a to v pracovní 
dny pouze na jednom spoji ve směru do Děčína, v nepracovní dny pouze na dvou spojích 
ve směru do Děčína a v jednom spoji ve směru z Děčína. 

9.5.7 Linka 437 Děčín – Benešov n.Pl. – Verneřice,Rychnov  
Trasa linky: Děčín, hl. nádr. – Děčín, Tyršova – Děčín, Myslbekova – Děčín, Nářadí – Děčín, 
Březiny,Libverda –  Děčín, Březiny,škola – Děčín, Březiny,hor. – … – Benešov n. Pl.,nám. – … – 
Verneřice, Rychnov 
Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenně a celotýdenně. V pracovní dny je provozována 
v pravidelném intervalu 60 – 120 minut, s několika výpomocnými spoji v přepravních 
špičkách, snižujících interval na 30 minut. V nepracovní dny jsou provozovány 4 páry spojů 
v pravidelném intervalu 240 minut. 
Tři páry spojů v letním období (červen až říjen) v nepracovní dny přepravují jízdní kola. 

9.5.8 Linka 450 Děčín – Ústí n.L. – Chlumec  
Trasa linky: Děčín, aut. nádr. – Děčin, hl.nádr. – Děčín, Tyršova – Děčín, Myslbekova – Děčín, 
Zámecký rybník – Děčín, Žerotínova – Děčín, Křešice ČSPL učiliště – Děčín, Křešice Fruta – 
Děčin, Křešice škola – Děčín, Boletice n.L.,Koruna – Děčín, Boletice n.L.,Lidový dům –Děčín, 
Nebočady – Děčín, Jakuby – … – Ústí n.L., Divadlo – … – Chlumec 
Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenně a celotýdenně. V pracovní dny je provozována 
z/do Děčína v nepravidelných intervalech (35 – 180 minut) v celkovém počtu 14 párů spojů. 
V nepracovní dny je provozována v pravidelném intervalu 120 minut. 

9.5.9 Linky VLD mimo systém 
Mimo integrovaný dopravní systém DÚK jsou provozovány dvě dálkové autobusové linky. 
Tyto linky se vyznačují malým rozsahem provozu, často pouze v určitá období nebo vybrané 
dny a jsou provozovány na komerční riziko dopravce. Pro dopravní obslužnost města Děčína 
nebo jeho blízkého okolí nemají význam. 
Linka 500460 Nový Bor – … – Česká Kamenice – … – Děčín, škola – Děčín, Zámecký rybník – 
Děčín, aut.nádr.  
V provozu dva páry spojů v pracovní dny (jeden pár spojů nejede přes letní prázdniny). 
Linka 690940 Špindlerův Mlýn – … – Liberec – … – Děčín, Zámecký rybník – Děčín, aut.nádr. – 
… – Ústí n.L.  
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V úseku přes Děčín je v provozu jeden pár spojů jedoucí v pracovní dny, jeden pár spojů 
jedoucí v nepracovní dny a jeden pár spojů jedoucí v neděli. 
 

9.6 ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA 
Město Děčín představuje významný železniční uzel (křižovatku mezi směrem sever – jih 
a jihovýchod – jihozápad) celostátního významu a se stanicí Děčín hl.n. mezinárodního 
charakteru (Praha – Děčín – Drážďany – Berlín – Hamburk), která je též přechodovou stanicí 
mezi Českou republikou a Německem (železniční hraniční přechod Děčín – Bad Schandau). 
V Děčíně se protíná 5 železničních tratí, na kterých leží stanice a zastávky: 

� trať 073 Ústí nad Labem – Děčín (tzv. pravobřežní trať) 
o žst Děčín hl.n. 
o žst Děčín východ 
o zast. Děčín-Staré Město 
o zast. Křešice u Děčína 
o žst Boletice nad Labem 

� trať 081 Děčín – Benešov nad Ploučnicí – Rumburk 
o žst Děčín hl.n. 
o žst Děčín-východ 
o zast. Březiny u Děčína 

� trať 083 Děčín – Bad Schandau – Dolní Poustevna – Rumburk 
o žst Děčín hl.n. 
o zast. Děčín-Přípeř 
o žst Děčín-Prostřední Žleb 
o zast. Děčín-Čertova Voda 
o zast. Dolní Žleb zastávka 
o žst Dolní Žleb 

� trať 090 Praha – Ústí nad Labem – Děčín (tzv. levobřežní trať) 
o žst Děčín hl.n. 
o zast. Vilsnice 

� trať 132 Děčín – Oldřichov u Duchcova, tzv. „Kozí dráha“ – v současnosti nevyužívaná 
železniční trať s nepřetržitou výlukou (nesjízdnost v důsledku poškození trati) 

o žst Děčín hl.n. 
o zast. Děčín zastávka 
o zast. Děčín-Oldřichov 
o zast. Děčín-Bynov 
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Nejvýznamnější železniční tratí je trať 090, která je součástí prvního tranzitního koridoru 
a spojuje Německo s Rakouskem a Slovenskem přes Českou republiku. Železniční tratě 073 
a 090 jsou velmi vytíženými tratěmi celostátního významu. Trať 090 je důležitá zejména 
z hlediska mezinárodní osobní dopravy, trať 073 je naopak důležitá z pohledu nákladní 
dopravy. 
Na všech železničních tratích (mimo zmíněnou trať č. 132) je provozována pravidelná osobní 
i nákladní železniční doprava. Osobní dopravu na tratích organizuje a financuje krajský úřad 
v rámci krajského integrovaného systému Doprava Ústeckého kraje (DÚK). Provozováno je 
několik železničních linek, jejichž výčet a popis je součástí následujících kapitol. 
Z hlediska infrastruktury zaujímají tratě, kolejiště a doprovodná infrastruktura rozsáhlé 
plošné zábory na katastru města. Na levém i na pravém břehu Labe zaujímají značný prostor 
zejména v obvodu železničních uzlů Děčín hl.n. a Děčín východ. Oba uzly lze funkčně chápat 
jako jeden z nejvýznamnějších drážních prvků celostátního významu s přechodovou funkcí 
do SRN a dalších severských států.  
V současné době lze také na vybraných tratích identifikovat řadu bodových i liniových závad, 
týkajících se zejména malé propustnosti tratí, nízkých traťových rychlostí, malých poloměrů 
traťových oblouků apod. V nadřazených dokumentech města, kraje i státu lze nalézt výčet 
těchto problémů vč. jejich řešení. Jde zejména o zkapacitnění vybraných tratí či úseků, 
zvýšení propustnosti, zvýšení rychlostí apod. V rámci koncepce dopravní obslužnosti jsou 
řešeny i jednotlivé stanice a zastávky a do budoucna se u některých uvažuje o upuštění 
od zastavování. Naopak vybrané strategické dokumenty počítají s výstavbou nové stanice 
Boletice nad Labem - sídliště, která přiblíží železniční dopravu většině obyvatel této místní 
části. 

9.6.1 Linka U1 
Linka U1 představuje páteřní regionální železniční linku vedenou po železniční trati č. 090. 
Spojuje Děčín s Ústí nad Labem po levém břehu Labe a dále pokračuje směr Most, Chomutov 
nebo Kadaň-Prunéřov. V zájmovém území linka vede přes stanici Děčín hl.n. a zastávku 
Vilsnice. 
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně v pravidelném intervalu 60 minut. Tento interval 
doplňuje ve špičce pracovních dní několik vložených spojů Děčín – Ústí n.L. (a zpět), které 
zkracují interval na 30 minut. 

9.6.2 Linka L2 
Linka L2 představuje obslužnou regionální železniční linku vedenou po železniční trati č. 081. 
Spojuje Děčín s Českou Lípou. V zájmovém území linka vede přes železniční stanice 
a zastávky Děčín hl.n., Děčín východ a zastávku Březiny u Děčína.  
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Linka je v provozu celodenně a celotýdenně v pravidelném intervalu 120 minut (11 párů 
spojů v pracovní i nepracovní dny). V zastávce Březiny u Děčína zastavují pouze vybrané 
spoje (3 spoje z Děčína, resp. 4 spoje do Děčína), její obsluhu zajišťují spoje linky U8 jedoucí 
ve velmi podobných časových slotech. 
V rámci linky jsou provozovány i turistické cyklovlaky (pod označením T2) z Děčína 
do Panského, resp. Mikulášovic v rozsahu jednoho páru spojů o víkendech celoročně 
a jednoho párů spojů o víkendech cca mezi dubnem a zářím. 

9.6.3 Linka U7 
Linka U7 představuje obslužnou regionální železniční linku vedenou po železniční trati č. 073. 
Spojuje Děčín a Ústí nad Labem po pravém břehu Labe. V zájmovém území linka vede 
přes železniční stanice a zastávky Děčín hl.n., Děčín východ, Křešice u Děčína a Boletice 
nad Labem. 
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně v pravidelném intervalu 120 minut (v pracovní 
dny 7 párů spojů a v nepracovní dny 6 párů spojů). 

9.6.4 Linka U8 
Linka U8 představuje obslužnou regionální železniční linku vedenou po železniční trati č. 081. 
Spojuje Děčín s Českou Kamenicí, Krásnou Lípou a Rumburkem. V zájmovém území linka 
vede přes železniční stanice Děčín hl.n., Děčín východ a zastávku Březiny u Děčína. 
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně v pravidelném intervalu 120 minut. 
V přepravních špičkách pracovních dní je pomocí vložených spojů zkrácen interval 
na 60 minut. V pracovní dny je provozováno 14 párů spojů, v nepracovní dny 10 párů spojů. 
V provozu je celotýdenně i noční spoj vypravovaný z výchozí stanice v Děčíně v 1:04 hod. 

9.6.5 Linka U28 
Linka U28 představuje obslužnou regionální železniční linku vedenou po železniční trati 
č. 083. Spojuje Děčín s Rumburkem přes Bad Schandau, Schebnitz (německé území) a Dolní 
Poustevnu. V zájmovém území linka vede přes železniční stanice a zastávky Děčín hl.n., 
Děčín-Přípeř, Děčín-Prostřední Žleb, Děčín-Čertova Voda, Dolní Žleb zast. a Dolní Žleb.  
Linka je v provozu celodenně a celotýdenně v pravidelném intervalu 120 minut. 
V přepravních špičkách pracovních dní je pomocí vložených spojů jedoucích v relaci Děčín 
hl.n. – Dolní Žleb zkrácen interval na cca 60 minut. V pracovní dny je provozováno 14 párů 
spojů, v nepracovní dny 10 párů spojů. 
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9.6.6 Linka RE20 
Linka RE20 představuje linku mezinárodních spojů vrstvy spěšných vlaků, které jsou 
v provozu ve specifických obdobích se silnou poptávkou po přepravě. Její trasa vede 
z Litoměřic přes Ústí n. L. a Děčín do Drážďan (Německo). V zájmovém území linka vede 
přes železniční stanici Děčín hl.n. 

9.6.7 Linka R15 a R20  
Linky R15 a R20 představují segment rychlíkové vrstvy vlaků, sloužící pro spojení z Děčína 
do meziokresních, mezikrajských či vzdálenějších cílů. Provoz těchto linek je objednáván 
a financován Ministerstvem dopravy České republiky. 
Linka R15 je vedena po tratích č. 081 a 090 a spojuje Ústí nad Labem, Děčín, Benešov 
nad Ploučnicí, Českou Lípu a Liberec. Provozována je celotýdenně v pravidelném intervalu 
120 minut. 
Linka R20 je vedena po trati č. 090 a spojuje Děčín s Prahou přes Ústí nad Labem. 
Provozována je celotýdenně v pravidelném intervalu 120 minut (s jednosměrnými 
výpomocnými spoji ve špičkách pracovních dní zkracující interval na 60 minut). 

9.6.8 Ostatní nabídka vlakových spojů 
Mimo výše uvedené vlakové linky objednávané Ústeckým krajem jsou přes děčínské hlavní 
nádraží vedeny vlaky mezinárodní expresní vrstvy. Linka Ex 3 Praha – Ústí nad Labem – Děčín 
– Drážďany (SRN) – Berlín (SRN) zajišťuje mezinárodní spojení České republiky s Německem. 
Dálkové vlaky této mezinárodní vrstvy zastavují na území ČR pouze v nejdůležitějších (výše 
vyjmenovaných) stanicích a zajišťují tak nejrychlejší spojení Děčína s hlavním městem Prahou 
a s německými městy. Objednávána a financována je Ministerstvem dopravy ČR a je 
provozována celotýdenně ve dvouhodinových intervalech. 

9.6.9 Trať 132 „Kozí dráha“ 
Trať č. 132, tzv. „Kozí dráha“ v současnosti představuje nepoužívanou železniční trať, 
na které je zastaven veškerý provoz. Trať je v současné době v dlouhodobé výluce způsobené 
nesjízdností trati. Provoz pravidelné dopravy na trati byl zastaven v roce 2004. Od této doby 
je její stav a hlavně budoucnost často propíraným tématem jak na komunální, tak na krajské 
úrovni a její další osud je stále nejasný. Kozí dráha vede z Děčína přes Chlumec a Krupku 
do Oldřichova u Duchcova. Na území města Děčín se nachází stanice a zastávky Děčín hl.n., 
Děčín zastávka, Děčín-Oldřichov a Děčín-Bynov. Význam tratě v minulosti tkvěl zejména 
na turistickém potenciálu, v okolí trati se nachází několik významných turistických cílů. 
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9.7 VYUŽITÍ LINEK MAD A LINEK DÚK 
9.7.1 Využití linek MAD 

Dopravní podnik města Děčína poskytl zhotoviteli údaje o počtech přepravených cestujících 
na jednotlivých linkách MAD. Údaje byly poskytnuty jak za průměrný běžný pracovní 
i nepracovní den, tak za průměrný měsíc. V tomto případě se jednalo o data za říjen 2018.  
Následující Tabulka 40 zobrazuje počty přepravených osob na jednotlivých linkách MAD 
za období říjen 2018. Nejvytíženějšími linkami děčínské městské dopravy jsou linky č. 202, 
201 a 209, které jsou zároveň brány jako páteřní. Linky č. 202 a 209 jsou navíc provozovány 
pouze v pracovních dnech. Ve dnech pracovního klidu jsou trasy těchto dvou linek sloučeny 
do linky č. 229. 

Tabulka 40 Počet přepravených cestujících na linkách MAD v říjnu 2018 (zdroj: DPMD) 

Linka MAD Počet přepravených osob [osob/měsíc] 202 136 448 
201 107 128 
209 73 013 
207 66 285 
204 57 356 
229 25 703 
212 22 326 
210 19 322 
237 14 853 
208 11 909 
214 7 655 
233 887 
232 503 

 
Následující Tabulka 41 zobrazuje nejvíce a nejméně vytížené zastávky obsluhované MAD 
z pohledu nastoupivších cestujících. Odbavovací systém MAD v Děčíně dokáže evidovat 
počty nastupujících na každé ze zastávek (každý cestující se odbavuje při nástupu do vozidla), 
nedokáže již však evidovat místo výstupu cestujícího. Dopravní podnik tak v současné době 
neumí pomocí odbavovacího zařízení sledovat přesné přepravní proudy cestujících. I v tomto 
případě se jedná o počty za průměrný měsíc, v tomto případě za říjen 2018. 
Nejvytíženější zastávkou je dopravní uzel Hlavní nádraží, kde se setkávají všechny linky MAD 
i DÚK a je zde možnost přestupu na vlakové spoje. Uzel Hlavní nádraží slouží také jako 
výchozí bod pro podmokelské (levobřežní) centrum Děčína. Další nejvíce vytížené zastávky se 
poté nacházejí v děčínském (pravobřežním) centru města (Myslbekova, Tyršova, Masarykovo 
nám.). 
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Z pohledu nejméně vytížených zastávek se jedná o zastávky převážně v okrajových částech 
města zcela mimo zástavbu nebo v místech velmi nízké koncentrace obyvatel. V několika 
případech se rovněž jedná pouze o jednosměrné zastávky. První dvě uvedené zastávky 
(Kosova a Bukurešťská) se sice nacházejí v zastavěné oblasti, ale jedná se pouze 
o jednosměrné zastávky těsně před konečnou, jsou tak využívány zejména pro výstup 
cestujících. 

Tabulka 41 Nejvíce a nejméně vytížené zastávky MAD v Děčíně v říjnu 2018 (zdroj: DPMD) 

Název zastávky Počet nástupů (za měsíc) Název zastávky Počet nástupů (za měsíc) 
Hlavní nádraží 81705 Kosova 5 
Myslbekova 59260 Bukurešťská 9 
Tyršova 39219 Loubí,III 13 
Masarykovo nám. 30739 Loubí,IV 31 
Prokopa Holého 27565 Loubí,II 41 
U zámečku 16434 Boletice,hřbitov 42 
Aut. nádraží 16110 Podskalí 51 
Oblouková 15659 Zotavovna 77 
Želenická 13467 Lesní mlýn 92 
Výtopny 13431 Nářadí 94 
Kozinova 10452 U mostu 112 
Boletice, sídliště 10337 Loubí,I 126 
Boletice,Lidový dům 10286 Loděnice 131 
Březiny 10151 Dopravní podnik 138 

 
Počty nastupujících cestujících za měsíc říjen 2018 pro všechny zastávky MAD v Děčíně jsou 
součástí PŘÍLOHA Č. 12. 
Statistika vytíženosti zastávek MAD může také sloužit k přípravě, rozhodování a prioritizaci 
modernizací a rekonstrukcí zastávek, která je u mnohých nevyhnutelná. Velké procento 
zastávkových nástupišť nesplňuje současné standardy (nezvýšená nástupní hrana, absence 
hmatových prvků, ad.), u velkého počtu zastávek navíc zastávkové nástupiště zcela chybí 
a cestující jsou nuceni nastupovat do vozidel z úrovně vozovky, resp. zeleně. Postupně se 
daří jednotlivé zastávky rekonstruovat a modernizovat do potřebných standardů. 
V současnosti jsou modernizované zastávky zejména v obou centrech města, na sídlištích 
a dalších místech s větší koncentrací cestujících. V následujících obdobích je nutné soustředit 
se na realizaci rekonstrukcí dalších zastávek v co největší možné míře, problematické 
a s vysokým bezpečnostním rizikem jsou zejména ty, které leží na hlavních průtazích městem 
a u kterých zcela chybí zastávková nástupiště. 
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9.7.2 Využití linek DÚK 
V rámci linek DÚK organizovaných Ústeckým krajem není možné v současné době (mimo 
realizace fyzického dopravního průzkumu, který však při současných podmínkách 
v komplexním rozsahu nelze finančně ani personálně zrealizovat) zjistit konkrétní počty 
přepravených cestujících v jednotlivých relacích (zastávkách). Odbavovací systém nedokáže 
zaznamenávat nástupy ani výstupy na konkrétních zastávkách. Odbavovací systém umí 
evidovat pouze počet a druh prodaných jízdenek z konkrétní zóny do konkrétní zóny, 
přičemž jedna zóna obsahuje až několik desítek zastávek (např. celé území Děčína leží 
v jedné zóně). Navíc nejsou sledováni cestující s nárokem na bezplatnou přepravu ani 
cestující s přestupní jízdenkou. Nelze tak zjistit konkrétní skutečné přepravní proudy a počty 
přepravených cestujících. 
 

9.8 STAV VOZOVÉHO PARKU MAD 
Vozový park autobusů Dopravního podniku města Děčína se v minulosti i současnosti dařilo 
a daří obnovovat průběžně, v souladu s postupným stárnutím jednotlivých vozů, a to i díky 
čerpání finančních prostředků z fondů EU. V současnosti tak DP disponuje poměrně 
moderním a mladým vozovým parkem. Vozový park autobusů je přizpůsoben aktuálnímu 
linkovému vedení a přepravním nárokům na jednotlivých linkách. Ve stavu jsou autobusy 
standardní délky 12 metrů, prodloužené délky 15 metrů a kloubové autobusy délky 
18 metrů. Část autobusů (zejména z poslední loňské dodávky) je vybaveno pohonem na CNG 
(stlačený zemní plyn). Část vozidel je již také vybavena vozovou klimatizací pro cestující nebo 
kamerovým systémem. Zároveň je vozový park plně nízkopodlažní. Stav vozového parku 
MAD podrobně shrnuje Tabulka 42. V roce 2019 je plánováno pořízení 5 vozidel délky 8 m. 
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Tabulka 42 Seznam provozovaných autobusů v MAD 

Autobusy 
typ vozidla počet [ks] 

uvedení do provozu 
[rok] 

stáří        
(k 2/2019) [let] 

nízko- 
podlažnost 

Citaro O 530 L I (15m) 1 2005 14 ✓ 
Citaro O 530 L I (15m) 2 2006 13 ✓ 
Sprinter 1 2007 12 ✓ 

Citaro O 530 II (12m) 5 2007 11,25 ✓ 
Citaro O 530 G II (18m) 1 2008 10,7 ✓ 
Citaro O 530 L II (15m) 2 2008 11 ✓ 
Citaro O 530 II (12m) 5 2008 11 ✓ 
Citaro O 530 G II (18m) 1 2009 10 ✓ 
Conecto LF (12 m) 3 2009 9,9 ✓ 
Citaro O 530 II (12m) 5 2009 10 ✓ 

Citelis (12m) 3 2010 8,3 ✓ 
Citelis (12m) 5 2011 7,9 ✓ 
Conecto LF (12m) 3 2012 6,5 ✓ 

Conecto LF (12m) 3 2013 5,4 ✓ 
Conecto LF G (18m) 1 2015 4,1 ✓ 
Lion´s City CNG (12m) 9 2018 0,8 ✓ 
Lion´s City CNG (12m) 9 2018 0,5 ✓ 
Lion´s City G CNG (12m) 1 2018 0,8 ✓ 
Lion´s City G CNG (12m) 2 2018 0,5 ✓ 

CELKEM 62 PRŮMĚR 6,5 100% 
 

9.9 TAXI 
Ve městě Děčín najdeme i několik taxislužeb, které lze využít jako alternativní způsob 
přemisťování po městě. Taxislužby ve městě provozují výhradně soukromé společnosti či 
podnikatelé, ale na jejich provoz město částečně dohlíží. V návrhové části bude řešen možný 
rozvoj služeb taxi, příp. jejich určité začlenění do dopravní obslužnosti jako alternativního 
způsobu k dosavadním standardním možnostem. 
 

9.10 SDÍLENÁ DOPRAVA (BIKESHARE, CARSHARING, CARPOOLING) 
Bikesharingem se rozumí služba, v rámci níž je možné půjčování, či sdílení jízdních kol. Jízdní 
kola jsou zpřístupněna pro sdílené použití jednotlivcům zdarma nebo za poplatek. Prioritně 
jsou určeny pro dopravu ve městě na krátkou vzdálenost, respektive na krátký čas, existují 
ale i systémy regionální pro turistiku. Služby bikesharingu nejsou v Děčíně dostupné. 
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Carsharingem se rozumí služba, v rámci níž je možné půjčování, resp. sdílení jednoho 
automobilu více lidmi (avšak nezávisle na sobě). Automobily nevlastní fyzické osoby, jsou 
vlastněny soukromými společnostmi, které následně nabízí automobily k půjčení. Carsharing 
je zacílený zejména pro ty uživatele, kterým se nevyplatí provozování vlastního automobilu. 
Carsharing je jednou z cest, která může napomoci rozvíjet trvale udržitelnou dopravu ve 
městě. Nejen v centrech měst může napomoci s problémem nedostatku parkovacích míst a 
může vést ke snížení množství projíždějících, či parkujících automobilů. Služby carsharingu 
nejsou v současné době na území Děčína dostupné. 
Carpoolingem se rozumí služba či nabídka, v rámci níž je možné sdílení jednoho automobilu 
více lidmi v jeden čas. Automobily vlastní fyzické osoby, které vůz řídí a v rámci své cesty 
nabízejí kapacitu vozidla ostatním lidem. V České republice je carpooling známější 
pod označením spolujízda. Cílem carpoolingu je dosáhnout co největšího možného využití 
kapacity vozidla lidmi, kteří mají stejný, resp. podobný začátek a cíl své cesty. Tito lidé pak 
zároveň sdílejí náklady na cestu. I carpooling je jednou z cest napomáhající rozvíjet 
udržitelné formy dopravy ve městech, může snížit počet automobilů ve městech i počet 
neefektivních cest, kdy je vozidlo využito např. pouze jedním pasažérem (řidičem). Na sdílení 
automobilu se mohou lidé domlouvat soukromně i veřejně, a to oboustranně – řidiči nabízejí 
místo ve svém vozidle a naopak spolucestující poptávají jízdu svým směrem. Veřejné služby 
carpoolingu jsou dostupné v rámci národních platforem, jedním z největších je v ČR např. 
Blablacar. 
 

9.11 VYJÁDŘENÍ OBYVATEL K VEŘEJNÉ HROMADNÉ DOPRAVĚ 
VE MĚSTĚ 

V rámci sociodopravního průzkumu mohli respondenti v otevřené otázce vyjádřit své názory, 
náměty či připomínky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu 
ve městě. Mimo jiné se také mohli vyjádřit k veřejné hromadné dopravě. Následující kapitola 
se věnuje analýze nejčastěji zmiňovaných názorů, námětů, připomínek či požadavků. 
Konkrétní znění otázek vč. konkrétních odpovědí v jejich plném znění jsou uvedeny 
v PŘÍLOHA Č. 9. 
K městské hromadné dopravě se vyjádřilo celkem 319 respondentů. Problémy a požadavky 
občanů související s hromadnou dopravou jsou rozebrány v následujícím textu. 
Problémy: 

⊗  Nenávaznost linek na přestup (30 odpovědí): 
� Respondenti, kteří pravidelně využívají kromě MAD i železniční či příměstskou 

autobusovou dopravu upozornili na nenávaznost městské autobusové 
dopravy na tyto spoje. Jako příklad uvedli rychlíky směr Liberec, směr Praha 
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nebo osobní vlak směr Ústí nad Labem. Nenávaznosti MAD k železniční či 
autobusové dopravě jsou v řádech minut, kdy autobusy MAD odjíždí těsně 
před příjezdem vlaků, resp. naopak. Špatná situace je zejména ve večerních 
obdobích či o víkendu, kdy mají linky MAD dlouhé intervaly. Mnoho lidí proto 
využívá pro dopravu na nádraží auto, a ne městskou dopravu.  

� Také bylo uvedeno, že ani linky MAD na sebe nenavazují, když se obyvatelé 
potřebují přepravit z okrajových částí do centra města, či dalších místních 
částí.  
 

⊗ Dlouhé intervaly spojů nebo málo spojů přes den, noc nebo víkend, nedostatečná 
kapacita autobusů na některých linkách (121 odpovědí): 

� Další problém vidí obyvatelé města v dlouhém intervalu spojů nebo 
v nedostatečném počtu spojů během dne, noci nebo o víkendech. Mnoho lidí 
pracuje i o víkendech a mají problém dostat se do/z práce z okrajových 
městských častí, pokud nevlastní automobil. Také padli stížnosti na nevhodné 
ranní časy odjezdu např. ze Škrabky do školy – děti musí jet brzy ráno a pak 
ve škole čekat nebo do školy přijíždějí pozdě. Někteří respondenti uvedli 
i konkrétní linky, na kterých je podle nich potřebné navýšit počet spojů. Jako 
velmi palčivý problém respondenti vidí v dlouhých intervalech zejména 
ve večerním období a o víkendech. 

� Nízký počet spojů za hodinu na linkách:  
� č. 202, 204, 207, 208, 209, 210, 229. 

� Vyšší počet spojů z/do těchto městských častí: 
� Vyskytovaly se téměř všechny místní části, nejčastěji pak Staré Město, 

Letná, směr Kamenická ul., Škrabky, Bynov, Bělá (po 23. hodině 
v pracovní dny, v sobotu už chybí po 20. hodině), Březiny, Boletice 
nad Labem (i kolem 23 a 24 hodiny), o víkendu na Jalůvčí, do Krásného 
Studence o víkendech a v pozdních hodinách (po 18:00), Folknáře, 
Maxičky, Velká Veleň, Václavov, Čechy, Nebočady, Dolní Žleb. 

� Respondenti také uvedli, že do některých městských častí jezdí malé 
autobusy, a tedy kapacita autobusu je nedostačující. Jako příklad byla 
uvedená městská část Boletice nad Labem. Kromě malých autobusů však 
padly stížnosti i na přeplněnou kapacitu v ranní nebo odpolední špičce, kdy 
cestují děti do školy a dospělí do práce (např. linka č. 202), k lékaři apod. 
Několikrát se vyskytly stížnosti na vyčerpanou kapacitu ve spojích pro kočárky, 
kdy jsou maminky nucené čekat na další spoje. 

⊗ Autobusové zastávky, autobusy, linkové vedení (45 odpovědí): 
� V odpovědích se také vyskytly požadavky na zprovoznění MHD na Chlum 

(i formou minibusu) a také na zřízení některých nových zastávek. Občané 
upozornili na potřebnost např. zastávky Na Stráni v opačném směru (nejbližší 
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zastávka je U kaple nebo Vodárna). Nejčastěji zmiňovanou lokalitou 
s chybějící dopravní obslužností byl Bynov – horní část sídliště kolem ul. 
Na Vyhlídce a Kyjevská. Zde mají obyvatelé velmi dlouhé docházkové 
vzdálenosti na MAD (s ohledem na kopcovitý terén je o to namáhavější). Další 
často zmiňovanou lokalitou bylo sídliště v místní části Březiny (se stejnými 
problémy). 

� Některé zastávky jsou zbytečně blízko sebe např. předposlední zastávka 
v Nebočadech před konečnou zastávkou směr z města. V takových případech 
by občané uvítali přesunutí zastávky blíže k obydlí.  

� Co se týče vybavení autobusových zastávek, respondenti uvedli, že jim chybí 
lavičky nebo kryté zastávky (i z boku).  

� Mnoho občanů také uvedlo, že nastupování pouze předními dveřmi je podle 
nich nesmyslné, zdržuje odbavování cestujících na zastávkách a celkově 
zvyšuje cestovní dobu.   

⊗ Cena jízdného a delší čas jízdenky (50 odpovědí): 
� Respondenti si stěžovali na drahé jízdné – uvedli, že cesta autem jim vyjde 

levněji. Lidé, kteří nemají možnost volby dopravního prostředku, uvedli, že 
cestování městkou dopravou je finančně nákladné a neodpovídá kvalitě 
a rozsahu MAD. Také chybí výhodnější jízdné např. pro matky s dětmi do 3 let 
nebo pro důchodce či děti.  

� Krátká platnost jízdenky – zejména v období dlouhých intervalů (večerní 
období, víkendy) a při potřebě přestupu (cesta z okrajové části do jiné), není 
možné na jednu jízdenku ujet zamýšlenou cestu. 

⊗ Nespolehlivost (17 odpovědí): 
� Respondenti uvedli, že městské autobusy jsou často opožděné a že není 

dodržován jízdní řád. Dokonce měli zkušenost, že autobus vůbec nepřijel. Mají 
pak problém stihnout přestup.  

⊗ Řidiči (14 odpovědí): 
� Někteří respondenti si také stěžovali na řidiče, zejména s ohledem na jejich 

neohleduplnost či zastavování daleko od nástupní hrany zastávky. 
Absence zastávek, nedostatečná obsluha nejen okrajových místních částí města a dlouhé 
intervaly mimo špičková období mají za následek velké množství automobilů ve městě 
a také nedostatek parkovacích míst v těchto částech.  
Mnoho respondentu uvedlo, že kdyby byla městská autobusová doprava atraktívnější 
a spolehlivější (častější spoje, ve špičkách větší autobusy, nástup všemi dveřmi, levnější 
jízdenky apod.), využívali by ji častěji.  
Mezi odpověďmi se také objevilo několik pochval, zejména na využití alternativních pohonů 
u autobusů, existenci informačních tabulí na zastávkách i v autobusech (i když některým vadí 
mnoho reklam) a také na možnost platby jízdného v autobusech pomocí platební karty. 
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Výběr nejrelevantnějších požadavků/návrhů/názorů občanů: 

� lepší návaznost linek (např. 201, 207, 202, nebo konkrétně 204 na 209, 204 na 207 
apod.), 

� více nočních linek,  
� autobusy bez reklam, 
� využívaní všech dveří u nastupování, zajistilo by to urychlení dopravy, 
� v rámci kratší doby cestování, zastávky, kde obvykle nikdo nenastupuje, by mohly být 

označené Na znamení, 
� rozšíření silnice v místech zastávek, 
� elektronické tabule pro MHD na zastávkách, elektronický display s dobou odjezdů na 

každé zastávce v centru spolu s hodinami, 
� inteligentní autobusové zastávky a funkčnost informačního systému v autobusech bez 

reklam, 
� větší ohleduplnost a profesionálnost řidičů MHD, 
� vybudovat novou železniční zastávku v Boleticích n. L.,  
� zlevněné jízdné pro maminky s kočárky, vyhradit místo k sezení pro maminky s 

kočárky v autobuse, lavička na každé zastávce, 
� výrazně zlevněné jízdné a omezený přístup osobními auty s jedním pasažérem do 

města, 
� častá autobusová spojení s nástupy na jakýchkoli zastávkách, 
� možnost dobíjet časový kupon i na jiných místech, nejen v DP,  
� učinit ji cenově atraktivní, aby byla konkurenceschopná automobilové dopravě, a to 

jak v rychlosti, tak v ceně. Např. cestování zdarma nebo levněji. Bezplatné cestování 
může zrychlit odbavení a tím i samotnou cestu. Může přispět ke snížení automobilové 
dopravy. 

� levnější úsekové jízdné, návrat přestupních jízdenek za zvýhodněnou cenu. 
� když je rozkopaný celý Děčín chtělo by to prodloužit časy na jízdenkách, 
� zlevnit, zjednodušit, zvýhodnit cesty do kopců, 
� zastávka k Tescu, 
� více autobusů na plyn, 
� posílit spoje v dopravní špičce a zajistit spojení z okrajových částí Děčína alespoň 4x 

denně, 
� v Nebočadech posunout zastávku Nebočady, která se nachází cca 50 metrů od 

zastávky Nebočady konečná, ke křižovatce Vítězství a Na Výsluní, a to v obou směrech 
� vrátit znovu stanici autobusu 202 před nádraží, 
� přímé vedení linky např. z Masarykova náměstí směr Jalůvčí, 
� zařídit MAD na Chlum, klidně takový ten mini-autobus, 
� zavedení malého autobusu (podobně jezdí do nemocnice) do Březin, který by zajížděl 

do sídliště. Po revitalizaci je prostor v pohodě průjezdný. A např. jednou za hodinu by 
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to bylo fajn, protože věk tamějších obyvatel narůstá a cesta ze spodní zastávky je 
náročná. 

� lepší přestupní terminál u hlavního nádraží a Prokopa Holého (autobusy blíže u sebe, 
nemuset řešit z jakého rohu a ulice autobus jede; atypicky i do Bynova, kde 
meziměstské autobusy jedou odjinud).  

� lepší provázaní vlakového Hlavního nádraží a autobusového nádraží – vznik 
i terminálu vlak-meziměstský autobusy-městský autobusy.  

� expresní linka po Novém mostě mezi oběma břehy. Nebo možná i okružní linka mezi 
centry Děčín-Nový most-Podmokly-Starý most-Děčín a naopak. 

� více rozložit odjezdy linek (např. 202,204,214, jedou po sobě v 5 minutových 
intervalech a pak pauza), 

� linku 229 i v pracovní dny, 
� před osmou hodinou častější spoje – pro školáky jsou busy přeplněné, 
� ranní autobus ze Škrabek v 7:12 na druhou stranu, bez přestupu, děti by mohly jezdit 

do školy autobusem, 
� v případě místa v autobuse přepravovat jízdní kola, vybudovat zastávku v Bynově 

u ulice Kyjevská, 
� na vytížené spoje nedávat malé autobusy, 
� posílení některých linek (i za cenu méně kapacitních autobusů), 
� linky č. 202 a 212 zbytečně prochází přes ul. Prokopa Holého, bylo by daleko 

efektivnější, kdyby projížděl rovnou po Teplické ulici.  
� linka č. 237 nevyužívá trasu pres Tyršův most, mohlo by tam jít přímo víc spojů 

bez zajíždění na Hlavní nádraží (zbytečný okruh), 
� malá dostupnost z města směr Václavov, Krásný Studenec a opačně,  
� velké časové mezery během dopoledne a víkendu, stačil by i malý bus, 
� linka č. 8 je ráno nastavena tak, aby děti stihly vyučování ve spádové škole, ale 

prakticky žádné děti do Boletic nejezdí a rodiče je vozí auty. Autobus by mohl jezdit 
o 15 minut dříve a stihly by to do školy i děti docházející do škol na druhém břehu 
Labe. 

� Trasovat linky odpovídajícím současným přepravním proudům, 
� častější spoje v nočních hodinách a o víkendech, 
� autobus, který by jel ve všední den o půlnoci od nádraží do Bynova (v návaznosti na 

předposlední vlak přijíždějící z Prahy do Děčína ve 23:47 hod) 
� bylo by vhodné, aby linka 204 v pátek ve směru Letná v čase 13:40 z Březin, byla 

posílená. Stačil by větší autobus. U Libverdy nastoupí studenti s batožinou, kteří se 
po týdnu vrací z intru, ale i spousta studentů bez batožiny a na další zastávce se 
do autobusu nikdo další nevejde. V tu dobu je problém dostat se na Letnou. 
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9.12 SWOT ANALÝZA 
SILNÉ STRÁNKY 

� Existence IDS na území města 
� Kompletní integrace MAD do DÚK 
� Moderní vozový park MAD 
� Systém turistických linek, vč. lodní dopravy a cyklobusu 
� Inteligentní zastávky 
� Moderní odbavovací systém, možnost platby bezkontaktní platební kartou 
� Existence e-shopu DP 
� Dobrá dostupnost Děčína železniční dopravou v rámci ČR i Německa 

 
SLABÉ STRÁNKY 

� Dlouhé intervaly na linkách MAD v mimošpičkových obdobích 
� Nenávaznosti spojů v rámci MAD, resp. spojů MAD na vlaky a autobusy DÚK 
� Dlouhé docházkové vzdálenosti na MAD u vybraných sídlištních celků 
� Vybrané okrajové místní části zcela bez dopravní obsluhy 
� Autobusové nádraží ležící na významném průtahu městem 
� Ne zcela přehledný dopravní uzel Hlavní nádraží/Autobusové nádraží 
� Drahé jízdné 
� Špatný stav zastávkových nástupišť u velkého počtu zastávek 

 
PŘÍLEŽITOSTI 

� Konečné rozhodnutí o osudu „Kozí dráhy“ 
� Přesun autobusového nádraží do vhodnější polohy, příp. zklidnění jeho okolí 
� Rozvoj dopravní obslužnosti do dosud neobsluhovaných částí města 

(i alternativními způsoby) 
� Zlevnění jízdného, resp. řešení jeho problematiky 
� Modernizace zastávek 
� Výstavba nových zastávek a obratišť autobusů 
� Zkapacitnění železničních tratí, výstavba nových zastávek, modernizace 

stávajících stanic 
 
HROZBY 

� Zahlcení města automobily a pokles zájmu obyvatel o VHD 
� Pokles přepravených cestujících v prostředcích VHD 
� Stagnace řešení problematiky VHD 
� Nízká politická podpora na podporu udržitelných forem dopravy 
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10   INTELIGENTNÍ SYSTÉM DOPRAVY 
10.1 ORGANIZACE DOPRAVY 

Z pohledu organizace dopravy se vyšší organizační jednotka, která by uměla operativně řídit 
dopravu, ve městě nenachází. Takovou jednotkou by mohl být dispečink dopravy. Dopravním 
dispečinkem v současné době disponuje pouze dopravní podnik, který však dohlíží pouze 
nad provozem MAD. 
Ve městě se nachází několik světelně signalizovaných křižovatek, ty však nejsou mezi sebou 
propojeny. Na světelných křižovatkách nejsou dynamicky řízeny dopravní proudy ani není 
zavedena preference MAD. Mimo těchto světelných zařízení lze za řízení dopravy považovat 
jen svislé a vodorovné značení, zejména to, které organizuje jednosměrné ulice či jiné 
zklidňuje. 
Zklidněné komunikace a zóny jsou omezeny pouze na obytné a pěší zóny. Obytné zóny se 
nacházejí zejména v místní části Děčín II – Nové město (v oblasti kolem ul. Dvořákova) a 
v části Děčín XXXII – Boletice nad Labem. Pěší zóny se nacházejí zejména v centru místní části 
Děčín I – Děčín, příkladem je ul. Křížová a okolí. 
 

10.2 PREFERENCE DOPRAVY 
Preference vozidel v síti je důležitou součástí celého systému hromadné dopravy osob. 
Preferencí vozidel se rozumí jejich upřednostňování jak v dopravním proudu, tak na světelně 
řízených křižovatkách, a to za podpory dispečerského dohledu a informačního systému 
pro cestující. 
Preferencí vozidel v dopravním proudu se rozumí regulační opatření na komunikacích, která 
umožní vybraným skupinám vozidel upřednostnění před ostatními. Jde zejména o vyhrazení 
jízdního pruhu pomocí SDZ, VDZ či dalších opatření. Možnost vjezdu do vyhrazeného jízdního 
pruhu pak mají obvykle pouze vozidla hromadné dopravy, resp. pro další vozidla udržitelných 
forem dopravy, jako jsou vozidla taxi, vozidla caresharingu nebo motocykly a jízdní kola. 
Vyhrazené jízdní pruhy umožňují těmto vozidlům volný průjezd, nejsou omezováni ostatními 
účastníky silničního provozu a mají významný vliv na přesný, plynulý a rychlejší pohyb vozidel 
po komunikační síti. 
Preferencí vozidel na křižovatkách se rozumí upřednostnění jízdy vybraných skupin vozidel 
na světelně řízených křižovatkách pomocí dynamického řízení, pomocí koordinace 
jednotlivých SSZ, nebo pomocí dalších dopravně telematických systémů. Preference na SSZ 
se dělí do několika skupin, absolutní preference přiřazuje dopravnímu prostředku volno vždy, 
podmíněná preference poté přiřazuje volno s ohledem na potřeby ostatních účastníků 
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silničního provozu. V současnosti je vhodné využívat preferenci na SSZ v kombinaci 
s dopravně telematickými systémy. 
V Děčíně v současnosti neexistuje žádný způsob preference autobusů MAD a DÚK 
na komunikační síti města. 
 

10.3 INFORMAČNÍ A DOPRAVNĚ TELEMATICKÉ SYSTÉMY, 
INTELIGENTNÍ ŘÍZENÍ DOPRAVY 

V současné době na území města nejsou v provozu žádné informační ani dopravně 
telematické systémy, ani inteligentní řízení dopravy.  
Mezi informační inteligentní systémy by se dal zařadit pouze systém inteligentních 
zastávkových označníků, které provozuje dopravní podnik. Vybrané zastávky, zejm. v centru 
města, jsou vybavené elektronickými panely, které zobrazují nejbližší odjezdy spojů 
na linkách MAD a DÚK, příp. další provozní informace. 
V blízkém časovém horizontu však město ve spolupráci s odborníky připravuje zavedení 
a nasazení systému inteligentního řízení dopravy. V provozu by měl být do několika let. Více 
informací o systému bude součástí Návrhové části projektu PUMM. 
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10.4 SWOT ANALÝZA 
SILNÉ STRÁNKY 

� Existence inteligentních dopravních označníků na významných zastávkách 
 

SLABÉ STRÁNKY 
� Slabě rozvinutý systém inteligentního řízení 
� Nedostatečné informace o dopravě 

 
PŘÍLEŽITOSTI 

� Zavedení řízení křižovatek pomocí SSZ 
� Instalace zařízení pro měření rychlosti a sčítání vozidel   
� Preference MAD 
� Instalace kamerového systému pro sledování dopravy 
� Rozšíření inteligentních zastávkových označníků 
� Čerpání dotací na rozvoj v oblasti dopravní telematiky 

 
HROZBY 

� Nedostatek finančních prostředků na telematické systémy 
� Neochota zavedení inteligentních systémů 
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11  SILNIČNÍ SÍŤ A INDIVIDUÁLNÍ AUTOMOBILOVÁ 
DOPRAVA 

Na základě výsledků sociodopravního průzkumu realizovaného v posledním čtvrtletí roku 
2018 můžeme tvrdit, že individuální automobilová doprava představuje hlavní a nosný prvek 
v hybnosti obyvatel města Děčín. Proto je důležité tomuto druhu dopravy věnovat značnou 
pozornost v plánu udržitelné mobility města Děčín. Z grafu na Obrázek 28 můžeme odečíst, 
že podíl této dopravy je nadpoloviční. Individuální automobilová doprava je jako prostředek 
pro každodenní cestu zvolen v 53% všech uskutečněných cest obyvatel města Děčín. 
Veřejnou dopravu volí obyvatelé pouze ve čtvrtině případů, pěší přemístění je 
upřednostněno v pětině případů a pouze 2% všech každodenních cest je uskutečňováno 
pomocí jízdního kola. 

 
Obrázek 28 Dělba přepravní práce na území města Děčína v roce 2018 

 
V Děčíně také platí, že až 75 % domácnosti má k dispozici auto a 64 % obyvatel ho může 
nezávisle používat. Z pohledu vlastnictví automobilu domácnostmi jsou jednotlivé místní 
části vyrovnané, jemně nadprůměrné jsou pouze městské části Letná (91 %) a Nové Město 
(86 %). Ročně průměrná děčínská domácnost najede 7000 km, ovšem v závislosti 
na příjmové kategorii se to významně liší. 
Co se týče jednotlivých obyvatel, řidičský průkaz vlastní přibližně 75 % dospělých obyvatel, 
ale aktivně automobil využívá zhruba 65% obyvatel. Naopak 10 % obyvatel jsou pasivními 
držiteli řidičského průkazu. Co se týká místních části, nadprůměrné hodnoty dosahují Letná, 
Nové Město, Dolní a Horní Oldřichov (po 75 %). Výrazně nižší hodnotu mají Dolní, Horní 
a Prostřední Žleb a Přípeř (konkrétně 44 %). Podrobnější data z tohoto průzkumu se 

IAD53%

VHD25%

Jízdní kolo2%

Pěší20%

Dělba přepravní práce 2018 - celková

IAD
VHD
Jízdní kolo
Pěší
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nacházejí v samostatné kapitole 5.6 SOCIODOPRAVNÍ PRŮZKUM, resp. v PŘÍLOHA Č. 5, 
PŘÍLOHA Č. 6 a PŘÍLOHA Č. 7. 
 

11.1 ZÁKLADNÍ KOMUNIKAČNÍ SÍŤ (ZAKOS) 
Za nosný prvek základní komunikační sítě města se dá považovat Nový most, na který se 
napojují všechny silnice I. a II. třídy procházející skrz město. Spolu s Tyršovým mostem tvoří 
silniční propojení obou břehů Labe na území města Děčín. 
Nejvýznamnějšími komunikacemi ve městě jsou průtahy silnic I. třídy vedené diagonálně 
přímo přes centrum města. A to konkrétně silnice I/13 a I/62. Obě se setkávají a jsou vedeny 
souběžně po Novém mostě přes řeku Labe. Silnice I/13 vede z Karlových Varů přes Most 
a Teplice, následně míjí mimoúrovňovou křižovatkou exit 80 Knínice s dálnici D8 a směrem 
ze západu přichází do Děčína. Silnici I/13 představují děčínské ulice Teplická, Pivovarská, 
Podmokelská, Hankova/Uhelná/Poštovní, kde se nachází i autobusové nádraží v Děčíně 
a následně po Novém mostě přechází na pravý břeh Labe. Zde pokračuje po ulici Kamenická 
směrem na východ ven z města. V budoucnu je plánována dostavba Folknářské spojky 
na této komunikaci, kde dojde k jejímu částečnému přeložení do ulice Benešovská a do nové 
stopy mimo obydlenou část města (Kamenickou ul.). Silnice dále pokračuje východním 
směrem přes Nový Bor do Liberce, Frýdlantu a do Polska (pokračuje jako komunikace 355 
do polských měst Zawidów a Zgorzelec). Silnice I/13 spojuje místní části Děčín II – Nové 
Město, Děčín V – Rozbělesy, Děčín IV – Podmokly, Děčín VI – Letná, Děčín VIII – Dolní 
Oldřichov, Děčín XXI – Horní Oldřichov, Děčín XXVIII – Folknáře, nepřímo také městské části 
Děčín IX – Bynov, Děčín X – Bělá, Děčín XIX – Čechy, Děčín XX – Nová Ves. 
Komunikace I/62 začíná v Ústí nad Labem na křížení s komunikacemi I/30 a II/613, která je 
spojkou s dálniční křižovatkou exit 69 Trmice na D8. Z Ústí nad Labem je komunikace I/62 
vedena po levém břehu Labe až do Děčína, kde je vedena po nově vybudované Vilsnické 
spojce, po Novém mostě přechází přes řeku Labe a pokračuje směrem na sever k německým 
hranicím (v SRN pokračuje jako komunikace B172 do Bad Schandau a dále do Drážďan).  
V Děčíně je vedena po ulicích Ústecká, Práce, 2. polské armády, Myslbekova, Pohraniční, 28. 
října, Čsl. armády, Sládková a Loubská. Ve městě Děčín spojuje severním směrem části Děčín 
I – Děčín a Děčín XIII – Louba. Jižním směrem přímo Děčín V – Rozbělesy a částečně Děčín 
XXII – Václavov, Děčín VII – Chrochvice, Děčín XXV – Chmelnice, Děčín XII – Vilsnice. 
Po těchto dvou komunikacích první třídy prochází i evropská cesta E442, která je směrem 
z jihu vedena po I/62 a následně pokračuje směrem na východ po I/13. Tato mezinárodní 
cesta spojuje Česko a Slovensko, a tvoří propojení mezi evropskými cestami E55, E65 a E75. 
Začíná v Karlových Varech a spojuje Děčín s Ústím nad Labem, Libercem, Hradcem Králové, 
Olomoucí a končí v Žilině. 
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Důležitými jsou také radiálně vedené komunikace II. třídy a to II/261 a II/262. Komunikace 
II/261 začíná v Liběchově na křižovatce s komunikací I/9 a pokračuje po pravém břehu Labe 
přes Litoměřice a Ústí nad Labem do Děčína. V Děčíně je vedena jako ulice Vítězství 
a Litoměřická. Propojuje místní části Děčín III – Staré město, Děčín XXXI – Křešice, Děčín XXXII 
– Boletice nad Labem, Děčín XXXIII – Nebočady, Děčín XXIX – Hoštice nad Labem a také 
nepřímo i Děčín XXXV – Lesná a Děčín XXX – Velká Veleň. 
Komunikace II/262 vede ze Zákup (křižovatka s komunikací II/268) přes Českou Lípu, podél 
řeky Ploučnice a končí v Děčíně. V Děčíně je vedena jako ulice Českolipská a Benešovská. 
Propojuje místní části Děčín XXVII – Březiny, Děčín XXVI – Bechlejovice a Děčín XXXIV – 
Chlum. 
Ačkoliv přímo přes území města neprochází, podstatně ovlivňuje dopravu i blízká dálnice D8, 
ležící 30 km západně od města. Dálnice D8 je vedena z Prahy přes Ústí nad Labem 
do Německa (zde pokračuje dále jako A17 do Drážďan). Je součástí evropské cesty E55 
směřující ze švédského města Helsingborg do řeckého města Kalamata. Také je součástí 
významného mezinárodního evropského koridoru TEN-T Orient/Východní Středomoří 
a součástí IV. panevropského koridoru. Napojení města Děčín na dálnici D8 je doposud 
řešeno po stávajících komunikacích, jedná se zejména o silnici I/13, která však zároveň slouží 
jako jediná spojnice místních částí Děčín VIII - Dolní Oldřichov, Děčín IX – Bynov, Děčín X – 
Bělá, Děčín XX – Nová Ves, Děčín XXI – Horní Oldřichov a Děčín XIX – Čechy s centrem a 
ostatními částmi města. Zejména do nejzápadnější části města Bynov, která je jednou 
z nejlidnatějších částí Děčína (nachází se zde významný sídlištní celek), se tak na jednu silnici 
I/13 musí vmísit silná místní a silná tranzitní doprava. 
Území města také překonávají komunikace III. třídy: 

• III/01324 - jde o krátký úsek o délce 725 m tvořený Saskou a Bělskou ulicí, 
z křižovatky s ul. Teplická (komunikace I/13) pokračuje do místní části Děčín IV – 
Podmokly, částečně je vedena po hranici s místní částí Děčín VIII – Dolní 
Oldřichov, 

• III/25380 - jde také o jednu z kratších silnic, začíná v okrajové části Děčína – XII 
Vilsnice (ul. Vilsnická od křižovatky s Ústeckou ul. - I/62), měří 1140 m a končí 
v sousední obci Malšovice, kde se křižuje s komunikacemi III/25378 a částečně 
s III/25379, 

• III/25381 - tato silnice spojuje Děčín s obcemi Nová Bohyně a Stará Bohyně. 
Začíná křížením se silnicí III/25380 (ul. Vilsnická), na území Děčína se jedná o ul. 
Bohyňská, 

• III/25851 - spojuje místní část Děčín XXXII - Boletice nad Labem (II/261, ul. 
Vítězství) s místními částmi Děčín XXXV – Lesná, Děčín XXX – Velká Veleň a obcemi 
Malá Veleň a Jedlka. Na území města se jedná o ul. Kamenná. 
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• III/25852 – tuto silnici představují ul. Předmostí, Labské nábřeží a Drážďanská. 
Začíná u sjezdu, resp. nájezdu na silnici I/13 a spojuje místní části Děčín IV – 
Podmokly, Děčín XVI – Přípeř, Děčín XVII – Jalůvčí a pokračuje východním směrem 
k německým hranicím, kde je zakončena turistickým hraničním přechodem 
pro pěší. 

• III/26226 - tato cesta spojuje okrajovou část Děčína Březiny s obcí Dobrná. 
• III/26228 - začíná v křižovatce se silnicí II/262 a spojuje městské části Děčín II – 

Nové Město, Děčín XXVIII – Folknáře a obec Dobrná. 
• III/26229 - tvoří krátký úsek od křižovatky se silnicí III/26228, průtah 

přes městskou část Děčín XXVIII – Folknáře a končí v obci Ludvíkovice, kde se 
křižuje se silnicí I/13.  

Dosud zmíněné komunikace představují ty, které jsou ve vlastnictví státu. Dále se budeme 
věnovat městským komunikacím ve správě města Děčín. Mezi nejvýznamnější patří ty 
v centru města, které plní kromě dopravní funkce řadu dalších, jako například obchodní, 
rekreační, turistické, odpočinkové nebo volnočasové. Jde zejména o centra místních částí 
Děčín I – Děčín a Děčín IV – Podmokly, což vychází i z historického vývoje města. Významné 
městské komunikace se nacházejí také v městských částech Děčín II – Nové město, Děčín III – 
Staré město a Děčín VI – Letná, kde plní funkci obsluhy občanské vybavenosti různého typu, 
ale i dostupnost pracovních míst. 
Významnými městskými prvky jsou také náměstí, které plní nespočet různých úkolů. Mezi 
významné ve městě Děčín patří: 

� Masarykovo nám. 
� nám. Svobody 
� Zámecké nám. 
� Komenského nám. 
� nám. 5. května 
� Husovo nám. 
� Mírové nám. 
� Máchovo nám. 
� Revoluční nám. 

 
Důležité pro síť ZAKOS jsou i plochy průmyslu, kde se koncentrují cesty zaměstnanců 
do a z práce. Největší takovou plochou je samotná městská část Děčín V – Rozbělesy, jejíž 
průmyslové plochy částečně přesahují i do místních částí Děčín IV – Podmokly a Děčín VI – 
Letná. Další významné plochy se nacházejí podél silnice I/13 a týká se to městských částí 
Děčín IV – Podmokly, Děčín VIII – Dolní Oldřichov a Děčín IX – Bynov. Mezi významné plochy 
také patří průmyslové plochy v části Děčín XXXII – Boletice nad Labem a v části Děčín XXXI – 
Křešice. V poslední jmenované se nacházejí loděnice. Průmyslové plochy najdeme 
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i v blízkosti železnice v městských částech Děčín I – Děčín, Děčín II – Nové město a Děčín III – 
Staré město. 
Kromě dříve zmíněných ulic jsou do základního komunikačního systému města zařazeny tyto 
ulice, případně jejich část (v závorce je uvedena místní část): 

• Tyršova (I) 
• Radniční (I) 
• 17. listopadu (I) 
• Krokova (I) 
• Oblouková (I, III) 
• Provaznická (I) 
• Březová (III) 
• Teplická (IV) 
• Čsl. mládeže (IV) 

• Ruská (IV, VI) 
• Hankova (IV, VI) 
• Slovanská (VI) 
• Dělnická (VI) 
• Jiřího z Poděbrad – Hraniční (VI, 

XXII, XXIII, XXIV) 
• Železnická - Vilsnická (VI, VII, XXV, 

XII) 
 
Z pohledu dopravního modelování jsou ve své místní části, případně jako spojka 
do sousedních částí, dále důležité tyto ulice: 

• Duchcovská (I) 
• Labská (I) 
• Čsl. armády (I) 
• 28. října (I) 
• Hálková (I) 
• Fügnerova (I) 
• Stavební (I) 
• Riegrova (I, II) 
• Březinova (I) 
• Anenská (I) 
• Hudečkova (I) 
• Lužická (II) 
• Vokolkova (II) 
• Vrchlického (II) 
• Purkyňova (II) 
• Horská (II) 
• Tylova (II) 
• Wolkerova (II) 
• U Střelnice (II) 
• Příkrá (II) 
• Lipová (II) 

• Liberecká (II) 
• Liliová (II) 
• Hřbitovní (II) 
• Roudnická (III) 
• Zelená (III) 
• Růžová (III) 
• Žerotínova (III) 
• Poštovní (IV) 
• Žižkova (IV) 
• Bezručova (IV) 
• Prokopa Holého 

(IV) 
• Tržní (IV) 
• Jungmannova (IV) 
• Palackého (IV) 
• Čs. legií (IV) 
• Thomayerova (IV) 
• Na Výšinách (IV) 
• Bělská (IV) 
• Červený Vrh (IV) 
• Husitská (VI) 

• U Tvrze (VI) 
• Krásnostudenecká 

(VI) 
• Za Bažantnicí (VI) 
• Kosova (VII) 
• Kollárova (VII) 
• Rudolfova (IX) 
• Na Vyhlídce (IX) 
• Saská (X) 
• 5. května – Žitná – 

Sv. Čecha (X, XVII) 
• Labské nábř. – 

Žlebská – V Dolině 
(XI, XV, XIV) 

• Sněžnická (XIX) 
• Bynovská (XXI) 
• Přímá (XXXII) 
• Pražská (XXXII) 
• Verneřická (XXXII) 
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Obrázek 29 Základní komunikační systém města 

 
11.2 PROBLÉMY NA KOMUNIKAČNÍ SÍTI MĚSTA DĚČÍN 

11.2.1  Stav komunikací 
Stav silnic byl sledován na základě mapového portálu města Děčín, dostupného z webového 
rozhraní https://mapydecin.cz/, kde si město vede pasport nejen komunikací, ale i chodníků 
a zeleně. Ukázku výřezu z této aplikace zobrazuje Obrázek 30. Komunikace, které nejsou 
ve správě města, tento portál nesleduje (nesleduje tak komunikace I., II., a III. třídy, které 
jsou ve správě ŘSD nebo kraje). Městské komunikace jsou v pasportu sledovány pomocí této 
stupnice: 

� bez závad 
� dobrý 
� vyhovující 
� špatný 
� havarijní 
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Na základě tohoto portálu jsme vytipovali ulice se špatným nebo havarijním stavem, které 
jsou v základním komunikačním systému města nebo patří mezi významné komunikace. 
Komunikace se špatným technickým stavem jsou: 

� Vrchlického ul. (část) 
� Lužická ul. (část) 
� Bělská ul. (část) 
� Rudolfova ul. (část) 

V těchto ulicích jsou ve špatném stavu pouze jejich vybrané úseky, jedná se většinou o úsek 
mezi dvěma křižovatkami. 
Mezi komunikace v havarijním stavu je zařazena: 

� Horská ul. 
Jako havarijní z pohledu ZAKOS nebo významných komunikací je pouze tato ulice a její celá 
vozovka. Jedná se však pouze o krátkou jednosměrnou spojnici. 
 

 
Obrázek 30 Výřez z pasportu komunikaci města Děčín (zdroj: https://mapydecin.cz/) 

Mimo tyto komunikace převládá na ostatních sledovaných komunikacích stav vyhovující, 
případně dobrý. Stav bez závad je zastoupen na území města minimálně a převládá 
na komunikacích nedávno rekonstruovaných. Bez závad je veden například Tyršův most, 
který tvoří významnou spojnici obou břehů Labe. 
Na ostatních městských komunikacích (mimo ZAKOS) je stav různý, avšak jako havarijní jsou 
označovány většinou jen plochy parkovišť nebo přístupových komunikací k bytovým domům. 
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11.2.2 Riziková místa 
Ve spolupráci s  ČVUT v Praze, Fakultou dopravní – pracoviště Děčín (FD ČVUT), byla 
vytipována vybraná riziková místa na komunikační síti města. Dalším zdrojem potenciálně 
rizikových míst byl sociodopravní průzkum, kdy se v odpovědích na rozepisovací otázku 
týkající se podnětů k různým dopravním módům objevilo hned několik desítek připomínek či 
návrhů týkajících se rizikových míst ve městě. Kapitola se zabývá nejpalčivějšími lokalitami 
ve městě. 
Křižovatka ulic J. z Poděbrad a Klostermannova 
Na této křižovatce jsou výrazně omezeny výhledové poměry. I když se z pohledu statistik 
nehodovosti nejedná o výrazně nehodovou lokalitu, je však podstatně riziková zejména 
z důvodu blízké zástavby domů při cestě a v křižovatce. Obdobný problém je i na paralelních 
ulicích Budapešťská a Jiráskova, při křižování s ulicí Jiřího z Poděbrad. Řešení se zavedením 
jednosměrných ulic by zde proto nepřineslo požadovaný efekt. Možným řešení tak může být 
osazení svislé dopravní značky (SDZ) P6 "Stůj, dej přednost v jízdě" na vedlejších ramenech 
křižovatky, případně i na dříve zmíněných paralelních křižovatkách, nebo osazení dopravního 
zrcadla umožňujícího lepší rozhled do problémových výhledů. 
Křižovatka ulic Litoměřická, Rytířská a Březová 
Tato křižovatka byla označena za rizikovou pro omezené výhledové poměry, a to zejména 
ze směru z ul. Rytířské, kde je obtížné odbočení vlevo ve výhledu bránící budovu a tvar 
samotné ulice Litoměřické v tomto úseku. Ze statistik se nejedná o výrazně nehodové místo, 
což však neznamená, že není rizikové. Na místě se již nachází dopravní zrcadlo pro lepší 
výhled, avšak toto řešení v tomto místě není dostatečné. Vzhledem k velké prostorové 
rezervě v křižovatce je možné uvažovat o stavební úpravě, například do podoby okružní 
křižovatky, a to za účelem snížení její rizikovosti. 
Podmokelská ulice 
Tato ulice byla dříve označována za rizikovou, avšak v posledním období na ní proběhlo 
několik změn. Ovlivněna byla výstavbou Vilsnické spojky, na níž byla napojena pomocí 
okružní křižovatky. Součástí této stavby byla i rekonstrukce podjezdu pod železniční tratí, 
který byl označován za nevyhovující. Dalším z realizovaných opatření bylo zjednosměrnění 
ramene křižovatky na Revolučním náměstí (výjezdu od OC Pivovar přes železniční trať). Další 
plánované, ještě nerealizované opatření, které sníží rizikovost této ulice a jejího okolí, je její 
plné zobousměrnění a to mezi křižovatkami ulic Poštovní × Čsl. mládeže a Hankova × 
Bezručova (odstranění vedení tranzitní dopravy po ul. Hankova, Uhelná 
a Poštovní, související zklidnění prostoru autobusového nádraží). 
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Křižovatka Libverda 
Jde o křížení ulic Benešovská (II/262) a ulice Krokova. Výjezd z ulice Krokova je značně 
omezený se špatnými výhledovými poměry. Osazené je zde SDZ P6 "Stůj, děj přednost 
v jízdě" jako prozatímní řešení. V blízké době proběhne celková přestavba této křižovatky. 
Okružní křižovatka na Vilsnické spojce 
Jde o stísněné prostorové podmínky při odbočovacím manévru z ulice Práce (I/62) do ulice 
J. Š. Baara. V ulici J. Š. Baara se nachází průmyslová část města generující intenzivní nákladní 
dopravu a zejména rozměrná vozidla mají problém při tomto odbočení. Lokalita prošla 
v nedávné době značnou přestavbou (v souvislosti s výstavbou Vilsnická spojky), dopravní 
řešení tohoto uzlu bude FD ČVUT sledovat a v případě přetrvávajících problémů navrhne 
případná opatření. 
Křižovatka Benešovská – Folknářská 
V průzkumu dopravního chování byla tato křižovatka několika obyvateli označena 
za rizikovou. Folknářská ulice se na Benešovskou připojuje pod ostrým úhlem, křižovatka 
není dopravně usměrněna (kanalizována), v jejím prostoru se nachází zastávky veřejné 
dopravy a díky okolní vegetaci jsou na křižovatce zhoršené výhledové poměry. Problém 
křižovatky by měla vyřešit výstavba Folknářské spojky vedoucí tímto místem. V případě její 
nerealizace, případně jako prozatímní řešení, by bylo účelné provést vhodná opatření 
(usměrnění dopravním značením, nakolmení ramene Folknářské ul. do křižovatky, 
příp. přeměna na okružní křižovatku). 

11.2.3 Dopravní nehodovost 
Ze samostatné kapitoly věnující se bezpečnosti dopravy v Děčíně je zřejmá stagnace počtu 
nehod, včetně těch závažných. Je proto důležité dbát na bezpečnost a usilovat, aby počet 
nehod nabral tendenci klesání. Proto bude v návrhové části nutné propojit nehodová místa 
s nerealizovanými dopravními stavbami a hledat takto opatření ke snížení celkové 
nehodovosti na území města Děčín. 
Mezi nejvíce nehodové úseky či místa patří průtahy silnic vyšších kategorii městem, a také 
centra nejvýznamnějších místních částí. Těmito úseky či místy jsou: 

� I/13 - Podmokelská × Čsl. mládeže (centrum Podmokel) 
� I/13 - ul. Hankova (centrum Podmokel) 
� I/13 - Chelčického × Pivovarská (centrum Podmokel) 
� I/13 - ul. Teplická – Bynov, škola 
� I/13 - ul. Teplická – od ul. Na Výšinách po ul. Vojanova 
� I/13 - ul. Uhelná (centrum Podmokel) 
� I/13 - ul. Kamenická 
� I/62 - ul. 2. polské armády (centrum Děčína) 
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� Masarykovo nám. – centrum Děčína 
� Čsl. mládeže × Prokopa Holého – centrum Podmokel  
� ul. Teplická – od ul. Ruská po ul. Jeronýmova (centrum Podmokel) 

 
Problematice dopravních nehod, nehodovosti a bezpečnosti dopravy se podrobněji věnuje 
samostatná kapitola 18.  

11.2.4 Dosud nerealizované navrhované dopravní stavby 
Na základě platného územního plánu existuje několik navrhovaných dopravních staveb, 
které doposud nebyly realizovány. V návrhové části bude prověřena jejich realizovatelnost 
a opodstatněnost. Jedná se o tyto infrastrukturní stavby: 

� Folknářská spojka. Jde o přeložku silnice I/13 z ulice Kamenická od Nového mostu 
v samostatném tělese, vedeném mimo zastavěné oblasti 

� rekonstrukce a zvýšení kapacity Teplické ulice v celé její délce 
� úprava křižovatky (esíčka) křižovatky Teplická – Pivovarská 
� zvýšení kapacity Podmokelské ulice 
� dálniční přivaděč na D8 – Knínice – Děčín 
� obchvat města I/13 (Jílové – Děčín – Vilsnice) 
� vyloučení úrovňového křížení II/261 a železniční tratě ve Starém městě (III) 
� proložky II/261 Křešice – Boletice – Nebočady 
� změna trasování I/13 ve směru Benešov – Nový Bor 
� zklidněni ul. Čsl. mládeže v úseku mezi ulicemi Tržní a Prokopa Holého 
� propojení místních částí Horní Oldřichov – Letná 
� propojení místních částí Letná – Václavov 
� napojení Obloukové ulice na ul. 2. polské armády 

 
11.3 DOPRAVNÍ ZATÍŽENÍ NA SÍTI ZAKOS 

Podrobnější informace se nacházejí v samostatné kapitole o dopravních průzkumech. 
Výsledky ze směrového průzkumu ukazují, že tranzitní doprava v Děčíně je zanedbatelná 
oproti vnější dopravě. Tranzitní dopravě se rozumí ta doprava, která nemá v Děčíně svůj 
zdroj ani cíl, doprava přes město tak pouze projíždí. Vnější doprava je naopak taková 
doprava, která má zdroj na území města a cíl mimo něj, případně naopak. Rozdíl mezi 
tranzitní a vnější dopravou se pohybuje v desetinásobcích. Průzkum tranzitní dopravy se 
uskutečnil 03. 10. 2018 mezi 7. a 19. hodinou. Průzkum byl proveden pomocí kamer, avšak 
v říjnu jsou v daném časovém profilu zhoršené světelné podmínky, proto se nemusely 
všechny tranzitní přejezdy spárovat (nejistota měření). Na Kamenické ul. (komunikace I/13 
vedoucí východně z města) navíc v době průzkumu probíhala uzavírka a provoz 
na komunikaci byl veden kyvadlově. Tato částečná uzavírka mohla ovlivnit průzkum, lze se 
domnívat, že část dopravy se po tuto dobu přesunula na komunikaci II/262. 
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Z dostupných údajů můžeme tvrdit, že výrazně nejsilnější tranzit je v ose jih - východ 
a opačně, prostřednictvím silnic I/62 a I/13 (Ústí nad Labem - Děčín - Nový Bor – Liberec). 
Ostatní tranzitní směry jsou podstatně slabší, za zmínku však jistě stojí i tranzitní doprava 
v ose západ – východ (průtah silnice I/13 městem) a také tranzit v ose západ – jih 
(po komunikacích I/13 - I/62). 
Z pohledu vnější dopravy je nejzatíženější vstup do města po komunikaci I/62 od jihu 
(Ústecká ul.), jedná se o spojnici města Děčín s městem Ústí nad Labem a dálnicí D8. Další 
významně zatížené vstupy jsou po komunikaci II/262 z jihovýchodu (ul. Českolipská), 
po komunikaci I/13 ze západu (Teplická ul.) a z východu (Kamenická ul.). Ostatní sledované 
profily (komunikace II/261 – ul. Vítězství a I/62 – ul. Loubská) byly zatíženy podstatně méně. 
Po analyzování výsledků křižovatkových průzkumu můžeme rozlišit několik silných 
dopravních toků ve městě Děčín. Křižovatkové dopravní průzkumy byly provedeny na 
nejzatíženějších křižovatkách, zejména v podmokelském a děčínském centru. Obrázek 31 
zobrazuje mapu s vyznačenými místy křižovatkových průzkumů. Nejsilnější intenzita dopravy 
byla zaznamenána v ose komunikace I/13. Tento dopravní tok můžeme sledovat na čtyřech 
stanovištích křižovatkových průzkumů, konkrétně ve směru 4 � 3 � 1 � 2. Jde o dopravu, 
která vstupuje do města po ulici Teplická, pokračuje po Pivovarské ul., prochází Revolučním 
nám., Podmokelskou ulicí, následně musí skrz jednosměrky projít ulicemi Hankova, Uhelná 
a Poštovní, a následně opět Podmokelskou ulicí projde podjezdem pod železniční tratí 
do nově vybudovaného kruhového objezdu (patřícího pod nově vybudovanou Vilsnickou 
spojku) a pokračuje na Nový most. Tento dopravní tok je 2x silnější než ten, který přichází 
na Nový most z komunikace I/62 (ul. Práce). Tento dopravní tok na komunikaci I/13 je 
zároveň v centru 3x silnější než na vstupu komunikace I/13 do města. 
Další silný tok byl identifikován v ose stanovišť průzkumu 4 � 6 � 5 � 8. Na stanovišti 4, 
představujícím křižovatku Teplická × Pivovarská, se doprava větví do dvou směrů. V této 
křižovatce je možné sledovat, že přibližně 1/3 vozidel pokračuje po Teplické ulici dále 
přes centrum Podmokel do ul. Čsl. mládeže, kde se na okružní křižovatce dopravní toky dělí 
do dalších směrů, přičemž dominuje dopravní tok směrem dále na Labské nábřeží, Tyršův 
most a Masarykovo náměstí. Z okružní křižovatky Masarykově nám. x Pohraniční x 28. října x 
Duchcovská poté přibližně 1/3 intenzity pokračuje směrem po komunikaci I/62 ven z města, 
2/3 pokračují na ul. Pohraniční.  
Zatížení komunikací lze sledovat na ve výřezu dopravního modelu města Děčína, který je 
součástí Obrázek 32. 
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Obrázek 31 Místa křižovatkových průzkumů 

Na základě průzkumu na stanovištích č. 2 a 7 lze vyjádřit intenzity dopravy na Novém mostě, 
který je součástí Vilsnické spojky a průtahu městem. Z výsledku vyplynulo, že po Novém 
mostě jezdí přibližně 15 000 automobilů jedním směrem, tj. 30 000 obousměrně. Na pravém 
břehu Labe zhruba polovina z nich sjíždí na okružní křižovatku, ze které se dopravní proudy 
větví na komunikaci I/62 (ulice 2. polské armády) a komunikaci II/261 (Litoměřická ul.).  
Po druhém děčínském mostu – Tyršově, projede denně dle křižovatkového průzkumu 
na stanovišti č. 5 v obou směrech přibližně 11 000 aut. Denní intenzita automobilů mezi 
oběma břehy Labe je tak zhruba 41 000 automobilů obousměrně. 
Tato tvrzení o dopravních tocích potvrzuje i dopravní model města Děčín, který je nedílnou 
součástí PUMM Děčín. Na Obrázek 32 se nachází výřez aktuálního stavu využití komunikací 
z dopravního modelu. 
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Obrázek 32 Vytížení dopravní sítě v dopravním modelu PUMM Děčín 

Na základě znalosti zatížení komunikační sítě je možné tvrdit, že nejzatíženějšími úseky 
ve městě jsou průtahy silnic I. a II. třídy. Jedná se zejména o „kruh“ jednosměrných ulic 
v oblasti autobusového nádraží (ulice Hankova – Uhelná – Poštovní – Podmokelská), Nový 
most, ulice Kamenickou a také dopravní tok Teplická – Labské nábřeží – Tyršův most – 
Masarykovo nám. 
 

11.4 REALIZOVANÁ OPATŘENÍ KE ZLEPŠENÍ KOMUNIKAČNÍ SÍTĚ 
Vilsnická spojka – jde o druhé opatření komplexního řešení dopravního problému ve městě 
Děčín. Tím prvním byla výstavba Nového mostu ještě v 80. letech. Stavba Vilsnické spojky 
navazuje na tento most. Ze směru od východní části města a Nového mostu je doprava 
vedena buď přímo dále po přemostění a samotné Vilsnické spojce jižním směrem podél 
železniční tratě (ul. Práce), nebo svedena do okružní křižovatky nacházející se 
pod přemostěním. Z okružní křižovatky je doprava dále rozdělována do západní 
(Podmokelské) částí města, resp. do místní části Rozbělesy. Samotná Vilsnická spojka (ul. 
Práce) je pak ukončena křižovatkou s ul. Ústeckou (původní trasa komunikace I/62). Tato 
stavba významně vylepšila dopravní situaci v průmyslové části města Rozbělesy a zároveň 
umožnila využívání Nového mostu i během povodní, což dříve nebylo samozřejmé. Na tuto 
stavbu budou navazovat další etapy dopravních staveb, a to přeložka I/13 z Kamenické ulice 
(Folknářská spojka) a navrhovaný obchvat I/13 (západním směrem) v novém tělese mimo 
zastavěné území (přesném trasování však není rozhodnuto). 
Úprava křižovatky na Revolučním náměstí – v rámci výstavby OC Pivovar byla tato 
křižovatka přestavěna s cílem odstranění konfliktních bodů. Nově je například větev 
od OC Pivovar (přes železniční přejezd) zjednosměrněna. 



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  146   
 

V městské části Děčín I – Děčín proběhly na úseku silnice I/62 přestavby dvou úrovňových 
křižovatek na křižovatky okružní. Konkrétně se jedná o křižovatky: 

� Pohraniční × 28. října × Duchcovská × Radniční 
� nám. Svobody 

 
V minulosti byly rekonstrukce zaměřeny i na modernizace podjezdů pod železničními 
tratěmi, jednalo se o tato konkrétní místa:  

� v ul. Čsl. mládeže (pod Pastýřskou stěnou) 
� v ul. Předmostí 
� v ul. Práce 
� v ul. Podmokelská 

 
Změnami prošla i osa ulic Hankova – Dělnická – Želenická – Vilsnická. Zde došlo k: 

� zprovoznění ul. Hankova pro IAD 
� rekonstrukce křižovatky Dělnická × Jiřího z Poděbrad × Ruská × Slovanská × 

Hankova 
� úprava chodníků v místech zastávek MAD a přilehlých přechodů pro chodce 

 
Dále proběhla také významná kompletní přestavba Masarykova náměstí. 
 

11.5 KOMBINOVANÉ SYSTÉMY P+R, K+R, P+G 
Systém Park and Ride (P+R), česky Zaparkuj a jeď, je takové místo, kde lze zaparkovat osobní 
automobil a z tohoto místa pokračovat dále návaznou hromadnou dopravou. Jedná se tak 
o systém kombinující individuální automobilovou dopravu s veřejnou hromadnou dopravou. 
Smyslem systému P+R je přivedení řidiče automobilu do místa na okraji území (většinou na 
okraji města, či u kapacitní komunikace), příp. do místa dopravního uzlu, kde může bezpečně 
zaparkovat automobil a snadným způsobem pokračovat do cíle své cesty pomocí návazné 
hromadné dopravy. Doplňkovým benefitem by měla být zvýhodněná cena jízdenky 
na návaznou dopravu, či například jízdenka zahrnutá již v ceně parkovného. Kombinace IAD 
a VHD pomocí systému P+R má význam především pro cesty středně dlouhé či dlouhé 
vzdálenosti. 
Systém Park and Go (P+G), česky Zaparkuj a jeď, je takové místo, kde lze zaparkovat osobní 
automobil a z tohoto místa pokračovat dále pěšky do cíle cesty. Vhodným způsobem tak 
kombinuje individuální automobilovou dopravu a pěší dopravu. Parkoviště P+G je vhodné 
zřizovat v blízkosti centra města nebo v blízkosti takových lokalit, odkud je možné pěšky 
dosáhnout velkého počtu cílů koncentrovaných v jednom místě. 
Parkovací systémy P+R, P+G a B+R jsou výrazným a důležitým prvkem pro podporu 
multimodálního dopravního chování obyvatel i návštěvníků města. 



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  147   
 

V současnosti se v Děčíně nenachází žádné parkoviště označené jako P+R nebo P+G. Funkci 
záchytného parkoviště s přestupem na VHD však v současnosti mohou plnit parkoviště: 

� parkovací dům na ul. Čsl. mládeže u Hlavního nádraží (zpoplatněno, součást OC), 
� parkování na ul. Práce u hlavního nádraží (bezplatné, součást ulice), 
� parkoviště Práce, mezi ulicemi Práce a Předmostí (bezplatné), 
� parkoviště Jordanka na Teplické ul. (zpoplatněno) 
� parkoviště u autobusového nádraží (bezplatné, součást OC) 

Většina vyjmenovaných parkovišť (vyjma Parkoviště Práce) je však soukromá a současně plní 
jiné funkce. V návrhové části projektu tedy bude vhodné se zaměřit na vymezení a určení 
vhodných parkovacích ploch, které by mohly plnit primárně funkci parkoviště P+R (příp. 
P+G). 
Systém K+R se v Děčíně nachází pouze na jednom místě, a to na ulici Čsl. mládeže, 
před Hlavním nádražím. Místo pro zastavení v režimu K+R zde bylo vyznačeno v červnu 2016.  
 

11.6 DOPLŇKOVÁ INFRASTRUKTURA 
Síť doplňkové infrastruktury z pohledu servisů či myček pro automobily je dostatečná. 
Z pohledu čerpacích stanic je nabídka široká, zastoupeno je v Děčíně několik značek jako 
EuroOil, Shell, Benzina, Albert, Tesco, ARMEX Oil, PAPO, MOL ad. Všechny čerpací stanice se 
nacházejí jako obvykle na silnicích I. nebo II. třídy, případně jako součást nákupních center. 
V současné době, kdy se stále více rozvíjí elektromobilita, začíná vzrůstat tlak 
i na doplňkovou infrastrukturu pro tento typ vozidel. Na rozdíl od čerpacích stanic je síť 
dobíjecích stanic pro elektromobily výrazně menší. Na základě databáze společnosti Google 
se v Děčíně nacházejí 3 místa s dobíjecími stanicemi: 

� ČEZ veřejná dobíjecí stanice – na parkovišti Tesco v městské části V – Rozbělesy 
� dobíjecí stojan na parkovišti Jordanka v městské části Děčín IV – Podmokly 
� Tesla Destination Charger – při hotelu Výpřež – na silnici I/13 v městské části 

Děčín II – Nové Město 
Obrázek 33 zobrazuje umístění těchto míst na mapě města. 
Tato síť je v rychle se rozvíjející elektromobilitě výhledově nedostatečná. Bude proto 
potřebné síť dobíjecích stanic dále rozvíjet i do ostatních městských částí, aby byly stojany 
dostupné pro větší část území a obyvatel. 
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Obrázek 33 Dobíjecí stanice pro elektromobily v Děčíně (Zdroj: maps.google.cz) 

 
11.7 VYJÁDŘENÍ OBYVATEL K AUTOMOBILOVÉ DOPRAVĚ VE MĚSTĚ 

V rámci sociodopravního průzkumu mohli respondenti v otevřené otázce vyjádřit své názory, 
náměty či připomínky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu 
ve městě. Mimo jiné se také mohli vyjádřit k automobilové dopravě. Následující kapitola se 
věnuje analýze nejčastěji zmiňovaných názorů, námětů, připomínek či požadavků. Konkrétní 
znění otázek vč. konkrétních odpovědí v jejich plném znění jsou uvedeny v PŘÍLOHA Č. 9. 
K automobilové dopravě se vyjádřilo celkem 238 respondentů. Problémy a požadavky 
občanů související s automobilovou dopravou jsou rozebrány v následujícím textu. 
Problémy: 

⊗ Špatný stav silnic (63 odpovědí): 
Respondenti si stěžovali na špatný stav silnic, množství nerovností jako např. zvlněný 
asfalt, výtluky apod. Současně si však stěžovali i na zdlouhavé opravy a úpravy silnic a 
jejich nekoordinovanost. Jako ulice ve špatném stavu se v odpovědích vícekrát 
objevily: 

� Slovanská ulice,  
� Janáčkova,  
� Kostelní,  
� Jiřího z Poděbrad do Krásného Studence, včetně vedlejších silnic 

k rodinným domům, 
� Labské nábřeží, 
� Tržní, 
� Oldřichovská a Jelení, 
� ul. Práce, 
� Teplická. 
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⊗ Riziková místa, špatná viditelnost na křižovatkách, nedodržování maximální 
dovolené rychlosti… (34 odpovědí): 

� Upozornění padla i na riziková místa jako např. nepřehledné křižovatky 
(Oblouková x Žerotínova ulice, křižovatky ulic Litoměřická a Rytířská), špatně 
viditelné vodorovné značení, přechody pro chodce hned za výjezdem 
z okružní křižovatky, úzké komunikace a stavba úzkých okružních křižovatek 
apod. Respondenti také uvedli konkrétní úseky z vlastní zkušenosti, kde je 
žádoucí měřit maximální dovolenou rychlost, protože mnoho řidičů ji 
nedodržuje. Mezi vícečetnými odpověďmi se objevily: 

� ul. Dělnická,  
� ul. Lužická, 
� v prostoru Sládkovy ulice v úseku od vjezdu do města po parčík v ulici 

Nerudova. 
⊗ Slabá koordinace prací na cestách, časté kongesce (12 odpovědí): 

� Respondenti si stěžovali, že opravy silnic probíhají najednou, a ne postupně, 
v důsledku čehož vznikají časté dopravní zácpy. Také někteří upozornili 
na špatné dopravní značení silnice při opravách. Uvítali by lepší organizaci 
prací na silnicích. 

Výběr nejrelevantnějších požadavků/návrhů/názorů občanů: 
� rozšíření pruhů na hlavních silnicích (např. rozšířit Teplickou ulici v prostoru "Černé 

Kladno" až odbočka na Škrabky) 
� dálniční přivaděč, 
� Folknářská spojka, 
� širší silnice při stavění nových kruhových odjezdů a napojujících silnic (viz u Lidlu), 
� více přemostění Labe (např. most mezi Boleticemi a Chrochvicemi),  
� zprůjezdnit a nechat ulici Prokopa Holého obousměrnou, 
� kruhový objezd 2. polské armády – Fügnerova, 
� světelná křižovatka Teplická – Pivovarská, 
� oprava hlavních komunikací v Želenicích, zrušení jednosměrek v této lokalitě, 
� podjezd u pětimostí řádně odvodnit, případně odvést dešťovou vodu mimo místní 

kanalizaci, 
� vybudování kruhového objezdu na ulici Benešovská a Folknářská, 
� kontrola dodržování maximální povolené rychlosti uvnitř města policií, 
� stavební zklidňující prvky v místech, kde je vozovka příliš široká a vybízí k rychlé jízdě, 
� semafory u frekventovaných přechodů pro chodce (např. vlak. nádraží, Masarykovo 

nám.), 
� obnovit přívoz přes Labe, směr Tesco – Staré Město, 
� při dopravních nehodách na Teplické ul. je nemožné se dostat do Bynova. Nejsou 

žádné adekvátní objízdné trasy,  
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� vykreslení odbočovacích pruhů do Vilsnic ulice Kališní x Ústecká – nepřehledná 
křižovatka, 

� lepší řešení křižovatky ulic Litoměřická a Rytířská,  
� úprava doby svozu odpadu na Teplické ulici – v ranní špičce auta pro svoz odpadu 

blokují průjezd po Teplické, 
� omezit dopravu na levém břehu od muzea po Tyršův most výhradně pro MAD a pro 

zásobování jen v určitých hodinách, 
� omezení rychlosti v úseku před ZŠ Malšovice (k.ú. Vilsnice), 
� vyřešit ulice Riegrova, Tylova, Vrchlického a Wolkerova, pokud možno jednosměrné, 
� radar u Netexu, 
� nadjezd nad tratí na Starém městě, 
� vyřešeni dopravní situace u pětiměstí – i přes fungující semafory je zde hodně 

dopravních nehod, 
� zprovoznění cesty Chlum u Děčína – Staré město, 
� odklonit dopravu od autobusového nádraží u Alberta a vrátit obousměrný provoz na 

ul. Sněžnická, 
� vytlačit auta zatraktivněním MAD, sítí cyklostezek. Uvolnit centrum města – tranzit 

mimo město. Klikatice v podobě jednosměrek – hrůza. 
� zabezpečit vyjíždění ze sídliště na Kamenické ulici, 
� příliš mnoho prostoru řidičům motorových vozidel. Víc prostoru pro pěší a cyklisty. 

Z center měst se staly nehostinné dopravní průtahy, kde se nedá dýchat (smog), 
přecházet silnici (chybějící chodníky, semafory, agrese řidičů, rychlost). 

� snažit se omezit množství aut s jedním pasažérem a motivovat společné pravidelné 
jízdy do práce a podobně, 

� zvýšení zeleně v rámci přidruženého dopravního prostoru pro zklidnění dopravy a 
lepší začlenění do prostoru, 

� instalace inteligentních semaforů na vjezdech do města – červená při rychlosti nad 50 
km/h. 
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11.8 SWOT ANALÝZA 
SILNÉ STRÁNKY 

� Realizace Vilsnické spojky 
� Dobré napojení na krajské město Ústí nad Labem 
� Rychlá dostupnost občanské vybavenosti silniční sítí 
� Dostatečná silniční síť města 

SLABÉ STRÁNKY 
� Mnoho úzkých komunikací 
� Mnoho úseků s nevyhovujícím povrchem vozovky 
� Pouze dva mosty přes Labe na území města 
� Průtah silnic vyšší kategorie centrem města 
� Nevyřešené napojení města na dálnici D8 

PŘÍLEŽITOSTI 
� Realizace Folknářské spojky  
� Realizace dálničního přivaděče D8 
� Postupná modernizace komunikací a rekonstrukce povrchů vozovek 
� Využití atraktivních alternativ dopravy po městě (na úkor IAD) 
� Realizace systémů P+R, P+G a rozšíření systému K+R 
� Vyloučení úrovňového křížení II/261 s železniční tratí ve Starém Městě 
� Přísnější dohled policie na dodržování pravidel silničního provozu 
� Realizace komunikačních propojení místních částí 
� Odstranění dopravně-bezpečnostních rizik na stávající infrastruktuře 

HROZBY 
� Nerealizace Folknářské spojky a dálničního přivaděče na D8 
� Další růst automobilizace a růst intenzit dopravy ve městě 
� Neatraktivní nabídka alternativních způsobů dopravy 
� Neřešení rizikových míst 
� Nerespektování dopravních předpisů nedisciplinovanými řidiči 
� Rostoucí znečištění životního prostředí 
� Neřešení problémů na komunikační síti spravované státem nebo krajem 
� Nesprávná dopravní politika ze strany státu 

 



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  152   
 

12  DOPRAVA V KLIDU  
Mezi problémové oblasti dopravního systému města Děčín lze dnes zcela jistě zařadit také 
systém statické dopravy, respektive vybranou uliční síť silně zatíženou (a ve většině případů 
přetíženou) nevhodně parkujícími či dlouhodobě odstavenými automobily. Problémy 
s odstavováním vozidel jsou běžně evidovány ve všech místních částech. Vyzdvihnout lze 
však tyto lokality:  

� ulice Zámecká 
� ulice Duchcovská 
� okolí Gymnázia Děčín 
� křižovatka ulic Stavební a Fügnerova 
� Na Skřivance 
� Chelčického 

Nejčastěji se jedná o vozidla nelegálně zaparkovaná na chodnících, v zeleni, v křižovatkách či 
v místech, kde nezůstane minimální průjezdný profil požadovaný zákonem. Negativním 
dopadem nelegálně parkujících vozidel je jejich vliv na dopravně-bezpečnostní situaci 
na navazujících přechodech pro chodce či v přilehlých křižovatkách. 
Poptávka po parkování a odstavování automobilů vzniká v souvislosti s aktuálním rozložením 
zásadních funkcí na území města Děčín. Z pohledu zvýšených nároků na odstavování vozidel 
se jedná o všechny obytné oblasti města a sídla významných zaměstnavatelů (sídliště, oblasti 
řadových domů, uliční zástavba v ulici Zámecká, Duchcovská, v centrální části, oblast kolem 
Gymnázia Děčín, atp.). Zvýšené nároky na parkování vozidel se objevují napříč celým územím 
s ohledem na rozložení služeb, veřejných a vzdělávacích institucí, obchodní vybavenosti, atd. 
Zcela zásadní prolínání nároků po parkování a odstavování vozidel se poté objevuje 
v centrálních částech města kolem železniční stanice Děčín hl.n., Masarykova náměstí 
a v okolí parku Mariánské louky. 
V rámci analýzy stávajícího stavu dopravy v klidu byly pro potřeby strategického dokumentu 
PUMM provedeny průzkumy, na základě kterých bylo možné popsat stav a využití 
parkovacích kapacit. Na základě výsledků bude možno v návrhové části strategického 
dokumentu PUMM navrhnout úpravy a rozvoj systému parkování. 
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12.1 ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU 
12.1.1 Stávající organizace centra města 

Obě centra, Děčín I – Děčín a Děčín IV – Podmokly, jsou regulovanou parkovací zónou 
s aktuálním ceníkem z roku 2016 (Nařízení rady města č. RM 16 13 29 01) a rozsahem z roku 
2017 (nařízení města č. 4/2017). Lze je urbanisticky definovat jako souvisle zastavěnou 
historickou zástavbu s obchodním využitím ve středu sídla o výměře cca 12 a 18 ha. Obě lze 
vymezit přibližně ulicemi Duchcovská, Karla Čapka, Tyršova, Lázeňská, Anenská, Komenského 
nám., Maroldova, Kaštanová a Teplická, Jeronýmova, Podmokelská, Čsl. mládeže. 
Hodinový poplatek za stání se uplatňuje od pondělí do pátku mezi 8:00 a 18:00 hod. 
Krátkodobou platbu je možné uskutečnit skrze 26 parkovacích automatů. Další možností je 
platba mobilním telefonem skrze prémiovou SMS, aplikací radnice pro chytré telefony nebo 
přes jednu konkrétní aplikaci „Sejf“ chytrého telefonu. Jinak hodinový poplatek může místní 
rezident zaplatit roční platbou 1 500 Kč, místní abonent platbou 2 400 Kč. 
Zde lze na veřejných prostranstvích parkovat na 2 300 místech zdarma i za poplatek, nebo si 
místo nechat vyhradit, z toho je v nejatraktivnějších místech 1 232 míst za poplatek. Dále 
nad tyto čísla je k dispozici asi 500 míst pro veřejnost na soukromých plochách převážně 
nezpoplatněných. 
Přehled základních kapacit a cen na placených veřejných prostranstvích a v hromadných 
garážích je uveden v následující Tabulka 43. 

Tabulka 43 Přehled základních parkovacích kapacit v Děčíně 

 
Výnosy z parkování v roce 2015 jsou uvedeny v následující Tabulka 44. 
  

zdarma sazba
20 Kč/h     - -

3 900 Kč/rok 1 500 Kč/rok 2 400 Kč/rok

OD Korál 24 h 98 1,5 h 20 Kč/h - -
OC Pivovar – 
soukromé - 420 - - - -

OC Jordanka – 
soukromé 24 h 85 - nezjištěno - -
Nemocnice - kraj 24 h 158 0,5 h 20 Kč/h - -

-                        
15 000 Kč/rok

# Rezident je fyzická osoba bydlící v lokalitě, abonent je osoba podnikající v lokalitě.

-

-

uliční placená stání 10 h 1 134
uliční vyhrazená 
stání 24 h -185

lokalita placená doba 
dne kapacita návštěvník rezident # abonent #
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Tabulka 44 Příjmy města z parkování v roce 2015 (zdroj: mmdecin.cz) 

 
Výběr z parkovného z roku 2015 (před mírným plošným rozšířením) byl 8,1 mil Kč, což 
přibližně na jedno parkovací místo dělalo cca 30 Kč/den. 

12.1.2 Stávající organizace ve zbytku města 
Ve zbytku města je parkování na veřejných pozemcích volné, tj. na legálních plochách 
vymezených dopravním značením nebo ze zákona (§ 25 zákona 361/2000 Sb.) lze 
bez omezení parkovat. Na jednotlivých sídlištích jsou závorová parkoviště, kde si lze zakoupit 
vyhrazené místo, z celkové kapacity však jde o jednotky procent. 
 

12.2 PASPORT PARKOVACÍCH KAPACIT 
Pasportizace je výchozí činnost pro naplánování průzkumů a jejich vyhodnocení. Jde 
o digitální pasportizaci všech legálních i nelegálních míst na území města.  
Prvním krokem bylo vytvoření geografické databáze veřejných parkovacích stání na území 
celého města. Formálně půjde o jednu vrstvu obsahující liniové prvky (polyline). Vhodnou 
jednotkou je parkovací úsek, což je prvek v ose parkujících vozidel jednoho typu stání (šikmé 
/ kolmé / podélné) pro jednu parkující řadu: 

� uliční stání – prvek typicky rovnoběžný s ulicí, nejvýše o délce uličního bloku, 
případně kratší úsek vycházející z místní úpravy, nebo rozdělení do zón, 

� část parkoviště – kde není vyznačeno vodorovným značením tak, aby odpovídal 
typickému uspořádání a kapacitě. 

Tuto vrstvu je možné získat primárně z ortofotomap (kolmé letecké nebo družicové 
snímkování), katastrálních map a digitálních technických map, zejména jejich polohových 
parametrů. Dále budou získané informace ověřené v Google StreetView (maps.google.com) 
nebo Seznam Panorama (mapy.cz). V poslední řadě budou získaná data aktualizována 
na skutečný stav při terénních průzkumech mobilním sběrem dat, např. pomocí tabletu. 
 
 

Druh příjmů Příjmy
parkovací automaty 4,8 mil. Kč

parkovací karty 1,9 mil. Kč
parkovací SMS 0,5 mil. Kč

ostatní příjmy z parkování 0,9 mil. Kč
celkem 8,1 mil. Kč
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Sledované atributy každého prvku parkovacích stání: 
�  id – unikátní číselný identifikátor 
�  zóna – příslušnost do zóny (více viz kapitola dále) 
�  typ stání 

o šikmé 
o kolmé 
o podélné 
o jiné 

� celková kapacita – legální (tj. dle místní nebo obecné zákonné úpravy) celkový počet 
parkovacích míst, a to buď primárně dle vodorovného dopravního značení, nebo 
kapacita typicky využívaná (zpravidla u nevyznačeného podélného stání lidé zaparkují 
úsporněji než je normový předpoklad) nebo nejméně častěji dle výpočtu příslušných 
norem (ČSN 73 6110, ČSN 73 6056 a ČSN 73 6158). Dále je nutné zejména u uličního 
stání systémově odečítat ztracenou kapacitu plynoucí z existence vjezdů a to dle 
geodetického zaměření, místního šetření nebo odborným odhadem. Dále je nutno 
z kapacity vyčlenit specifické skupiny: 

o z toho placené – typicky placené skrze parkovací automat nebo závorovým 
systémem, 

o z toho vyhrazeno obecně – typicky pro firmy, zákazníky, zvláštní užití, nebo 
osoby na RZ, 

o z toho zásobování – krátkodobá stání pro vyložení a naložení nákladu nebo 
osob, 

o z toho pro invalidy na RZ – pro každé místo je osazena zvláštní značka 
na konkrétní RZ, 

o z toho pro invalidy obecně – jedná se o přizpůsobená stání typicky 
na parkovištích, nebo dedikovaných uličních plochách. 

� délka prvku – v metrech 
12.2.1 Rozdělení města do zón 

Pasport parkovacích úseků (a následně průzkumy a návrhy) je nutné seskupit do parkovacích 
zón, které vhodně vyšly ze základních sídelních jednotek. Dílčím způsobem byly upraveny 
tak, aby pasportizované úseky jednoznačně a logicky spadaly do vytvořených zón. Formálně 
jsou parkovací zóny plošné prvky (polygony), pokrývající zastavěné území celého města. 
Rozdělení města do zón má respektovat funkční využití města z hlediska zástavby, jako jsou: 

� bydlení individuální 
� bydlení hromadné 
� výroba, průmysl 
� obchod, služby 
� širší centrum 
� historické centrum 
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� případně významná místa občanské vybavenosti 
Toto dělení má dále respektovat základní urbanistické členění města bariérami (železnice, 
silnice, řeky) a stávající regulaci parkování (např. zpoplatněné oblasti). Centrum s vysokou 
poptávkou a obrátkou je vhodné rozdělit do menších zón (zpravidla ulic, skupin ulic, nebo 
pokud jsou ulice dlouhé, pak naopak jen jejich částí). Zóny zároveň předurčují podrobnost 
řešení analýzy a umožňují problematiku přehledně uchopit. Zároveň se vytvoření každé zóny, 
zejména její rozloha, má vhodně volit tak, aby nabídka parkovacích míst byla v příhodné 
vzdálenosti vůči typickým zdrojům/cílům cest. Např. rozsáhlé parkování u sportovního 
stadionu zahrnuté do zóny sídliště, zvýší formálně nabídku na sídlišti, kterou ale obyvatele 
sídlišť nechtějí používat. Naopak není možné zajistit parkování každému obyvateli 
před dveřmi jeho domu. 
Pro vyhodnocení byly vytvořeny oblasti na základě Základních sídelních jednotek a Sčítacích 
obvodů, které charakterizují zástavbu dané oblasti a rozložení parkování, ale nejsou z nich 
skladebné. 

12.2.2 Metodika průzkumů 
Předmětem průzkumů je popsání stavu dopravy v klidu na území celého města. Průzkumové 
práce byly rozděleny na tři části: 

� centrum 
� spojitě urbanizované území 
� zbytek města 

Sběr dat proběhl automatizovaně za pomoci speciálně vybaveného osobního vozidla 
se 4 infračervenými kamerami s infračerveným přisvícením a GPS detekující a zapisující 
digitálně RZ na veřejně přístupných plochách. Jízda vozidla proběhla podle předem 
naplánovaného scénáře zohledňujícího uliční parkování i parkoviště. Při průzkumu byly 
rozlišovány tyto atributy: 

� anonymizovaná RZ 
� typ parkování (šikmé, kolmé, podélné) 
� poloha vozidla (GPS) 
� orientace vozidla v prostoru 
� čas 

Průzkumy v centru byly organizovány v jeden pracovní den, a to ve středu 3. 10. 2018, v čase 
5 – 21 hod., po pravidelné trase v časových cyklech cca 1:15 hodiny. 
Průzkumy na spojitě urbanizovaných územích byly provedeny v úterý, středu a ve čtvrtek 
v termínu 2. až 4. 10. 2018, v časových obdobích pro den (9 – 15 hod.) a pro noc (21 – 04 
hod.). Vozidlo využité pro průzkum parkování zobrazuje Obrázek 34. 
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Obrázek 34 Vozidlo pro automatizovanou detekci parkujících vozidel 

 
Ovládací software vozidla je vyobrazen na Obrázek 35. 

 
Obrázek 35 Ovládací software vozidla pro automatizovanou detekci parkujících vozidel 

 
Na Obrázek 36 je pak vyobrazena obrazovka ovládacího software ukazující plánovanou trasu 
vozidla a jeho navigaci v uliční síti. 
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Obrázek 36 Zobrazení navigace vozidla po plánované trase 

 
12.2.3 Výsledky průzkumů v centru města 

Oblast centra města odpovídá zóně s placeným stáním s mírným rozšířením i na plochy 
neregulované uvnitř i vně oblasti. Během průzkumů byly z důvodu rekonstrukce zcela 
uzavřeny ulice Prokopa Holého a Husovo nám. a omezena ul. Tržní. Kapacity těchto ulic 
nejsou do vyhodnocení započítány. 
Během 18 hodin průzkumu bylo zachyceno na veřejných prostranstvích 5 500 parkujících 
vozidel, z toho 31 % vozidel stálo déle než 4 hodiny. Nejvytíženější doba byla 10. hodina 
dopolední. Obsazenost parkovacích ploch v centru města v závislosti na délce stání zobrazuje 
Obrázek 37. 

 
Obrázek 37 Obsazenost centra dle délky stání 
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Jeronýmova 143 109 93 85 74 67 86 80 75 101 95 104 98 112 112 78%
Máchovo nám. 78 44 41 51 68 47 57 48 42 51 37 46 60 50 68 87%
Tržní 166 57 74 103 145 151 166 148 152 142 144 115 101 88 166 100%
Mírové nám. 147 85 97 120 132 124 130 110 117 130 117 110 85 83 132 90%
Plzeňská 96 97 88 88 104 128 75 104 100 105 94 85 84 93 128 133%
Bezručova 115 81 76 87 106 113 121 110 107 108 96 87 67 80 121 105%
Čsl mládeže 71 56 58 66 68 77 73 78 90 60 63 34 49 43 90 127%
Předmostí 80 7 9 51 61 60 69 72 59 42 25 16 10 8 72 90%
Na Skřivance 51 24 41 46 44 45 45 48 44 33 27 26 22 26 48 94%
Sládkova 297 102 136 230 236 229 231 212 217 149 126 129 124 116 236 79%
Labská 273 124 128 173 199 208 198 194 171 157 126 117 115 108 208 76%
Řetězová 152 79 81 115 133 141 108 128 100 119 97 93 99 93 141 93%
Dobrovského 175 130 139 150 158 149 137 150 147 130 123 122 123 134 158 90%
Březinova 82 56 63 82 83 86 88 89 73 70 77 61 68 53 89 109%
Fuegnerova 36 24 32 41 41 39 40 37 39 39 34 27 22 24 41 114%
Masarykovo nám. 112 78 87 135 143 128 124 118 107 87 83 80 93 91 143 128%

Detailní přehled počtu parkujících vozidel v jednotlivých oblastech (ZSJ) zobrazuje následující 
Tabulka 45. Počty jsou uvedeny pro jednotlivá časová období průzkumu i sumarizovány 
za celý den. 

Tabulka 45 Vývoj počtu vozidel v jednotlivých ZSJ 

 
Jako nejvytíženější byly zjištěny oblasti Plzeňská, Čsl. mládeže a Masarykovo nám. 
s obsazeností okolo 133 %. V ostatních oblastech byly naplněny  legální kapacity z 90 %. 
Mírná rezerva cca 80 % kapacity byla zjištěna v oblastech Labská, Sládkova a Jeronýmova. 
Z rozdělení délky stání plyne, že třetina vozidel parkuje v oblasti déle než 4 hodiny, ale 
zároveň ve špičce zabírají až polovinu kapacity. Jako odstavné parkoviště slouží především 
Labská - 70 % podílu stání 4 h a více, naopak vysoká obrátkovost je na Březinové, Řetězové, 
Masarykově nám. a Tržní - cca 20 % podílu stání 4 h a více. Počty parkujících automobilů 
rozdělené dle délky stání je součástí Obrázek 38 (celkové počty) a Tabulka 46 (dle 
sledovaných oblastí). 
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Obrázek 38 Počet parkujících automobilů dle délky stání celkem 

 
Tabulka 46 Počet parkujících automobilů dle délky stání pro jednotlivé oblasti 

 
 

0
500

1000
1500
2000
2500
3000
3500
4000

1h a méně 2h 3h 4h a více

Rozdělení dle délky stání

Název ZSJ Podíl délky 
stání 4 h a více 1h a méně 2h 3h 4h a více

Jeronýmova 40% 157 62 52 103
Máchovo nám. 33% 129 40 11 63
Tržní 21% 416 136 39 109
Mírové nám. 37% 219 78 54 129
Plzeňská 31% 241 76 50 106
Bezručova 36% 202 59 37 113
Čsl mládeže 28% 170 64 28 65
Předmostí 71% 25 13 13 61
Na Skřivance 46% 57 19 18 48
Sládkova 35% 384 107 45 209
Labská 40% 284 102 49 189
Řetězová 21% 379 81 45 101
Dobrovského 35% 295 77 61 162
Březinova 19% 275 83 25 65
Fuegnerova 28% 93 31 7 37
Masarykovo nám. 22% 364 104 38 101
celkem 31% 3690 1132 572 1661
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12.2.4 Výsledky průzkumů na území celého města 
V pasportu bylo vyhodnoceno 10 000 legálních parkovacích míst na území města. Během 
průzkumů bylo zaznamenáno na veřejných prostranstvích (tj. vč. centra) přes den 8 200 
vozidel a přes noc 8 800 vozidel.  
Mezi oblasti s největší kapacitou patří mimo obě centra zejména sídliště, jmenovitě nad 700 
míst: Staré město, Boletice, Bynov a Želenice.  
V noci parkuje na veřejných plochách města o 6 % více vozidel než ve dne. 
Z denní obsazenosti plyne zatížení dominující v centru a okolo něj. Nejvyšší zatížení je u těch 
ZSJ, kde není téměř žádná legální kapacita na veřejných prostranstvích. Z těch ZSJ, které mají 
nad 100 kapacity a zároveň přes 100 % zatížení jde o ZSJ U nemocnice, Letná a Rozbělesy. 
Z noční obsazenosti plyne zatížení dominující mimo centra. Nejvyšší zatížení je u ZSJ, kde 
není téměř žádná legální kapacita na veřejných prostranstvích. Z těch ZSJ, které mají nad 100 
míst kapacity a zároveň přes 120 % zatížení, jde o ZSJ Kamenická, Březiny, Rozbělesy, 
Želenice, Letná, Bynov. 
Ze srovnání dne a noci, plyne dynamika během dne u ZSJ Kamenická, Březiny, nemocnice, 
Želenice, naopak celodenní přetížení Letné a Rozběles. 
Obsazení a kapacita parkovacích míst v jednotlivých lokalitách (ZSJ) v rámci celého území 
města zobrazuje Tabulka 47. 
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Tabulka 47 Obsazenost a kapacita parkovacích míst v jednotlivých ZSJ 

 
  

název ZSJ počet míst
počet míst 

zapojených 
do 

průzkumu
počet 

vozidel den
počet 

vozidel noc
obsazenost 

den
obsazenost 

noc
Boletice nad Labem 842 835 502 732 60 88
Křešice 13 3 0 3 0 100
Nebočady 49 18 8 8 44 44
Březiny 332 299 209 419 70 140
Děčín-střed 1675 1625 1593 1175 98 72
Kamenická 680 659 466 799 71 121
U nemocnice 531 488 549 567 113 116
Nad Slovankou 37 26 11 1 42 4
Východní nádraží 93 74 55 4 74 5
Zámek 197 151 102 31 68 21
U koupaliště 170 170 98 30 58 18
Staré Město 916 916 588 750 64 82
Pod Chlumem 71 66 22 32 33 48
Chrochvice 95 74 128 194 173 262
Rozbělesy 126 99 235 119 237 120
Hlavní nádraží 63 63 46 37 73 59
Želenice 762 697 621 900 89 129
Popovice 25 22 11 11 50 50
Letná 419 395 506 489 128 124
Podmokly 1084 999 925 761 93 76
U stadiónu 238 144 102 9 71 6
Červený vrch 163 131 99 49 76 37
Jalůvčí 8 2 35 35 1750 1750
Žlíbek 29 26 43 48 165 185
Dolní Oldřichov 99 78 141 95 181 122
Horní Oldřichov 18 7 19 25 271 357
Bynov 814 770 692 963 90 125
Bělá 77 66 148 149 224 226
Krásný Studenec 38 24 50 67 208 279
Nová Ves 0 0 2 7 0 0
Průmyslový obvod Křešice 86 86 37 5 43 6
U zimního stadiónu 148 148 47 82 32 55
Marjanín 22 7 20 19 286 271
Letná-Lovosická 23 11 34 77 309 700
Čechy 9 7 8 21 114 300
Bechlejovice 34 34 35 64 103 188
Popovice 8 8 20 31 250 388
celkem 9994 9228 8207 8808
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12.2.5 Závěr průzkumu 
Průzkum popsal parkovací kapacity motorové dopravy ve veřejném prostoru, obsazenost 
a jejich bilanci. Přes den dochází k zatěžování zejména centra a jeho okolí, v noci dojde 
k odlehčení centra a zatížení sídlišť a obytných čtvrtí. Podrobněji se průzkum zabýval 
centrem města, kde špička je okolo 10 hodiny a třetina vozidel zde parkuje 4 a více hodin. 
Na základě těchto dat a informací bude možno v návrhové části navrhnout přístup k tomuto 
dopravnímu subsystému. 
Mapové výstupy průzkumů statické dopravy obsahuje PŘÍLOHA Č. 2. 
 

12.3 VYJÁDŘENÍ OBYVATEL K STATICKÉ DOPRAVĚ VE MĚSTĚ 
V rámci sociodopravního průzkumu mohli respondenti v otevřené otázce vyjádřit své názory, 
náměty či připomínky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu 
ve městě. Mimo jiné se také mohli vyjádřit k oblasti parkování. Následující kapitola se věnuje 
analýze nejčastěji zmiňovaných názorů, námětů, připomínek či požadavků. Konkrétní znění 
otázek vč. konkrétních odpovědí v jejich plném znění jsou uvedeny v PŘÍLOHA Č. 9. 
Ke statické dopravě se vyjádřilo celkem 367 respondentů. Problémy a požadavky občanů 
související se statickou dopravou jsou rozebrány v následujícím textu. 
Problémy: 

⊗ Nedostatek parkovacích míst (261 odpovědí): 
Za největší problém v rámci statické dopravy považují respondenti nedostatek 
parkovacích míst, hlavně na sídlištích, ve městě, u důležitých institucí či parkoviště 
v návaznosti na vlakovou dopravu. Níže jsou vypsány konkrétní lokality, ulice nebo 
místa, která respondenti ve svých odpovědích uvedli. Někteří respondenti uvedli, že 
by byli ochotni platit např. měsíčně za parkování ve svém bydlišti, jen ať mohou 
zaparkovat tam, kde bydlí.  

� Konkrétní lokality: 
� Bynov,  
� Březiny,  
� Staré Město,  
� Nové Město,  
� Želenice,  

� Podmokly,  
� Děčín,  
� Letná,  
� Boletice nad Labem,  
� Dolní Žleb. 

� Konkrétní ulice:  
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� ul. Podmokelská,  
� ul. Kamenická,  
� ul. Dvořákova, 
� okolí ul. Tyršova,  
� okolí ulice Sokolská, 
� ul. Tržní, 
• Teplická ulice, 

� ulici Na Vyhlídce, 
� ulice B. Martinů a Dvořákova, 
� Na Pěšině, 
� Pohraniční ulici, 
� Liliová a Liberecká, 
� v ulici Lodní. 

 
� Konkrétní místa:  

� Finanční úřad, 
pošta, ČSSZ, 

� u bývalé polikliniky, 
� u Kauflandu během 

letních dnů (všichni 
co jsou na koupališti 
parkují právě tady), 

� parkoviště u Labe, 
� u vlakového nádraží, 
� okolí divadla, 
� ZŠ Kamenická,  
� ZŠ Malšovice, 
� ZŠ Tyršova, 
� SD Střelnice. 

 
⊗ Vysoká cena za parkování a absence krátkodobého parkování zdarma (39 

odpovědí): 
� Občany města také trápí vysoká cena za parkování a chybí jim možnost 

krátkodobého parkování zdarma, např. při školách, úřadech, v centru, pokud 
jen potřebují vyzvednout děti ze škol/kroužku nebo něco rychle vyřídit. 
 

⊗ Bezohlednost řidičů při parkování (7 odpovědí): 
�  Spolu s nedostatkem parkovacích míst narůstá parkování na nevhodných 

místech, obyvatelé, kteří mají zaplacené konkrétní místo (mají zakoupenou 
kartu) se často setkají s tím, že na jejich místě parkuje někdo jiný. Také padly 
stížnosti na parkování na chodnících nebo travnatých porostech. Uvedený byl 
například trvalý problém v Zámecké ulici a přilehlém dvoře vlevo za galerií 
Artmaterial – parkuje zde mnoho nerezidentů (na trávnících) a nevhodných 
místech, že se mnohdy nedá ze dvora vyjet.  
 

⊗ Chybí vyznačení parkovacích míst nebo je špatné (3 odpovědi): 
� Respondenti také uvedli, že některé parkovací místa nejsou dostatečně 

vyznačena (např. Boletice nad Labem, hřbitov Folknáře) a vystavují se tak 
riziku nedovoleného parkování. 
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Výběr nejrelevantnějších požadavků/návrhů/názorů občanů: 
Respondenti také napsali, co a kde by si přáli ve městě změnit v souvislosti se statickou 
dopravou. Zde jsou jejich požadavky/návrhy: 

� více parkovacích míst (zejména na sídlištích, v centru), např.: 
o v Želenicích (Václavově) směrem k trafostanici jsou prostory před zahradami, 

které by byly vhodné pro parkoviště,  
o na louce u školy (u zastávky autobusu č. 8 v Boleticích),  
o na okraji sídliště Boletice vedle ul. Kamenná,  
o u vstupu do lesa u Kyjevské ulice, 
o kolem doktorů a městského úřadu, 
o kolem KD Střelnice, kde je neustále celoroční problém zaparkovat, hlavně 

v době plesů a jiných kulturních akcí. 
� stavba parkovacích domů nebo podzemních parkovišť, např.: 

o v centru Děčína,  
o v Březinách a dalších sídlištích, 
o sídliště na Kamenické ulici (vedle vietnamské restaurace Sea of Blue), 
o využít pro patrové parkování prázdné domy v Zámecké ulici, 

� vytvořit záchytná parkoviště v dostupnosti MAD,  
� sběrná parkoviště na začátku města, 
� důslednější kontrola strážníky MP (např. vedle papírnictví v Tyršově ulici stále parkují 

lidé na zákazu zastavení),  
� omezit parkovací místa v centru města, vyprázdnit centrum od aut, 
� možnost pronajmout místo pro parkování na sídlišti, tzv. modrá zóna, 
� zvětšit odstavná parkoviště u vlaku, zámku, ferraty,  
� bezplatné parkoviště,  
� zrušení zpoplatnění parkování v Děčíně, platí jen slušní, ostatní parkují zdarma, 
� obnovit možnost parkování v Labské ulici, 
� zlevnit parkování,  
� veřejné informace o tom, kde se dá parkovat zdarma,  
� parkování pro rezidenty,  
� K + R i při jiném vstupu na Hlavní nádraží, 
� upravit značení parkovacích míst K+R u nádraží. 
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12.4 SWOT ANALÝZA 
SILNÉ STRÁNKY 

� Postupná výstavba parkovacích kapacit 
� Plochy pro návrh parkovišť P+R 

 
SLABÉ STRÁNKY 

� Nedostatek parkovacích kapacit převážně v centru města a na sídlištích 
� Nelegální parkování v zeleni 
� Špatný stav stávajících parkovacích ploch 
� Město nemá systém záchytných parkovišť 

 
PŘÍLEŽITOSTI 

� Navýšení parkovacích kapacit u stanice Děčín hl.n. 
� Navýšení parkovacích kapacit změnou organizace dopravy  
� Navýšení parkovacích kapacit výstavbou parkovacích domů v lokalitách 

s deficitní kapacitou 
� Zajištění zvýšení parkovacích kapacit jejich legalizací 
� Realizace a rozšíření parkovacích systémů P+R, P+G a K+R 
� Monitoring volných parkovacích kapacit a navigování vozidel na volné 

parkovací kapacity 
 
HROZBY 

� Nedostatek finanční prostředků na budování nových parkovacích kapacit 
� Neochota řidičů platit za parkování 
� Neřešení problematiky parkování 

 
  



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  167   
 

13  CYKLISTICKÁ DOPRAVA 
Město Děčín patří od roku 2013 mezi členy Asociace cyklo-měst, jejíž činnost je zaměřena 
na problematiku spojenou s městskou mobilitou a na koordinaci cyklistické dopravy s dalšími 
druhy dopravy. Asociace spolupracuje s Ministerstvem dopravy, Ministerstvem pro místní 
rozvoj, Centrem dopravního výzkumu a s dalšími významnými subjekty. 

Zapojení se do této Asociace umožňuje: 
� společný postup při projednání změn v legislativě pro rozvoj a využívání 

městské mobility a cyklistické dopravy, 
� společný postup při marketingu a propagaci městské mobility a cyklodopravy 

jako šetrné alternativy oproti individuální automobilové dopravě, 
� koordinovaný postup při budování cyklistických opatření, 
� přispívat k aktuálním informacím o městské mobilitě, o vhodnosti použití 

konkrétního opatření a určitého bezpečnostního prvku, 
� koordinovaný postup při budování nových stezek regionálního a národního 

významu pro rozvoj cykloturistiky a podobně. 
Přínosy pro členy sdružení obecně: 

� výměna zkušeností a know-how mezi městy, 
� lepší pozice zúčastněných míst při prosazování společných zájmů v oblasti 

cyklistické dopravy na společné národní úrovni jako v případě samotného 
města, 

� prestiž, posílení pozice a vlivu městských cyklokoordinátorů a cykloúřadů 
v rámci města i mimo něj, 

� zajištění potřeb cyklistické dopravy v územním plánování a politické podpoře, 
� medializace a propagace cyklodopravy a cykloturistiky. 
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13.1 CYKLISTICKÁ DOPRAVA – DOPRAVNÍ FUNKCE 
Cyklistická doprava v Děčíně je využívána převážně pro sportovní nebo rekreační účely, 
protože městem prochází Labská stezka, cyklostezka Ploučnice a část Krušnohorské 
magistrály. Cyklotrasy takového charakteru jsou méně náročné na jejich vedení krajinou, 
neboť je možné je vést prakticky neomezeně po stávajících málo frekventovaných silnicích, 
místních komunikacích a účelových cestách ve volné přírodě. Cyklotrasy/cyklostezky jsou 
detailněji popsány v kapitole 13.2 Cyklistická doprava – rekreační. 
Pro každodenní využití není ve městě cyklistická infrastruktura dostatečně rozšířena. Chybí 
také propojení jednotlivých místních částí a míst i návaznost na stávající cyklostezky. 
Výstavbu cyklistických tras na území města podstatně ztěžuje kopcovitý terén krajiny, hustě 
obestavěné komunikace a jejich nedostatečné šířkové uspořádání. 

13.1.1 Dělba přepravní práce  
Podíl cest uskutečněných určitým dopravním prostředkem k celkovým realizovaným cestám 
ve městě Děčín je graficky znázorněn na následujícím Obrázek 39. Ve městě je převážně 
využívána individuální automobilová doprava, která tvoří 53 % z celkově uskutečněných cest, 
25 % cest je realizovaných veřejnou hromadnou dopravou, 20 % pěšky a cyklistická doprava 
je zastoupena jen 2 %. 

 
Obrázek 39 Dělba přepravní práce ve městě Děčín 

 
Cesty uskutečněné cyklistickou dopravou se zohledňují do vzdálenosti 12 km, ale i když je 
Děčín rozlehlým městem, tak důležité body (např. Hlavní nádraží, Autobusové nádraží, 
centrum Děčína i Podmokel, průmyslová oblast v Rozbělesech) jsou ze vzdálenějších místních 
částí (např. Folknáře nebo Bynov) vzdálené do 6 km. 

IAD53%

VHD25%

Jízdní kolo2%

Pěší20%
Dělba přepravní práce 2018 - celková

IAD
VHD
Jízdní kolo
Pěší
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Příčinou nízkého podílu cyklistické dopravy v dělbě přepravní práce je pravděpodobně nejen 
nepříznivý terénní reliéf, ale i zmíněný nedostatek cyklotras, resp. vyhrazených jízdních 
pruhů pro cyklisty nebo nedostatek piktogramových koridorů pro cyklisty a s tím spojené 
obavy obyvatel o svou bezpečnost při jízdě na kole za svými cíli. Další příčinou je 
nedostatečná nebo žádná kapacita parkování pro uložení kol v hlavních cílech. 
Hlavní cíle místních i turistů jsou: hlavní a východní železniční stanice, autobusové nádraží, 
nákupní centra, obchody, knihovny a informační centrum, náměstí na levém i na pravém 
břehu řeky, nemocnice, průmyslové zóny, kultura (kino, divadlo, zámek, rozhledny, 
zoologická zahrada, aj.), ale i instituce (magistrát města) nebo školská zařízení. Zmíněné cíle 
by však měly disponovat i parkovacími místy pro kola s dostatečnou kapacitou a k cílům by 
měly vést cyklistické trasy, aby se cyklistická doprava stala využívanějším a atraktivnějším 
způsobem každodenního přemisťování po městě a napomohla tak k rozvoji udržitelné 
mobility. 

13.1.2 Profilový průzkum na křižovatkách 
Pro zjištění intenzity cyklistické dopravy ve městě Děčín byl proveden profilový průzkum 
na pěti stanovištích, konkrétně na křižovatkách: 

� Podmokelská × Poštovní (1),  
� Podmokelská × Hankova (2),  
� Teplická × Pivovarská (3),  
� Labské nábřeží × Tyršův most (4), 
� Masarykovo náměstí × 28. Října (5).  

Stanoviště průzkumu jsou znázorněna na Obrázek 40. 
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Obrázek 40 Mapa stanovišť průzkumu cyklistické dopravy 

 
Průzkum se uskutečnil ve středu 03. 10. 2018 v trvání 12 hodin, od 7 do 19 hodiny. Bylo 
převážně polojasno, teploty kolem 18 °C, kolem poledne a večer byla malá dešťová 
přeháňka. 
Výsledky průzkumu za sledované křižovatky jsou uvedeny v Tabulka 48. Z ní je zřejmé, že 
nejvíce cyklistů jezdí přes křižovatku Labské nábřeží × Tyršův most.  
 

Tabulka 48 Výsledky průzkumu cyklistické dopravy 

Stanoviště Křižovatka Počet cyklistů Nejfrekventovanější období 
Max. počet cyklistů za hodinu 

1 Podmokelská x Poštovní 96 14 - 17 16 
2 Podmokelská x Hankova 74 15 - 17 12 
3 Teplická x Pivovarská 166 9 - 12 a 14 - 17 18 a 30 
4 Labské nábřeží x Tyršův most 434 11 - 18 80 
5 Masarykovo nám. x 28. října 88 11 - 12 a 14 - 16 16 a 10 
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Nejfrekventovanější křižovatkou z pohledu cyklistické dopravy je Labské nábřeží x Tyršův 
most. Cyklisty tu lze potkat v průběhu celého dne, přičemž nejvytíženějším obdobím byla 
11 až 18 hodina, kdy se počty cyklistů pohybovaly od 32 do 80 za hodinu.  
Tabulkové a grafické výstupy jednotlivých sledovaných profilů, jakož i jejich poloha na mapě, 
jsou součástí PŘÍLOHA Č. 3. 
V blízkosti křižovatek se nachází občanská vybavenost jako školy, školky, úřady, lékárny, 
obchody a také autobusové nádraží a Hlavní nádraží. Podél silnice Podmokelská vede 
po obou stranách v hlavním přidruženém prostoru chodník. Infrastruktura pro cyklisty zde 
není. Zásadní bariéru mezi všemi jihozápadními částmi města a centrem Děčína tvoří průtah 
silnice I/13, na které se nachází uzel mezi ul. Hankova a autobusové nádraží s ul. 
Podmokelská.  
Ulice Teplická je cyklisty využívána, i přesto, že je pro ně nebezpečná a nevede zde žádná 
cyklostezka ani není vyznačeno žádné dopravní značení pro cyklisty. Tato ulice však tvoří 
jedinou spojnici z místních částí Děčín XX - Nová Ves, Děčín IX - Bynov, Děčín XXI - Horní 
Oldřichov, Děčín VIII - Dolní Oldřichov a Děčín VI – Letná s centrem města. 
Tyršův most v současnosti představuje jedinou cestu, po které je možné překonat řeku Labe. 
Z jeho jižní strany vede po komunikaci piktogramový koridor pro cyklisty a ze severní strany 
stezka pro chodce a cyklisty, která je však pro sdílení příliš úzká. Překonat Labe je možné 
ještě po Novém mostě, avšak chodník je pro jízdu na kole nelegální (prostor je určen pouze 
pro chodce) a jízda v dopravním prostoru je nebezpečná. 
Ulice, které tvoří sledované křižovatky, patří mezi velmi frekventované a exponované. Kromě 
výše zmíněných jsou to ještě ulice Čsl. mládeže, Čsl. armády, Loubská, Dělnická, Želenická, 
Jiřího z Poděbrad, Oblouková, Litoměřická, Březová, 2. polské armády, Kamenická, 
Pohraniční, Riegrova, Benešovská, 17. listopadu, Vítězství ad. 
Průzkum potvrdil, že deficit cyklistické infrastruktury má za následek nízké využití 
cyklistické dopravy na území města Děčín. 
 

13.1.3 Stávající opatření pro jízdu na kole v Děčíně 
Město Děčín má od roku 2016 vytvořen dokument Koncepce cyklistické infrastruktury 
v Děčíně, který se zabývá analýzami, návrhy, akčním plánem a financováním navržených 
opatření. Dokument podrobně popisuje nedostatky cyklistické infrastruktury jako například 
nevhodně umístěné či chybějící stojany na kola, vzájemně nepropojené cyklostezky, chybějící 
dopravní značení, identifikuje bariéry (plošné, liniové a bodové), atd. 
V současnosti existují v Děčíně tato opatření pro jízdu na kole: 

� Stezky pro chodce a cyklisty – tvoří největší část trasy č. 2 a z velké části také 
Ploučnickou cyklostezku č. 15. Dále jde spíše o ojedinělé a kusé řešení stezek či 
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komunikací s vyloučeným provozem motorových vozidel. Ve většině případů se jedná 
o stezky smíšené, kdy nejsou odděleny proudy pěších a cyklistů. 

� Zklidněné komunikace a zóny jsou omezeny pouze na obytné a pěší zóny. 
Pro cyklisty jsou určeny jednosměrné úseky v obytné zóně na Masarykově náměstí 
a okolí (Lázeňská - Myslbekova). Další obytné zóny jsou v Novém Městě, v okolí ul. 
Dvořákova a v Boleticích, případně v dalších lokalitách. V ul. Křížová, kde se nachází 
pěší zóny, je také umožněn provoz jízdních kol. 

� Integrační opatření pro cyklisty: 
o cyklopruh – v Děčíně se kromě krátkého úseku před křižovatkou Labské 

nábřeží x Tyršova (cca 30 m) nenachází žádné cyklopruhy ani vyhrazené jízdní 
pruhy 

o cykloobousměrky – několik úseků jednosměrných komunikací s obousměrným 
provozem jízdních kol. Toto opatření se nachází hlavně na logických 
přejezdech zastavěným územím (např. ul. U Plovárny, Labská, ulice Práce ad.) 

o piktogramový koridor pro cyklisty – v současnosti je opatření provedeno 
na Tyršově mostě při jeho jižní straně, na místních komunikacích v návaznosti 
na pravobřežní nábřežní stezku a také před Libverdou při krátkém průjezdu 
po Krokově ulici na Ploučnické cyklostezce. 

� Vybavení - ve městě se nacházejí infopanely, stojany na kola, sezení a odpočívky, 
zejména v souvislosti s páteřní trasou č. 2 - Labská stezka. Další infopanely se 
nacházejí na největších náměstích a podél trasy č. 15.  
Ojediněle se vyskytují i další samostatné stojany, ale většina je nevyhovujících. Co se 
týká budov občanské vybavenosti, některé disponují parkovacími místy pro kola, jiné 
ne. Například: 

o markety - z větší části se zde stojany nacházejí, jejich kapacita je od tří 
do dvaceti kol, u vybraných však zcela chybí  

o obchodní centra - u Kauflandu je kapacita 30 kol, OC Pivovar do 13 kol, OC 
Koral nedisponuje žádnými stojany na kola 

o hlavní knihovna a informační centrum pro turisty - sdílená kapacita 10 kol 
o druhá knihovna v městské části Podmokly (je součástí budovy Magistrátu 

města Děčín) - starší stojan s kapacitou 5 kol 
o druhá část magistrátu (Děčín II - Nové Město) a pošty (Podmokly a Děčín II) - 

žádné stojany 
Autobusové nádraží ani železniční stanice nejsou vybaveny žádnou bezpečnou 
úschovnou kol. Možnost bezpečné úschovy kol částečně „supluje“ soukromá 
úschovna na Hlavním nádraží, kterou provozují České dráhy. Zde je možné odložit 
jízdní kolo do úschovny za poplatek 30 Kč/den. 

� Cyklobusy – ve městě provozuje cyklobusy Dopravní podnik města Děčín. Linka č. 10 
směřuje z Autobusového nádraží na Maxičky. Jízdní kola také přepravují autobusové 
spoje v rámci regionálních linek DÚK. Více o cyklobusech v kapitole 13.2. 
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Ve zmíněné Koncepci cyklistické infrastruktury v Děčíně jsou podrobně popsány návrhy 
nových opatření pro cyklisty, společně s milníky jejich realizace a etapami. Mezi hlavní 
návrhy patří integrační opatření pro cyklisty (cyklopruhy, piktogramové koridory a vyhrazené 
jízdní pruhy pro cyklisty), umístění nových cyklistických stojanů a uzamykatelných boxů, 
infopanely, zavedení cyklopointů, zklidnění některých zón, propojení městských částí apod. 
Město v rámci svých možností postupně realizuje cyklistická opatření. Z navržených opatření 
v cyklokoncepci byly do současnosti uskutečněny (či se alespoň připravují) tyto projekty:  

� příprava a pořízení projektové dokumentace lávky Děčín – Podmokly (v průběhu roku 
2019), odhad výstavby 2020 – 2021 

� v současnosti (2018 – 2019) probíhá revitalizace městské části Podmokly, při které se 
s cyklisty počítá (piktogramy, sjezdy, ad.) 

� instalace cykloboxů spolu s nabíječkami pro elektrokola v děčínském centru – město 
toto opatření plánuje na zkoušku, podle využití se rozhodne o dalším rozšiřování (jaro 
2019) 

� Staré Město – jednosměrky pro IAD upraveny na cykloobousměrky  
� Bynov – při revitalizaci sídliště zavedeny cykloobousměrky 
� výměna některých starších stojanů na kola za nové (v průběhu 2018)  

V plánu je poté realizace těchto projektů: 
� propojení Labské stezky s Ploučnickou stezkou (2020 – 2021) 
� navazování dalších cyklotras prioritně na stávající páteřní cyklotrasy (Labská 

a Ploučnická cyklotrasa) 
� revitalizace nábřeží Labe (úprava povrchu břehu, lavičky, odpočinková zóna) 
� napojení místní části Rozbělesy prostřednictvím Ústecké ulice na budoucí lávku Děčín 

– Podmokly podél železničního mostu  
� do budoucna propojení Hlavního nádraží s Kozí dráhou (v případě její přeměny 

na cyklostezku) 
13.1.4 Lávka Děčín – Podmokly 

Jedním z nejzásadnějších návrhových opatření cyklokoncepce je vybudování lávky přes řeky 
Labe a Ploučnici podél železničního mostu, která by překonala tuto přirozenou bariéru 
a umožnila tak kvalitní provázanost historického pravého břehu (zámek s okolím, Staré 
Město, centrum části Děčín I – Děčín) s levým břehem (místní část Podmokly, jeho centrum, 
průmyslová oblast). Řešením by mělo být pěší a cyklistické propojení těchto částí, využívající 
stávající konstrukci železničního mostu. Statutární město Děčín vyhlásilo koncem dubna 
2018 veřejnou architektonicko-konstrukční soutěž o návrh s názvem "Lávka Děčín - 
Podmokly". V současné době je připravován další krok, a to příprava k pořízení projektové 
dokumentace na realizaci lávky. Projektová dokumentace by měla být hotová do konce roku 
2019. Realizace tohoto projektu se předpokládá v roce 2020 až 2021. 
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13.1.5 Železniční trať „Kozí dráha“ 
Tzv. Kozí dráha je železniční trať č. 132 z Děčína do Oldřichova u Duchcova. Trať začíná 
v Děčíně hl.n. a vede přes Jílové, Libouchec, Krupku, Novosedlice až do Oldřichova 
u Duchcova. Měří 40,279 km. Trať sloužila prioritně pro železniční nákladní dopravu, osobní 
doprava byla spíše doplňkem (v posledních letech provozu měla osobní doprava pouze 
turistický charakter ve dnech pracovního klidu). Provoz na této trati byl ukončen 30. 08. 2015 
z důvodu špatného stavu železniční infrastruktury. V současné době je železniční trať 
v dlouhodobé výluce a nepoužívaná. 
Město Děčín v předchozích letech podepsalo memorandum o zachování Kozí dráhy, ale 
momentálně uvažuje nad vypracováním nezávislé studie mobility a využitelnosti "Kozí 
dráhy". Ani město Děčín, ani Ústecký kraj doposud nemají vyjasněný další záměr s touto 
tratí. V úvahu připadají dvě zvažované varianty – zachování stávající železniční trati, její 
rekonstrukce a navrácení železničního provozu. Druhou variantou je zrušení železniční trati, 
snesení železničního svršku a její přestavba na cyklostezku. Je na místě co nejdříve 
rozhodnout o osudu „Kozí dráhy“ a navrátit na ní opět život, ať už v jakékoli variantě. 
Koncepce cyklistické infrastruktury v Děčíně tento projekt popisuje slovy: 
 „V případě definitivního zrušení železniční tratě směr Jílové (tzv. Kozí dráha) se jedná 
o ideální stopu pro stezku pro chodce a cyklisty s povrchem, který bude celoročně nabízet 
výškově i z hlediska bezpečnosti a časové dostupnosti výborné spojení Jílového, Bynova 
a Horního Oldřichova s levým břehem města Děčín. Důležité jsou návaznosti na okolní obce 
a připojení na křižovatky (sjezd na Bynov, Bělá, Horní Oldřichov a dobrá návaznost 
na centrum pivovar + Podmokly a Rozbělesy). Stezka, nejlépe s asfaltovým povrchem (který 
umožňuje i jízdu in-line a dalších bezmotorových zařízení či pomůcek) může být realizována 
až z 90 % z prostředků SFDI, pokud bude pro účely rekreační ale především dopravní, což 
spojení jednoznačně splňuje.“ (Zdroj: Koncepce cyklistické infrastruktury v Děčíně) 

13.1.6 Systémy Bike and Ride (B+R), Bike and Go (B+G), Bikesharing 
B+R (Bike and Ride) 
Cyklistovi je umožněno přijet do bezprostřední blízkosti stanice, zastávky nebo terminálu 
veřejné dopravy a tam kolo bezpečně zaparkovat tak, aby mohl bezstarostně pokračovat dál 
prostředkem hromadné dopravy. Pokud je takové parkoviště zpoplatněno, tak parkovné 
může sloužit jako jízdenka pro další přepravu v integrovaném systému. Systém B+R je 
obdobou systému P+R (Park and Ride) určeného pro automobily. 
V Děčíně systém Bike & Ride ani Bike & Go v současnosti není zaveden, a to i přesto, že 
železniční i autobusoví dopravci nabízejí možnost přepravy kol. Potenciál systému Bike & 
Ride jako formy kombinované přepravy s návazností cyklistické dopravy na veřejnou 
hromadnou dopravu, je ve městě Děčín nevyužitý. Jak již bylo zmíněno, na železničních 
nádražích a autobusové stanici chybí parkovací místa pro kola spolu s bezpečným úložištěm 
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(např. uzamykatelné boxy). V návrhové části se bude dokument touto problematikou 
zabývat. 
Bike & Go (B+G) 
Je podobný systém jako B+R s tím rozdílem, že cyklista nepokračuje do cíle své cesty VHD, 
ale pěšky. Např. cyklista zaparkuje svůj kolo na určeném místě zaručujícím bezpečné 
odstavení a dále už využívá pouze pěší dopravu. 
Bikesharing 
Je služba, v rámci níž jsou jízdní kola zpřístupněna pro sdílené použití jednotlivcům zdarma 
nebo za poplatek. Prioritně jsou určeny pro dopravu ve městě na krátkou vzdálenost, 
respektive na krátký čas, existují ale i systémy regionální pro turistiku.  
V listopadu 2017 město Děčín absolvovalo prezentaci systému bikesharing společností 
Rekola Bikesharing s.r.o. Na takový systém služeb v té době podle zhodnocení dopravní 
komise nebylo město Děčín připraveno. V současné době probíhají nová jednání na zavedení 
této služby na území města. 

13.1.7 Bariéry 
Bariéry a jejich rámcové řešení jsou podrobně popsány v cyklokoncepci, proto jsou zde 
uvedeny jen některé. 

� plošné bariéry: údolí Labe, průmyslové areály, okolí budov občanské vybavenosti, 
mimoúrovňové křižovatky, areál nemocnice, příp. jiné areály v některých ulicích 
apod. 

� liniové bariéry: řeky Labe a Ploučnice, Jílovský potok, železniční tratě, silniční 
komunikace (zejména Nový most, ulice Podmokelská, Pivovarská, Ústecká, 
Kamenická, Pohraniční, Benešovská ad.) 

� bodové bariéry: východní a západní předpolí Tyršova mostu, křižovatky (např. Čsl. 
mládeže × Teplická, Labské nábřeží × Čsl. mládeže, Labské nábřeží × Drážďanská, 
Podmokelská × Pivovarská, Pohraniční × 2. polské armády ad.) 
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13.1.8 Nehody a nehodové lokality 
V Děčíně bylo za 11 let zaznamenáno 131 nehod s účastí cyklistů (3 % ze všech nehod), 
z toho: 

� 2 skončily smrtí  
� 11 těžkým zraněním  
� 84 lehkým zraněním  

Z celkového počtu 131 nehod cyklistů ve městě Děčín bylo: 
� 103 střety s motorovými vozidly (77 %) 
� 22 nehod jednoho účastníka – cyklisty (samonehoda) (17 %) 
� 2 střety mezi dvěma cyklisty (1 %) 
� 6 střetů s chodci (5 %) 

Z prostorového uspořádání nehod cyklistů vyplývá soustředění nehod do míst: 
� podjezdy žel. v ul. Riegrova, Kamenická, 
� Masarykovo nám., 
� ul. Předmostí pod I/62, 
� ul. Dělnická (u společnosti RYKO), 
� okružní křižovatka Litoměřická. 

 
Více o nehodách s účastí cyklistů obsahuje kapitola 18 BEZPEČNOST DOPRAVY VE MĚSTĚ. 

13.1.9 Poptávka po cyklistické dopravě 
Vzájemné vazby mezi jednotlivými centrálními místními částmi (Děčín, Podmokly, Staré 
Město, Nové Město, Letná a Rozbělesy) mají hlavní význam pro dojíždění do práce, do školy, 
za službami a dalšími cíli. Neméně důležité jsou však na vzdálenější části města, jako jsou 
Boletice, Bynov, Březiny, částečně Chrochvice ad. 
Spojení místních částí Podmokly, Bynov a obcí Jílové představuje nenaplněný potenciál 
pro pravidelnou dojížďku pomocí cyklistické dopravy. Místní části Velká Veleň, Chlum, 
Maxičky, Dolní Žleb, Lesná nebo Hoštice nad Labem jsou okrajové části města a územní 
vazby mezi nimi jsou logicky slabší. Malšovice, Ludvíkovice a Malá Veleň jsou pak 
samostatnými obcemi za hranicemi města, přesto u nich existuje jistý potenciál pro dojíždění 
do Děčína. 
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13.2 CYKLISTICKÁ DOPRAVA – REKREAČNÍ FUNKCE 
V Děčíně se nacházejí cyklistické trasy (místy cyklostezky), které ale mají rekreačně-turistický 
charakter a neplní tak primární účel dopravy v rámci města za každodenními účely. 
Jsou to tyto dálkové cykloturistické trasy (systém značení KČT): 

� č. 2 (EeroVelo 7, Labská stezka)  
� č. 15 (od historického kamenného mostu – podél Ploučnice – Benešov nad Ploučnicí – 

Žandov) 
� č. 23 (Děčín Přípeř – Tisá – Cínovec) – součást Krušnohorské magistrály 
� č. 3017 (Děčín, křiž. Teplická × Saská – Děčín XIX - Čechy – Děčínský Sněžník – Tisá-

Petrovice)  
� č. 3067 (Děčín, Chrochvice – Malšovice – Javory – Slavošov – Libouchec) 

Vedení cyklotras územím Děčína je znázorněno na mapě, která je součástí Obrázek 41. 

 
Obrázek 41 Cyklistické trasy v Děčíně (zdroj: mapy.hiking.sk) 
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Na cyklotrasy procházející Děčínem pak navazuje v jeho blízkém okolí i několik dalších 
cyklotras. Těmi jsou: 

� č. 3066 (Slavošov – Mnichov – Velké Chvojno – Nakléřov) 
� č. 3068 (Malšovice – Choratice – Lobkovice – Slavošov) 
� č. 21 Krajem pískovcových skal – Jetřichovská trasa (Hřensko – Vysoká Lípa –  

Č. Kamenice – Kytlice – Chrastava) 
� č. 3029 (Vysoká Lípa – Vlčí hora) 
� č. 3030 (Mezní louka – Hluboký důl – Mokrý důl) 
� č. 3052 (Česká Kamenice – Varnsdorf) 
� č. 3076 (Arnoltice – Růžová – Kamenická stráň) 
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13.2.1  Popis cyklotras 
EuroVelo č. 7 – Sluneční trasa je dálková trasa, která protíná celou Evropu ze severu až 
na jih. Její celková délka je přibližně 7 409 km. Začíná v Norsku a prochází přes Finsko, 
Švédsko, Dánsko, Německo, Českou republiku, Rakousko, Itálie a končí na Maltě. Vedení 
cyklotrasy napříč Evropou zobrazuje Obrázek 42.  

 
Obrázek 42 Celá trasa cyklotrasy EuroVelo 7 (zdroj: eurovelo.cz) 

Před Českou republikou prochází německé Drážďany a do Česka vstupuje právě přes město 
Děčín nedaleko Národního parku České Švýcarsko. Pokračuje přes Mělník do Prahy a dále 
přes České Budějovice a Český Krumlov. Od Českého Krumlova pokračuje směrem 
na rakouský Linz. Vedení cyklotrasy po území České republiky zobrazuje Obrázek 43.  



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  180   
 

 
Obrázek 43 Vedení cyklotrasy EuroVelo přes Českou republiku (zdroj: eurovelo.com) 

Jelikož jsou trasy EuroVelo vedeny po stávajících či plánovaných dálkových cyklostezkách, 
které splňují stanovené podmínky, městem Děčín prochází souběžně s trasou č. 2 – Labská 
stezka.  
Labská stezka (Cyklotrasa č. 2) vede od samotného pramene Labe v Krkonoších přes Mělník, 
Litoměřice až do Ústí nad Labem. Dále pokračuje podél proudu Labe do Děčína 
a přes hranice do německých měst Drážďany, Lipsko, Magdeburg, Hamburg. Stezka končí 
u břehu Severního moře, v Cuxhavenu. Česká část tvoří zhruba 380 km Labské stezky 
z celkových více než 1 300 km. Obsahuje i bezbariérové úseky, které jsou využitelné 
i pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace a také pro in-line bruslaře.  

 
Obrázek 44 Vedení Labské stezky po území ČR (zdroj: labska-stezka.cz) 
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Obrázek 45 Celá trasa Labské stezky (zdroj: labska-stezka.cz) 

 
Vedení Labské stezky na území ČR zobrazuje Obrázek 44, celá trasa Labské stezky je poté 
vyznačena na Obrázek 45. Do Děčína vstupuje cyklotrasa po pravém břehu řeky Labe v místní 
části Nebočady a podél řeky pokračuje přes Boletice nad Labem, Křešice, Staré Město a Nové 
Město až k Tyršovu mostu, po kterém překonává řeku Labe a dále pokračuje po jeho levém 
břehu severním směrem přes místní části Horní, Prostřední a Dolní Žleb k hranicím se SRN. 
V rámci města funguje jako významné propojení severních a jižních částí města s děčínským 
centrem. V jednotlivých úsecích je řešena po samostatné komunikaci pro chodce a cyklisty, 
většinou s asfaltovým povrchem. Všechny úseky však fungují v režimu smíšené stezky 
pro chodce a cyklisty, kdy tyto dopravní módy sdílejí jeden dopravní prostor. 
V současnosti je na Labské stezce několik kritických míst, které nedovolují zcela bezpečný 
pohyb cyklistů po stezce (sdílený prostor s motorovou dopravou na Staroměstském nábřeží, 
v ul. Polabí, na Tyršově mostě, na Labském nábřeží, problematická křížení ad.). V návrhové 
části projektu bude nutné vyřešit kritická místa tak, aby vznikl ucelený a bezpečný cyklistický 
průtah městem, neovlivňovaný ostatní dopravou. 
Za účely ověřování efektivnosti vynakládaných prostředků buduje Ústecký kraj postupně 
systém monitoringu návštěvnosti páteřních cyklotras. Monitoring pěší a cyklistické dopravy 
se provádí prostřednictvím sčítačů, které jsou rozmístěny na jednotlivých úsecích 
cyklostezek. Sčítač je umístěn v uzamykatelném kovovém sloupku s dřevěným krytem. 
Pomocí pyroelektrického čidla, které snímá tepelné záření lidského těla, jsou sčítáni všichni, 
kdo kolem projdou či projedou. Sčítání probíhá naprosto anonymně. Před tímto sloupkem je 
v povrchu stezky zabudována indukční smyčka, která umožňuje prostřednictvím 
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elektromagnetických impulzů rozlišit cyklisty od pěších a bruslařů.“ (Zdroj: www.kr-
ustecky.cz)  
V Děčíně je takový sčítač umístěn pouze na cyklostezce v městské části Křešice. 
V následující Tabulka 49 se nacházejí ukazatele návštěvnosti Labské stezky (pěší a cyklisté) 
za období 1. 10. 2017 - 30. 9. 2018. V době zpracování dokumentu nebyly novější data 
k dispozici.  

Tabulka 49 Návštěvnost Labské stezky od října 2017 do září 2018 (zdroj: kr-ustecky.cz) 
Celková návštěvnost 164 016 
Maximální denní návštěvnost 2 023 
Nejfrekventovanější den Neděle 
Průměrná denní návštěvnost 449 
Průměrná denní návštěvnost-pracovní dny 381 
Průměrná denní návštěvnost-víkendové dny 617 
Průměrná měsíční návštěvnost 13 668 

 
Tabulkové a grafické výstupy z měření návštěvnosti Labské stezky jsou součástí PŘÍLOHA Č. 3. 
Základní zjištění z měření návštěvnosti jsou: 

� cyklisté tvoří 78% návštěvnosti Labské stezky, zbývajících 22 % jsou pěší 
� návštěvnost cyklisty za uvedené období byla nejvyšší v květnu (23 074) a v červenci 

(23 081) 
� nejfrekventovanější den byla neděle 
� nejfrekventovanější čas od 11 do 17 hodiny 

 
Trasa č. 15, neboli Ploučnická cyklotrasa začíná u historického kamenného mostu v Děčíně, 
kde se odpojuje od Labské stezky, a pokračuje východním směrem kombinovaně podél 
levého i pravého břehu řeky Ploučnice. Mezi kamenným mostem a zimním stadionem je 
cyklotrasa vedena po stávajících místních komunikacích ve společném prostoru 
s automobilovou dopravou, od zimního stadionu je vedena po levém břehu Ploučnice 
po smíšené stezce pro chodce a cyklisty. Na pravý břeh se trasa dostává prostřednictvím 
lávky vedle železničního mostu, který přemosťuje řeku Ploučnici souběžně se silničním 
mostem na ulici Mostní. Dále trasa pokračuje podél řeky přes místní část Březiny směrem 
na jihovýchod k městu Benešov nad Ploučnicí. Trasa končí ve městě Žandov, kde se napojuje 
na cyklotrasu č. 3056. Ploučnická cyklostezka je téměř v celém úseku vedena mimo 
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automobilový provoz (mimo zmiňovaný úsek od kamenného mostu k zimnímu stadionu), 
avšak po smíšených stezkách využívaných chodci a cyklisty. 
Národní cyklotrasa č. 23 je součástí Krušnohorské magistrály a v Děčíně je napojena 
na Labskou stezku na křižovatce Drážďanská × Labské nábřeží v místní části Přípeř. Od této 
křižovatky směřuje přes místní části Jalůvčí a Maxičky a na západ přes Tisou, Cínovec až 
do Chebu. V intravilánu Děčína je trasa vedena v celé své délce po komunikacích společně 
s motorovou dopravou.  
Cyklotrasa č. 3017 má hlavně cykloturistický charakter a mimo zastavěné území Děčína je 
z velké části vedena mimo automobilový provoz. Začíná na křižovatce Teplická × Saská 
a pokračuje po Saské a Družstevní ulici ven z města. Dále směřuje k Děčínskému Sněžníku, 
do  Tisé a Petrovic. V intravilánu Děčína je trasa vedena v celé své délce po komunikacích 
společně s motorovou dopravou. 
Cyklotrasa č. 3067 začíná v křižovatce ul. Ústecká × Vilsnická, pokračuje přes Malšovice, 
Javory, Slavošov do obce Libouchec. V intravilánu Děčína je trasa vedena v celé své délce 
po komunikacích společně s motorovou dopravou. 
Lze konstatovat, že bezpečnému cyklistickému provozu v současné době slouží pouze malé 
procento stávající infrastruktury.  

13.2.2 Přeprava jízdních kol v prostředcích VHD 
Dopravní podnik města Děčín, a.s. provozuje cyklobusy v rámci linky MAD č. 10, vedoucí 
z autobusového nádraží na Maxičky. V roce 2018 byla v provozu linka č. 10 v období od 1. 5. 
2018 do 30. 9. 2018. Cyklobusy byly v provozu v tomto období v sobotu, neděli a státem 
uznaných svátků v rozsahu tří párů spojů v rámci dne. Z autobusového nádraží odjížděly 
spoje v 9:45, 11:45 a 13:10 hod., z Maxiček v 10:08, 12:08, 13:33 hod. 
Na lince č. 10 platí standardní tarifní a přepravní podmínky MAD Děčín, resp. DÚK. Ceny 
jízdného a ceny přepravného jsou uvedeny v Tabulka 50. 

Tabulka 50 Ceny jízdného a ceny přepravného v cyklobusu 
Kategorie Platba v hotovosti (Kč) Platba kartou (Kč) 

Dospělá osoba 20 15 
Děti do 15 let 10 8 

Kolo – nepřestupné – platí pro 1 spoj 20 nelze 
 
Kapacita vleku je 16 jízdních kol. Jízdní kola lze z důvodu urychlení odbavování nakládat 
pouze v počáteční stanici (Autobusové nádraží nebo Maxičky), vykládat jízdní kola lze pouze 
v cílové stanici (Maxičky nebo Autobusové nádraží). Kvůli omezené kapacitě vleku je 
doporučeno rezervovat si místo pro kolo, rezervační místenky jsou vydávány dispečerem 
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na autobusovém nádraží vždy 30 minut před odjezdem daného spoje, a cestující s místenkou 
má přednostní právo na nakládku jízdního kola. 
Jízdní kola převáží, zejména v turistické sezóně (od začátku dubna do konce října), také 
regionální autobusové spoje systému DÚK. Vybrané spoje na linkách č. 433, 434, 436 a 437, 
které obsluhují převážně turistické lokality v okolí Děčína, jsou vybavené vlekem s minimální 
kapacitou 20 jízdních kol. Ty lze poté nakládat, resp. vykládat na vyznačených zastávkách. 
Ve spojích DÚK platí standardní tarifní a přepravní podmínky DÚK, cena za přepravu jízdního 
kola je 20 Kč (nepřestupné, platí pro 1 spoj). 
Přepravu jízdních kol zajišťují standardně v rámci svých spojů i železniční dopravci působící 
v řešeném území. V rámci turistických linek DÚK je v letním období navíc provozována 
železniční linka T2 – Brtnický cyklovlak. Cyklovlak je v provozu v turistické sezóně (začátek 
dubna až konec října) a vyjíždí každý nepracovní den. Provozován je na trase z Děčína 
přes Českou Kamenici, Jedlovou, Krásnou Lípu do Panského a Mikulášovic (a zpět). Na trase 
cyklovlaku leží množství kulturních i přírodních památek a okolí je protkáno turistickými 
i cykloturistickými trasami. V cyklovlaku platí standardní tarifní podmínky DÚK.  
Kromě cyklobusů a cyklovlaku lze jako alternativu v Děčíně využít i cyklotaxi. Tato soukromá 
služba není závislá na jízdním řádu ani trase a řídí se stejnými pravidly jako standardní 
taxislužba. Cyklotaxi nabízí menším skupinám nebo jednotlivcům možnost přepravy 
spoluzavazadel, zejména jízdních kol, handbiků, tandemů, cyklovozíků apod. Každé vozidlo je 
vybaveno osmi držáky kol a je možné k nim připojit i vlek na 12 klasických kol a 3 handbiky. 

13.2.3 Přívoz 
Cyklisté mají možnost přepravit se na druhou stranu Labe prostřednictvím přívozu v Dolním 
Žlebu. Přívoz jezdí celoročně v případě příznivých hydrologických podmínek a převáží pěší, 
cyklisty a vozidla do 12 tun hmotnosti. Více o přívoze v kapitole 17 VODNÍ DOPRAVA. 

13.2.4 Cyklopůjčovny, turistické informační centrum 
Turisté, ale i obyvatelé města mají možnost půjčit si kolo/elektrokolo v půjčovnách kol, které 
se nacházejí v městských částech Děčín I - Děčín, Děčín IV - Podmokly a Děčín VI - Letná. 
Ve městě lze využít kempu pro cyklisty, který provozuje společnost Kemp Děčín, s.r.o. 
Nachází se na ulici Polabí v blízkosti Labské stezky a cyklostezky Ploučnice. Kromě základních 
služeb nabízí také úschovnu a půjčovnu kol. K dispozici jsou i nabíjecí místa pro elektrokola. 
Pro turisty jsou k dispozici také turistická informační centra, konkrétně: 

• Turistické informační centrum hlavní nádraží, Čsl. mládeže 89/4, Děčín IV 
• Turistické informační centrum knihovna, Karla Čapka 1441/3, 406 55 Děčín I 
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13.3 VYJÁDŘENÍ OBYVATEL K CYKLISTICKÉ DOPRAVĚ VE MĚSTĚ 
V rámci sociodopravního průzkumu mohli respondenti v otevřené otázce vyjádřit své názory, 
náměty či připomínky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu 
ve městě. Mimo jiné se také mohli vyjádřit k cyklistické dopravě. Následující kapitola se 
věnuje analýze nejčastěji zmiňovaných názorů, námětů, připomínek či požadavků. Konkrétní 
znění otázek vč. konkrétních odpovědí v jejich plném znění jsou uvedeny v PŘÍLOHA Č. 9. 
K cyklistické dopravě se vyjádřilo celkem 272 respondentů. Problémy a požadavky občanů 
související s cyklistickou dopravou jsou rozebrány v následujícím textu. 
 
Problémy: 

⊗ Absence cyklostezek a cyklistických pruhů nebo značení (145 odpovědí): 
� Obyvatele trápí absence cyklostezek, cyklistických pruhů nebo značení (nebo 

rozmazané značení), nepropojenost místních částí cyklistickou infrastrukturou 
a vzájemná nepropojenost stávajících stezek. Zmínili také nedokončenou 
cyklostezku do Bad Schandau a absenci stezky v terénu – singletrack či inline 
povrch. Někteří respondenti napsali i konkrétní místa, na kterých se pohybují 
na kole a nejsou tam stezky ani značení (vícečetné odpovědi): 

� centrum města  
� Podmokly a napojení směr Teplice 
� do Želenic 
� Libouchec – Děčín (Jílové – centrum) 
� Chrochvice – centrum (chybí taky napojení na Labskou stezku) 
� oblast okolo Mototechny 
� při vlakovém nádraží apod. 

� Respondenti také apelovali na to, že při rekonstrukcích silnic nebo 
revitalizacích sídlišť se s cyklisty v zásadě nepočítá. Jako příklad uvedli 
Vilsnickou spojku a sídliště Březiny.  

⊗ Nebezpečí při jízdě na kole, absence rychlostních omezení v určitých úsecích (40 
odpovědí): 
� V souvislosti s absencí cyklostezek nebo vyznačení cyklistických pruhů ve městě 

existuje málo bezpečných tras, po kterých je možné dopravit se z jedné místní 
části do jiné, příp. do centra města. Uvedené byly zejména (vícečetné odpovědi): 

o Teplická ulice (Bynov – Děčín), 
o Děčín – Benešov n. Ploučnicí, 
o Kamenická,  
o Želenice, 
o silniční úsek Labské stezky od nádraží v Přípeři po začátek skutečné 

cyklostezky  
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⊗ Nedostatek doplňkové infrastruktury (22 odpovědí): 
� Respondenti upozornili na nedostatek doplňkové infrastruktury, zejména 

chybějící vhodné stojany na kola (na kterých se kolo nepoškodí), ale i lavičky, 
odpadkové koše, osvětlení (cyklostezka do Březin) apod. Občanům také chybí 
možnost bezpečného uzamčení kola, zejména při základních školách, gymnáziích 
a u veřejných budov (úřady a instituce), uzamykatelné boxy na přestupních 
místech na VHD a dobíjecí stanice pro elektrokola.  

⊗ Špatný stav stávajících cyklostezek (5 odpovědí): 
� Stížnosti také padly na stávající stav cyklostezek. Někteří respondenti uvedli, 

že jsou zarostlé a neudržované a že některé úseky je nutné opravit.  
 
Výběr nejrelevantnějších požadavků/návrhů/názorů občanů: 

� asfaltové cyklostezky, 
� více vyznačených pruhů pro cyklisty na cestách, kde není možné jít po cyklostezce, 
� výstavba cyklostezky levý břeh Labe směr Ústí nad Labem, 
� cyklotrasu podél nábřeží (pastýřská strana) stáhnout ze silnice dolů k řece (po 

předchozí úpravě povrchu), 
� Tyršův most – Prostřední Žleb – vybudovat novou cyklostezku a netvářit se, že tam 

nějaká je, 
� napojení na cyklostezky z Vilsníc, 
� propojení Podmokly směr Loubí a směr Boletice, 
� vybudovat cyklostezku do Německa i po druhé straně Labe, 
� vybudování cyklostezky Děčín – Libouchec – Krupka, 
� cyklostezka až do Ludvíkovic a okolí (Růžová, Arnoltice, Janov), 
� cyklostezka místo Kozí dráhy, 
� chodníky půlené – cyklista, chodec, 
� propojení cyklostezek Děčín I a Děčín IV, 
� propojení okrajových částí s centrem města, 
� prodloužit cyklostezky z Dolního Žlebu k Tyršovu mostu, 
� propojit Podmokly – Rozbělesy, 
� přívoz jako řešení na propojení Chrochvic s cyklostezkou na pravém břehu, 
� monitorování parkujících kol ve městě (možná vyhrazené plochy pro parkování 

jízdních kol a zaveden kamerový systém na těchto místech), 
� parkovací stojany při školách a veřejných budovách, 
� uzamykatelné boxy na kola, dobíjecí stanice pro elektrokola, 
� lepší údržba cyklostezek, 
� systém sdílených kol, 
� přizpůsobovat cyklostezky i pro inline bruslaře, 
� více obousměrných komunikací pro cyklisty, 
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� vyznačení cyklopruhů na vozovkách. např Ústecká ulice možno i na širokém chodníku, 
Benešovská, atd, 

� pokud by se město více věnovalo řešení problematiky cyklistické infrastruktury, 
přilákalo by to turismus. 
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13.4 SWOT ANALÝZA 
SILNÉ STRÁNKY 

� Atraktivita města 
� Ideální vzdálenosti cílů  
� Velký potenciál budoucích uživatelů (cykloturistů i každodenně dojíždějících) 
� První kroky integrace cyklistů do dopravního prostoru 
� Provoz cyklobusů a cyklovlaků 
� Existence páteřních cyklistických tras na území města (Labská, Ploučnická 

a Krušnohorská stezka) 
 

SLABÉ STRÁNKY 
� Neexistuje ucelená síť komunikací vhodných pro cyklistickou dopravu 
� Velké množství dopravně – bezpečnostních rizik na stávající infrastruktuře 
� Nedostatek doprovodné infrastruktury (stojany, boxy, osvětlení, lavičky, 

odpadkové koše, kamerový dohled atd.) 
� Reliéf města Děčín 
� Špatný stav a nedostatky stávajících cyklotras/cyklostezek (neudržované, 

zarostlé, chybějící úseky a značení, riziková místa atd.) 
PŘÍLEŽITOSTI 

� Přijmout zohlednění cyklistické dopravy pro všechna dopravní řešení jako 
samozřejmost 

� Vytvořit atraktivní podmínky pro použití jízdního kola jako alternativy 
k automobilové dopravě 

� Rozvoj přívozů (Staré Město – Rozbělesy, Křešice – Chrochvice) jako 
alternativa k propojení břehů Labe 

� Významné přispění k rozvoji turistického ruchu v oblasti Děčínska 
� Financování infrastrukturních projektů SFDI  
� Systémy B+R (Bike and Ride) a B+G (Bike and Go) 
� Lávka Děčín – Podmokly 
� Realizace cyklostezky Kozí dráha a její napojení na cyklostezku Labská  
� Realizace opatření z koncepce cyklodopravy 
� Realizace městských cyklostezek, resp. cyklotras propojujících místní části 

 
HROZBY 

� Nevznikne ucelená síť cyklisticky vhodné infrastruktury 
� Nevznikne bezpečná cyklistická infrastruktura 
� Malá angažovanost města o cyklistickou dopravu 
� Reliéf města Děčín  
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14  PĚŠÍ DOPRAVA 
Pěší doprava je počáteční a koncovou fází všech vykonaných cest a je nejpřirozenějším 
prostředkem k přemisťování. Z tohoto důvodu je třeba ve městě chránit a vylepšovat 
podmínky pro pěší chůzi.  
Tento druh dopravy významně přispívá k udržitelnosti dopravního systému, úsporám 
energie, zlepšení zdravotního stavu obyvatel a k ekonomickému rozvoji. Právě chodci však 
musí často využívat nedostatečně kvalitní infrastrukturu, která není bezpečná, atraktivní, ani 
pohodlná. 
Největší intenzita pěší dopravy je především v centrálních částech města a v místech, kde se 
vyskytuje občanská vybavenost nebo jiné lokální cíle cest. V okolí těchto míst je proto 
důležité dbát na bezpečnost a pohodlí pěší dopravy.  
I přes snahu města rekonstruovat trasy pro pěší, je stále velké množství chodníků, které jsou 
v současné době v nevyhovujícím stavu. Součástí rekonstrukcí by měla být modernizace 
do bezbariérové podoby a cílené budování ucelených bezbariérových tras tak, jak je 
v současné době realizována modernizace chodníků v části města Podmokly. 
Zcela zásadní je také problematika míst střetů pěší a motorové dopravy. Na nebezpečná 
místa poukazuje zejména statistika dopravních nehod za účastí chodců či cyklistů uvedená 
v kapitole 18 a v PŘÍLOHA Č. 13. 
 

14.1 PĚŠÍ DOPRAVA – BĚŽNÉ DENNÍ CESTY 
Problematika běžné denní pěší dopravy je řešena z pohledu zásadních zdrojů a cílů cest. 
Mezi hlavní zdroje lokálních pěších cest proto patří všechny obytné oblasti, ať se jedná 
o oblasti rodinných domů, či oblasti s hromadným bydlením. Mimo to jsou rozhodujícími 
zdroji nebo cíli pěších cest také objekty a zařízení zdravotnictví a sociálních služeb, školství, 
kultury, veřejné správy a další instituce. Množství zdrojových pěších cest je poté vázáno 
na zastávky hromadné dopravy, kterou na svých cestách do škol, zaměstnání, na úřady či 
za lékařem využívají nejen občané města, ale i obyvatelé okolních obcí nebo jeho 
návštěvníci.  
V městském prostředí je standardem vytvářet samostatné plochy pro pěší dopravu v podobě 
chodníků, příp. smíšené stezky pro pěší a cyklisty. Z minulosti je však stav komunikační 
infrastruktury často zanedbaný a neumožňuje dostatečný bezbariérový pohyb. Tyto 
problémy poté velmi negativně ovlivňují běžný život občanů, ale i návštěvníků města 
a do jisté míry snižují i turistický potenciál území. 
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Svoji roli na vliv na stávající pěší komunikační síť města Děčín má také velké množství 
cestujících osob směřující do důležitých vlakových a autobusových uzlů ve městě. Mezi 
takové trasy lze zařadit cesty mezi železniční stanicí Děčín hl. n., autobusovým nádražím a cíli 
v městské části Podmokly.  
Významné množství pěších cest je samozřejmě vázáno také na mód individuální 
automobilové dopravy, zdrojem navazující pěší cesty jsou poté parkoviště, respektive 
veškeré odstavné a parkovací plochy. 
V neposlední řadě nelze opomenout pěší trasu mezi dvěma centry města, které leží 
na opačných březích řeky Labe. Z průzkumů pěších vyplývá, že mnoho občanů využívá trasu 
ve směru od Masarykova náměstí přes Tyršův most směrem k Hlavnímu nádraží a naopak.   
K převaze automobilismu před jinými dopravními módy na území města dnes přispívá také 
nedořešená pěší infrastruktura obsahující množství úzkých, rizikových a nebezpečných míst 
a celých úseků. Obecně jsou rizikovými a nebezpečnými místy zejména: 

� místa či úseky s chybějícími chodníky 
� místa či úseky chodníků s nevyhovujícím šířkovým uspořádáním 
� stávající nevyhovující přechody pro chodce 
� místa pro přecházení 
� místa s nedostatečnými rozhledovými poměry 
� úseky s nedostatečným počtem míst umožňujících bezpečné překonání 

komunikace 
� nedostatečné nasvětlení přechodů pro chodce, míst pro přecházení a dalších 

dopravních lokalit 
� nevhodně situované zastávky hromadné dopravy 
� řada fyzických bariér či absence bezbariérových prvků 
� sdružené stezky pro chodce a cyklisty s neoddělenými proudy 

Množství výše popsaných problémů se nachází nejen na silně zatížených městských 
komunikacích, ale i v centrech města, uvnitř obytných oblastí, v okrajových místních částech 
i v průmyslových areálech. Problémy lze identifikovat celoplošně na velkém procentu území 
města. 
Jako příklad lze uvést několik lokalit či úseků, které se zdají být v současné době nejrizikovější 
a nejproblémovější:  

� zcela chybí chodníky či pěší trasy z odlehlejších místních částí Děčína do jeho 
centra – příkladem může být cesta z Boletic a Křešic, Folknářů, Březin a dalších  

� chybí propojení pro pěší a cyklisty mezi obcí Jílové u Děčína a místní částí 
Bynov, sama o sobě je nebezpečná a nekomfortní i cesta z Bynova do centra 

� trasa podél řeky Labe pod Labským nábřežím je nekomfortní (až za Tyršův 
most k Hladovému kameni = turistická kuriozita) 
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� ulice Práce mezi Hlavním nádražím a Labským nábřežím 
� úzký chodník v ulici Ruská od okružní křižovatky k obchodnímu centru Pivovar 
� úzký chodník v ulici Oblouková mezi železničním podjezdem a ulicí Fȕgnerova, 

v této lokalitě se pohybuje velké množství chodců, kteří využívají tuto trasu 
jako zkratku k zastávkám MAD  

� úzký nebo chybějící chodník v ulici Na Skřivance  
� a mnoho dalších lokalit 

 
14.2 PĚŠÍ DOPRAVA – REKREAČNÍ CESTY  

Územím města Děčín vedou dálkové (červené), místní (zelené) a krátké nebo spojovací 
turistické trasy (žluté), které jsou vyznačeny pomocí turistického značení a také úseky tras, 
které mají místní značení. 
Evropská dálková trasa E3 spojuje pobřeží Černého moře s pobřežím Atlantiku ve Španělsku. 
Celkově měří přibližně 6 950 km. Územím České republiky procházejí dva úseky základní 
trasy nejprve Českým Švýcarskem, Lužickými horami a Jizerskými horami a pak ještě Beskydy 
a alternativní větev Slavkovským Lesem a Krušnými horami. Z Děčína dále trasa pokračuje 
Českým Švýcarskem, Lužickými a Jizerskými horami. Trasa E3 vstupuje do Děčína směrem 
od Sněžníku a pokračuje přes městskou část Děčín XX - Nová Ves, Děčín VIII - Dolní Oldřichov 
a Děčín IV - Podmokly, kde se u Tyršova mostu setkává se žlutou a zelenou trasou. 
V děčínském centru nejsou turistické trasy vyznačeny. Na pravé straně břehu řeky Labe trasa 
proto znovu začíná až u nemocnice v městské části Děčín II - Nové Město a pokračuje 
přes Ludvíkovice a Hřensko dále mimo ČR. 
Další červená trasa začíná v části Děčín III - Staré Město u zdejší železniční zastávky a směřuje 
na jih přes místní části Děčín XXXIV - Chlum, Děčín XXXV - Lesná, Děčín XXIX - Hoštice 
nad Labem a pokračuje dále na jih k Bukové hoře. 
Zelená trasa vstupuje na území Děčína souběžně s trasou E3 od Děčínského Sněžníku, 
na rozcestí Pod Koňskou hlavou se odpojují a zelená trasa směřuje kousek na sever 
ke Kristinu Hrádku a potom na východ přes místní část Děčín XVIII - Maxičky a Čertovu Vodu 
na jih přes Děčín XV -Prostřední Žleb, Děčín XI - Horní Žleb na Labské nábřeží a k Tyršovu 
mostu. Na pravé straně břehu Labe zelená trasa vstupuje na území města od severu (od 
Bynovce a Ludvíkovic) a pokračuje přes části Děčín XIII - Loubí a Děčín II - Nové Město 
k nemocnici, a odtud poté východním směrem přes část XXVIII - Folknáře směrem na Horní 
Habartice. 
Žlutá trasa na levém břehu Labe přichází do Děčína od jihu (od Ústí nad Labem), vede 
přes horu Chmelník do místní části Děčín VII - Chrochvice. V intravilánu města nejsou 
turistické trasy značeny, proto trasa znovu začíná až u Tyršova mostu a tvoří polookruh 
přes Červený vrch, místní části Děčín XVI - Přípeř, Děčín XVII - Jalůvčí, Děčín XVIII - Maxičky, 
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Děčín XIV - Dolní Žleb a končí u železniční zastávky Čertova voda. Na pravém břehu Labe 
začíná žlutá trasa v části Děčín XXXII - Boletice nad Labem a směřuje k rozhledně Velký 
Chlum, kde se napojuje na červenou trasu. Situaci turistických tras na mapě Děčína zobrazuje 
Obrázek 46. 

 
Obrázek 46 Turistické trasy v Děčíně (zdroj: mapy.cz) 

 
Pro odpočinek a rekreaci je využívána i Labská stezka, kterou však prioritně využívají cyklisté. 
Jak již bylo popsáno v předešlé kapitole, na Labské stezce je umístěn sčítač, který monitoruje 
její návštěvnost (cyklistů i pěších).  
Nejvyšší intenzity pěších na Labské stezce byly zaznamenány mezi dubnem a červencem 
2018. Nejvyšší intenzita byla v dubnu. Přes sčítací zařízení prošlo během tohoto měsíce  
4 339 pěších. 
Tabulkové a grafické výstupy z měření návštěvnosti Labské stezky jsou v PŘÍLOHA Č. 3 
(Návštěvnost podle typu a podle směru společně pro cyklisty a pěší) a v PŘÍLOHA Č. 4. 
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Základní zjištění z měření návštěvnosti jsou: 
� pěší tvoří 22 % návštěvnosti Labské stezky 
� návštěvnost pěších za období 1. 10. 2017 - 30. 9. 2018 byla nejvyšší v dubnu (4 339) 

a v květnu (3 864) 
� nejfrekventovanější den byl neděle 
� nejfrekventovanější čas od 14 do 19 hodiny v rozmezí od 2 900 do 3 700 pěších. 

 
14.3 BEZBARIÉROVOST PĚŠÍ DOPRAVY 

Jedním z důležitých faktorů pro kvalitní přemisťování po městě je bezbariérovost 
a bezpečnost pěší infrastruktury. Bezbariérovost a přístupnost dopravní infrastruktury je 
zcela zásadní nejen pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace, kterými jsou 
hendikepované osoby, ale i pro seniory, matky s kočárky, matky s dětmi nebo dočasně 
imobilní občany. Zdravý člověk zvýšený obrubník nebo překážku v cestě snadno překoná, 
neřešitelný problém to však může být pro výše uvedené cílové skupiny obyvatelstva. Proto je 
důležité nabídnout kvalitní a funkční infrastrukturu pro co nejsnazší a nejjednodušší 
možnosti pěšího přemisťování. 
V roce 2012 si město nechalo zpracovat generel bezbariérových tras pro místní část 
Podmokly. V rámci generelu byla posouzena přístupnost veřejně přístupných objektů a prvků 
dopravní infrastruktury pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace. 
Z generelu vyplynulo, že v šetřeném území se nacházelo 22 objektů patřící do skupiny 
občanské vybavenosti veřejně prospěšných s bezbariérovým přístupem. Dalších 32 objektů 
mělo na vstupu překážku, která ztěžovala občanům snadný přístup. Do komerčních objektů 
byl zaznamenán bezbariérový přístup ve 33 případech. U 19 komerčních objektů byl přístup 
s bariérou. V dopravní infrastruktuře byl hodnocen přístup na zastávky MAD, přechody 
přes komunikace a pěší trasy. V osmi případech byl stávající stav vyhodnocen jako 
bezbariérový a v 15 případech s bariérou. 
V současné době probíhá v místní části Podmokly první etapa rekonstrukce, při které jsou 
zhotoveny nové povrchy chodníků a realizovány bezbariérové přechody v ulici Prokopa 
Holého v úseku mezi ulicemi Čsl. mládeže a Ruská. Na navržené bezbariérové trase č.1 byly 
v současné době zhotoveny bezbariérové přístupy do budov zobrazených na  Obrázek 48. 
Dále je navržena na území města bezbariérová trasa č. 2 od železniční stanice Děčín hl.n. po 
lékárnu v ulici Boženy Němcové. V současné době je zpracována projektována dokumentace 
na část úseku trasy mezi hlavním nádražím a parkovištěm u okružní křižovatky Labské 
nábřeží x Čsl. mládeže. 



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  194   
 

 
Obrázek 47 Bezbariérová trasa č.1 

V rámci zlepšení mobility občanů s omezenou schopností pohybu nebo orientace po celém 
území města by měly být vytvořeny základní trasy mobility, mezi které lze zahrnout 
například: 

� trasa Hlavního nádraží ČD ve směru k budově magistrátu na Mírovém náměstí 
� trasa od Tyršova mostu na Masarykovo náměstí 
� trasa od Tyršova mostu na náměstí Svobody 
� napojení stávajících pěších tras na pěší trasy podél řeky Labe 

Jak vyplynulo ze zpracovaného generelu bezbariérových tras pro místní část Podmokly, 
na území se nachází velmi velké množství bezbariérových závad. Lze předpokládat, že stejný 
rozsah závad se vyskytuje i na ostatním území města Děčín. Nevyhnutelné tak bude 
v návrhovém období vytýčit cíle cest pro zpracování generelu bezbariérových tras pro celé 
území města Děčín s následnou realizací či modernizací bezbariérových tras. 
 

14.4 PRŮZKUM PĚŠÍ DOPRAVY 
V rámci dopravních průzkumů na křižovatkách byly vyhodnoceny intenzity pěších 
na přechodech pro chodce vyznačených na Obrázek 488. Sledované období průzkumu bylo 
od 7 do 19 hodin. V případě místa č. 1 se jednalo o přechod pro chodce v ulici Podmokelská 
(před poštou), v místě č. 2 byly sledovány přechody na křižovatce Podmokelská × Bezručova, 
v místě č. 3 byly sledovány přechod pro chodce u Labského mostu na jižní straně křižovatky 
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a zároveň přejezd pro cyklisty na severní straně křižovatky, sledovány byly také intenzity 
chodců jdoucích po Labském mostě. V místě č. 4 byly sledovány přechody pro chodce 
na okružní křižovatce Pohraniční × 28. října.  

 
Obrázek 48 Mapa stanovišť průzkumu pěší dopravy 

Výsledky sčítání chodců na vybraných přechodech pro chodce zobrazuje Tabulka 51. 
Z výsledků sčítání vyplývá, že nejzatíženějším přechodem pro chodce byl ten v ulici 
Duchcovská (křižovatka Pohraniční × 28.října) s obousměrnou intenzitou 2 186 chodců 
v období od 7 do 19 hodin. Druhým nejzatíženějším sledovaným přechodem byl přechod 
v ulici Pohraniční. Zde během průzkumu prošlo 1 589 chodců. Velmi vysoký počet pěších byl 
též zaznamenán na Tyršově mostě, kde bylo během průzkumu zaznamenáno 1 421 chodců. 

Tabulka 51 Výsledky sčítání chodců na vybraných přechodech pro chodce za 12 hodin 

Křižovatka Ulice Počet chodců 
Podmokelská × Poštovní Podmokelská (západ) 1185 
      

Podmokelská × Bezručova Podmokelská (východ) 794 
Bezručova 378 

      

Labské nábř. × Tyršův most Tyršův most 1421 
Labské nábřeží 828 

      

Pohraniční × 28. října 
Pohraniční 1589 
28. října 1280 
Duchcovská 2186 
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Mezi jeden z nejzatíženějších přechodů pro chodce ve městě pak patří přechod v ulici Čsl. 
mládeže před výstupem z Hlavního nádraží. Ve špičce přes tento přechod přejde během 
jedné hodiny okolo 400 chodců (resp. až 4 800 chodců za 12 hodin). 
Podrobné výsledky průzkumů pěší dopravy obsahuje PŘÍLOHA Č. 4. 
 

14.5 VYJÁDŘENÍ OBYVATEL K PĚŠÍ DOPRAVĚ VE MĚSTĚ 
V rámci sociodopravního průzkumu mohli respondenti v otevřené otázce vyjádřit své názory, 
náměty či připomínky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu 
ve městě. Mimo jiné se také mohli vyjádřit k pěší dopravě. Následující kapitola se věnuje 
analýze nejčastěji zmiňovaných názorů, námětů, připomínek či požadavků. Konkrétní znění 
otázek vč. konkrétních odpovědí v jejich plném znění jsou uvedeny v PŘÍLOHA Č. 9. 
K pěší dopravě se vyjádřilo celkem 221 respondentů. Problémy a požadavky občanů 
související s pěší dopravou (zejména infrastruktura a doplňková infrastruktura) jsou 
rozebrány v následujícím textu. 
Problémy: 

⊗ Chybějící chodníky nebo jejich úseky (45 odpovědí): 
Respondenty nejvíce trápí chybějící chodníky nebo jejich chybějící úseky. Mezi 
nejčastější odpovědi patřila nedostatečná propojenost obou břehů a s tím současně 
požadavek na realizaci uvažované lávky, chybějící chodníky podél silnic a propojenost 
lokalit/místních částí. Respondenti se také stěžovali, že s revitalizací některých sídlišť 
se s chodníkem nepočítá (např. Březiny). V mnoha odpovědích respondenti uvedli 
i konkrétní lokality nebo úseky kde chodníky chybí. Níže jsou vypsány vícečetně se 
objevující odpovědi.  

� Konkrétní lokality, které respondenti určili:  
� Horní Oldřichov, 
� Boletice nad Labem, 
� Březiny. 

� Konkrétní úseky:  
� cesta z ulice Kosmonautů nahoru do DDM Březiny,  
� Hlavní nádraží – Děčín I,  
� Žižkova ulice až do ZOO,  
� Děčín – Jílové,  
� od železničního přejezdu na Starém městě – směr Křešice, 
� mezi Děčínem a Ludvíkovicemi, 
� podél ulice Drážďanská mezi Přípeří a Jalůvčím, 
� Děčín – Březiny, 
� křižovatka Přímé a Borovského, 
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� od křižovatky Rudolfova - Na Vyhlídce, 
� z města do Březin podél hlavní silnice, 
� Mánesova, V zahradách, Na stráni, Sládkova - Čsl. armády – Nerudova, 
� Vilsnická ulice a z Vilsnice k ZŠ Malšovice, 
� zastávka Křešice škola, směr Boletice, 
� nevhodné vedení v oblasti autobusového nádraží (nutnost 

zdlouhavého obcházení). 
⊗ Chybí bezbariérovost (11 odpovědí): 

Respondenti také upozornili na chybějící bezbariérovost ve městě. Nejvíce je trápí 
vysoké obrubníky chodníků, chybějící nájezdy (např. v Boleticích, přechod 2. polské 
armády, Riegrova u gymnázia) i u nových přechodů pro chodce. Další připomínka 
padla na Kamenickou ulici – přechod u zastávky Kamenická je z jedné strany 
přístupný pouze po schodech. Spolu s absencí bezbariérovosti respondenti upozornili 
i na špatný stav chodníků, který má na bezbariérový pohyb po městě vysoký vliv. 
 

⊗ Chodníky ve špatném stavu a neudržované, neosvětlené (90 odpovědí): 
Nejčastěji odpovědi či připomínky padly na špatný stav pěší infrastruktury, kde si 
respondenti stěžovali na poškozené a neudržované chodníky. Mnoho respondentů 
uvedlo, že chodníky jsou v dezolátním nebo katastrofálním stavu. I při tomto bodě 
někteří respondenti konkretizovali lokality nebo úseky. 

� Konkrétní úseky:  
� centrální část města, 
� cesta ze Želenic na Letnou za kaplí (je tam jen panelová cesta, kde 

věčně stojí voda a bláto, špatné osvětlení), 
� chodník vedoucí po nábřeží, 
� chodníky a ulice na Komenského náměstí, 
� Křešice – Boletice, 
� Nový most, 
� Na Teplické od divadla do Bynova, 
� Želenická ul. - neschůdný chodník za deště, 
� ulice Prokopa Holého, 
� Krásnostudenecká, 
� na Kvádrberku, 
� ulice Lesní cesta, 
� od kina Sněžník k Albertu, 
� přístup na Nový most (neosvětlený). 

 
⊗ Bezpečnost chodců - např. chybí přechody pro chodce nebo jsou nevhodně 

umístěny, případně nejsou osvětleny (25 odpovědí): 
Respondenti se cítí ohroženi na přechodech, které jsou umístěny hned 
za křižovatkami, hlavně na těch, na kterých je nedostatečný rozhled a také 
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za zatáčkami a okružními křižovatkami. Dále respondentům chybí osvětlené přechody 
pro chodce (hlavně na frekventovaných silnicích - Teplická ul., u Hlavního nádraží, 
na Masarykově nám.). Také padlo pár stížností na nedostatečné využívání reflexních 
prvků pěšími. Respondenti také pociťují nedostatečnou bezpečnost na pěších trasách 
vedoucích skrze městské parky – kriminální aktivita (zejména park u OD Albert, 
Podmokly).  
 

� Konkrétní lokality, kde chybí přechody pro chodce: 
� Křešice – Boletice, 
� domov pro seniory na Kamenické ulici, 
� Labské nábřeží, 
� Litoměřická ulice, 
� mezi Grandem a prvním kruhovým objezdem na Labském nábřeží 

nelze rozumně přejít ulici Čsl. mládeže, 
� v Boleticích u školy a autobusové zastávky, 
� na Labském nábřeží – u autobusové zastávky. 

 
� Chybějící osvětlení nebo nedostatečně osvětlené přechody pro chodce: 

� Podmokly, 
� u kruhového objezdu nad Hypernovou výjezd směrem na kruhový 

objezd pod Pivovarem, 
� Kamenická – konečná autobusu č.1, 
� nepřehledný přechod v ul. Oblouková (ve směru jízdy od Kauflandu 

schovaný za zatáčkou). 
 

⊗ Chybějící semafory (7 odpovědí): 
� S bezpečností souvisí také semafory. Respondenti upozorňují na jejich deficit 

např. ve Starém městě, na přechodu před budovou hlavního nádraží, přechod 
cestou z DC 1 ke Kauflandu, přechody u Magistrátu v DC 1 nebo i na krátké 
časové intervaly na semaforech.  
 

⊗ Chybějící pěší zóny (6 odpovědí):  
� Obyvatelé města Děčín by ocenili pěší zóny ve větším množství, tak jak to je 

běžné v ostatních městech. 
 

⊗ Chybí vybavení jako např. odpadkové koše, lavičky, veřejné osvětlení + nefunkční 
stávající (43 odpovědí):  

� Mnoho odpovědí padlo i na chybějící vybavení pěší infrastruktury. Za největší 
problém respondenti uvedli chybějící veřejné osvětlení nebo nefunkčnost 
stávajícího (např. veřejné osvětlení chybí v okrajových částech města, 
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v lesoparku pod Kvádrbergem, ad.). Obyvatelům také chybí ve městě i lavičky 
(např. v centru a v Bynově) a odpadkové koše. 

Výběr nejrelevantnějších požadavků/návrhů/názorů občanů: 
� uvažovaná lávka přes Labe 
� více zeleně, ve velkých vedrech častější kropení silnic 
� zpomalovací retardéry při přechodech  
� inteligentní prvky na semaforech  
� posílení pěších policejních hlídek v noci i ve dne 
� častější stříhání větví stromů a křoví, které zasahují do chodníku 
� nadchod nebo podchod pro chodce na Vilsnické spojce vedle Lidlu  
� více chodníků (i mimo hlavních tahů) 
� více turistických tras, obnovit turistické trasy  
� zviditelnit přechody pro chodce 
� zprůchodnit množství zkratek, vybudování zpevněných cest přes zelená místa (cesty 

není potřeba hledat, jsou již několik let vyšlapány) 
� úprava chodníků – povrch a dodržování základů hygieny pro majitele psů 
� vybudovat pěší zóny 
� čistota 
� bezpečnost 
� osvětlit neosvětlené úseky pro pěší  
� větší důslednost při kontrolách parkujících řidičů u přechodů pro chodce (např. u 

obchodů, menší děti nevidí přes auta) 
� zábradlí nebo madlo v zídce u chodníku umístěno podél chodníku - Vokolkova ul. 
� chodníky půlené – cyklista, chodec  
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14.6 SWOT ANALÝZA  
SILNÉ STRÁNKY 

� Velmi dobré podmínky pro pěší chůzi v centru města 
� Probíhající rekonstrukce a úpravy jednotlivých ulic a náměstí 
� Ekonomická výhodnost chůze a její prospěšnost na zdraví pro jedince 

 
SLABÉ STRÁNKY 

� Chybějící propojení center města na levém a pravém břehu řeky Labe 
� V rámci celého města chybí ucelenější síť bezbariérových tras  
� Chybějící chodníky na trasách z odlehlých místních částí do centra 
� Chybějící chodníky nebo špatných technický stav na dalších místech 
� Velké množství rizikových a nebezpečných míst 

 
PŘÍLEŽITOSTI 

� Realizace pěší lávky přidružené k železničnímu mostu 
� Čerpání dotací na realizaci pro projekty bezbariérových tras 
� Rekonstrukce a modernizace stávající infrastruktury pro pěší 
� Výstavba chodníků propojujících odlehlejší městské části s centrem 

 
HROZBY 

� Ohrožená bezpečnost peších, zejména u tras vedených v přidruženém 
prostoru společně s cyklodopravou (např. na chodnících, cyklostezkách) 

� Malý ohled na pěší dopravu při návrhu organizace dopravy, upřednostňování 
motorové dopravy na úkor chodců 

� Snižování komfortu a bezpečnosti chodců na chodnících v důsledku parkování 
motorových vozidel  

� Nedostatek financí na zatraktivnění pěších tras a doprovodného mobiliáře 
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15  NÁKLADNÍ DOPRAVA 
Město Děčín je v rámci České republiky z hlediska nákladní dopravy důležitým a strategickým 
místem. Děčín je součástí významného evropského koridoru TEN-T Orient/Východní 
Středomoří, který spojuje námořní rozhraní Severního, Baltského, Černého a Středozemního 
moře. Jde o IV. multimodální panevropský koridor.  
Městem přímo prochází jeho říční a železniční část. V rámci říční dopravy jde o řeku Labe, 
v rámci železniční dopravy je pak velmi významný celý železniční uzel Děčín, do kterého ústí 
několik železničních tratí – 083 směr Drážďany, 090 směr Ústí nad Labem, Praha (1. tranzitní 
koridor) a 073 směr Ústí nad Labem, Mělník. V rámci silniční dopravy lze mluvit o blízké 
dálnici D8, která prochází územím cca 20 km západně od Děčína. 
Děčínem tak přímo prochází veškerý tranzit nákladní dopravy dopravovaný po Labi, veškerý 
tranzit dopravovaný po železnici z/do části SRN a severní Evropy, v jeho blízkém okolí pak 
i velká část nákladního tranzitu dopravovaného silniční dopravou z/do části SRN a severní 
Evropy. Tranzitní nákladní silniční doprava je přímo v Děčíně minimální, na území města 
převažuje doprava zdrojová a cílová.  
Plochy generujíci zvýšenou nákladní dopravu ve městě generují zejména tyto vyjmenované 
lokality: 

� městská část Děčín V – Rozbělesy, jejíž průmyslové plochy částečně přesahují 
i do místních částí Děčín IV – Podmokly a Děčín VI – Letná 

� průmyslové plochy podél silnice I/13 - místní části Děčín IV – Podmokly, Děčín VIII – 
Dolní Oldřichov a Děčín IX – Bynov, 

� průmyslové plochy v části Děčín XXXII – Boletice nad Labem a v části Děčín XXXI – 
Křešice  

� průmyslové plochy se nachází i v blízkosti železnice v městských částech Děčín I – 
Děčín, Děčín II – Nové Město a Děčín III – Staré Město 

 
15.1 MULTIMODÁLNÍ (KOMBINOVANÁ) DOPRAVA 

Centrem multimodální dopravy v Děčíně je Terminál Děčín v městské části Loubí. Tento 
terminál spravuje společnost Česko-saské přístavy s.r.o. Jde o multimodální terminál, který 
má napojení na silniční a železniční síť a na řeku Labe. Nachází se na říčním kilometru Labe 
737,8 až 739,8. Železnicí je spojen prostřednictvím vlečky ze stanice Děčín východ. 
Pro silniční nákladní vozidla se vjezdy do terminálu nacházejí v ul. Loubská a v ul. Labská. 
Tento terminál disponuje výkonným překládacím zařízením, zajišťuje překládku kusového 
a sypkého zboží, kontejnerů, těžkých a nadrozměrných kusů do 80 tun a taktéž je vybavený 
i tankovací stanicí ropných produktů. Terminál nabízí taktéž i skladovací prostory – otevřené 
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i kryté a také kancelářské prostory k pronájmu pro externí firmy. Terminál je vybaven 
i certifikovanou váhou pro železniční a silniční vozidla. 

Nákladní přístavy na území města Děčín: 
• Česko saské přístavy s.r.o. (Loubská 704/9 Děčín) v Loubí (Terminal Děčín) 
• Areál zimního přístavu / Rozbělesy (Ústecká / Vodní ulice) 
Prvnímu přístavu se věnujeme při multimodální nákladní dopravy v Děčíně. 

Na území Děčína se nachází i druhý multimodální přístav v místní části Rozbělesy. Nazýván je 
také jako zimní přístav. Nachází se v průmyslové zóně Rozbělesy na ul. Ústecká/Vodní a má 
ochrannou funkci. Nachází se na levém břehu řeky Labe, vjezd do ochranného bazénu je 
na 741,91 říčním kilometru. Provozovatelem pozemní části přístavu je soukromá společnost. 
Přístav je napojen pouze na silniční infrastrukturu (po ul. Vodní), napojení na železniční 
infrastrukturu, i přes blízkost děčínského nákladového nádraží není dostupné. 
Po rekonstrukci přístavní zdi v roce 2008 je určen především pro přepravu substrátů 
a pro přepravu nedělitelných velkých a těžkých nákladů s hmotností do 200 tun. 
Více se lodní dopravě věnuje samostatná kapitola 17. Největší problém pro lodní dopravu 
přitom představuje nestabilita výška plavební hladiny. 
 

15.2 SILNIČNÍ DOPRAVA 
Významný tranzit silniční nákladní dopravy obchází město po blízké dálnici D8. Městem 
prochází pouze zanedbatelný tranzit směrem po komunikaci I/13 směrem na Liberec. Lze 
proto tvrdit, že silniční nákladní doprava, která se v Děčíně nachází, je z majoritní části 
zdrojová nebo cílová. Z pohledu silniční nákladní dopravy se významné veřejné odstavné 
plochy pro kamiony, nákladní vozidla nebo další rozměrná vozidla na území města 
nenacházejí. Takové plochy k parkování nákladních vozidel se nacházejí jen v soukromých 
areálech konkrétních firem v Děčíně. 

15.2.1 Zatížení silniční sítě nákladní dopravou 
Na základě údajů z dopravního modelu města Děčín je silniční nákladní doprava nejsilnější 
v ose Ústí nad Labem (silnice I/62) – Nový Most – Liberec (silnice I/13). Mezi významněji 
zatížené úseky nákladní dopravou patří (sestupně podle intenzit): 

� Nový most 
� ulice Ústecká (silnice I/62) 
� ulice Práce (silnice I/62) 
� ulice Kamenická (silnice I/13) 
� ulice Benešovská/Českolipská (silnice II/262) 
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� ulice Podmokelská/Pivovarská/Teplická (silnice I/13), vč. jednosměrného kruhu 
Hankova – Uhelná – Poštovní – Podmokelská 

� ulice Litoměřická/Vítězství (silnice II/261)  
� ulice Dělnická 
� ulice Labské nábreží 
� ulice Předmostí 
� Tyršův most 

Vytížení komunikační sítě Děčína nákladní dopravou zobrazuje výřez z dopravního modelu 
města na Obrázek 499. 

 
Obrázek 49 Vytížení komunikační sítě Děčína nákladní dopravou v dopravním modelu PUMM Děčín 

 
Více se silniční infrastruktuře věnuje samostatná kapitola 11. 
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15.3 ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA 
V rámci železniční dopravy představuje město Děčín železniční uzel celostátního významu 
se stanicí mezinárodního charakteru Praha - Děčín - Drážďany - Berlín - Hamburk, která je též 
přechodovou stanicí mezi Českou republikou a Německem (železniční hraniční přechod 
Děčín – Bad Schandau).  
V Děčíně se protíná 5 železničních tratí: 

� trať 073 Ústí nad Labem – Děčín (tzv. pravobřežní trať) 
� trať 081 Děčín – Benešov nad Ploučnicí – Rumburk 
� trať 083 Děčín – Bad Schandau – Dolní Poustevna – Rumburk 
� trať 090 Praha – Ústí nad Labem – Dečín (tzv. levobřežní trať) 
� trať 132 Děčín – Oldřichov u Duchcova, tzv. „Kozí dráha“ – v současnosti nevyužívaná 

železniční trať s nepřetržitou výlukou (nesjízdnost v důsledku poškození trati) 
Z pohledu nákladní železniční dopravy je zcela zásadní železniční trať č. 073, po které jsou 
v současné době vedeny největší objemy nákladní dopravy. Další významnou železniční tratí 
je pro nákladní dopravu trať č. 090, která je součástí prvního tranzitního koridoru spojujícího 
Německo s Rakouskem a Slovenskem přes Českou republiku. 
Kromě výše vyjmenovaných železničních tratí je pro nákladní dopravu zcela zásadní přímá 
propojka tratí č. 073 a 083 (1. tranzitního koridoru) mezi stanicemi Děčín východ a Děčín - 
Prostřední Žleb. Tato vysoce frekventovaná propojka vede okrajem pravobřežního 
děčínského centra a tvoří značnou liniovou překážku této lokality.  
Z hlediska infrastruktury zaujímají tratě, kolejiště a doprovodná infrastruktura rozsáhlé 
plošné zábory na katastru města. Na levém i na pravém břehu Labe zaujímají značný prostor 
zejména v obvodu železničních uzlů Děčín hl.n. a Děčín východ. Oba uzly lze funkčně chápat 
jako jeden z nejvýznamnějších drážních prvků celostátního významu s přechodovou funkcí 
do SRN a dalších severských států. V jejich těsné blízkosti se nacházejí rozlehlá kolejiště 
s desítkami kolejí, sloužících jako nákladové nádraží s vyčkávací, odstavnou i seřaďovací 
funkcí. Nachází se zde i depa a místa pro odstav nákladních vozů. 
Železniční plochy určené pro nákladní vlaky se na území města Děčín nacházejí v těsné 
blízkosti železničních stanic: 

� Děčín východ (Děčín I - Děčín) 
� Děčín hl.n. (Děčín V – Rozbělesy) 
� Děčín-Prostřední Žleb (Děčín XI – Horní Žleb) 
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Do železničních tratí se napojuje i několik vleček vedoucích do/z těchto areálů: 
� terminál Loubí 
� průmyslová oblast Rozbělesy  
� vrakoviště Rozbělesy 
� opravny železničních nákladních vozů RYKO a.s. 
� provozní středisko Děčín  
� DS Smith Packaging Czech Republic Ltd. (Děčín XXXII – Boletice nad Labem) 
� Areál IDS CARGO 

 
Železniční nákladní dopravu provozuje v České republice několik desítek dopravců, není 
proto možné získat přesné informace o intenzitách a množstvích nákladních vlaků 
a převážených komodit.  
Veřejně dostupná jsou pouze data o přidělených dopravních cestách nákladním vlakům 
na jednotlivých tratích, které lze vyčíst z grafikonů pro nákladní dopravu. Číselně tak lze tedy 
vyjádřit maximální možný počet nákladních vlaků, které územím Děčína mohou projet 
v rámci 1 dne (tj. 24 hodin). Data však neobsahují informace o skutečném využití této 
dopravní cesty, ani o případné délce skutečně odjetého nákladního vlaku a jeho nákladu. 
Tabulka 52 zobrazuje železniční tratě a maximální množství nákladních vlaků, které po nich 
mohou projet za 24 hodin. Tabulka 53 vyčísluje maximální množství nákladních vlaků 
s přidělenou dopravní cestou a to pouze mezi železničními stanicemi na území Děčína. 

Tabulka 52 Počet přidělených dopravních cest (za 24 hodin) 

Číslo tratě Nákladní expresy  Ostatní nákladní vlaky Celkem 
081 0 4 4 
090 42 19 61 
073 73 20 93 
083 111 58 169 

celkem 226 107 333 
 

Tabulka 53 Počet přidělených dopravních cest po území města (za 24 hodin) 
Vnitroměstské úseky Nákladní expresy Ostatní nákladní vlaky Celkem 
Děčín východ – Děčín hl.n. 3 2 5 
Děčín východ dol.n. – Děčín-Prostřední Žleb 42 11 53 
Děčín hl.n. – Děčín-Prostřední Žleb 51 52 103 
Celkem 96 65 161 
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16  LETECKÁ DOPRAVA 
Ve městě Děčín se letiště nenachází. V rámci letecké dopravy je k dispozici pouze heliport 
pro vrtulníky. Heliport se nachází v areálu děčínské nemocnice a v případě potřeby je 
využíván leteckou záchrannou službou. 
V okrese Děčín se poté nacházejí dvě menší polní letiště s nezpevněnými drahami, konkrétně 
v obcích Bynovec a Chřibská. Tato letiště jsou určena pouze pro hobby létaní. V rámci 
Ústeckého kraje se poté nachází další heliporty (zejména v areálech nemocnic) či sportovní 
letiště. Žádné veřejné letiště se zpevněnou dráhou se zde nenachází. 
Z pohledu letecké záchranné služby patří region Děčína pod spádovou oblast Ústí 
nad Labem, a provozuje ji zde společnost Delta air system.  
V relativně snadné dostupnosti se však nachází mnoho mezinárodních letišť. Mezinárodní 
letiště ve vzdálenosti do 300 km od města Děčín jsou uvedeny v následující Tabulka 54. 

Tabulka 54 Přehled letišť v dostupné vzdálenosti od města Děčín 

Letiště Kód letiště [ICAO/IATA] 
Vzdálenost od centra Děčína [km] 

Jízdná doba autem 
Jízdná doba veřejnou dopravou 

Počet odbavených cestujících za rok 2017 
Praha – Ruzyně LKPR/PRG 120 1:20 2:10 15 415 001 

Karlovy Vary LKKV/KLV 150 2:10 3:30 21 404 
Pardubice LKPD/PED 180 2:20 3:15 88 490 
Drážďany EDDC/DRS 90 1:00 1:35 1 709 277 

Lipsko/Halle EDDP/LEJ 185 1:50 3:00 2 365 141 
Berlín Tegel EDDT/TXL 280 2:50 3:30 20 455 278 

Berlin Schönefeld EDDB/SXF 250 2:30 3:30 12 900 000 
Berlin Brandenburg EDDB/BER 250 2:30 3:30 33 326 000 

Wroclaw EPWR/WRO 270 2:50 6:30 2 855 071 
 
Z tabulky je zřejmé, že nejlepší spojení má město Děčín s mezinárodním letištěm v Praze 
a s letištěm v německých Drážďanech, a to jak z pohledu dostupnosti autem, tak z pohledu 
dostupnosti veřejnou dopravou. 
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17  VODNÍ DOPRAVA 
Vodní doprava je ve městě Děčín zajištěna prostřednictvím řeky Labe. Labe je významnou 
dopravní cestou nejen pro samotný Děčín, ale i pro samotnou Českou republiku. Významná 
je zejména tím, že je prohlášena za mezinárodní vodní cestu se svobodným přístupem 
plavidel všech národností. Jde o svobodnou spojnici s mořem a prostřednictvím jejich 
mezinárodních vod prakticky s celým světem. Díky tomu je možné zboží vyvážet nebo 
dovážet do České republiky nezatížené o clo a jiné poplatky provozních zemí. 
Řeka Labe a přístavy v Děčíně jsou taktéž součástí významného evropského TEN-T koridoru 
Orient/ Východní Středomoří, který spojuje námořní rozhraní Severního, Baltského, Černého 
a Středozemního moře, optimalizuje využívání přístavů a souvisejících námořních tras.  
Jde o IV. panevropský multimodální koridor. Jeho trasu lze vidět na Obrázek 50. Obrázek 51 
zobrazuje přehledovou mapu Labsko-Vltavské vodní cesty. 

 
Obrázek 50 IV. TEN-T koridor Orient/Východní Středomoří  

(zdroj: © European Commission – DG MOVE – 2018) 
 
Mimo spojení České republiky s mořem zajišťuje Labe také spojení významných českých 
a německých měst, resp. přístavů. Nejvýznamnější z nich je přístav v Hamburku. I když jde 
o říční přístav, přístup do něj mají i námořní lodě.  
Nejen díky Labi, ale i jeho přítokům a kanálům na TEN-T koridoru, lze hovořit o spojení 
s dalšími významnými německými městy. Těmi jsou Magdeburg, Hannover, Brémy, 
Braunschweig, Drážďany. V České republice jde zejména o města Ústí nad Labem, Mělník, 
Neratovice, Nymburk, Poděbrady, Kolín, Pardubice a díky Vltavě jde také o hlavní město 
Prahu. 
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Obrázek 51 Přehledová mapa Labsko-Vltavské vodní cesty (zdroj: LAVDiS) 

Důležité je zmínit, že vodní doprava na Labi je zcela závislá na splavnosti řeky v úseku okolí 
Děčína, díky místnímu prudšímu sklonu dna a úžiny Heger přímo v Děčíně. Tato kombinace 
vytváří nevhodné podmínky a velkou závislost na výši ponoru plavidel plujících samotným 
územím města Děčín. To pravidelně způsobuje zastavení plavby, zejména v letních měsících, 
což velmi negativně působí nejen na ekonomiku místního regionu, ale i samotné České 
republiky. Toto zastavení plavby také negativně působí na dopravu, kdy následně roste cena 
za přepravu v železniční a silniční dopravě. Samotná vodní doprava vytváří nejmenší 
externality oproti silniční nebo železniční dopravě, a proto můžeme tvrdit, že zastavení 
plavby ve výsledku daleko více zatěžuje životní prostředí jako plavba samotná. Jde například 
o hlučnost pro místní obyvatele, která je nesrovnatelná mezi železniční a vodní dopravou. 
Při zastavení plavby je nutné větší objemy zboží přepravovat v noci, jelikož je daná železniční 
trať v průběhu dne silně vytížená osobní dopravou. Vodní doprava má také významný vliv 
na zaměstnanost v regionu Děčín, který je již historicky navázán na vodní dopravu. 
V posledních letech lze pozorovat stále delší a významnější přerušení plaveb, což způsobuje 
nemalé problémy, ať už dopravní nebo ekonomické a také zhoršuje životní prostředí.  
Důsledek těchto problémů můžeme vidět na grafu, kde je kvartálně zobrazena přeprava 
zboží v rámci dovozu a vývozu do České republiky. Přeshraniční přeprava na ostatních 
českých řekách je zanedbatelná, proto je možné tvrdit, že hodnoty uvedené v grafu 
představují zejména výměnu zboží po Labi. Z grafu na Obrázek 522 je viditelné, jak 
v posledních letech výrazně klesá přeshraniční výměna zboží za využití lodní dopravy. 
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Obrázek 52 Dovoz a vývoz zboží pomocí vodní dopravy za poslední období 

(zdroj: autor na základě dat ČSÚ) 
 
Na území města se nachází hned několik nákladních přístavů a loděnic. Těmi hlavními jsou: 

� Česko saské přístavy s.r.o. (Loubská 704/9 Děčín) v Loubí (Terminál Děčín) 
� České loděnice a.s. (Vítězství 56, Křešice, Děčín) 
� Areál zimního přístavu / Rozbělesy (Ústecká / Vodní ulice) 

Největší nákladní přístav, nacházející se v městské části Loubí spravuje společnost Česko-
saské přístavy s.r.o. Nachází se na říčním kilometru 737,8 až 739,8. Jde o multimodální 
přístav, který má napojení na silniční a železniční síť. Tento přístav disponuje výkonným 
překládacím zařízením na překládku kusového nebo sypkého zboží, kontejnerů, těžkých 
a nadrozměrných kusů do 80 tun a taktéž je vybavený i tankovací stanicí ropných produktů. 
Přístav nabízí taktéž i skladovací prostory, a to ať už otevřené nebo kryté a také kancelářské 
prostory k pronájmu pro externí firmy. Přístav je vybaven i certifikovanou váhou 
pro železniční i silniční vozidla. 
Druhým nákladním přístavem je přístav Děčín-Rozbělesy, nazývaný také jako zimní přístav. 
Nachází se v průmyslové zóně Rozbělesy a má ochrannou funkci. Nachází se na levém břehu 
a vjezd do ochranného bazénu je na 741,91 říčním kilometru. Provozovatelem pozemní části 
je společnost RIVER PORT, s.r.o. s adresou přímo v přístavu na Vodní ulici v Děčíně. 
Po rekonstrukci přístavní zdi v roce 2008 je určen především pro přepravu substrátů a taktéž 
na přepravu nedělitelných velkých a těžkých nákladů s hmotností do 200 tun. 
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Významnou součástí vodní dopravy v Děčíně jsou také České loděnice Děčín. Nacházejí se 
v městské části Křešice. Věnují se nejen stavbám lodí, ale i jejím opravám, a to až do délky 
110 metrů a hmotnosti do 900 tun. 
Pro osobní dopravu jsou na území města určená tato přístaviště: 

� přístaviště Děčín na Smetanově nábřeží přímo v Děčíně 
� přístaviště Dolní Žleb ve stejnojmenné městské části 
� přívoz v Dolním Žlebu 

Přístaviště v místní části Děčín I - Děčín se nachází na Smetanově nábřeží, přímo 
pod Děčínským zámkem, nedaleko Tyršova mostu. Přístaviště na Smetanově nábřeží je částí 
veřejného přístavu Děčín – Loubí (km 740,32 – 740,50), provozovatelem jeho pozemní části 
je společnost České přístavy, a.s. Do přístavu mají právo zajíždět všechna plavidla, 
vč. nákladních. Vzhledem k poloze pouhých 10 minut pěšky od zámku a pravobřežního 
centra města má však zejména turistickou funkci. V rámci pravidelné osobní dopravy toto 
přístaviště obsluhuje pravidelná lodní linka 902, která patří pod integrovaný dopravní systém 
DÚK. Zabezpečuje ji Labská plavební společnost, s.r.o. a jezdí po trase Ústí nad Labem – 
Děčín – Dolní Žleb – Hřensko – Bad Schandau. Provozována je mimo letní měsíce, protože je 
vázána na dostatečnou výšku vodní hladiny, která je, jak bylo výše zmíněno, v letním období 
problémová. Jezdí obvykle o víkendech a státních svátcích, až do Bad Schandau pak zajíždí 
pouze zhruba 3x ročně, dle plavebního řádu. Mimo této linky ještě Labská plavební 
společnost, s.r.o. provozuje soukromé plavby na objednávku, zejména do Německa formou 
turistických výletů.  
Na území města Děčín se také nachází přívoz, který propojuje místní část Děčín XIV - Dolní 
Žleb na levé straně břehu se silnicí I/62 na pravé straně břehu v říčním kilometru 731,87 km. 
Jeho domovské kotviště je na levém břehu Labe pod restaurantem Dolní Grund. Nachází se 
ve středu této místní části, od železniční zastávky Dolní Žleb a přístaviště Dolní Žleb je 
vzdálen cca 400 metrů. Technicky jde o unikát a patří mezi poslední plavidla s dolním 
vodičem v České republice. Ocelové lano je ukotveno u levého břehu a je po celé délce 
nadlehčováno plováky. Pro samotnou plavbu mezi oběma břehy je využíváno proudu řeky, 
a to postupným natáčením prámu proti proudu pomocnými lanky. Zkušení převozníci tak 
musí reagovat na aktuální vodní stav, povětrnostní podmínky a v neposlední řadě 
na přepravovanou tonáž. Tato technologie řadí toto plavidlo mezi vysoce ekologická plavidla, 
nepotřebuje spalovací motor a využívá pouze energie vody. Přívoz v Dolním Žlebu celoročně 
převáží pěší turisty, cyklisty, motocyklisty a automobily do 12 t hmotnosti. Provozní doba se 
liší dle sezóny. V období od května do září jezdí do 20:00, mimo toto období do 19:00. 
Během víkendů a svátků jezdí od 7:30, ve všedních dnech od 6:00. Přepravné se pohybuje 
od 15 Kč za dospělou osobu, 20 Kč stojí osobní auto nebo cyklista, za další osoby ve vozidle 
se doplácí 7 Kč. Je zde možnost zakoupení rodinného jízdného, hromadného jízdného 
pro skupiny nad 10 osob a také časové roční kupóny. Samotný provoz je závislý na výšce 
hladiny Labe, která se na vodočtu v Ústí nad Labem musí pohybovat v rozmezí 160 až 300 
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cm. Aktuální stav hladiny Labe v měřící stanici v Ústí nad Labem lze sledovat na webových 
stránkách pod následujícím odkazem 
http://hydro.chmi.cz/hpps/hpps_prfdyn.php?seq=307228 . 
 

17.1 SWOT analýza 
SILNÉ STRÁNKY 

� Řeka Labe na území města 
� Masarykovo zdymadlo v Ústí nad Labem 
� Přívoz na území města 
� Součást TEN-T sítě a IV. panevropského multimodálního koridoru 
� Existence multimodálního nákladního terminálu 

SLABÉ STRÁNKY 
� Nestabilní plavební podmínky 
� Nedostatek propojení břehů Labe 

PŘÍLEŽITOSTI 
� Realizace plavebního stupně Děčín  
� Rozvoj plavby na Labi 
� Rozvoj přívozů na území města 
� Rozvoj a modernizace infrastruktury pro lodní dopravu  

HROZBY 
� Nerealizace plavebního stupně Děčín  
� Kolísavost klimatických podmínek (sucha v létě, povodně) 
� Postupný úbytek vody 
� Odpor veřejnosti vůči realizaci plavebního stupně Děčín  
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18  BEZPEČNOST DOPRAVY VE MĚSTĚ  
18.1  DOPRAVNÍ NEHODOVOST 

V rámci kapitoly bezpečnosti dopravy na komunikační síti ve městě Děčíně byly zpracovány 
z geografického informačního systému Ministerstva dopravy ČR přehledy o dopravních 
nehodách. 

18.1.1 Dopravní nehody bez rozlišení 
Policie ČR eviduje dopravní nehody na pozemních komunikacích, které jí ze zákona přísluší 
vyšetřovat1. V letech 2006 až 2008 nebylo nutné přivolat PČR k nehodám do 50 tis. Kč 
a bez zranění, v letech 2009 až 2017 nebylo nutné přivolat PČR k nehodám do 100 tis. Kč 
a bez zranění. Proto není celkový roční počet nehod v těchto dvou období srovnatelný. 
Následky na zdraví jsou ze stavu do 24 hodin po nehodě. Podíl úmrtí do 24 hodin 
na celkovém počtu úmrtí z dopravních nehod je udáván 94 % za ČR v roce 2010. 
Za 11 let bylo v Děčíně zaznamenáno 4 463 nehod, z toho: 

� 16 skončilo smrtí, 
� 98 těžkým zraněním 
� 4 463 lehkým zraněním 

Následující Tabulka 55 obsahuje podrobnou statistiku dopravních nehod v letech 2007 
až 2017 na území města Děčína dle jejich závažnosti. Grafická podoba tabulky je poté 
zobrazena na Obrázek 53. 

Tabulka 55 Přehled nehod v Děčíně v letech 2007 až 2017 

 
                                                      1 Zákon 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích a vyhláška 32/2001 Sb. o evidenci dopravních nehod 

rok smrt těžké zranění lehké zranění hmotná škoda
závažnost 

nehmotných škod 
(Reinhold 130, 70, 5)

2007 0 21 70 702 20
2008 3 11 58 636 20,1
2009 4 6 64 302 17
2010 0 7 53 361 12,6
2011 3 12 49 218 23
2012 1 8 59 224 14,5
2013 1 3 51 345 10,8
2014 1 3 47 348 11,3
2015 2 11 57 391 18,8
2016 0 8 66 448 12
2017 1 8 77 488 12,5
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Obrázek 53 Grafické znázornění počtu nehod dle jejich závažnosti v letech 2007 až 2017 

 Závažnost dle Reinholda2 je průměr bodového hodnocení následků nehod, kdy smrtelná 
nehoda získá 130 bodů, nehoda nejvýše s těžkým zraněním 70 a nehoda nejvýše s lehkým 
zraněním 5 bodů, tedy čím vyšší číslo tím tragičtější následky. Trend závažnosti lze z grafu 
regresní křivkou interpretovat jako dříve klesající, poslední roky pak stagnující a to s velkou 
mírou nejistoty vzhledem k variabilitě hodnot.  
 
Polovina smrtelných nehod byla mezi vozidly nebo vozidlem a pevnou překážkou, druhá 
polovina byla srážka s chodcem. Smrtelné nehody byly lokalizovány: 

� 5× na silnici I/62, 
� 5× na silnici I/13, 
� 3× na silnici III/25852, 
� 3× na místních komunikacích. 

 Obecná lokalizace smrtelných a těžkých nehod je na sběrné komunikaci, kde jsou vyšší 
reálné, případně i dovolené, rychlosti vozidel a vyšší intenzity dopravy.  
 
Následky nehodovosti lze také hodnotit metodikou celospolečenských ekonomických ztrát 
z dopravní nehodovosti3 (CDV 2010), kdy jsou hodnoceny náklady na zásah IZS, zdravotní 
                                                      2 Frič J., Vliv úprav organizace silničního provozu v intravilánu na bezpečnost a plynulost dopravy. Disertační 
práce. Ostrava 2009. 3 Daňková A., Metodika výpočtu ztrát z dopravní nehodovosti na pozemních komunikacích, CDV 2010, 
http://www.lss.fd.cvut.cz/Members/langr/uaemka/metodika-vypoctu-ztrat/at_download/file 
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péče, hmotná škoda, soudy, ztráta na produkci, sociální výdaje. Smrtelnou nehodu lze pak 
vyjádřit jako 19,4 mil Kč, těžké zranění 5,1 mil. Kč, lehké zranění 0,7 mil Kč a nehoda jen 
s hmotnými následky na 0,4 mil Kč (v cenách k roku 2016). Pak je možno následky 
nehodovosti v Děčíně za období 2007-2017 vyčíslit na cca 2 900 mil. Kč. 
 
Z prostorového uspořádání všech nehod vyplývá jejich soustředění do prostoru křižovatek 
silnic v centrální části obou center a průtahu silnic I/13 a I/62. Jedná se o místa: 

� centrum Děčína v okolí Masarykova nám., 
� průtah I/13, ul. Kamenická, 
� centrum Podmokel na Teplické, Tržní, Čsl. mládeže, Podmokelské ul., 
� prstenec průtahu v Podmoklech: Hankova – Uhelná – Poštovní. 

Chodci tvoří podíl na nehodách 6 %, avšak podíl na zraněních včetně smrti se pohybuje 
okolo 30 až 50 % ze všech případů. Tyto podíly až dvojnásobně překračují celorepublikové 
průměry v úmrtích a těžkých zraněních. Zároveň naznačují, na jakou skupinu účastníků 
provozu se zaměřit a zajistit jim budování kvalitní a bezpečné infrastruktury. 
Podíly nehod nemotorových účastníků silničního provozu v Děčíně v období let 2007 až 2017 
jsou uvedeny v Tabulka 56, podíly nehod nemotorových účastníků silničního provozu v rámci 
celé ČR v roce 2005 jsou uvedeny v Tabulka 57. 

Tabulka 56 Podíly nehod nemotorových účastníků silničního provozu v Děčíně v letech 2007 - 2017 

 
 
  

absolutní počet smrt těžké 
zranění

lehké 
zranění

hmotná 
škoda celkem

vše 16 98 651 4 463 5 228
z toho s účastí chodců 8 48 213 22 291
z toho s účastí cyklistů 2 11 84 34 131
relativní podíl
vše 100% 100% 100% 100% 100%
z toho s účastí chodců 50% 49% 33% 0% 6%
z toho s účastí cyklistů 13% 11% 13% 1% 3%
podíl chodců a cyklistů celkem 63% 60% 46% 1% 8%
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Tabulka 57 Podíly nehod nemotorových účastníků silničního provozu v celé ČR v roce 2015  
(zdroj: Ročenka dopravní nehodovosti 2015 tab 1 na str. 99, tab. 29 na str. 196 a analýza RHDHV 2015) 

 
 

18.1.2  Dopravní nehody s účastí cyklistů 
Za 11 let bylo v Děčíně zaznamenáno 131 nehod s účastí cyklistů (3 % ze všech nehod), 
z toho: 

� 2 skončily smrtí (13 % ze všech smrtelných nehod), 
� 11 těžkým zraněním (11 % ze všech těžkých nehod),  
� 84 lehkým zraněním (13 % ze všech lehkých nehod). 

 

 
Obrázek 54 Druhy nehod s účastí cyklistů v Děčíně, v období 2007 až 2017 

absolutní počet smrt těžké 
zranění

lehké 
zranění

hmotná 
škoda celkem

vše 601 2202 18758 71 506 93 067
z toho s účastí chodců 128 527 2622 268 3545
z toho s účastí cyklistů 67 397 3186 459 4109
relativní podíl
vše 100% 100% 100% 100% 100%
z toho s účastí chodců 21% 24% 14% 0% 4%
z toho s účastí cyklistů 11% 18% 17% 1% 6%
podíl chodců a cyklistů celkem 32% 42% 31% 1% 11%

střet s motorovým 
vozidlem

77%

samonehoda
17%

střet cyklistů
1%

střet s chodcem
5%

Druh nehod s účastí cyklistů v Děčíně 2007-2017
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Z celkového počtu 131 nehod cyklistů v Děčíně byly  
� 103 (77 %) střety s motorovými vozidly, 
� 22 (17 %) nehody jednoho účastníka-cyklisty (samonehoda), 
� 2 (1 %) střety mezi dvěma cyklisty, 
� 6 (5 %) střety s chodci. 

 
Rozdělení nehod cyklistů v Děčíně podle druhu nehody a jejich závažnosti v letech 2007 až 
2017 zobrazuje Tabulka 58 a Obrázek 55. 
 

Tabulka 58 Nehody cyklistů v Děčíně v letech 2007 až 2017 

    

 
Obrázek 55 Nehody cyklistů v Děčíně v letech 2007 až 2017 dle zavinění a následků 

 Trend závažnosti lze z grafu regresní křivkou interpretovat jako polovinu doby klesající 
a následně stagnující. Těžké nehody nevytváří prostorové shluky. V obecné rovině lze 
konstatovat, že cyklisté zaviní cca polovinu střetů - nehod, ale nesou téměř všechny 
zdravotní následky. 

počet 
nehod smrt těžké 

zranění
lehké 

zranění
hmotná 
škoda

střet s motorovým vozidlem 103 1 9 60 33
samonehoda 22 1 0 20 1
střet cyklistů 2 0 0 1 1
střet s chodcem 6 0 2 4 0
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Vzhledem k malému počtu nehod cyklistů je nutno za shluk považovat již 2 až 3 nehody. 
Z prostorového uspořádání nehod cyklistů vyplývá soustředění nehod do těchto míst: 

� podjezdy žel. v ul. Riegrova, Kamenická, 
� Masarykovo nám., 
� ul. Předmostí pod I/62, 
� ul Dělnická u fy. RYKO, 
� okružní křižovatka Litoměřická. 

 
Detailní rozbor počtu nehod s účastí cyklistů v jednotlivých letech 2007 až 2017 a jejich 
závažnosti (následků na zdraví) je součástí Tabulka 59 a Obrázek 56. 
 

Tabulka 59 Nehody s účastí cyklistů v Děčíně v jednotlivých letech 2007 až 2017 

  

rok smrt těžké zranění lehké zranění hmotná 
škoda

závažnost 
(Reinhold 

130, 70, 5, 1)
2007 0 3 8 4 16,9
2008 1 3 5 6 24,7
2009 1 0 7 1 18,4
2010 0 1 6 0 14,3
2011 0 1 10 4 8,3
2012 0 1 7 3 9,8
2013 0 1 9 3 9,1
2014 0 0 7 4 3,5
2015 0 1 6 5 8,8
2016 0 0 9 3 4
2017 0 0 10 1 4,6
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Obrázek 56 Nehody s účastí cyklistů v Děčíně v jednotlivých letech 2007 až 2017 

 
18.1.3 Dopravní nehody s účastí chodců 

Za 11 let bylo v Děčíně zaznamenáno 291 nehod s účastí chodců (6 % ze všech nehod), 
z toho: 

� 8 skončilo smrtí (50 % ze všech smrtelných nehod), 
� 48 těžkým zraněním (49 % ze všech těžkých nehod)  
� 213 lehkým zraněním (33 % ze všech lehkých nehod). 

 
Ze zaznamenaného počtu 291 nehod s účastí chodců bylo: 

� 97 na přechodu pro chodce (33 % z celku 291) 
� 20 v blízkosti přechodu pro chodce (7 % z celku 291). 

  
Detailní rozbor počtu nehod s účastí cyklistů v jednotlivých letech 2007 až 2017 a jejich 
závažnosti (následků na zdraví) je součástí Tabulka 60 a Obrázek 57. 
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Tabulka 60 Nehody s účastí chodců v Děčíně v jednotlivých letech 2007 až 2017 

  Z prostorového uspořádání nehod s účastí chodců lze vytipovat konkrétní úseky ulic nebo 
oblasti rozsáhlých křižovatek, avšak ne nutně uvnitř hranice křižovatky a úseky komunikací: 

� ul. Masarykovo nám., 
� ul. Hankova, 
� ul. Uhelná – přechod, 
� křiž. Ústecká × Podmokelská × Práce (před přestavbou na okružní křižovatku), 
� ul. Čsl. mládeže u Prokopa Holého, 
� ul. Teplická u Synagogy. 

Těžké a smrtelné nehody se vyskytují na sběrných komunikacích, kde lze očekávat vyšší 
průměrnou rychlost vozidel. Největší koncentraci nehod lze lokalizovat v těchto lokalitách:  

� ul. Hankova, 
� křiž. Ústecká × Podmokelská × Práce (před přestavbou na okružní křižovatku), 
� ul. Teplická – Bynov, škola. 

 
Trend závažnosti nehod s chodci lze z grafu sledovat po dřívějším poklesu jako opět rostoucí. 
Jen 43 % nehod zaviní chodci, přesto nesou téměř všechny následky. Při sledování následků 
dle zavinění lze vysledovat, že nehody zaviněné chodcem nemají tak fatální následky jako 
zavinění řidičem motorového vozidla. Tedy chyba řidiče motorového vozidla má 
2× závažnější důsledky a nese tedy při řízení větší zodpovědnost. 
 

rok smrt těžké zranění lehké zranění hmotná 
škoda

závažnost 
(Reinhold 

130, 70, 5, 1)
2007 0 11 28 1 22,8
2008 1 5 15 1 25,3
2009 1 2 24 0 14,4
2010 0 4 22 3 13,6
2011 2 6 17 1 29,5
2012 1 2 23 0 14,8
2013 1 2 19 2 15,3
2014 0 0 18 3 4,4
2015 1 5 16 3 22,5
2016 0 5 17 3 17,5
2017 1 6 14 5 24
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Obrázek 57 Nehody s účastí chodců v Děčíně v jednotlivých letech 2007 až 2017 

 Počty nehod s chodci v Děčíně podle zavinění a následků srážky v období 2007 až 2017 jsou 
součástí Tabulka 61 a Obrázek 58. Závažnost následků nehod s účastí chodců podle zavinění 
v Děčíně, v období 2007 až 2017 zobrazuje Obrázek 59. 
 

Tabulka 61 Nehody s účastí chodců v Děčíně v letech 2007 až 2017 dle zavinění a následků 
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Obrázek 58 Nehody s účastí chodců v Děčíně v letech 2007 až 2017 dle zavinění a následků 

 

 
Obrázek 59 Závažnost následků nehod s účastí chodců podle zavinění v Děčíně v období 2007 až 2017 
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18.1.4  Nehodová místa 
Na základě vytipovaných shluků nehod v předchozích kapitolách byla vyhledána nehodová 
místa. Jako kritérium bylo určeno takové místo o délce až cca 200 m, kde za 11 let bylo 
alespoň 5 nehod s účastí pěších nebo cyklistů anebo 10 nehod s následky na zdraví vůbec. 
V obou kategoriích se opakovala ulice Hankova. Nehody s účastí cyklistů netvoří shluky 
překračující zvolené kritérium. 
Veškeré nehody s následky na zdraví v počtu nad 10 za období 2007 až 2017 v Děčíně, 
uvedení nehodového místa a počet takových nehod zobrazuje Tabulka 62. 
 

Tabulka 62 Nehodová místa s následky na zdraví v počtu nad 10 za období 2007 až 2017 

  
Nehody s účastí chodců v počtu více než 5, při kterých došlo k následkům na zdraví, shrnuje Tabulka 63. 

Tabulka 63 Nehodová místa s účastí chodců s následky na zdraví v počtu nad 5 za období 2007 až 2017 

   Nehody s účastí chodců v počtu více než 5, při kterých došlo k následkům na zdraví, shrnuje Tabulka 64.  
Tabulka 64 Nehodová místa s účastí cyklistů s následky na zdraví v počtu nad 5 za období 2007 až 2017 

  

nehody místo počet nehod s následky na 
zdraví za 11 let (jen ≥ 10)

všechny Podmokelská × Čsl. mládeže 20
všechny ul. Hankova 18
všechny Chelčického × Pivovarská 11

nehody s 
účastí místo počet nehod za 11 let (jen ≥ 5)
chodců ul. Teplická – Bynov, škola 13
chodců ul. Hankova 13
chodců ul. Teplická – Na Výšinách až Vojanova 10
chodců ul. Teplická – Ruská až Jeronýmova 9
chodců ul. Masarykova 6
chodců Čsl. mládeže × Prokopa Holého 5
chodců ul. Uhelná 5
chodců ul. 2. polské armády 5

nehody s 
účastí místo počet nehod za 11 let (jen ≥ 5)
cyklistů - -
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18.1.5 Závěr 
Za 11 sledovaných let bylo v Děčíně evidováno 4 463 nehod, z toho 16 smrtelných 
a 98 s těžkým zraněním. Tyto nehody lze ocenit na 2 900 mil Kč celospolečenských ztrát. 
Místem lokalizace závažných nehod jsou sběrné komunikace a širší oblasti křižovatek. 
Bezmotoroví účastníci dopravy tj. chodci a cyklisté tvoří podíl na nehodách 8 %, avšak podíl 
na těžkých zraněních včetně smrti se pohybuje okolo 50 až 60 % všech případů.  
Nehody s chodci zaviní z 56 % řidič motorového vozidla a právě tehdy mají 2× větší 
závažnost, než když je zaviní chodec. 
Typickým místem se zvýšenou nehodovostí je ulice Hankova. 
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18.2 KAMEROVÝ SYSTÉM 
Město Děčín používá jako nástroj pro prevenci kriminality kamerový systém, který provozuje 
Městská policie Děčín. Tento systém je nepřetržitě obsluhován strážníky městské policie 
nebo vyškolenými civilními zaměstnanci. Městská policie spolu  
s oddělením informatiky Magistrátu města Děčín mají v gesci správu a údržbu kamerového 
systému. 
Momentálně se ve městě nachází 39 kamer, konkrétně na těchto místech:
1. dům č.p. 225 – ul. 28. Října, Děčín I 
2. dům č.p. 216/11 – ul. Čs. Legií, Děčín IV 
3. ul. Ruská – budova střední školy, Děčín IV 
4. dům č.p. 183/19 – ul. Čsl. Mládeže, Děčín 
IV 
5. dům č.p. 620 – ul. Podmokelská, Děčín IV 
6. ul K.H. Borovského – budova základní 
školy, Děčín XXXII 
7. dům č.p. 411 – ul. Pražská, Děčín XXXII 
8. dům č.p. 358 – ul. Čsl. Partyzánů, Děčín 
XXXII 
9. dům č.p. 1215 – ul. Karla Čapka, Děčín I 
10. dům č.p. 101 – ul. Řetězová, Děčín I 
11. dům č.p. 43 – ul. Prokopa Holého, Děčín 
IV 
12. dům č.p. 1308 – ul. Pohraniční, Děčín I 
13. dům č.p. 60 – ul. Oblouková, Děčín III 
14. dům č.p. 1513/21 – ul. 
Krásnostudenecká, Děčín VI 
15. sloup VO u zastávky MHD – ul. Želenická, 
Děčín VI 
16. dům č.p. 277 – ul. Na Pěšině, Děčín IX 
17. dům č.p. 256 – ul. Teplická, Děčín IX 
18. ul. Kamenická – přechod u obchodního 
centra 
19. dům č.p. 1336 – ul. Dvořákova, Děčín II 
20. konečná MHD – nemocnice Děčín 

21. sloup VO na křiž. ulic 28. října a Čsl. 
Armády 
22. parkoviště u ZOO Děčín 
23. dům č.p. 113/12 – ul. Řetězová, Děčín I 
24. dům č.p. 36 – Husovo náměstí, Děčín IV 
25. sloup VO na křiž. ulic. Dělnická a Krátká 
26. sloup VO v ul. Studniční u č.p. 356, Děčín 
XXXII 
27. sloup VO u č.p. 359, ul. Májová, Děčín 
XXXII 
28. sloup VO u č.p. 390, ul. V Sídlišti, Děčín 
XXXII 
29. dům č.p. 315 – ul. Přímá, Děčín XXXII 
30. dům č.p. 1431/6 – ul. Školní, Děčín VI 
31. sloup VO u terminálu Dopravního 
podniku města Děčína, Děčín IV 
32. sloup VO – pěší zóna v ul. Křížová, Děčín I 
33. sloup VO – u lékárny v ul. Vítězství, 
DCXXXII 
34. sloup VO – křižovatka ul. Březová, 
Oblouková 
35. sloup VO – ul. Žerotínova, DCIII 
36. sloup VO – ulice Kosmonautů, DCXXVII 
37. sloup VO – ulice Kosmonautů, DCXXVII 
38. sloup VO – ulice Kosmonautů, DCXXVII 
39. sloup VO – ulice Kosmonautů, DCXXVII 

 
Umístění kamer na území města je zobrazeno v mapě na Obrázek 60. 
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Obrázek 60 Umístění kamer ve městě Děčín (zdroj: mpdecin.cz) 

Stávající kamerový systém pro potřeby města je v současně nedostačující. Kamerový systém 
na území města je využíván jako prevence proti kriminalitě. V současné době chybí dohled na 
dopravní situace na komunikační síti města s jehož pomoci by bylo možné řešit dopravní 
přestupky.     
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19  VYHODNOCENÍ VLIVU NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ  
Předmětem je zpracování posouzení imisní a hlukové zátěže z dopravy.  
Podkladem pro výpočet a modelování byla data z dopravního modelu pro stávající stav rok 
2018, statistická data o intenzitě železniční dopravy za rok 2018,  pasport  železničního 
svršku,  výškopis území a data o šířce a druhu povrchu komunikací.   
Vstupními daty byly údaje o intenzitě dopravy, strukturované na počet projíždějících 
osobních automobilů, lehkých a těžkých nákladních automobilů a autobusů, dále pak 
informace o rychlosti projíždějících automobilů, plynulosti provozu a počtu jízdních pruhů.  
Emisní produkce z dopravy 
Produkce emisí ze všech škodlivin pro město Děčín za rok 2018 ze silniční dopravy dosahuje 
35 796 t (95 % celkových emisí), z železniční dopravy dosahuje 1 838 t (5 % celkových emisí), 
hodnoty emisní produkce ze všech škodlivin ze silniční dopravy několikanásobně převyšují 
hodnoty z dopravy železniční. U obou módů dopravy má nejvyšší podíl na celkové produkci 
emisí skleníkový plyn CO2. Dalšími škodlivými látkami s vyšší emisní produkcí jsou NOx 
a nejnižší podíl pak má B(a)P, a to v tisícinách procent.  
Imisní zátěž 
Výstupními údaji z programu SYMOS jsou imisní koncentrace znečišťujících látek vypočtené 
v referenčních bodech. Maximální imisní krátkodobé koncentrace udávají maximální 
hodnotu vypočtenou v daném referenčním bodě s uvedením třídy stability, třídy rychlosti 
větru a směru větru, při kterém k maximální imisní koncentraci dochází. Hodnoty jsou 
uvedeny v mikrogramech/m3 (μg/m3).  
Všechny hodnoty se týkají pouze příspěvku dopravy k celkovému znečištění ovzduší. Žádná 
ze znečišťujících látek nepřekročila imisní limit. Nejhorší škodlivinou z pohledu celkového 
příspěvku dopravy jsou NO2 a PM10.  
Hluková zátěž 
Výstupem jsou příslušné isofonové mapy hlukové zátěže včetně hlukových map fasád 
objektů venkovních staveb pro silniční a železniční dopravu pro denní a noční dobu. 
Jednotlivé mapy, které zobrazují vyhodnocení dané varianty a situace jsou vytvořeny jako 
pásmové mapy, jež znázorňují přímo zatížení umístěné zástavby v pěti decibelové škále. 
Hlukové mapy fasád jsou vertikální hlukové mapy zobrazovány v barevných plochách, kde 
každá barevná plocha charakterizuje předem stanovené akustické zatížení vertikální 
struktury. Jsou opět vytvořeny v 5 dB barevném škálování pro fasády objektů. Z hlukových 
map fasád objektů lze vyčíst, jaký nejvyšší hluk je na dané budově po celém jejím obvodu 
ve výpočtové výšce 3 m. Hladina hluku na jednotlivých částech fasády se může lišit. 
Nejzatíženější jsou fasády přivrácené ke zdroji hluku.  
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Obecně lze říci, že dle legislativy je v ČR stanovených několik druhů limitů, ovšem stanovené 
imisní limity lze považovat za mez přijatelného rizika, nikoliv za bezpečný práh. Jsou určitým 
společenským kompromisem a jejich překročení neznamená akutní poškození zdraví. 
Rozhodování o limitu v rámci politického normativního procesu jen zčásti vychází 
z vědeckých podkladů, ale bere v úvahu i ekonomická omezení a sladění konkurujících si 
zájmů ve společnosti. Dá se říci, že pokud je splněn hygienický limit pro noční dobu, je splněn 
tento limit i pro denní dobu. Během noční doby při spánku totiž nemají obyvatelé před 
hlukovou zátěží možnost úniku, avšak přes den se většina z nich nalézá mimo své bydliště. 
Z tohoto důvodu jsou pro celkové hodnocení relevantnější mapy zobrazující hlukové zatížení 
v průběhu noci (maximální limit pro silniční dopravu v noční době je 60 dB, pro železnici 65 
dB). Na některých lokalitách, byť pravděpodobně nejsou přesaženy stanovené hygienické 
limity platnou legislativou, ovšem díky vysoké koncentraci obyvatelstva, může docházet 
k celkově vyšším negativním vlivům na obyvatelstvo. Jedná se především o vybrané lokality, 
na které by bylo vhodné zaměřit pozornost, jelikož je zde nadměrný hluk z dopravy ve vztahu 
k vysoké koncentraci žijících a ovlivněných obyvatel viz část 7.4.5.  
Vyšší benefit mají aktivní opatření (např. nízkohlučný povrch na komunikaci, kolejnicové 
bokovnice, snížení rychlosti), jelikož tato opatření zasahují celé předmětné území, tedy 
nechrání jen obyvatelstvo zasažené nadlimitní hlukovou zátěží, ovšem přispívají ke zklidnění 
hlukové zátěže i u méně exponovaného obyvatelstva, které je tímto zdrojem hluku též 
obtěžováno. Oproti tomu pasivní protihluková opatření (např. protihlukové stěny, zemní valy 
apod.) nebo přímo individuální protihluková opatření (zesílení obvodového pláště 
zasažených objektů - protihluková okna) chrání pouze vnitřní chráněný prostor dotčených 
obyvatel, u nichž byl přesažen hygienický limit, kdy toto opatření nemá vliv na další dotčenou 
populaci v předmětném území, které je hlukem taktéž obtěžováno, však pod legislativně 
stanoveným hygienickým limitem.  
Kritická místa nadměrné hlukové zátěže pro silniční dopravu korespondují především 
s hlavními silničními tahy přes město (I/62, I/13). Podél ulice Teplická se nacházejí jak 
komerční objekty, tak obytná zástavba, kdy jsou obyvatelé obtěžování nadměrným hlukem 
ze silniční dopravy. Oproti tomu podél ulice Ústecká se z jedné strany nachází řeka Labe a ze 
strany druhé až obytná zástavba. Další dopravní tepnou, v jejímž okolí jsou lidé obtěžováni 
nadměrnou zátěží, je ulice Kamenická, přičemž za kritičtější místo by se dal považovat 
i trojúhelník mezi ulicemi Kamenická – Benešovská - Lipová, protože se zde mezi dvěma 
vytíženými komunikacemi nachází obytná zástavba. V okolí kruhového objezdu na ulici 
Dělnická se nachází jeden obytný objekt, který je zasažen nadlimitní hlukovou zátěží, zbylé 
objekty jsou komerční. Ulice Podmokelská, v níž také dochází ke zvýšení hluku, je částečně 
obestavěna obytnou zástavbou a částečně parkem. V její blízkosti se nachází autobusové 
nádraží. Na tuto ulici navazuje další úsek, ulice Čsl. Mládeže, a to přes kruhový objezd po ulici 
Labské nábřeží po její křížení s Tyršovým mostem. Jako kritické místo se dle výsledných map 
jeví také Nový most, ale zde nedochází k obtěžování obyvatel hlukem, protože v dosahu není 
žádná obytná zástavba. Nepříjemnosti způsobené nadměrným hlukem pociťují obyvatelé 



                                                               

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  228   
 

městské části Děčín I - Děčín a to konkrétně od Tyršovy ulice po nám. Svobody, kde nejvíce 
jsou zasaženi obyvatelé v ulicích Tyršova – Radniční - nám. Svobody. Při ulici Vítězství se 
nachází jen několik málo obydlených staveb, ovšem zástavba v blízkosti ulice Litoměřická 
od křižovatky s ulicí Roudnická po most přes Ploučnici je zasažena nadměrným hlukem celá. 
Nejvhodnějšími protihlukovými opatřeními budou v současné zástavbě ta aktivní či 
individuální, pasivní opatření budou vhodná spíše mimo lokality se zástavbou a křižovatky. 
Snížení rychlosti by však pravděpodobně mohlo způsobit další dopravní komplikace (např. 
doba průjezdu městem).  
Obdobně místa nadměrné hlukové zátěže pro železniční dopravu odpovídají hlavnímu 
železničnímu koridoru (v jízdních řádech pro cestující tratě 090, 083 a 073). Kritickým místem 
je u železniční dopravy starý ocelový most mezi městskými částmi Nové Město a Horní Žleb 
(převážně pro dopravu nákladní), kde dochází k výrazné nadlimitní hlukové zátěži, avšak 
tímto hlukem je zasaženo minimum obyvatel a to v okolí mostu na ulicích Labské nábřeží 
a Žlebská. Pro snížení této zátěže by měl být celý most zrekonstruován. V blízkosti tratě 083 
v městské části Dolní Žleb se nachází zástavba rodinných a rekreačních objektů, jejichž 
obyvatelé jsou obtěžováni hlukem ze železniční dopravy, ať už osobními vlaky, jenž zde brzdí 
a staví, nebo rychlíky a nákladními vlaky, které zde projíždějí. Obdobná situace je podél trati 
mezi stanicemi Děčín - Čertova Voda a Děčín - Prostřední Žleb. V okolí stanice Děčín - 
Prostřední Žleb dochází ke kombinaci hlukových zátěží z tratí 090 i 073 (starý železniční 
most) a proto lze považovat toto místo za kritické. Silně obtěžovaní jsou obyvatelé podél 
ulice Labské nábřeží právě od železničního mostu (od Horního Žlebu) po vjezd do tunelu, 
dále pak mezi tunely (poblíž Tyršova mostu) a také v okolí stanice Děčín hl. n., kde dochází 
k synergickému účinku hlukové zátěže ze železniční i silniční dopravy. Pro synergii však 
hygienické limity neexistují a proto, i když mohou být limity dle NV č. 272/2011 Sb. 
pro železnici či pozemní komunikaci splněny, akustická pohoda obyvatel může být významně 
negativně ovlivněna. Bohužel zde nemohou být instalovány protihlukové stěny (geografie 
místa, železniční přejezdy), ale mohly by být využity například kolejnicové bokovnice. Dala by 
se také snížit rychlost projíždějících vlaků, ale tím by se jen prodloužila doba průjezdu 
a snížila propustnost trati. K obtěžování obyvatel nadlimitním železničním hlukem dochází 
také podél ulice K. Světlé, kde se již nachází podél trati protihluková stěna, a tak by mělo 
dojít k její kombinaci s dalším opatřením. V ulici Slepá je situace obdobná, zde se ale 
protihluková stěna nalézá jen na jedné části, nikoliv v celé její délce. Tento železniční koridor 
(trať 090) dále pokračuje podél ulice Ústecká od křížení s ulicí Květinová až po okraj města, 
kde opět dochází k vysoké hlukové zátěži. V některých částech této trati není aplikováno 
žádné protihlukové opatření. V jižní části města zvané Jakuby, podél trati 073, dochází 
k produkci nadměrného hluku, kdy k podobné situaci dochází na této trati také od ulice 
Okružní po stanici Boletice n. Labem a v okolí stanice Křešice u Děčína. Vhodným 
protihlukovým opatřením by byly vzhledem k existující zástavbě kolejnicové bokovnice nebo 
protihluková okna. Ke zvýšené hlukové zátěži dochází poblíž ulice Družinová (kolmá na ulici 
Vítězství), kde může být např. instalována protihluková stěna. Trojúhelníkový úsek mezi 
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ulicemi Růžová –Zelená - Březová se nachází na křížení tratí 073 a 081 a proto je zde vyšší 
hluková zátěž. Dalším kritickým místem je místo poblíž centra se starou zástavbou podél trati 
073 (úsek od stanice Děčín východ po tunely směrem ke starému ocelovému mostu mezi 
městskými částmi Děčín I - Děčín a Děčín II - Novým Městem), kde je nemožné realizovat 
protihlukové stěny pro nedostatek místa.  
Výstup hlukové a rozptylové studie je podrobně popsán v kapitole 7.  
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20  CELKOVÁ SWOT ANALÝZA 
Celková SWOT analýza shrnuje celkovou dopravní situaci ve městě. Ze SWOT analýz 
u jednotlivých dopravních módů byly vybrány ty nejzásadnější, vystihující komplexně 
problematiku dopravy a mobility ve městě Děčín. 
SILNÉ STRÁNKY 

� Existence IV. transevropského multimodálního koridoru (dálnice D8, 
I. železniční koridor, řeka Labe). 
Městem prochází I. tranzitní železniční koridor, řeka Labe s vysokým 
dopravním potenciálem a v jeho blízkosti je trasována dálnice D8. Všechny 
tyto tři linie mají mezinárodní význam. 
 

� Kompletně dokončená integrace všech druhů hromadné dopravy na území 
města do jednoho IDS 
Městská autobusová doprava, veřejná linková doprava (regionální 
a příměstské autobusy), železniční doprava i vodní osobní doprava jsou 
vzájemně provázány do jednoho fungujícího integrovaného dopravního 
systému DÚK. Na všech linkách všech dopravních módů platí jednotné tarifní 
i přepravní podmínky.    
 

� Napojení města na páteřní cyklotrasy (Labská, Ploučnická stezka 
a Magistrála Krušné hory) 
Územím města probíhají tři páteřní cyklotrasy mezinárodního charakteru – 
Labská stezka, Ploučnická stezka a Magistrála Krušné hory. 
 

� Existence multimodálního nákladního terminálu 
Na území města je situován multimodální nákladní terminál, kde lze 
kombinovat silniční, železniční a lodní nákladní dopravu. 
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SLABÉ STRÁNKY 
� Množství dopravně-bezpečnostních rizik na stávající komunikační 

infrastruktuře 
Na stávajících silnicích, cyklostezkách, chodnících či stezkách pro smíšený 
pohyb pěších a cyklistů existuje mnoho rizikových míst a dopravně 
bezpečnostních závad, které je nutné řešit pro zvýšení celkové bezpečnosti 
všech účastníků silničního provozu. 
 

� Nedořešené napojení města na dálnici D8 
Dálnice D8 vede necelých 20 km západně od města, město je však na ní 
napojeno po stávajících komunikacích I. třídy, které vedou převážně 
intravilánem obcí a nemají dostatečné šířkové uspořádání pro vedení této 
dopravy. 
 

� Absence cyklotras/cyklostezek vhodných pro každodenní dojížďku, 
nedostatek doprovodné cyklistické infrastruktury. 
Doposud realizované aktivity a projekty týkající se cyklistické dopravy byly 
směřovány zejména do potenciálu rekreační cyklistiky a cykloturistů. 
Významnými deficity poté trpí cyklodoprava využívaná pro každodenní 
dojížďku, u které zatím v Děčíně nebyl rozvíjen její potenciál. Potřebné je 
vybudovat cyklistické stezky/trasy propojující jednotlivé místní části, 
vzdálenější místní části s centrem města a navazující na páteřní nábřežní 
cyklotrasy. Velkým deficitem trpí také doplňková infrastruktura pro cyklisty. 
 

� Absence přímého propojení levobřežního a pravobřežního centra města 
pro pěší a cyklistickou dopravu 
Řeka Labe v současnosti tvoří liniovou bariéru napříč Děčínem. Oba břehy 
města jsou propojeny pouze dvěma mosty silně zatíženými motorovou 
dopravou.  

� Nedostatek parkovacích kapacit ve vybraných lokalitách města 
Problém s parkováním a nedostatečnou kapacitou parkovacích ploch byl 
lokalizován jak v obou centrech města, tak v sídlištních celcích. V mnoha 
lokalitách se navíc vyskytuje parkování na nelegálních místech. 
 

� Nedostatečně zajištěná dopravní obslužnost vybraných místních částí 
a významnějších okrajových sídlištních celků 
Některým odlehlejším místním částem města zcela chybí dopravní obslužnost 
veřejnou dopravou, u některých míst (vč. významných sídlištních celků) byly 
zjištěny velmi dlouhé docházkové vzdálenosti na nejbližší zastávku. 
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PŘÍLEŽITOSTI 
� Realizace Folknářské spojky a přivaděče na dálnici D8 

Realizace těchto dvou zásadních infrastrukturních komunikačních projektů by 
přispěla ke zmírnění intenzit dopravy v intravilánu města na současných 
průtazích I. třídy, a napomohla ke zlepšení kvality životního prostředí 
ve městě. 
 

� Realizace plavebního stupně Děčín 
Velkou slabinou vodní dopravy na Labi je nestabilita jeho hladiny po většinu 
roku. V posledních letech nebylo Labe splavné po většinu období. Nový 
plavební stupeň v Děčíně by zajistil splavnost Labe z Německa až do Děčína po 
většinu roku. 
 

� Konečné rozhodnutí o osudu „Kozí dráhy“ 
Železniční trať č. 132, přezdívaná „Kozí dráha“ je již několik let bez pravidelné 
železniční dopravy. Řeší se možnosti jejího budoucího využití. Pro další využití 
existuje několik variant, které mají mnoho svých odpůrců i zastánců. 
Zakonzervovanost železniční tratě v dnešní podobě, tj. bez jakéhokoli využití, 
však není ku prospěchu nikoho, proto je vhodné zahájit skutečná jednání 
o budoucnosti dráhy a dospět do finálního rozhodnutí. 
 

� Realizace nových parkovacích kapacit 
V místech značného deficitu parkovacích míst a ploch je vhodné koncepčně 
řešit problematiku parkování, ať už výstavbou nových parkovišť nebo 
parkovacích ploch. Vhodné je také zaměřit se na nová záchytná parkoviště 
u významných stanic a zastávek hromadné dopravy. 
 

� Rozvoj cyklistické sítě ve městě 
Vysoký, doposud nevyužitý potenciál, vykazuje cyklistická doprava, a to nejen 
ta rekreační, ale i ta každodenní. Potřebné je vybudovat cyklistické 
stezky/trasy propojující jednotlivé místní části, vzdálenější místní části 
s centrem města a navazující na páteřní nábřežní cyklotrasy. Velkým deficitem 
trpí také doplňková infrastruktura pro cyklisty. 
 

� Realizace lávky Děčín – Podmokly 
Nové propojení obou břehů Labe pro pěší a cyklistickou dopravu v přímé ose 
mezi oběma děčínskými centry usnadní pěší i cyklistické přemisťování v rámci 
města a přispěje k většímu využívání udržitelných forem dopravy. 
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� Realizace inteligentního systému dopravy 
Velký potenciál pro rozvoj inteligentního dopravního systému dopravy na 
území města je především zavedení  dynamicky propojeních světelně řízených 
křižovatek, preference MAD a rozvoj inteligentních zastávkových označníků. 
Pro regulaci zbytné dopravy je nutný monitoring parkovacích kapacit na 
záchytných parkovištích a vybudování naváděcího systému na volné parkovací 
kapacity.     
 

HROZBY 
� Růst automobilizace a intenzit dopravy 

Celospolečenským dopravním problémem je konstantní růst automobilizace 
a s tím související růst intenzit dopravy na městských komunikacích. Vhodnými 
opatřeními je třeba podporovat udržitelné způsoby dopravy po městě a docílit 
postupného snižování intenzit motorové dopravy.   
 

� Neřešení rizikových míst a dopravně-bezpečnostních závad na stávající 
komunikační infrastruktuře 
Na stávajících silnicích, cyklostezkách, chodnících či stezkách pro smíšený 
pohyb pěších a cyklistů existuje mnoho rizikových míst a dopravně 
bezpečnostních závad, které je nutné řešit pro zvýšení celkové bezpečnosti 
všech účastníků silničního provozu. 
 

� Stagnace řešení problematiky VHD 
V rámci podpory udržitelných dopravních módů je potřebné i nadále 
prioritizovat řešení problematiky veřejné hromadné dopravy, rozvíjet ji 
do doposud obsluhovaných lokalit, včas reflektovat rozvoj území či potřebu 
nových spojení, zvyšovat její kvalitu, spolehlivost a atraktivitu. 
 

� Neřešení problematiky parkování 
S růstem automobilizace a s růstem intenzit motorové dopravy ve městě 
souvisí i problematika parkování, která může gradovat do nepředvídatelných 
rozměrů. Problematika parkování bude vždy aktuální téma a je potřebné 
zavčas hledat cesty k zajištění rovnováhy mezi množstvím automobilů v ulicích 
a mezi ostatními účastníky provozu a obyvateli města.  
 

� Upřednostňování IAD před ostatními módy 
Podpora udržitelných forem dopravy, kterými jsou veřejná, pěší a cyklistická 
doprava je zcela nezbytná. Cílem by mělo být dosáhnout většího využití těchto 
dopravních forem na úkor individuální automobilové dopravy. 
 

� Nedostatek finančních prostředků 
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Nedostatek finančních prostředků či nevyužití dotačních titulů na realizaci 
infrastrukturních projektů či dalších navržených aktivit může narušit celou 
koncepci udržitelné dopravy. 
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21     SEZNAM ZKRATEK, OBRÁZKŮ, TABULEK A PŘÍLOH 
21.1 SEZNAM POUŽITÝCH ZKRATEK 

a.s.  akciová společnost 
ACO 11 asfaltový beton pro obrusné vrstvy 
ad.  a další 
ADT  průměrná denní intenzita 
atd.  a tak dále 
aut. nádr. autobusové nádraží 
B+G  Bike and Go (přijeď na kole a jeď) 
B+R  Bike and Ride (přijeď na kole a jdi) 
B(a)P  Benzo(a)pyren 
BUS  autobus 
CDV  Centrum dopravního výzkumu 
CNG  compressed natural gas (stlačený zemní plyn) 
CO  oxid uhelnatý 
CO2  oxid uhličitý 
COHb  karboxyhemoglobin 
CSD  Celostátní sčítání dopravy 
č.  číslo 
ČD  České dráhy 
ČHMÚ  Český hydrometeorologický ústav 
ČSN  česká technická norma 
ČSN ISO česká technická mezinárodní norma 
ČSÚ  Český statistický úřad 
ČR  Česká republika  
ČÚZK  Český úřad zeměměřičský a katastrální 
ČVUT  České vysoké učení technické 
dB  decibel 
DMR  digitální model reliéfu 
DPMD  Dopravní podnik města Děčína 
DÚK  Doprava Ústeckého kraje 
EEA  European Environmental Agency (Evropská agentura pro životní prostředí) 
EMEP  The European Monitoring and Evaluation Programme (Evropský program 

monitorování a hodnocení) 
EURO  emisní norma vozidel 
FD  Fakulta dopravní 
GIS  geoinformační systémy 
GPS  Global Positioning Systém (globální polohový systém) 
Ha  hektar 
HBEFA  Handbook Emission Factors for Road Transport (Příručka emisních faktorů  

pro silniční dopravu) 
hl.  hlavní 
hod.  hodina 
hrtkm  hrubý tunový kilometr 
CHKO  chráněná krajinná oblast 
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IAD  individuální automobilová doprava 
IARC  International Agency for Research on Cancer (Mezinárodní agentura  

pro výzkum rakoviny) 
IDS  integrovaný dopravní systém 
IZS  integrovaný záchranný systém 
K+R  Kiss and Ride (polib a jeď) 
k. ú.  katastrální území 
Kč  koruna česká 
KČT  Klub českých turistů 
kg  kilogram 
km  kilometr 
km2  kilometr čtvereční 
l  litr 
LAeq  ekvivalentní hladina akustického tlaku 
LAeq,T  ekvivalentní hladina akustického tlaku za čas 
LH  limitní hodnota 
LNV  lehká nákladní vozidla 
LPG  Liquified Petroleum Gas (zkapalněný ropný plyn) 
LUV  lehká nákladní vozidla 
m. n. m. metrů nad mořem 
MAD  městská autobusová doprava 
MD ČR  Ministerstvo dopravy České republiky 
MEFA  Souhrnná metodika pro hodnocení emisí znečišťujících látek ze silniční  
  dopravy 
mil.  milion 
min.  minuta 
MT  mez tolerance 
MŽP  Ministerstvo životního prostředí 
nádr.  nádraží 
µg/m3  mikrogram na metr krychlový 
n. L.  nad Labem 
nábř.  nábřeží 
nám.  náměstí 
např.   například 
NO2  oxid dusičitý 
NOx  oxidy dusíku 
N2O  oxid dusný 
NV  nařízení vlády 
OA  osobní automobily 
ObÚ  obecní úřad 
OC  obchodní centrum 
odp.  odpoledne 
P+G  Park and Go (zaparkuj a jeď) 
P+R  Park and Ride (zaparkuj a jdi) 
PM2,5  particulate matter (drobné polétavé pevné částice), max. průměr 2,5 μm 
PM10  particulate matter (drobné polétavé pevné částice), max. průměr 10 μm 
pozn.  poznámka 
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příp.  případně 
PSČ  poštovní směrovací číslo 
PUMM  plán udržitelné městské mobility 
resp.  respektive 
RPDI  roční průměr denních intenzit 
RZ  registrační značka 
ŘSD  Ředitelství silnic a dálnic 
s.r.o.  společnost s ručením omezeným 
s. š.  severní šířka 
Sb.  sbírka 
SDZ  svislé dopravní značení 
SEAP  Sustainable Energy Action Plan (Akční plán pro udržitelnou energii) 
SFDI  Státní fond dopravní infrastruktury 
SLDB  Sčítání lidu, domů a bytů 
SRN  Spolková republika Německo 
SŽDC  Správa železniční dopravní cesty 
t  tuna 
TEN-T  Trans-European Transport Networks (transevropská dopravní síť) 
tis.  tisíc 
tj.  to jest 
TNV  těžká nákladní vozidla 
TP  technické podmínky 
tzv.  takzvaně 
ul.  ulice 
US EPA  U.S. Environmental Protection Agency (Agentura pro ochranu životního  
  prostředí v USA) 
ÚP  územní plán 
v. d.  východní délka 
VDOD  veřejná drážní osobní doprava 
VDZ  vodorovné dopravní značení 
VHD  veřejná hromadná doprava 
VLD  veřejná linková doprava 
VOC  těkavé organické látky 
VP  vozový park 
zast.   zastávka 
ZSJ  základní sídelní jednotka 
ZTP  zvlášť těžké postižení 
ZTP/P  zvlášť tělesně postižený s průvodcem 
žst  železniční stanice 
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PŘÍLOHA Č. 1 VýsledkǇ křižoǀatkoǀého dopraǀŶího 
průzkuŵu 

;zdroj: Magistrát ŵěsta DěčíŶͿ 
 

1.1 Křižoǀatka č. ϭ PoštoǀŶí × Podŵokelská × Čsl. ŵládeže 
1.2 Křižoǀatka č. Ϯ – 2b Podŵokelská × raŵpǇ I/ϭϯ ;okružŶí křižoǀatkaͿ 
1.3         – ϮĐ příŵé sŵěrǇ I/ϭϯ  
1.4 Křižoǀatka č. ϯ Podŵokelská × Hankova 
1.5 Křižoǀatka č. ϰ TepliĐká × Piǀoǀarská 
1.6 Křižoǀatka č. ϱ Laďské Ŷáďřeží × TǇršůǀ ŵost 
1.7 Křižoǀatka č. ϲ Laďské Ŷáďřeží × Čsl. ŵládeže 
1.8 Křižoǀatka č. ϳ LitoŵěřiĐká × Ϯ. polské arŵádǇ 
1.9 Křižoǀatka č. ϴ MasarǇkoǀo Ŷáŵ. × Ϯϴ. říjŶa 
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PŘÍLOHA Č. 2 VýsledkǇ průzkuŵu statiĐké dopraǀǇ 
 
 
 

Ϯ.ϭ Pasport ǀeřejŶýĐh parkoǀaĐíĐh kapaĐit 
Ϯ.Ϯ Přehled ǀýsledků průzkuŵů ĐeŶtra 
Ϯ.ϯ PočtǇ legálŶíĐh parkoǀaĐíĐh ŵíst v oblastech centra 
Ϯ.ϰ MaǆiŵálŶí oďsazeŶost ǀ oblastech centra 
Ϯ.ϱ Průďěh oďsazeŶosti ĐeŶtra 
Ϯ.ϲ Pasport ǀeřejŶýĐh parkoǀaĐíĐh kapaĐit ǀ ZSJ 
Ϯ.ϳ Přehled ǀýsledků průzkuŵů ǀ ZSJ 
Ϯ.ϴ Suŵa legálŶí parkoǀaĐí kapaĐitǇ ǀ ZSJ 
2.9 Obsazenost DEN v ZSJ 
2.10 Obsazenost NOC v ZSJ  
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1. Pasport veřejných pakovacích kapacit
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Březiny 332

Krásný Studenec 38

Nebočady 49

Bělá 77

Letná 419

Bynov 814

Křešice 13
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PŘÍLOHA Č. 3 VýsledkǇ průzkuŵu ĐǇklistiĐké dopraǀǇ 
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Křižoǀatka Podŵokelská × PoštoǀŶí – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐǇklistů 
Čas Profil 1b Profil 2b Profil 3b Profil 4b Součet 
7 - 8 1 1 0 1 3 
8 - 9 1 1 0 2 4 

9 - 10 0 1 1 2 4 
10 - 11 1 0 0 1 2 
11 - 12 0 0 2 2 4 
12 - 13 0 1 3 4 8 
13 - 14 1 3 2 4 10 
14 - 15 3 1 6 5 15 
15 - 16 2 6 2 6 16 
16 - 17 1 3 4 6 14 
17 - 18 3 2 3 2 10 
18 - 19 1 2 1 2 6 
Součet 14 21 24 37 96 
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Křižoǀatka Podŵokelská × Hankova – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐǇklistů 
 

Čas Profil 1b Profil 2b Profil 3b Profil 4b Součet 
7 - 8 0 1 0 1 2 
8 - 9 1 2 0 2 5 

9 - 10 1 2 0 1 4 
10 - 11 1 1 0 0 2 
11 - 12 1 2 1 1 5 
12 - 13 1 4 0 3 8 
13 - 14 2 4 0 2 8 
14 - 15 2 5 0 1 8 
15 - 16 1 6 0 5 12 
16 - 17 2 5 0 3 10 
17 - 18 1 2 0 1 4 
18 - 19 1 3 0 2 6 
Součet 14 37 1 22 74 
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Křižoǀatka TepliĐká × Piǀoǀarská – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐǇklistů 
 

Čas Profil 1a Profil 1b Profil 1c Součet 
7 - 8 6 2 4 12 
8 - 9 2 1 1 4 

9 - 10 7 3 4 14 
10 - 11 9 3 6 18 
11 - 12 8 5 3 16 
12 - 13 0 0 0 0 
13 - 14 3 2 1 6 
14 - 15 11 5 6 22 
15 - 16 13 7 6 26 
16 - 17 15 6 9 30 
17 - 18 6 3 3 12 
18 - 19 3 0 3 6 
Součet 83 37 46 166 
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Křižoǀatka Laďské Ŷáďřeží × TǇršůǀ ŵost – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐǇklistů 
 

Čas Profil 2a Profil 2b Profil 2c Součet 
7 - 8 3 4 1 8 
8 - 9 9 8 1 18 

9 - 10 7 5 2 14 
10 - 11 5 3 2 10 
11 - 12 40 30 10 80 
12 - 13 29 5 24 58 
13 - 14 19 7 12 38 
14 - 15 24 15 9 48 
15 - 16 25 15 10 50 
16 - 17 26 11 15 52 
17 - 18 16 12 4 32 
18 - 19 13 7 6 26 
Součet 216 122 96 434 
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Křižoǀatka MasarǇkoǀo Ŷáŵěstí × Ϯϴ. říjŶa – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐǇklistů 
 

Čas Profil 2a Profil 2b Profil 2c Profil 2d Součet 
7 - 8 1 2 1 2 6 
8 - 9 4 1 1 0 6 

9 - 10 1 1 0 2 4 
10 - 11 2 0 0 2 4 
11 - 12 3 4 3 6 16 
12 - 13 0 0 0 0 0 
13 - 14 2 1 0 3 6 
14 - 15 3 2 2 3 10 
15 - 16 5 1 1 3 10 
16 - 17 4 1 0 3 8 
17 - 18 2 2 2 2 8 
18 - 19 3 2 0 5 10 
Součet 30 17 10 31 88 
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22% 

78% 

Pěší CǇklisté

49% 51% 

sŵěƌ DěčíŶ sŵěƌ Ústí Ŷ. L.

MěřeŶí ŶáǀštěǀŶosti Ŷa Laďské stezĐe 
NáǀštěǀŶost pěšíĐh a ĐǇklistů za oďdoďí 1.10.2017 – 30.9.2018 

Pěší  35 747 22% 
CǇklisté  128 269 78% 
Součet 164 016   

 
 
 
 
 

 
 

 
NáǀštěǀŶost podle sŵěru ;pěší i ĐǇklistéͿ za oďdoďí ϭ.ϭϬ.ϮϬϭϳ – 30.9.2018 

sŵěr DěčíŶ 80 778 49% 
sŵěr Ústí Ŷ. L. 83 238 51% 
Součet 164 016   
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NáǀštěǀŶost cyklistů za oďdoďí ϭ.ϭϬ.ϮϬϭϳ – 30.9.2018 
Oďdoďí sŵěr DěčíŶ sŵěr Ústí Ŷ. L. Součet 
2017-10 2 766 2 570 5 336 
2017-11 938 1 020 1 958 
2017-12 618 715 1 333 
2018-01 800 822 1 622 
2018-02 594 602 1 196 
2018-03 1 816 1 253 3 069 
2018-04 7 959 9 525 17 484 
2018-05 10 365 12 709 23 074 
2018-06 8 688 8 246 16 934 
2018-07 11 450 11 631 23 081 
2018-08 9 505 10 120 19 625 
2018-09 6 500 7 057 13 557 
Součet 61 999 66 270 128 269 
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NáǀštěǀŶost ĐǇklistů po dnech za oďdoďí ϭ.ϭϬ.ϮϬϭϳ – 30.9.2018 
Dny sŵěr DěčíŶ sŵěr Ústí Ŷ. L. Součet 

PoŶdělí 7 032 7 513 14 545 
Úterý 8 238 8 836 17 074 
Středa 7 667 7 983 15 650 
Čtǀrtek 6 949 6 730 13 679 
Pátek 7 291 7 146 14 437 

Sobota 11 783 13 367 25 150 
Neděle 13 039 14 695 27 734 
Součet 61 999 66 270 128 269 
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Intenzity cyklistů po hodiŶáĐh za oďdoďí ϭ.ϭϬ.ϮϬϭϳ – 30.9.2018 
Hodiny sŵěr DěčíŶ sŵěr Ústí Ŷ. L. Součet 

00 15 41 56 
01   0 
02   0 
03   0 
04 201 120 321 
05 751 310 1 061 
06 1 281 1 254 2 535 
07 912 1 047 1 959 
08 1 139 1 571 2 710 
09 2 493 3 533 6 026 
10 4 217 5 599 9 816 
11 4 962 6 031 10 993 
12 4 710 5 991 10 701 
13 5 217 6 602 11 819 
14 6 813 7 661 14 474 
15 7 701 7 217 14 918 
16 6 926 6 155 13 081 
17 5 708 5 273 10 981 
18 4 163 3 937 8 100 
19 2 687 2 201 4 888 
20 1 313 1 018 2 331 
21 471 424 895 
22 230 183 413 
23 49 50 99 

Součet 61 959 66 218 128 177 
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PŘÍLOHA Č. 4 VýsledkǇ průzkuŵu pěší dopraǀǇ 
 
 
 
 
  



 

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  PřílohǇ   
 

Křižoǀatka Podŵokelská × PoštoǀŶí – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐhodĐů 

na přeĐhodeĐh pro chodce 
Čas Profil 1a 
7 - 8 135 
8 - 9 97 

9 - 10 123 
10 - 11 107 
11 - 12 97 
12 - 13 96 
13 - 14 120 
14 - 15 125 
15 - 16 132 
16 - 17 83 
17 - 18 50 
18 - 19 20 
Součet 1 185 
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Křižoǀatka Podŵokelská × Bezručoǀa – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐhodĐů 

na přeĐhodeĐh pro ĐhodĐe 
Čas Profil 1a Profil 2a Součet 
7 - 8 72 38 110 
8 - 9 73 22 95 

9 - 10 35 18 53 
10 - 11 38 22 60 
11 - 12 105 54 159 
12 - 13 73 26 99 
13 - 14 54 22 76 
14 - 15 32 25 57 
15 - 16 163 84 247 
16 - 17 72 38 110 
17 - 18 45 17 62 
18 - 19 32 12 44 
Součet 794 378 1 172 
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Křižoǀatka Laďské Ŷáďřeží × TǇršůǀ ŵost – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐhodĐů 

na přeĐhodeĐh pro ĐhodĐe 
Čas Profil 1a Profil 1b Součet 
7 - 8 91 50 141 
8 - 9 108 69 177 

9 - 10 105 46 151 
10 - 11 96 41 137 
11 - 12 155 100 255 
12 - 13 114 50 164 
13 - 14 117 77 194 
14 - 15 143 92 235 
15 - 16 137 84 221 
16 - 17 140 85 225 
17 - 18 129 80 209 
18 - 19 86 54 140 
Součet 1 421 828 2 249 
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Křižoǀatka PohraŶičŶí × Ϯϴ. říjŶa – počtǇ zazŶaŵeŶaŶýĐh ĐhodĐů 

na přeĐhodeĐh pro ĐhodĐe 
Čas Profil 1a Profil 1b Profil 1c Součet 
7 - 8 119 149 150 418 
8 - 9 121 117 224 462 

9 - 10 179 103 214 496 
10 - 11 154 98 218 470 
11 - 12 153 129 232 514 
12 - 13 141 112 227 480 
13 - 14 193 117 211 521 
14 - 15 157 160 221 538 
15 - 16 144 128 196 468 
16 - 17 109 78 155 342 
17 - 18 84 60 96 240 
18 - 19 35 29 42 106 
Součet 1 589 1 280 2 186 5 055 
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MěřeŶí ŶáǀštěǀŶosti Ŷa Laďské stezĐe 
NáǀštěǀŶost pěšíĐh za oďdoďí ϭ.ϭϬ.ϮϬϭϳ – 30.9.2018 
Oďdoďí sŵěr DěčíŶ sŵěr Ústí Ŷ. L. Součet 
2017-10 1 337 1 135 2 472 
2017-11 1 380 1 214 2 594 
2017-12 1 143 987 2 130 
2018-01 1 515 1 336 2 851 
2018-02 1 289 1 210 2 499 
2018-03 1 360 1 054 2 414 
2018-04 2 276 2 063 4 339 
2018-05 1 980 1 884 3 864 
2018-06 1 832 1 621 3 453 
2018-07 1 771 1 614 3 385 
2018-08 1 474 1 421 2 895 
2018-09 1 422 1 429 2 851 
Součet 18 779 16 968 35 747 
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NáǀštěǀŶost pěšíĐh po dnech za oďdoďí ϭ.ϭϬ.ϮϬϭϳ – 30.9.2018 
Dny sŵěr DěčíŶ sŵěr Ústí Ŷ. L. Součet 

PoŶdělí 2 555 2 227 4 782 
Úterý 2 590 2 446 5 036 
Středa 2 810 2 526 5 336 
Čtǀrtek 2 236 1 930 4 166 
Pátek 2 344 2 105 4 449 

Sobota 2 771 2 494 5 265 
Neděle 3 473 3 240 6 713 
Součet 18 779 16 968 35 747 
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NáǀštěǀŶost pěšíĐh po hodiŶáĐh za oďdoďí ϭ.ϭϬ.ϮϬϭϳ – 30.9.2018 
Hodiny sŵěr DěčíŶ sŵěr Ústí Ŷ. L. Součet 

00 30 50 80 
01 16 36 52 
02 20 22 42 
03 5 14 19 
04 28 40 68 
05 196 89 285 
06 297 186 483 
07 504 444 948 
08 879 785 1 664 
09 1 119 940 2 059 
10 1 463 1 303 2 766 
11 1 103 1 040 2 143 
12 1 178 1 041 2 219 
13 1 332 1 129 2 461 
14 1 560 1 433 2 993 
15 1 934 1 714 3 648 
16 1 810 1 707 3 517 
17 1 482 1 381 2 863 
18 1 860 1 513 3 373 
19 1 031 942 1 973 
20 583 696 1 279 
21 231 281 512 
22 73 115 188 
23 45 67 112 

Součet 18 779 16 968 35 747 
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PŘÍLOHA Č. 5 VýsledkǇ soĐiodopraǀŶího průzkuŵu – 
záǀěrečŶá zpráǀa 
  



Pro Royal HaskoningDHV a Statutární město Děčín zpracovala agentura NMS Market Research v Praze dne 14.12. 2018

Závěrečná zpráva

Dopravní průzkum Děčín



� Situace a cíle
� Metodologie
� Hlavní zjištění
� Detailní zjištění

� Domácnosti
� Jednotlivé osoby

� Kontakty

Obsah

2



Průzkum dopravního chování je jedním z podkladů pro tvorby SUMF – SustainableUrban Mobility Framework, který je podmínkou pro čerpání prostředků z evropských fondů a je vyžadován Evropskou komisí.

Cílem průzkumu dopravního chování bylo zjistit základní charakteristiky o domácnostech a jednotlivcích, které mají trvalé bydliště na území města Děčína.
Za domácnosti byly zjišťovány údaje o vlastnictví dopravních prostředků a časových jízdenek. Za jednotlivce v domácnostech od věku 6 let byly primárně zjišťovány všechny uskutečněné cesty v průběhu jednoho pracovního dne a také pravidelné cesty v nepracovní den.
U jednotlivců bylo také zjišťováno využívání jednotlivých dopravních prostředků, které jsou v domácnostech k dispozici. 

Situace a cíle průzkumu

3



Reprezentativní vzorek domácností s bydlištěm v Děčíně a osob v těchto domácnostech starších 6 let.Celkový vzorek 1 000 domácností.
Sběr dat v on-line aplikaci se stanovením struktury vzorku podle počtu a struktury domácností v základních sídelních jednotkách.Sběr dat proběhl v období od 13.9. do 21.11.2018.
Údaje o vlastnictví dopravních prostředků a časových jízdenek.
Uskutečněné cesty v průběhu jednoho pracovního dne a také pravidelné cesty v nepracovní den.Tato zpráva obsahuje pouze údaje, které se netýkají cestovního deníku a uskutečněných cest.

Metodologie

4

Design průzkumu

Cílová skupina

Obsah průzkumu



Složení vzorku

5

Domácnosti N=1000

Typ domácnosti
Pouze jeden dospělý 28 %
Více dospělých, bez dětí 26 %
S dětmi do 18 let 46 %

Počet osob(6 let a více)

1 člen 30 %
2 členové 31 %
3 členové 15 %
4 členové 19 %
5 členů 4 %
6 či více členů 1 %

Počet dětí6-18 let
Bez dětí 61 %
1 dítě 21 %
2 děti 16 %
3 či více děti 2 %

Čistý příjem
Do 15.000 Kč 12 %
15.001–30.000 Kč 31 %
30.001–50.000 Kč 31 %
50.001 Kč a více 13 %
Neudáno 13 %

Nejvyšší vzdělání
Základní, vyučen/a 20 %
Středoškolské, VOŠ 51 %
Vysokoškolské 29 %

Počet ekonomicky aktivních
Nikdo 18 %
Jeden člověk 40 %
Dva lidé 36 %
Tři lidé či více 7 %

Městská část DomácnostíN=1000 OsobN=2656
Centrum 172 (17 %) 411 (15 %)
Podmokly 136 (14 %) 349 (13 %)
Bynov 108 (11 %) 298 (11 %)
Letná 75 (8 %) 197 (7 %)
Staré Město 73 (7 %) 167 (6 %)
Nové Město 71 (7 %) 188 (7 %)
Boletice nad Labem 54 (5 %) 142 (5 %)
Chrochvice 50 (5 %) 115 (4 %)
Březiny 42 (4 %) 107 (4 %)
Bělá 27 (3 %) 70 (3 %)
Krásný Studenec 22 (2 %) 68 (3 %)
Nebočady 17 (2 %) 62 (2 %)
Horní Oldřichov 16 (2 %) 41 (2 %)
Folknáře 16 (2 %) 47 (2 %)
Václavov 14 (1 %) 39 (1 %)
Vilsnice 13 (1 %) 38 (1 %)
Jalůvčí 13 (1 %) 35 (1 %)
Dolní Žleb 11 (1 %) 44 (2 %)
Křešice 10 (1 %) 27 (1 %)
Popovice 7 (1 %) 17 (1 %)
Bechlejovice 6 (1 %) 13 (0 %)
Velká Veleň 6 (1 %) 21 (1 %)
Prostřední Žleb 5 (1 %) 15 (1 %)
Nová Ves 5 (1 %) 14 (1 %)
Chmelnice 5 (1 %) 15 (1 %)
Rozbělesy 4 (0 %) 8 (0 %)
Loubí 4 (0 %) 15 (1 %)
Chlum 4 (0 %) 17 (1 %)
Lesná 4 (0 %) 10 (0 %)
Dolní Oldřichov 3 (0 %) 17 (1 %)
Přípeř 3 (0 %) 11 (0 %)
Horní Žleb 2 (0 %) 17 (1 %)
Čechy 2 (0 %) 11 (0 %)
Maxičky 1 (0 %) 10 (0 %)
Hoštice nad Labem 0 (0 %) 0 (0 %)

Osoby N=2656

Pohlaví Muži 48 %
Ženy 52 %

Věk

6-17 let 13 %
18-29 let 15 %
30-39 let 17 %
40-49 let 17 %
50-59 let 14 %
60 let a více 24 %

Vzdělání
Základní 19 %
Vyučen/a 32 %
Středoškolské, VOŠ 35 %
Vysokoškolské 14 %

Ekonomicképostavení

Zaměstnanec 46 %
Důchodce 22 %
Žák, student, učeň 19 %
OSVČ 5 %
Podnikatel 2 %
Nezaměstnaný 2 %
Ostatní 4 %

Tělesná mobilita Omezená 7 %
Bez omezení 93 %



Hlavní zjištění



Auto má k dispozici (soukromé či služební) 75 % domácností.
� více než 1 automobil má 28% domácností
� může ho nezávisle používat 64 % dospělých obyvatel
� využívají ho častěji muži, lidé středního věku, s vyšším vzděláním a příjmem, podnikatelé a OSVČ
Motorku má k dispozici 7 % domácností.
� může ji nezávisle používat 8 % dospělých obyvatel
� je využívána častěji občany z okrajových lokalit města
� využívají ji převážně muži, nejvíce podnikatelé, lidé vyššího středního věku, s vyšším příjmem
� neslouží jako náhrada osobního auta, ale jeho doplněk

Kolo má k dispozici 75 % domácností.
� může ho nezávisle používat 63 % obyvatel města
� využívají ho více lidé z domácností s vyšším příjmem, využití klesá po 50. roce věku
� není protipólem využití auta nebo motocyklu, ale doplňkem 

Časovou jízdenku má alespoň jeden člověk ve 43 % domácností.
� časovou jízdenku má 26 % obyvatel města
� je více využívána ženami, lidmi s nižším vzděláním a příjmem
� typickým uživatelem je žák / učeň / student, je málo využívána podnikateli a OSVČ
� slouží jako náhrada individuální dopravy motorovým vozidlem

Hlavní zjištění
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Detailní zjištění



Domácnosti



Alespoň jeden automobil vlastní v Děčíně 3/4 domácností. Tento podíl roste se vzděláním (je-li v domácnosti vysokoškolák, dosahuje 90 %) a s příjmem domácnosti (u příjmů nad 50 tis. Kč je míra vlastnictví téměř stoprocentní). Míra vlastnictví automobilu je poměrně homogenní napříč městskými částmi.

Vlastnictví osobních automobilů
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25%
50%

15% 14%

72%
34%

8% 4%
43% 26% 9%

48%
43%

56% 47%

27%

55%

56%
33%

47%
46%

52%

23%
5%

23% 34%
10%

30%
53%

9%
23% 33%

5% 3% 6% 5% 6% 10% 5% 6%
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Typ domácnosti Čistý příjem domácnosti Nejvyšší vzdělání vdomácnosti

Bez auta

1 auto

2 auta

3 či více aut

Q: Kolik osobních automobilů je ve Vaší domácnosti? (včetně služebních využívaných i soukromě) (N=1000)

domácnosti
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domácnostiVlastnictví osobních automobilů
60 %
65 %
70 %
75 %
80 %
85 %
90 %
95 %

100 %

Podíl domácností s alespoň 1 autem
76 %

ChmelniceChrochviceVilsnice

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu domácností

DěčínN=1000

+ Rozbělesy

Dolní OldřichovHorní Oldřichov

BěláČechyJalůvčíMaxičky

Dolní ŽlebHorní ŽlebProstřední ŽlebPřípeř

+ Loubí+ Folknáře

+ Nová Ves

+ Bechlejovice

Krásný StudenecPopoviceVáclavov

Boletice n.L.Hoštice n.L.ChlumKřešiceLesnáNebočadyVelká Veleň

68 %
79 %

74 %

91 % 69 %

74 %

75 % 78 %

76 % 86 %

77 %

71 % 71 %



Průměrná děčínská domácnost najezdí svými auty ročně okolo 7 000 km. Objem využití automobilů velmi závisí na finanční situaci domácnosti - v nejvyšší příjmové kategorii najezdí skoro polovina domácností přes 20 tisíc km ročně.

Roční využití osobních automobilů
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50%

15% 14%

72%
34%

8% 4%
43% 26% 9%

16%

14%

19% 17%

14%

19%

16% 12%

16%
17%

15% 28% 11%

17%
11%

23% 18%

8%

20%

21%
11%

13%
19%

17% 27%

15%

20%
15%

21% 22%

4%
17%

25%
25%

11% 17%
31%

26%

27%

22% 10% 23% 29%
2% 11% 29%

48%
16% 21% 28% 19%
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Typ domácnosti Čistý příjem domácnosti Nejvyšší vzdělání vdomácnosti Počet aut vdomácnosti

Bez auta
Do 5 tisíc km
5-10 tisíc km
10-20 tisíc km
Přes 20 tisíc km

Q: Kolik Vaše domácnost najezdí celkově osobními automobily za rok? (včetně služebních aut využívaných i soukromě) (N=1000)

domácnosti



Motocyklu nalezneme v Děčíně zhruba ve 12 % domácností. Častěji se jedná o domácnosti s dětmi a domácnosti s vyšším příjmem. Vlastnictví motocyklu zřetelně koreluje s využíváním více automobilů - nejde tedy o náhradu auta, ale o doplněk. Vlastnictví motocyklu je častější v okrajových částech města než v centru.

Vlastnictví motocyklů
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89% 94% 89% 86%
98% 92% 85% 83%

92% 88% 88%
96% 91%
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Typ domácnosti Čistý příjem domácnosti Nejvyšší vzdělání vdomácnosti Počet aut vdomácnosti

Bez motocyklu

1 motocykl

Více motocyklů

Q: Kolik motocyklů je ve Vaší domácnosti? (N=1000)

domácnosti
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domácnostiVlastnictví motocyklů
11 %

ChmelniceChrochviceVilsnice

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu domácností

DěčínN=1000

+ Rozbělesy

Dolní OldřichovHorní Oldřichov

BěláČechyJalůvčíMaxičky

Dolní ŽlebHorní ŽlebProstřední ŽlebPřípeř

+ Loubí+ Folknáře

+ Nová Ves

+ Bechlejovice

Krásný StudenecPopoviceVáclavov

Boletice n.L.Hoštice n.L.ChlumKřešiceLesnáNebočadyVelká Veleň

11 %
26 %

10 %

15 % 11 %

17 %

15 % 17 %

6 % 10 %

18 %

8 % 6 %

Podíl domácnostís alespoň 1 motocyklem
0 %
5 %

10 %
15 %
20 %



Jízdní kolo má v Děčíně k dispozici zhruba 3/4 domácností. Míra jeho vlastnictví roste s velikostí domácnosti, příjmem i vzděláním. Využití bicyklu taky zřetelně koreluje s využitím auta a motocyklu, kolo tedy slouží jako jejich doplněk. V centruměsta je vlastnictví kola méně obvyklé než ve vzdálenějších částech.

Vlastnictví jízdních kol
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Typ domácnosti Čistý příjem domácnosti Nejvyšší vzdělání vdomácnosti Počet aut vdomácnosti Motocykl vdomácnosti

Bez bicyklu
1 bicykl
2 bicykly
3 bicykly
4 bicykly
5 či více bicyklů

Q: Kolik jízdních kol je ve Vaší domácnosti? (N=1000)

domácnosti
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domácnostiVlastnictví jízdních kol
75 %

ChmelniceChrochviceVilsnice

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu domácností

DěčínN=1000

+ Rozbělesy

Dolní OldřichovHorní Oldřichov

BěláČechyJalůvčíMaxičky

Dolní ŽlebHorní ŽlebProstřední ŽlebPřípeř

+ Loubí+ Folknáře

+ Nová Ves

+ Bechlejovice

Krásný StudenecPopoviceVáclavov

Boletice n.L.Hoštice n.L.ChlumKřešiceLesnáNebočadyVelká Veleň

64 %
63 %

76 %

84 % 66 %

74 %

75 % 81 %

69 % 86 %

95 %

89 % 71 %

Podíl domácnostís alespoň 1 bicyklem
50 %
55 %
60 %
65 %
70 %
75 %
80 %
85 %
90 %



Časovou jízdenku MHD využívá přes 40% děčínských domácností. Sociodemografická charakteristika je velmi nezřetelná. Existuje slabá negativní korelace s vlastnictvím auta a pozitivní vazba na využívání více bicyklů. Časové jízdenky jsou také běžnější v domácnostech na okraji města než v jeho centru.

Vlastnictví časových jízdenek
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Čistý příjem domácnosti Nejvyšší vzdělání vdomácnosti Počet aut vdomácnosti Počet jízdních kol vdomácnosti

Nikdo nemá jízdenku MHD

1 majitel jízdenky MHD

2 majitelé jízdenky MHD

3 či více majitelů jízdenky MHD

Q: Kolik majitelů časové jízdenky na MHD je ve Vaší domácnosti? (N=1000)

domácnosti
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domácnostiVlastnictví časových jízdenek
43 %

ChmelniceChrochviceVilsnice

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu domácností

DěčínN=1000

+ Rozbělesy

Dolní OldřichovHorní Oldřichov

BěláČechyJalůvčíMaxičky

Dolní ŽlebHorní ŽlebProstřední ŽlebPřípeř

+ Loubí+ Folknáře

+ Nová Ves

+ Bechlejovice

Krásný StudenecPopoviceVáclavov

Boletice n.L.Hoštice n.L.ChlumKřešiceLesnáNebočadyVelká Veleň

60 %
26 %

36 %

43 % 33 %

43 %

50 % 48 %

32 % 52 %

55 %

41 % 50 %

Podíl domácnostís alespoň 1 uživatelemčasové jízdenky MHD
30%
40%
50%
60%
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domácnostiDostupnost MHD - zastávka do 3 minut chůze

45 %

ChmelniceChrochviceVilsnice

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu domácností

DěčínN=1000

+ Rozbělesy

Dolní OldřichovHorní Oldřichov

BěláČechyJalůvčíMaxičky

Dolní ŽlebHorní ŽlebProstřední ŽlebPřípeř

+ Loubí+ Folknáře

+ Nová Ves

+ Bechlejovice

Krásný StudenecPopoviceVáclavov

Boletice n.L.Hoštice n.L.ChlumKřešiceLesnáNebočadyVelká Veleň

25 %
42 %

38 %

57 % 48 %

33 %

60 % 24 %

60 % 49 %

45 %

53 % 19 %

Podíl domácnostíse zastávkou MHD do 3 minut chůze

14%

31%

31%

21%
4%

Do 1'

2-3'

4-5'

6-10'
Přes 10'

20%
30%
40%
45%
50%
55%
60%
65%
70%
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domácnosti

65 %

ChmelniceChrochviceVilsnice

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu domácností

DěčínN=1000

+ Rozbělesy

Dolní OldřichovHorní Oldřichov

BěláČechyJalůvčíMaxičky

Dolní ŽlebHorní ŽlebProstřední ŽlebPřípeř

+ Loubí+ Folknáře

+ Nová Ves

+ Bechlejovice

Krásný StudenecPopoviceVáclavov

Boletice n.L.Hoštice n.L.ChlumKřešiceLesnáNebočadyVelká Veleň

29 %
53 %

26 %

75 % 94 %

33 %

63 % 64 %

75 % 51 %

82 %

74 % 94 %

Dostupnost vlaku - zastávka do 20 minut chůze
Podíl domácnostíse zastávkou vlaku do 20 minut chůze
20 %
30 %
40 %
50 %
60 %
70 %
80 %
90 %

100 %

26%

40%

18%

8%
8%

Do 10'

11-20'

21-30'

31-45'
Přes 45'

Boletice n.L.

Vilsnice

Křešice

Staré Město
hlavní nádraží

Východ

Březiny

Přípeř

Prostřední Žleb
Dolní ŽlebDolní Žleb zast.Čertova Voda



Jednotlivé osoby



Řidičský průkaz vlastní asi 3/4 dospělých obyvatel Děčína. Častěji mají řidičské oprávnění muži, lidé středního věku, podnikatelé a OSVČ. Míra vlastnictví ŘP silně roste se vzděláním a s příjmem domácnosti.

Vlastnictví řidičského průkazu
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Pohlaví Věk Vzdělání Čistý příjem domácnosti Ekonomické postavení

Q: Vlastníte řidičský průkaz? (N=2304, osoby od 18 let)

osoby od 18 let
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Pohlaví Věk Vzdělání Čistý příjem domácnosti Cesta dozaměstnáníQ: Můžete užívat nezávisle na ostatních členech domácnosti soukromý / služební osobní automobil? (N=2304, osoby od 18 let)

Nevyužívá
Pouze služební

Pouze soukromé

Soukromé i služební
68 % uživatelů aut má možnost parkování na zajištěném místě.

osoby od 18 let
Soukromý nebo služební osobní automobil využívají aktivně skoro 2/3 dospělých občanů Děčína. Asi 10 % obyvatel je tedy pouze pasivními držiteli řidičského průkazu. Demografické závislosti využití auta jsou obdobné jako u vlastnictví řidičského průkazu.

Využití osobního auta
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Využití osobního automobilu

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu osob od 18 let

Podíl osob starších 18 let využívajících auto nezávisle na zbytku domácnosti

osoby od 18 let

40%
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60%
70%
80%



Motocykl využívá asi 8 % dospělých obyvatel Děčína, jde pochopitelně častěji o muže. Využití motocyklu roste s věkem, ale jendo hranice 60 let, starší už jezdí výjimečně. Využití motorky roste s příjmem domácnosti, koreluje s používáním auta a je mimořádně vysoké mezi podnikateli (zhruba 30 %).

Využití motocyklu
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Pohlaví Věk Vzdělání Čistý příjemdomácnosti Ekonomické postavení Nezávislévyužitíauta

osoby od 18 let

Q: Můžete užívat nezávisle na ostatních členech domácnosti motocykl? (N=2304, osoby od 18 let)

jiné měřítko
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Využití motocyklu

barva odpovídá dosažené hodnotě, velikost kruhu počtu osob od 18 let

osoby od 18 let
Podíl osob starších 18 let využívajících motocykl nezávisle na zbytku domácnosti
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15%



Jízdní kolo je v Děčíně běžnou záležitostí, využívají ho skoro 2/3 obyvatel. Od věku asi 50 let míra využití bicyklu začíná klesat. Růst využití s příjmem i vzděláním naznačuje, že kolo slouží spíše jako sportovní vyžití než jako životní nezbytnost.

Využití jízdního kola
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Pohlaví Věk Vzdělání Čistý příjemdomácnosti Ekonomické postavení

Q: Můžete využívat nezávisle na ostatních členech domácnosti jízdní kolo? (N=2656)

osoby



I zde vidíme, že využití bicyklu nejde "proti" využití auta a/nebo motocyklu, ale naopak "s nimi". Platí ovšem, že míra využití kola v samotném centru města včetně Podmokel je nižší než v městských částech vzdálenějších od středu města.
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Cesta dozaměstnání Omezenítělesnémobilita
Nezávislévyužití auta Využitímotocyklu

osobyVyužití jízdního kola

Q: Můžete využívat nezávisle na ostatních členech domácnosti jízdní kolo? (N=2656)

54 % cyklistů má možnost odstavit kolo na zajištěném místě.
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Využití jízdního kola
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Vlastnictví dlouhodobé jízdenky je typické zejména pro žáky a studenty, ale je časté také mezi zaměstnanci a důchodci. Málo tutomožnost využívají podnikatelé a OSVČ. Míra využití klesá se vzděláním i s příjmem domácnosti, častěji mají jízdenku MHD ženy.

Vlastnictví časové jízdenky
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Pohlaví Věk Vzdělání Čistý příjemdomácnosti Ekonomické postavení

Q: Vlastníte časovou jízdenku na MHD? (N=2656)

osoby



Využití hromadné dopravy negativně koreluje s využitím automobilu. Negativní vazba na motocykl a pozitivní vazba na jízdní kolo jsou sice pozorovatelné, ale zcela neprůkazné. Existuje ovšem pozitivní korelace s denním dojížděním. Četnost majitelů časových jízdenek MHD je vyšší na okraji města než v jeho centru.

Vlastnictví časové jízdenky
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Cesta dozaměstnání Omezenítělesnémobilita
Nezávislévyužití auta Využitímotocyklu Využitíjizdního kola

Typ jízdenky
7-denní 1 %
30-denní 12 %
90-denní 7 %
Neudáno 6 %

osoby

Q: Vlastníte časovou jízdenku na MHD? (N=2656)
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PŘÍLOHA Č. 6 VýsledkǇ soĐiodopraǀŶího průzkuŵu – tříděŶé 
taďulkǇ odpoǀědí za jedŶotliǀé osoďǇ 
  



LEGENDA

Statistické významnosti - znaménkové schéma

Testuje se zde, zda je u dané skupiny respondentů (=sloupec) četnost dané odpovědi/kategorie 
(=řádek) signifikantně odlišná od četnosti ve zbytku vzorku (tedy "u všech ostatních"). 
+++ = významně četnější na hladině 0.1%
++ = významně četnější na hladině 1%
+ = významně četnější na hladině 5%
--- = významně méně četné na hladině 0.1%
-- = významně méně četné na hladině 1%
- = významně méně četné na hladině 5%



Řidičský průkaz
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Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Majitel/ka ŘP 1738 948 790 4 269 348 386 281 451 64 572 759 343 96 481 608 297 1024 50 119 68 386 18 73 809 215 104 1634 1459 279 187 1551 1137 601 284 230 195 178 176 136 114 92 80 81 82 49 42
Nemá ŘP 906 324 583 346 129 91 68 85 187 432 273 175 26 113 295 282 130 201 5 6 424 207 28 36 141 61 92 814 25 882 12 894 522 384 127 127 113 102 73 58 53 71 45 43 38 38 16
Neudáno 12 8 4 3 0 0 1 3 5 8 3 1 1 4 4 3 0 6 0 0 2 3 0 1 0 6 0 12 1 11 1 11 2 10 0 0 4 0 1 3 1 4 0 0 0 0 0
Majitel/ka ŘP 65% 74% 57% 1% 68% 79% 85% 76% 70% 13% 67% 81% 93% 45% 62% 68% 69% 83% 91% 96% 14% 65% 40% 66% 85% 76% 53% 66% 98% 24% 94% 63% 68% 60% 69% 64% 63% 64% 70% 69% 68% 55% 64% 65% 68% 56% 72%
Nemá ŘP 34% 25% 42% 98% 32% 21% 15% 23% 29% 86% 32% 19% 7% 53% 38% 32% 30% 16% 9% 5% 86% 35% 62% 33% 15% 22% 47% 33% 2% 75% 6% 36% 31% 39% 31% 36% 36% 36% 29% 29% 32% 43% 36% 34% 32% 44% 28%
Neudáno 0% 1% 0% 1% 0% 0% 0% 1% 1% 2% 0% 0% 0% 2% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 0% 2% 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 1% 0% 0% 1% 0% 0% 2% 1% 2% 0% 0% 0% 0% 0%
Majitel/ka ŘP +++ --- --- +++ +++ +++ ++ --- +++ +++ --- -- + +++ +++ +++ --- --- +++ +++ --- +++ +++ --- +++ --- +++ --- --
Nemá ŘP --- +++ +++ --- --- --- -- +++ --- --- +++ ++ --- --- --- +++ +++ --- --- +++ --- --- +++ --- +++ --- +++ +
Neudáno +++ ++ -- +++ --- +++ -- ++ + + +++

Časová jízdenka
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Má časovou jízdenku 691 268 423 128 138 73 80 96 175 164 219 226 81 67 231 225 83 273 6 13 216 155 8 19 239 34 35 655 238 453 37 654 443 247 70 81 115 85 74 55 52 39 27 33 29 24 6
Nemá časovou jízdenku 1965 1011 954 224 260 366 375 273 468 340 629 708 288 146 549 668 344 959 49 111 278 440 37 91 710 248 161 1804 1246 719 163 1802 1218 748 340 276 197 195 175 141 116 128 98 91 92 63 52
Má časovou jízdenku 26% 21% 31% 36% 35% 17% 18% 26% 27% 33% 26% 24% 22% 31% 30% 25% 19% 22% 11% 10% 44% 26% 18% 17% 25% 12% 18% 27% 16% 39% 19% 27% 27% 25% 17% 23% 37% 30% 30% 28% 31% 23% 22% 26% 24% 28% 10%
Nemá časovou jízdenku 74% 79% 69% 64% 65% 83% 82% 74% 73% 67% 74% 76% 78% 69% 70% 75% 80% 78% 89% 90% 56% 74% 82% 83% 75% 88% 82% 73% 84% 61% 82% 73% 73% 75% 83% 77% 63% 70% 70% 72% 69% 77% 78% 73% 77% 72% 90%
Má časovou jízdenku --- +++ +++ +++ --- --- +++ ++ --- --- -- --- +++ - --- -- + --- +++ - + --- +++ --
Nemá časovou jízdenku +++ --- --- --- +++ +++ --- -- ++ +++ ++ +++ --- + +++ ++ -- +++ --- + - +++ --- ++

Kupón MHD
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Uživatel/ka kupónu MHD 691 268 423 128 138 73 80 96 175 164 219 226 81 67 231 225 83 273 6 13 216 155 8 19 239 34 35 655 238 453 37 654 443 247 70 81 115 85 74 55 52 39 27 33 29 24 6
Nemá kupón MHD 1923 988 934 220 250 361 368 263 461 329 616 695 284 145 535 650 339 933 46 110 274 435 36 90 694 240 159 1764 1220 703 155 1768 1195 728 335 266 191 189 174 137 115 126 96 89 92 62 51
Neudáno 43 23 19 4 9 5 7 10 8 12 13 13 4 2 14 18 5 26 3 1 4 5 2 1 17 9 3 40 26 16 8 34 23 20 5 10 7 6 2 4 1 2 2 3 0 1 1
Uživatel/ka kupónu MHD 26% 21% 31% 36% 35% 17% 18% 26% 27% 33% 26% 24% 22% 31% 30% 25% 19% 22% 11% 10% 44% 26% 18% 17% 25% 12% 18% 27% 16% 39% 19% 27% 27% 25% 17% 23% 37% 30% 30% 28% 31% 23% 22% 26% 24% 28% 10%
Nemá kupón MHD 72% 77% 68% 63% 63% 82% 81% 71% 72% 65% 73% 74% 77% 68% 69% 73% 79% 76% 84% 89% 55% 73% 80% 82% 73% 85% 81% 72% 82% 60% 78% 72% 72% 73% 82% 75% 61% 68% 70% 70% 68% 75% 77% 71% 77% 71% 88%
Neudáno 2% 2% 1% 1% 2% 1% 2% 3% 1% 2% 2% 1% 1% 1% 2% 2% 1% 2% 5% 1% 1% 1% 4% 1% 2% 3% 2% 2% 2% 1% 4% 1% 1% 2% 1% 3% 2% 2% 1% 2% 1% 1% 2% 2% 0% 1% 2%
Uživatel/ka kupónu MHD --- +++ +++ +++ --- --- +++ ++ --- --- -- --- +++ - --- -- + --- +++ - + --- +++ --
Nemá kupón MHD +++ --- --- --- +++ +++ --- + -- +++ +++ +++ --- + +++ ++ -- +++ --- +++ --- ++
Neudáno + + ++ ---
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Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
7-denní 16 8 8 2 4 2 4 1 3 3 4 6 3 2 5 7 2 6 0 1 4 3 1 1 4 2 1 16 8 9 4 12 11 5 4 1 1 5 0 2 1 2 0 1 0 2 0
30-denní 326 108 218 61 86 46 41 59 33 83 124 92 27 32 104 112 36 159 3 5 113 30 5 11 140 18 3 323 83 243 11 315 206 120 30 28 71 32 36 21 28 16 13 17 14 18 3
90-denní 194 85 109 50 31 10 21 20 63 59 34 76 25 12 63 74 25 68 1 3 69 51 1 2 65 3 17 177 60 134 8 186 121 73 25 23 27 19 24 18 13 13 5 10 12 3 2
Neudáno 154 66 88 15 18 15 14 17 76 19 58 52 25 21 59 33 22 41 2 5 28 72 1 5 30 10 14 140 87 67 14 140 105 49 12 29 16 30 14 14 11 8 10 5 3 2 1
7-denní 1% 1% 1% 1% 1% 0% 1% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 1% 1% 2% 1% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 0% 1% 1% 1% 0% 0% 2% 0% 1% 1% 1% 0% 1% 0% 2% 0%
30-denní 12% 8% 16% 17% 22% 10% 9% 16% 5% 16% 15% 10% 7% 15% 13% 13% 8% 13% 5% 4% 23% 5% 11% 10% 15% 6% 2% 13% 6% 21% 6% 13% 12% 12% 7% 8% 23% 11% 14% 11% 17% 10% 10% 14% 12% 21% 5%
90-denní 7% 7% 8% 14% 8% 2% 5% 5% 10% 12% 4% 8% 7% 6% 8% 8% 6% 6% 2% 2% 14% 9% 2% 2% 7% 1% 9% 7% 4% 11% 4% 8% 7% 7% 6% 6% 9% 7% 10% 9% 8% 8% 4% 8% 10% 3% 3%
Neudáno 6% 5% 6% 4% 5% 3% 3% 5% 12% 4% 7% 6% 7% 10% 8% 4% 5% 3% 4% 4% 6% 12% 2% 5% 3% 4% 7% 6% 6% 6% 7% 6% 6% 5% 3% 8% 5% 11% 6% 7% 7% 5% 8% 4% 3% 2% 2%
7-denní ++ -- ++ +
30-denní --- +++ ++ +++ - + --- ++ + -- -- -- -- +++ --- ++ -- --- +++ --- +++ -- ++ --- -- +++ +
90-denní +++ --- - ++ +++ --- -- - +++ - --- --- +++
Neudáno - -- +++ - ++ + --- --- +++ --- -- + +++

Nezávislé využití auta
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Využívá soukromé i služební auto 267 193 74 1 31 60 78 57 41 13 102 102 50 5 46 110 60 182 31 33 2 15 2 2 149 33 8 259 267 0 72 195 204 63 35 40 20 38 29 16 17 22 11 9 14 2 14
Využívá pouze soukromé auto 1179 626 552 3 170 232 265 189 319 44 396 495 244 49 350 404 202 693 16 78 43 285 11 52 542 152 63 1115 1179 0 105 1074 783 396 191 148 134 118 118 102 76 61 54 59 59 33 24
Využívá pouze služební auto 39 28 10 0 7 12 13 7 0 2 3 21 12 1 8 16 9 33 3 2 1 0 0 1 28 4 1 38 39 0 2 36 29 9 4 5 4 3 6 5 4 1 3 1 0 1 1
Nevyužívá auto 1172 431 741 348 189 135 98 117 284 444 347 317 64 158 376 363 157 324 5 11 448 296 33 55 230 94 124 1048 0 1172 21 1151 645 527 180 164 153 121 97 74 70 83 58 56 47 51 18
Využívá soukromé i služební auto 10% 15% 5% 0% 8% 14% 17% 15% 6% 3% 12% 11% 14% 2% 6% 12% 14% 15% 56% 27% 0% 3% 4% 2% 16% 12% 4% 11% 18% 0% 36% 8% 12% 6% 9% 11% 6% 14% 12% 8% 10% 13% 9% 7% 12% 2% 24%
Využívá pouze soukromé auto 44% 49% 40% 1% 43% 53% 58% 51% 50% 9% 47% 53% 66% 23% 45% 45% 47% 56% 29% 63% 9% 48% 24% 47% 57% 54% 32% 45% 79% 0% 53% 44% 47% 40% 46% 41% 43% 42% 47% 52% 45% 37% 43% 47% 49% 38% 41%
Využívá pouze služební auto 1% 2% 1% 0% 2% 3% 3% 2% 0% 0% 0% 2% 3% 0% 1% 2% 2% 3% 5% 2% 0% 0% 0% 1% 3% 1% 1% 2% 3% 0% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 3% 2% 1% 2% 1% 0% 1% 2%
Nevyužívá auto 44% 34% 54% 99% 47% 31% 22% 32% 44% 88% 41% 34% 17% 74% 48% 41% 37% 26% 9% 9% 91% 50% 73% 50% 24% 33% 63% 43% 0% 100% 11% 47% 39% 53% 44% 46% 49% 43% 39% 38% 42% 50% 46% 45% 39% 59% 31%
Využívá soukromé i služební auto +++ --- --- ++ +++ +++ --- --- + + --- --- ++ ++ +++ +++ +++ --- --- -- +++ -- ++ +++ --- +++ --- +++ --- - + - +++
Využívá pouze soukromé auto +++ --- --- +++ +++ ++ ++ --- +++ +++ --- +++ - +++ --- -- +++ +++ --- +++ +++ --- + - +++ --- + -
Využívá pouze služební auto ++ --- - + ++ --- - -- + ++ +++ + -- --- +++ +++ ---
Nevyužívá auto --- +++ +++ --- --- --- +++ - --- --- +++ ++ - --- --- --- --- +++ ++ +++ --- --- +++ --- --- +++ --- +++ --- +++ ++ -

Využití motocyklu
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Využívá motocykl 200 146 54 5 27 41 58 46 23 11 90 64 35 5 35 77 44 132 17 16 12 18 1 5 100 32 8 192 179 21 200 0 172 28 20 32 11 30 14 16 22 9 9 11 8 9 9
Nevyužívá motocykl 2456 1133 1323 347 371 398 397 323 620 493 758 871 334 208 745 816 384 1100 38 109 481 578 45 105 850 250 188 2268 1305 1151 0 2456 1489 967 391 325 301 250 236 180 146 158 117 113 112 78 48
Využívá motocykl 8% 11% 4% 1% 7% 9% 13% 12% 4% 2% 11% 7% 9% 2% 4% 9% 10% 11% 31% 13% 2% 3% 2% 5% 11% 11% 4% 8% 12% 2% 100% 0% 10% 3% 5% 9% 4% 11% 6% 8% 13% 5% 7% 9% 7% 10% 16%
Nevyužívá motocykl 92% 89% 96% 99% 93% 91% 87% 88% 96% 98% 89% 93% 91% 98% 96% 91% 90% 89% 69% 88% 97% 97% 100% 95% 89% 89% 96% 92% 88% 98% 0% 100% 90% 97% 95% 91% 96% 89% 94% 91% 87% 95% 94% 90% 93% 90% 83%
Využívá motocykl +++ --- --- +++ +++ --- --- +++ -- --- + +++ +++ + --- --- +++ + +++ --- +++ --- +++ --- - -- + ++ +
Nevyužívá motocykl --- +++ +++ --- --- +++ +++ --- ++ +++ - --- --- - +++ +++ --- - --- +++ --- +++ --- +++ + ++ - -- --
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Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Využívá kolo 1661 830 831 260 267 303 332 223 276 335 466 588 271 86 457 584 327 827 44 86 371 258 13 62 659 168 61 1600 1016 645 172 1489 1661 0 226 208 150 194 175 141 110 135 80 77 74 55 35
Nevyužívá kolo 995 449 546 92 131 136 123 146 367 169 382 347 98 127 323 309 101 404 11 38 122 338 33 48 290 114 136 859 468 527 28 967 0 995 184 149 162 86 74 56 58 32 45 47 46 32 23
Využívá kolo 63% 65% 60% 74% 67% 69% 73% 60% 43% 66% 55% 63% 73% 40% 59% 65% 76% 67% 80% 69% 75% 43% 29% 56% 69% 60% 31% 65% 68% 55% 86% 61% 100% 0% 55% 58% 48% 69% 70% 72% 65% 81% 64% 62% 62% 63% 60%
Nevyužívá kolo 37% 35% 40% 26% 33% 31% 27% 40% 57% 34% 45% 37% 27% 60% 41% 35% 24% 33% 20% 31% 25% 57% 73% 44% 31% 40% 69% 35% 32% 45% 14% 39% 0% 100% 45% 42% 52% 31% 30% 28% 35% 19% 36% 38% 38% 37% 40%
Využívá kolo + - +++ + ++ +++ --- + --- +++ --- -- + +++ +++ ++ +++ --- --- +++ --- +++ +++ --- +++ --- +++ --- --- --- + + ++ +++
Nevyužívá kolo - + --- - -- --- +++ - +++ --- +++ ++ - --- --- -- --- +++ +++ --- +++ --- --- +++ --- +++ --- +++ +++ +++ - -- -- ---

Možnost parkování automobilu
Počet respondentů (N) 1116 659 457 4 187 267 346 230 84 41 388 448 240 22 221 447 234 908 50 113 45 0 0 0 719 189 27 1089 1116 0 156 960 802 314 187 137 114 113 122 92 83 79 32 53 54 28 23

Má možnost parkování 753 476 276 1 126 196 243 147 41 33 277 297 146 10 151 299 170 637 35 58 23 0 0 0 511 125 12 741 753 0 125 628 551 202 130 98 81 81 80 51 56 47 19 37 40 16 19
Bez možnosti parkování 335 166 169 3 51 67 97 79 38 7 100 141 86 9 65 137 59 250 14 54 18 0 0 0 192 57 15 320 335 0 24 311 234 101 53 33 32 31 38 39 25 29 11 16 14 10 4
Neudáno 28 17 11 0 10 5 6 3 5 1 11 9 7 3 5 11 5 22 1 1 4 0 0 0 16 6 1 28 28 0 7 21 18 11 3 6 1 1 4 3 2 4 1 0 1 3 0
Má možnost parkování 67% 72% 60% 25% 67% 73% 70% 64% 49% 80% 71% 66% 61% 45% 68% 67% 73% 70% 70% 51% 51% . . . 71% 66% 44% 68% 67% . 80% 65% 69% 64% 70% 72% 71% 72% 66% 55% 67% 59% 59% 70% 74% 57% 83%
Bez možnosti parkování 30% 25% 37% 75% 27% 25% 28% 34% 45% 17% 26% 31% 36% 41% 29% 31% 25% 28% 28% 48% 40% . . . 27% 30% 56% 29% 30% . 15% 32% 29% 32% 28% 24% 28% 27% 31% 42% 30% 37% 34% 30% 26% 36% 17%
Neudáno 3% 3% 2% 0% 5% 2% 2% 1% 6% 2% 3% 2% 3% 14% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 9% . . . 2% 3% 4% 3% 3% . 4% 2% 2% 4% 2% 4% 1% 1% 3% 3% 2% 5% 3% 0% 2% 11% 0%
Má možnost parkování +++ --- + --- + - - +++ --- - +++ -- ++ +++ --- -
Bez možnosti parkování --- +++ + - ++ - + --- +++ -- ++ -- --- +++ ++
Neudáno ++ + +++ ++ ++

Možnost odstavení kola
Počet respondentů (N) 1351 710 641 257 247 267 321 210 48 309 371 440 231 33 301 526 294 841 46 91 372 0 0 0 668 173 26 1325 817 534 177 1174 1329 22 192 169 124 147 149 114 104 119 43 63 61 41 27

Má možnost odstavit kolo 736 431 305 65 134 167 214 132 23 90 245 256 145 14 158 292 179 546 33 45 112 0 0 0 448 98 12 724 531 205 117 619 725 10 108 102 63 81 86 56 51 61 30 33 35 16 14
Bez možnosti odstavit kolo 455 213 242 141 79 71 84 57 23 164 88 141 62 12 100 186 83 214 12 39 189 0 0 0 163 52 10 445 215 239 38 417 449 6 58 45 54 57 48 43 41 47 9 13 16 16 8
Neudáno 161 66 95 51 34 29 22 22 3 55 38 43 24 7 43 48 32 81 2 7 71 0 0 0 58 23 5 156 71 90 22 139 155 6 26 21 7 9 14 14 12 12 4 17 10 8 6
Má možnost odstavit kolo 54% 61% 48% 25% 54% 63% 67% 63% 48% 29% 66% 58% 63% 42% 52% 56% 61% 65% 72% 49% 30% . . . 67% 57% 46% 55% 65% 38% 66% 53% 55% 45% 56% 60% 51% 55% 58% 49% 49% 51% 70% 52% 57% 39% 52%
Bez možnosti odstavit kolo 34% 30% 38% 55% 32% 27% 26% 27% 48% 53% 24% 32% 27% 36% 33% 35% 28% 25% 26% 43% 51% . . . 24% 30% 38% 34% 26% 45% 21% 36% 34% 27% 30% 27% 44% 39% 32% 38% 39% 39% 21% 21% 26% 39% 30%
Neudáno 12% 9% 15% 20% 14% 11% 7% 10% 6% 18% 10% 10% 10% 21% 14% 9% 11% 10% 4% 8% 19% . . . 9% 13% 19% 12% 9% 17% 12% 12% 12% 27% 14% 12% 6% 6% 9% 12% 12% 10% 9% 27% 16% 20% 22%
Má možnost odstavit kolo +++ --- --- ++ +++ ++ --- +++ ++ + +++ + --- +++ +++ --- +++ --- + -
Bez možnosti odstavit kolo -- ++ +++ -- -- - + +++ --- - - --- +++ --- --- +++ --- +++ - + -
Neudáno -- ++ +++ -- +++ - --- +++ --- --- +++ - + - - +++
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Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Do 1 minuty 349 174 175 60 76 53 70 47 43 84 97 124 44 23 76 114 76 187 8 11 82 48 2 12 133 54 26 323 182 167 18 331 210 138 83 50 3 17 38 28 30 32 10 26 4 20 7
2-3 minuty 833 396 437 104 138 144 145 112 190 153 270 290 120 38 243 276 166 387 17 40 152 183 14 39 300 88 56 777 483 351 81 752 536 298 155 116 61 59 101 79 75 61 38 14 27 30 18
4-5 minut 828 394 434 112 113 136 146 119 203 160 264 293 111 78 258 281 98 384 17 58 149 166 17 37 305 80 50 779 486 343 58 771 531 298 123 147 95 118 66 53 40 56 50 26 28 8 19
6-10 minut 531 262 269 56 60 84 69 87 175 84 181 184 82 66 168 180 71 228 11 9 85 166 13 19 173 55 63 469 272 259 36 495 303 228 48 33 148 72 35 28 12 18 22 45 56 2 12
Více než 10 minut 115 53 62 20 11 21 25 5 33 23 36 43 13 8 35 42 18 46 2 6 26 32 0 4 40 6 2 113 62 52 7 108 81 33 2 12 5 15 10 8 12 0 5 13 5 26 2
Do 1 minuty 13% 14% 13% 17% 19% 12% 15% 13% 7% 17% 11% 13% 12% 11% 10% 13% 18% 15% 15% 9% 17% 8% 4% 11% 14% 19% 13% 13% 12% 14% 9% 13% 13% 14% 20% 14% 1% 6% 15% 14% 18% 19% 8% 21% 3% 23% 12%
2-3 minuty 31% 31% 32% 30% 35% 33% 32% 30% 30% 30% 32% 31% 33% 18% 31% 31% 39% 31% 31% 32% 31% 31% 31% 35% 32% 31% 29% 32% 33% 30% 41% 31% 32% 30% 38% 32% 20% 21% 40% 40% 45% 37% 30% 11% 23% 34% 31%
4-5 minut 31% 31% 32% 32% 28% 31% 32% 32% 32% 32% 31% 31% 30% 37% 33% 31% 23% 31% 31% 47% 30% 28% 38% 34% 32% 28% 26% 32% 33% 29% 29% 31% 32% 30% 30% 41% 30% 42% 26% 27% 24% 34% 40% 21% 23% 9% 33%
6-10 minut 20% 20% 20% 16% 15% 19% 15% 24% 27% 17% 21% 20% 22% 31% 22% 20% 17% 19% 20% 7% 17% 28% 29% 17% 18% 20% 32% 19% 18% 22% 18% 20% 18% 23% 12% 9% 47% 26% 14% 14% 7% 11% 18% 36% 47% 2% 21%
Více než 10 minut 4% 4% 5% 6% 3% 5% 5% 1% 5% 5% 4% 5% 4% 4% 4% 5% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 0% 4% 4% 2% 1% 5% 4% 4% 4% 4% 5% 3% 0% 3% 2% 5% 4% 4% 7% 0% 4% 10% 4% 30% 3%
Do 1 minuty + +++ --- ++ --- ++ ++ + --- ++ +++ --- --- + ++ -- ++
2-3 minuty --- +++ ++ -- ++ --- --- ++ ++ +++ --- -
4-5 minut --- +++ - + +++ +++ - + - ---
6-10 minut - -- -- +++ - +++ --- +++ +++ --- - + -- ++ --- --- +++ + - - --- -- +++ +++ ---
Více než 10 minut -- - + - --- - -- +++ +++

Pěší vzdálenost od vlaku (minut)
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Do 10 minut 710 343 367 88 121 125 123 104 149 146 239 234 90 47 179 251 147 343 24 28 131 138 12 33 243 100 56 653 389 320 67 642 460 250 87 236 20 107 27 11 39 43 2 0 66 68 3
11-20 minut 918 430 488 129 127 163 168 118 213 164 280 351 123 93 292 293 111 447 17 46 170 189 11 38 342 106 62 856 534 384 67 851 582 336 187 100 46 78 105 120 71 86 19 32 50 9 17
21-30 minut 513 242 271 67 79 67 90 66 144 110 157 163 84 52 139 166 85 229 9 24 96 127 11 17 182 47 35 479 284 229 40 473 329 184 106 16 47 43 63 53 45 31 30 50 2 7 21
31-45 minut 246 129 118 36 33 39 44 38 56 38 79 98 31 12 75 74 38 100 3 16 49 58 8 11 94 7 30 216 140 107 19 227 159 87 19 4 57 31 22 13 5 7 56 19 0 2 11
Více než 45 minut 269 135 133 31 38 44 31 44 81 45 93 89 42 8 94 110 46 112 2 10 47 82 4 11 89 23 13 255 137 131 6 262 131 138 12 0 143 21 33 0 9 0 18 24 3 1 5
Do 10 minut 27% 27% 27% 25% 30% 28% 27% 28% 23% 29% 28% 25% 24% 22% 23% 28% 34% 28% 44% 23% 27% 23% 27% 30% 26% 35% 29% 27% 26% 27% 34% 26% 28% 25% 21% 66% 6% 38% 11% 6% 23% 26% 2% 0% 55% 78% 5%
11-20 minut 35% 34% 35% 37% 32% 37% 37% 32% 33% 33% 33% 38% 33% 44% 37% 33% 26% 36% 31% 37% 34% 32% 24% 35% 36% 38% 32% 35% 36% 33% 34% 35% 35% 34% 45% 28% 15% 28% 42% 61% 42% 51% 15% 26% 42% 10% 29%
21-30 minut 19% 19% 20% 19% 20% 15% 20% 18% 22% 22% 19% 17% 23% 24% 18% 19% 20% 19% 16% 19% 19% 21% 24% 15% 19% 17% 18% 19% 19% 20% 20% 19% 20% 18% 26% 4% 15% 15% 25% 27% 27% 19% 24% 40% 2% 8% 36%
31-45 minut 9% 10% 9% 10% 8% 9% 10% 10% 9% 8% 9% 10% 8% 6% 10% 8% 9% 8% 5% 13% 10% 10% 18% 10% 10% 2% 15% 9% 9% 9% 10% 9% 10% 9% 5% 1% 18% 11% 9% 7% 3% 4% 45% 15% 0% 2% 19%
Více než 45 minut 10% 11% 10% 9% 10% 10% 7% 12% 13% 9% 11% 10% 11% 4% 12% 12% 11% 9% 4% 8% 10% 14% 9% 10% 9% 8% 7% 10% 9% 11% 3% 11% 8% 14% 3% 0% 46% 8% 13% 0% 5% 0% 14% 19% 3% 1% 9%
Do 10 minut - -- +++ ++ - +++ + - -- +++ --- +++ --- --- --- --- +++ +++ ---
11-20 minut + ++ + --- +++ -- --- - ++ +++ + +++ --- - ---
21-30 minut - + + +++ --- - + ++ + +++ --- -- +++
31-45 minut + --- ++ -- --- --- +++ -- - +++ + --- - ++
Více než 45 minut - + -- + ++ +++ --- ++ --- +++ --- --- +++ --- - --- +++ -- --

Pohlaví
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Muž 1279 1279 0 183 188 193 228 185 301 246 450 402 181 62 382 452 220 637 38 85 244 258 15 3 473 164 86 1193 848 431 146 1133 830 449 186 166 161 144 119 101 79 78 60 59 57 40 30
Žena 1377 0 1377 169 210 246 227 184 342 257 398 533 189 151 398 441 208 595 17 40 250 338 31 107 477 119 110 1267 636 741 54 1323 831 546 225 191 151 135 131 95 90 89 65 65 64 48 28
Muž 48% 100% 0% 52% 47% 44% 50% 50% 47% 49% 53% 43% 49% 29% 49% 51% 51% 52% 69% 69% 49% 43% 33% 3% 50% 58% 44% 48% 57% 37% 73% 46% 50% 45% 45% 46% 52% 51% 48% 51% 47% 47% 48% 47% 48% 46% 52%
Žena 52% 0% 100% 48% 53% 56% 50% 50% 53% 51% 47% 57% 51% 71% 51% 49% 49% 48% 31% 32% 51% 57% 69% 97% 50% 42% 56% 52% 43% 63% 27% 54% 50% 55% 55% 54% 48% 48% 52% 48% 54% 53% 52% 52% 53% 55% 48%
Muž +++ --- +++ --- --- +++ ++ +++ -- - --- +++ +++ --- +++ --- + -
Žena --- +++ --- +++ +++ --- -- --- ++ + +++ --- --- +++ --- +++ - +

Pohlaví Věk Vzdělání Využití jizdního 
kola Část Děčína
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Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
6-17 let 352 183 169 352 0 0 0 0 0 336 8 7 2 18 84 125 78 5 1 1 342 1 0 4 3 2 8 344 4 348 5 347 260 92 49 39 32 42 46 34 25 32 13 15 11 7 6
18-29 let 398 188 210 0 398 0 0 0 0 53 83 195 68 28 91 154 65 200 4 8 136 2 12 36 163 37 6 392 209 189 27 371 267 131 81 52 42 44 36 21 32 17 11 18 18 16 10
30-39 let 439 193 246 0 0 439 0 0 0 38 153 171 77 26 105 186 76 320 5 31 8 6 14 55 248 72 9 430 304 135 41 398 303 136 70 69 54 40 42 30 27 31 10 17 32 6 9
40-49 let 455 228 227 0 0 0 455 0 0 16 202 166 71 19 110 171 81 371 21 31 2 14 10 7 285 85 25 430 357 98 58 397 332 123 69 53 29 59 52 36 39 37 21 22 13 19 7
50-59 let 369 185 184 0 0 0 0 369 0 23 191 105 50 26 104 123 67 266 15 26 6 41 7 9 195 71 43 326 252 117 46 323 223 146 46 58 69 29 31 26 27 22 8 12 25 12 5
60 let a více 643 301 342 0 0 0 0 0 643 38 213 291 101 96 286 134 61 71 10 28 0 532 3 0 56 15 106 537 359 284 23 620 276 367 96 86 86 66 43 48 18 28 63 41 20 28 20
6-17 let 13% 14% 12% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 67% 1% 1% 1% 8% 11% 14% 18% 0% 2% 1% 69% 0% 0% 4% 0% 1% 4% 14% 0% 30% 3% 14% 16% 9% 12% 11% 10% 15% 18% 17% 15% 19% 10% 12% 9% 8% 10%
18-29 let 15% 15% 15% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 11% 10% 21% 18% 13% 12% 17% 15% 16% 7% 6% 28% 0% 27% 33% 17% 13% 3% 16% 14% 16% 14% 15% 16% 13% 20% 15% 13% 16% 14% 11% 19% 10% 9% 14% 15% 18% 17%
30-39 let 17% 15% 18% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 8% 18% 18% 21% 12% 13% 21% 18% 26% 9% 25% 2% 1% 31% 50% 26% 26% 5% 17% 20% 12% 21% 16% 18% 14% 17% 19% 17% 14% 17% 15% 16% 19% 8% 14% 27% 7% 16%
40-49 let 17% 18% 16% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 3% 24% 18% 19% 9% 14% 19% 19% 30% 38% 25% 0% 2% 22% 6% 30% 30% 13% 17% 24% 8% 29% 16% 20% 12% 17% 15% 9% 21% 21% 18% 23% 22% 17% 18% 11% 22% 12%
50-59 let 14% 14% 13% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 5% 23% 11% 14% 12% 13% 14% 16% 22% 27% 21% 1% 7% 16% 8% 21% 25% 22% 13% 17% 10% 23% 13% 13% 15% 11% 16% 22% 10% 12% 13% 16% 13% 6% 10% 21% 14% 9%
60 let a více 24% 24% 25% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 8% 25% 31% 27% 45% 37% 15% 14% 6% 18% 23% 0% 89% 7% 0% 6% 5% 54% 22% 24% 24% 12% 25% 17% 37% 23% 24% 28% 24% 17% 24% 11% 17% 50% 33% 17% 32% 34%
6-17 let +++ --- --- --- --- --- +++ --- --- --- - - +++ --- - --- +++ --- -- -- --- --- --- +++ --- +++ --- +++ +++ --- + +
18-29 let --- +++ --- --- --- --- -- --- +++ + -- + -- +++ --- + +++ + --- +++ + - ++ -
30-39 let --- --- +++ --- --- --- --- + -- +++ +++ ++ --- --- ++ +++ +++ +++ --- +++ +++ --- ++ -- -- ++ -
40-49 let --- --- --- +++ --- --- --- +++ --- -- + +++ +++ + --- --- -- +++ +++ +++ --- +++ --- +++ --- --- +
50-59 let --- --- --- --- +++ --- --- +++ -- +++ ++ + --- --- +++ +++ +++ --- +++ --- +++ --- +++ - +
60 let a více --- --- --- --- --- +++ --- +++ +++ +++ --- --- --- --- +++ -- --- --- --- +++ --- --- +++ --- +++ -- --- - +++ + -

Vzdělání
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Základní 504 246 257 336 53 38 16 23 38 504 0 0 0 32 146 158 111 53 3 1 371 49 10 17 35 18 31 473 60 444 11 493 335 169 72 57 55 65 61 40 32 40 19 19 15 20 9
Vyučen/a 848 450 398 8 83 153 202 191 213 0 848 0 0 101 287 277 95 474 17 53 25 222 25 33 338 136 79 769 501 347 90 758 466 382 131 125 121 116 53 45 50 51 30 40 38 34 13
Středoškolské, VOŠ 935 402 533 7 195 171 166 105 291 0 0 935 0 74 279 337 129 476 22 46 80 256 8 47 384 93 66 869 618 317 64 871 588 347 150 125 100 71 90 74 63 56 58 44 49 25 29
Vysokoškolské 369 181 189 2 68 77 71 50 101 0 0 0 369 6 68 121 93 229 13 25 18 69 2 13 193 35 21 348 306 64 35 334 271 98 58 50 36 27 46 38 22 20 18 21 18 9 7
Základní 19% 19% 19% 95% 13% 9% 4% 6% 6% 100% 0% 0% 0% 15% 19% 18% 26% 4% 5% 1% 75% 8% 22% 15% 4% 6% 16% 19% 4% 38% 6% 20% 20% 17% 18% 16% 18% 23% 24% 20% 19% 24% 15% 15% 13% 23% 16%
Vyučen/a 32% 35% 29% 2% 21% 35% 44% 52% 33% 0% 100% 0% 0% 47% 37% 31% 22% 38% 31% 43% 5% 37% 56% 30% 36% 48% 40% 31% 34% 30% 45% 31% 28% 38% 32% 35% 39% 41% 21% 23% 30% 31% 24% 32% 32% 39% 22%
Středoškolské, VOŠ 35% 31% 39% 2% 49% 39% 36% 28% 45% 0% 0% 100% 0% 35% 36% 38% 30% 39% 40% 37% 16% 43% 18% 43% 40% 33% 34% 35% 42% 27% 32% 35% 35% 35% 36% 35% 32% 25% 36% 38% 38% 34% 46% 35% 41% 29% 50%
Vysokoškolské 14% 14% 14% 1% 17% 18% 16% 14% 16% 0% 0% 0% 100% 3% 9% 14% 22% 19% 24% 20% 4% 12% 4% 12% 20% 12% 11% 14% 21% 5% 18% 14% 16% 10% 14% 14% 12% 10% 18% 19% 13% 12% 14% 17% 15% 10% 12%
Základní +++ -- --- --- --- --- +++ --- --- --- +++ --- -- --- +++ --- --- --- --- +++ --- +++ + - +
Vyučen/a +++ --- --- --- +++ +++ --- +++ --- --- +++ +++ --- +++ ++ --- ++ +++ ++ +++ ++ -- + - +++ --- --- +++ ++ +++ --- --
Středoškolské, VOŠ --- +++ --- +++ -- +++ --- --- +++ --- - +++ --- +++ - +++ +++ --- --- ++ +
Vysokoškolské --- + + --- --- --- +++ --- --- +++ +++ + + --- +++ +++ --- +++ --- - + +

Ekonomické postavení
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Zaměstnanec 1232 637 595 5 200 320 371 266 71 53 474 476 229 38 288 503 216 1232 0 0 0 0 0 0 950 282 38 1194 908 324 132 1100 827 404 203 172 144 108 126 94 82 89 34 51 72 35 21
Podnikatel 55 38 17 1 4 5 21 15 10 3 17 22 13 0 7 14 18 0 55 0 0 0 0 0 0 0 3 52 50 5 17 38 44 11 4 6 0 17 5 2 10 2 2 2 3 1 1
OSVČ 124 85 40 1 8 31 31 26 28 1 53 46 25 3 26 56 14 0 0 124 0 0 0 0 0 0 2 122 113 11 16 109 86 38 31 12 11 16 14 11 2 12 6 2 3 1 4
Žák, student, učeň 494 244 250 342 136 8 2 6 0 371 25 80 18 29 118 175 107 0 0 0 494 0 0 0 0 0 9 485 45 448 12 481 371 122 68 54 43 62 56 42 42 35 18 28 16 22 8
Důchodce 596 258 338 1 2 6 14 41 532 49 222 256 69 105 298 101 51 0 0 0 0 596 0 0 0 0 130 465 300 296 18 578 258 338 76 91 87 56 34 41 22 21 62 39 19 27 20
Nezaměstnaný 45 15 31 0 12 14 10 7 3 10 25 8 2 19 15 3 6 0 0 0 0 0 45 0 0 0 6 39 13 33 1 45 13 33 11 3 10 7 5 2 1 2 1 0 2 0 1
Ostatní 110 3 107 4 36 55 7 9 0 17 33 47 13 19 28 41 15 0 0 0 0 0 0 110 0 0 8 102 55 55 5 105 62 48 17 20 18 14 9 5 9 5 1 4 5 2 3
Zaměstnanec 46% 50% 43% 1% 50% 73% 82% 72% 11% 11% 56% 51% 62% 18% 37% 56% 50% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 100% 19% 49% 61% 28% 66% 45% 50% 41% 49% 48% 46% 39% 50% 48% 49% 53% 27% 41% 60% 40% 36%
Podnikatel 2% 3% 1% 0% 1% 1% 5% 4% 2% 1% 2% 2% 4% 0% 1% 2% 4% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 2% 3% 0% 9% 2% 3% 1% 1% 2% 0% 6% 2% 1% 6% 1% 2% 2% 3% 1% 2%
OSVČ 5% 7% 3% 0% 2% 7% 7% 7% 4% 0% 6% 5% 7% 1% 3% 6% 3% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 5% 8% 1% 8% 4% 5% 4% 8% 3% 4% 6% 6% 6% 1% 7% 5% 2% 3% 1% 7%
Žák, student, učeň 19% 19% 18% 97% 34% 2% 0% 2% 0% 74% 3% 9% 5% 14% 15% 20% 25% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 20% 3% 38% 6% 20% 22% 12% 17% 15% 14% 22% 22% 21% 25% 21% 14% 22% 13% 25% 14%
Důchodce 22% 20% 25% 0% 1% 1% 3% 11% 83% 10% 26% 27% 19% 49% 38% 11% 12% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 66% 19% 20% 25% 9% 24% 16% 34% 18% 25% 28% 20% 14% 21% 13% 13% 50% 31% 16% 31% 34%
Nezaměstnaný 2% 1% 2% 0% 3% 3% 2% 2% 0% 2% 3% 1% 1% 9% 2% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 3% 2% 1% 3% 1% 2% 1% 3% 3% 1% 3% 3% 2% 1% 1% 1% 1% 0% 2% 0% 2%
Ostatní 4% 0% 8% 1% 9% 13% 2% 2% 0% 3% 4% 5% 4% 9% 4% 5% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 4% 4% 4% 5% 3% 4% 4% 5% 4% 6% 6% 5% 4% 3% 5% 3% 1% 3% 4% 2% 5%
Zaměstnanec +++ --- --- +++ +++ +++ --- --- +++ +++ +++ --- --- +++ +++ --- --- --- --- --- --- +++ +++ --- +++ +++ --- +++ --- +++ --- -- --- ++
Podnikatel ++ -- - +++ ++ -- + - -- +++ --- +++ --- --- --- -- +++ --- +++ --- ++ -- -- +++ +++
OSVČ +++ --- --- -- ++ + + --- ++ + - - ++ --- +++ --- --- - --- --- - + +++ --- + - ++ -
Žák, student, učeň +++ +++ --- --- --- --- +++ --- --- --- -- +++ --- --- --- +++ --- -- --- --- --- --- +++ --- +++ --- +++ +++ --- - +
Důchodce -- ++ --- --- --- --- --- +++ --- ++ +++ +++ +++ --- --- --- --- --- --- +++ --- --- --- --- +++ --- -- ++ --- +++ --- +++ - + --- -- -- +++ + +
Nezaměstnaný - + -- + ++ -- +++ - +++ --- --- -- --- +++ --- - --- +++ --- +++ +
Ostatní --- +++ -- +++ +++ -- --- +++ --- - --- --- +++ --- ---
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Počet respondentů (N) 1232 637 595 5 200 320 371 266 71 53 474 476 229 38 288 503 216 1232 0 0 0 0 0 0 950 282 38 1194 908 324 132 1100 827 404 203 172 144 108 126 94 82 89 34 51 72 35 21
Cestuje denně za prací 950 473 477 3 163 248 285 195 56 35 338 384 193 28 227 394 160 950 0 0 0 0 0 0 950 0 20 929 719 230 100 850 659 290 151 126 114 85 106 71 60 68 29 46 56 21 17
Necestuje denně za prací 282 164 119 2 37 72 85 71 15 18 136 93 35 10 61 109 57 282 0 0 0 0 0 0 0 282 17 265 189 94 32 250 168 114 52 46 30 23 21 23 22 21 5 5 16 14 5
Cestuje denně za prací 77% 74% 80% 60% 82% 78% 77% 73% 79% 66% 71% 81% 84% 74% 79% 78% 74% 77% . . . . . . 100% 0% 53% 78% 79% 71% 76% 77% 80% 72% 74% 73% 79% 79% 84% 76% 73% 76% 85% 90% 78% 60% 81%
Necestuje denně za prací 23% 26% 20% 40% 19% 23% 23% 27% 21% 34% 29% 20% 15% 26% 21% 22% 26% 23% . . . . . . 0% 100% 45% 22% 21% 29% 24% 23% 20% 28% 26% 27% 21% 21% 17% 24% 27% 24% 15% 10% 22% 40% 24%
Cestuje denně za prací - + - --- + ++ +++ --- --- ++ ++ -- ++ -- + + -
Necestuje denně za prací + - + +++ - -- --- +++ ++ -- -- ++ -- ++ - +

Pevná pracovní doba
Počet respondentů (N) 1232 637 595 5 200 320 371 266 71 53 474 476 229 38 288 503 216 1232 0 0 0 0 0 0 950 282 38 1194 908 324 132 1100 827 404 203 172 144 108 126 94 82 89 34 51 72 35 21

S pevnou pracovní dobou 847 407 439 3 136 222 259 192 35 34 357 340 116 31 204 361 123 847 0 0 0 0 0 0 674 173 22 825 605 242 90 757 572 274 148 115 97 80 83 56 60 61 22 40 54 18 14
Bez pevné pracovní doby 372 219 152 1 61 98 111 70 30 13 112 134 113 6 81 136 92 372 0 0 0 0 0 0 272 100 15 357 300 72 42 330 254 118 55 55 43 27 43 36 23 27 11 11 18 16 7
Neudáno 13 10 3 1 4 0 1 3 5 6 4 3 0 1 4 5 1 13 0 0 0 0 0 0 4 9 1 12 4 10 0 13 1 12 1 3 4 1 0 3 0 1 1 0 0 1 0
S pevnou pracovní dobou 69% 64% 74% 60% 68% 69% 70% 72% 49% 64% 75% 71% 51% 82% 71% 72% 57% 69% . . . . . . 71% 61% 58% 69% 67% 75% 68% 69% 69% 68% 73% 67% 67% 74% 66% 60% 73% 69% 65% 78% 75% 51% 67%
Bez pevné pracovní doby 30% 34% 26% 20% 31% 31% 30% 26% 42% 25% 24% 28% 49% 16% 28% 27% 43% 30% . . . . . . 29% 35% 39% 30% 33% 22% 32% 30% 31% 29% 27% 32% 30% 25% 34% 38% 28% 30% 32% 22% 25% 46% 33%
Neudáno 1% 2% 1% 20% 2% 0% 0% 1% 7% 11% 1% 1% 0% 3% 1% 1% 0% 1% . . . . . . 0% 3% 3% 1% 0% 3% 0% 1% 0% 3% 0% 2% 3% 1% 0% 3% 0% 1% 3% 0% 0% 3% 0%
S pevnou pracovní dobou --- +++ --- +++ --- --- ++ -- -- ++ - -
Bez pevné pracovní doby +++ --- + --- +++ - - +++ - + +++ --- +
Neudáno +++ - +++ +++ --- +++ --- +++ --- +++ + +

Omezení tělesné mobilita
Počet respondentů (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58

Má omezenou mobilitu 196 86 110 8 6 9 25 43 106 31 79 66 21 41 84 39 14 38 3 2 9 130 6 8 20 17 196 0 72 124 8 188 61 136 30 42 21 27 7 6 11 6 23 11 1 8 3
Bez omezení mobility 2460 1193 1267 344 392 430 430 326 537 473 769 869 348 172 696 854 413 1194 52 122 485 465 39 102 929 265 0 2460 1412 1048 192 2268 1600 859 381 315 291 252 243 191 157 161 102 113 119 80 55
Má omezenou mobilitu 7% 7% 8% 2% 2% 2% 5% 12% 16% 6% 9% 7% 6% 19% 11% 4% 3% 3% 5% 2% 2% 22% 13% 7% 2% 6% 100% 0% 5% 11% 4% 8% 4% 14% 7% 12% 7% 10% 3% 3% 7% 4% 18% 9% 1% 9% 5%
Bez omezení mobility 93% 93% 92% 98% 98% 98% 95% 88% 84% 94% 91% 93% 94% 81% 89% 96% 96% 97% 95% 98% 98% 78% 87% 93% 98% 94% 0% 100% 95% 89% 96% 92% 96% 86% 93% 88% 93% 90% 97% 97% 93% 96% 82% 90% 99% 92% 95%
Má omezenou mobilitu --- --- --- +++ +++ ++ +++ +++ --- --- --- - --- +++ --- +++ --- --- +++ --- +++ +++ -- - +++ --
Bez omezení mobility +++ +++ +++ --- --- -- --- --- +++ +++ +++ + +++ --- +++ --- +++ +++ --- +++ --- --- ++ + --- ++
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PŘÍLOHA Č. 7 VýsledkǇ soĐiodopraǀŶího průzkuŵu – tříděŶé 
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LEGENDA

Statistické významnosti - znaménkové schéma

Testuje se zde, zda je u dané skupiny respondentů (=sloupec) četnost dané odpovědi/kategorie 
(=řádek) signifikantně odlišná od četnosti ve zbytku vzorku (tedy "u všech ostatních"). 
+++ = významně četnější na hladině 0.1%
++ = významně četnější na hladině 1%
+ = významně četnější na hladině 5%
--- = významně méně četné na hladině 0.1%
-- = významně méně četné na hladině 1%
- = významně méně četné na hladině 5%
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Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Domácnost s automobilem 756 140 219 397 34 204 286 123 116 378 262 0 481 274 652 104 141 148 467 131 98 77 74 79 68 53 51 33 31 30 17 15
Domácnost bez automobilu 245 140 38 67 87 103 25 5 86 132 27 245 0 0 236 9 110 80 55 41 42 37 21 13 7 20 17 15 11 12 5 4
Domácnost s automobilem 76% 50% 85% 86% 28% 66% 92% 95% 58% 74% 90% 0% 100% 100% 73% 93% 56% 65% 89% 76% 70% 68% 78% 87% 91% 73% 75% 69% 74% 71% 77% 79%
Domácnost bez automobilu 25% 50% 15% 14% 72% 34% 8% 4% 43% 26% 9% 100% 0% 0% 27% 8% 44% 35% 11% 24% 30% 33% 22% 14% 9% 27% 25% 31% 26% 29% 23% 21%
Domácnost s automobilem --- +++ +++ --- --- +++ +++ --- +++ --- +++ +++ --- +++ --- --- +++ - ++ ++
Domácnost bez automobilu +++ --- --- +++ +++ --- --- +++ --- +++ --- --- +++ --- +++ +++ --- + - --

Počet aut v domácnosti
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Bez auta 245 140 38 67 87 103 25 5 86 132 27 245 0 0 236 9 110 80 55 41 42 37 21 13 7 20 17 15 11 12 5 4
1 auto 481 119 143 219 33 170 175 42 95 236 150 0 481 0 439 43 107 114 260 96 74 56 43 42 41 40 29 18 18 12 8 4
2 auta 230 14 60 156 1 31 92 68 18 117 95 0 0 230 184 46 28 30 172 33 22 19 26 26 23 8 18 13 11 16 5 9
3 či více aut 45 7 16 22 0 3 19 13 3 25 17 0 0 45 30 15 6 3 35 2 1 2 5 10 4 4 4 3 2 3 4 2
Bez auta 25% 50% 15% 14% 72% 34% 8% 4% 43% 26% 9% 100% 0% 0% 27% 8% 44% 35% 11% 24% 30% 33% 22% 14% 9% 27% 25% 31% 26% 29% 23% 21%
1 auto 48% 43% 56% 47% 27% 55% 56% 33% 47% 46% 52% 0% 100% 0% 49% 38% 43% 50% 50% 56% 53% 50% 45% 46% 55% 55% 43% 38% 43% 29% 36% 21%
2 auta 23% 5% 23% 34% 1% 10% 30% 53% 9% 23% 33% 0% 0% 84% 21% 41% 11% 13% 33% 19% 16% 17% 27% 29% 31% 11% 26% 27% 26% 38% 23% 47%
3 či více aut 5% 3% 6% 5% 0% 1% 6% 10% 1% 5% 6% 0% 0% 16% 3% 13% 2% 1% 7% 1% 1% 2% 5% 11% 5% 5% 6% 6% 5% 7% 18% 11%
Bez auta +++ --- --- +++ +++ --- --- +++ --- +++ --- --- +++ --- +++ +++ --- + - --
1 auto - ++ --- ++ +++ --- --- +++ --- + - + -- -
2 auta --- +++ --- --- +++ +++ --- +++ --- --- +++ --- +++ --- --- +++ - - + +
3 či více aut - --- ++ - --- --- +++ --- +++ -- +++ - - ++ ++

Ročně domácností ujeto auty
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Bez auta 245 140 38 67 87 103 25 5 86 132 27 245 0 0 236 9 110 80 55 41 42 37 21 13 7 20 17 15 11 12 5 4
Do 5 tisíc km 164 39 48 77 17 59 51 16 33 87 44 0 136 29 148 16 35 37 92 27 24 18 15 16 19 19 5 9 3 1 8 1
5-10 tisíc km 172 31 58 83 10 60 65 14 26 98 48 0 130 41 152 19 35 38 99 40 25 12 15 14 14 8 18 11 5 4 0 5
10-20 tisíc km 198 41 55 102 5 51 79 32 23 84 90 0 124 74 172 26 27 42 130 32 21 29 20 20 18 14 8 3 13 12 6 3
Přes 20 tisíc km 222 29 58 134 2 34 90 62 33 108 80 0 91 131 179 42 44 31 146 31 28 17 23 29 17 12 20 9 10 14 4 6
Bez auta 25% 50% 15% 14% 72% 34% 8% 4% 43% 26% 9% 100% 0% 0% 27% 8% 44% 35% 11% 24% 30% 33% 22% 14% 9% 27% 25% 31% 26% 29% 23% 21%
Do 5 tisíc km 16% 14% 19% 17% 14% 19% 16% 12% 16% 17% 15% 0% 28% 11% 17% 14% 14% 16% 18% 16% 17% 16% 16% 18% 25% 26% 7% 19% 7% 2% 36% 5%
5-10 tisíc km 17% 11% 23% 18% 8% 20% 21% 11% 13% 19% 17% 0% 27% 15% 17% 17% 14% 17% 19% 23% 18% 11% 16% 15% 19% 11% 26% 23% 12% 10% 0% 26%
10-20 tisíc km 20% 15% 21% 22% 4% 17% 25% 25% 11% 17% 31% 0% 26% 27% 19% 23% 11% 19% 25% 19% 15% 26% 21% 22% 24% 19% 12% 6% 31% 29% 27% 16%
Přes 20 tisíc km 22% 10% 23% 29% 2% 11% 29% 48% 16% 21% 28% 0% 19% 48% 20% 38% 18% 14% 28% 18% 20% 15% 24% 32% 23% 16% 29% 19% 24% 33% 18% 32%
Bez auta +++ --- --- +++ +++ --- --- +++ --- +++ --- --- +++ --- +++ +++ --- + - --
Do 5 tisíc km --- +++ -- + + - - +
5-10 tisíc km -- ++ -- + - --- +++ + - + -
10-20 tisíc km - --- ++ --- -- +++ --- +++ +++ --- +++ -
Přes 20 tisíc km --- +++ --- --- +++ +++ - ++ --- - +++ --- +++ - --- +++ +
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Počet motocyklů v domácnosti
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Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Bez motocyklu 888 262 228 397 119 283 265 107 184 449 254 236 439 213 888 0 238 211 439 161 124 102 79 82 65 67 57 45 38 35 18 14
1 motocykl 85 12 22 51 1 21 34 15 14 47 24 6 35 44 0 85 12 13 60 9 14 10 8 7 9 5 5 3 3 4 4 5
Více motocyklů 27 5 6 16 1 4 11 7 3 13 11 3 8 17 0 27 0 3 24 2 2 2 8 2 2 1 5 0 1 3 0 0
Bez motocyklu 89% 94% 89% 86% 98% 92% 85% 83% 92% 88% 88% 96% 91% 78% 100% 0% 95% 93% 84% 94% 89% 90% 83% 90% 87% 92% 84% 94% 90% 83% 82% 74%
1 motocykl 9% 4% 9% 11% 1% 7% 11% 12% 7% 9% 8% 2% 7% 16% 0% 76% 5% 6% 11% 5% 10% 9% 8% 8% 12% 7% 7% 6% 7% 10% 18% 26%
Více motocyklů 3% 2% 2% 3% 1% 1% 4% 5% 1% 3% 4% 1% 2% 6% 0% 24% 0% 1% 5% 1% 1% 2% 8% 2% 3% 1% 7% 0% 2% 7% 0% 0%
Bez motocyklu ++ -- +++ + - - +++ + --- +++ --- +++ + --- + -
1 motocykl -- ++ -- --- +++ --- +++ - +++ ++
Více motocyklů + +++ --- +++ -- +++ +++ +

Počet jízdních kol v domácnosti
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Bez bicyklu 250 114 82 54 64 77 64 7 65 138 48 110 107 34 238 12 250 0 0 54 47 41 18 13 13 8 16 14 9 11 0 7
1 bicykl 227 124 46 57 34 104 52 15 59 110 58 80 114 33 211 17 0 227 0 48 31 24 22 20 14 21 14 11 9 6 5 3
2 bicykly 233 31 93 109 15 74 80 34 48 118 67 39 128 67 206 27 0 0 233 34 32 29 28 21 17 17 16 11 7 9 7 4
3 bicykly 126 5 28 93 6 31 47 23 16 67 43 12 69 45 107 19 0 0 126 13 18 7 13 15 14 15 6 6 8 4 5 2
4 bicykly 120 3 7 110 1 17 51 32 10 57 54 4 45 72 92 29 0 0 120 16 10 8 8 17 16 10 14 4 6 8 3 1
5 či více bicyklů 43 2 1 40 0 4 16 18 3 19 21 1 19 23 34 9 0 0 43 8 2 4 6 5 2 2 1 2 2 4 1 2
Bez bicyklu 25% 41% 32% 12% 53% 25% 21% 5% 32% 27% 17% 45% 22% 12% 27% 11% 100% 0% 0% 31% 34% 36% 19% 14% 17% 11% 24% 29% 21% 26% 0% 37%
1 bicykl 23% 44% 18% 12% 28% 34% 17% 12% 29% 22% 20% 33% 24% 12% 24% 15% 0% 100% 0% 28% 22% 21% 23% 22% 19% 29% 21% 23% 21% 14% 23% 16%
2 bicykly 23% 11% 36% 23% 12% 24% 26% 26% 24% 23% 23% 16% 27% 24% 23% 24% 0% 0% 45% 20% 23% 26% 29% 23% 23% 23% 24% 23% 17% 21% 32% 21%
3 bicykly 13% 2% 11% 20% 5% 10% 15% 18% 8% 13% 15% 5% 14% 16% 12% 17% 0% 0% 24% 8% 13% 6% 14% 16% 19% 21% 9% 13% 19% 10% 23% 11%
4 bicykly 12% 1% 3% 24% 1% 6% 16% 25% 5% 11% 19% 2% 9% 26% 10% 26% 0% 0% 23% 9% 7% 7% 8% 19% 21% 14% 21% 8% 14% 19% 14% 5%
5 či více bicyklů 4% 1% 0% 9% 0% 1% 5% 14% 1% 4% 7% 0% 4% 8% 4% 8% 0% 0% 8% 5% 1% 4% 6% 5% 3% 3% 1% 4% 5% 10% 5% 11%
Bez bicyklu +++ ++ --- +++ - --- ++ --- +++ --- +++ --- +++ --- --- + + ++ - -- --
1 bicykl +++ - --- +++ -- -- + +++ --- + - --- +++ ---
2 bicykly --- +++ -- -- + --- --- +++
3 bicykly --- +++ -- - --- + --- --- +++ - - +
4 bicykly --- --- +++ --- --- ++ +++ --- +++ --- - +++ --- +++ --- --- +++ + ++ +
5 či více bicyklů --- --- +++ - -- +++ - ++ --- +++ - + --- --- +++

Počet majitelů ŘP v domácnosti
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Nikdo nemá ŘP 130 77 19 35 53 45 15 5 71 54 5 122 7 0 127 3 64 40 25 17 23 19 13 5 4 11 7 10 10 6 1 3
1 majitel ŘP 397 203 65 129 61 175 98 21 88 221 89 110 248 39 368 29 114 135 148 83 57 52 40 32 29 34 24 16 9 11 8 2
2 majitelé ŘP 407 0 156 251 7 83 173 80 37 204 166 13 209 186 343 63 65 48 294 61 52 38 32 45 39 26 31 20 17 21 10 14
3 či více majitelů ŘP 67 0 18 49 0 5 24 23 6 30 30 0 18 49 50 17 7 5 55 12 7 4 10 9 3 2 7 2 5 4 2 0
Nikdo nemá ŘP 13% 28% 7% 8% 44% 15% 5% 4% 35% 11% 2% 50% 1% 0% 14% 3% 26% 18% 5% 10% 16% 17% 14% 5% 5% 15% 10% 21% 24% 14% 5% 16%
1 majitel ŘP 40% 73% 25% 28% 50% 57% 32% 16% 44% 43% 31% 45% 52% 14% 41% 26% 46% 59% 28% 48% 41% 46% 42% 35% 39% 47% 35% 33% 21% 26% 36% 11%
2 majitelé ŘP 41% 0% 61% 54% 6% 27% 56% 62% 18% 40% 57% 5% 43% 68% 39% 56% 26% 21% 56% 35% 37% 34% 34% 49% 52% 36% 46% 42% 40% 50% 45% 74%
3 či více majitelů ŘP 7% 0% 7% 11% 0% 2% 8% 18% 3% 6% 10% 0% 4% 18% 6% 15% 3% 2% 11% 7% 5% 4% 11% 10% 4% 3% 10% 4% 12% 10% 9% 0%
Nikdo nemá ŘP +++ -- --- +++ --- --- +++ - --- +++ --- --- +++ --- +++ + --- - - +
1 majitel ŘP +++ --- --- + +++ --- --- + --- +++ --- ++ -- + +++ --- + - --
2 majitelé ŘP --- +++ +++ --- --- +++ +++ --- +++ --- +++ --- +++ --- --- +++ + ++
3 či více majitelů ŘP --- +++ -- --- +++ - ++ --- --- +++ --- +++ -- -- +++
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Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Nikdo nemá jízdenku 570 203 137 230 77 181 163 78 118 286 166 128 280 162 517 53 157 146 267 117 94 46 49 44 44 43 34 24 27 24 10 14
1 majitel jízdenky 275 77 76 122 35 80 93 26 56 150 69 83 127 65 235 40 72 66 137 39 29 47 28 26 21 21 22 19 7 7 8 2
2 majitelé jízdenky 113 0 37 77 6 33 40 18 17 55 41 23 53 37 99 14 16 13 85 13 13 12 11 12 9 9 9 5 7 9 1 3
3 či více majitelů jízdenky 42 0 7 35 3 13 15 6 11 18 14 11 21 11 37 4 5 2 34 3 4 9 7 9 2 0 3 0 1 2 3 0
Nikdo nemá jízdenku 57% 73% 53% 50% 64% 59% 53% 60% 59% 56% 57% 52% 58% 59% 58% 47% 63% 64% 51% 68% 67% 41% 52% 48% 59% 59% 50% 50% 64% 57% 45% 74%
1 majitel jízdenky 28% 28% 30% 26% 29% 26% 30% 20% 28% 29% 24% 34% 26% 24% 26% 36% 29% 29% 26% 23% 21% 42% 29% 29% 28% 29% 32% 40% 17% 17% 36% 11%
2 majitelé jízdenky 11% 0% 14% 17% 5% 11% 13% 14% 8% 11% 14% 9% 11% 14% 11% 13% 6% 6% 16% 8% 9% 11% 12% 13% 12% 12% 13% 10% 17% 21% 5% 16%
3 či více majitelů jízdenky 4% 0% 3% 8% 2% 4% 5% 5% 5% 4% 5% 4% 4% 4% 4% 4% 2% 1% 7% 2% 3% 8% 7% 10% 3% 0% 4% 0% 2% 5% 14% 0%
Nikdo nemá jízdenku +++ --- + - + + --- ++ ++ ---
1 majitel jízdenky - + - + +++
2 majitelé jízdenky --- +++ - -- -- +++ +
3 či více majitelů jízdenky --- +++ - -- +++ + ++ +

Pěší vzdálenost od MHD (minut)
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Do 1 minuty 135 37 24 73 10 35 41 27 32 62 41 20 80 35 121 14 31 28 75 38 22 3 7 10 11 14 12 2 3 6 4 3
2-3 minuty 311 75 89 147 27 96 101 48 50 163 98 65 141 105 275 36 60 84 168 65 45 25 16 35 32 25 29 7 13 8 6 5
4-5 minut 310 78 83 149 40 98 96 29 66 157 87 80 155 75 269 42 77 66 168 54 56 33 39 26 17 24 15 15 12 9 3 6
6-10 minut 206 82 52 72 39 67 60 19 50 102 54 73 92 41 190 16 74 45 86 15 14 50 28 14 15 9 7 23 10 16 1 4
Více než 10 minut 38 7 9 22 4 10 12 6 3 25 10 7 13 18 34 4 8 4 26 1 3 3 4 5 1 0 4 1 3 4 8 1
Do 1 minuty 14% 13% 9% 16% 8% 11% 13% 21% 16% 12% 14% 8% 17% 13% 14% 13% 12% 12% 14% 22% 16% 3% 7% 11% 15% 19% 18% 4% 7% 14% 18% 16%
2-3 minuty 31% 27% 35% 32% 22% 31% 33% 37% 25% 32% 34% 27% 29% 38% 31% 32% 24% 37% 32% 38% 32% 22% 17% 38% 43% 34% 43% 15% 31% 19% 27% 26%
4-5 minut 31% 28% 32% 32% 33% 32% 31% 22% 33% 31% 30% 33% 32% 27% 30% 38% 31% 29% 32% 31% 40% 29% 41% 29% 23% 33% 22% 31% 29% 21% 14% 32%
6-10 minut 21% 29% 20% 16% 32% 22% 19% 15% 25% 20% 19% 30% 19% 15% 21% 14% 30% 20% 16% 9% 10% 44% 29% 15% 20% 12% 10% 48% 24% 38% 5% 21%
Více než 10 minut 4% 3% 4% 5% 3% 3% 4% 5% 1% 5% 3% 3% 3% 7% 4% 4% 3% 2% 5% 1% 2% 3% 4% 5% 1% 0% 6% 2% 7% 10% 36% 5%
Do 1 minuty - ++ -- ++ +++ ---
2-3 minuty - - ++ -- + + - -- + + -
4-5 minut - + +
6-10 minut +++ --- +++ +++ -- +++ --- --- --- +++ + - +++ ++
Více než 10 minut ++ + - + +++

Pěší vzdálenost od vlaku (minut)
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Do 10 minut 257 73 62 121 29 73 83 42 60 131 66 64 129 64 225 32 55 57 144 39 91 9 29 9 6 18 14 26 2 0 12 2
11-20 minut 395 129 95 171 58 127 119 42 75 208 112 98 196 101 350 46 106 99 190 90 40 24 32 37 50 36 29 19 9 14 6 8
21-30 minut 184 48 48 88 24 56 55 18 38 86 59 47 84 52 163 21 42 44 98 34 7 18 17 25 16 14 20 2 7 17 2 5
31-45 minut 80 12 25 43 5 22 23 13 12 46 23 15 38 27 71 10 19 10 52 6 2 21 8 10 4 4 2 0 16 4 1 3
Více než 45 minut 84 17 26 41 5 29 29 13 16 39 29 21 33 30 80 5 29 17 38 3 0 41 9 10 0 0 4 1 7 7 1 1
Do 10 minut 26% 26% 24% 26% 24% 24% 27% 33% 30% 26% 23% 26% 27% 23% 25% 29% 22% 25% 28% 23% 65% 8% 31% 10% 8% 25% 21% 54% 5% 0% 55% 11%
11-20 minut 40% 46% 37% 37% 48% 41% 38% 33% 37% 41% 39% 40% 41% 37% 39% 41% 42% 44% 36% 52% 29% 21% 34% 41% 67% 49% 43% 40% 21% 33% 27% 42%
21-30 minut 18% 17% 19% 19% 20% 18% 18% 14% 19% 17% 20% 19% 17% 19% 18% 19% 17% 19% 19% 20% 5% 16% 18% 27% 21% 19% 29% 4% 17% 40% 9% 26%
31-45 minut 8% 4% 10% 9% 4% 7% 7% 10% 6% 9% 8% 6% 8% 10% 8% 9% 8% 4% 10% 3% 1% 19% 8% 11% 5% 5% 3% 0% 38% 10% 5% 16%
Více než 45 minut 8% 6% 10% 9% 4% 9% 9% 10% 8% 8% 10% 9% 7% 11% 9% 4% 12% 7% 7% 2% 0% 36% 9% 11% 0% 0% 6% 2% 17% 17% 5% 5%
Do 10 minut +++ --- --- --- +++ -- --- ++
11-20 minut ++ + - +++ -- --- +++ -
21-30 minut --- + + -- +++
31-45 minut -- - + - -- +++ - +++
Více než 45 minut + --- --- +++ -- -- + +
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Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Pouze jeden dospělý 279 279 0 0 80 112 43 9 78 146 54 140 119 20 262 17 114 124 41 56 48 37 22 15 14 22 19 15 14 12 3 2
Více dospělých, bez dětí 257 0 257 0 8 80 106 33 35 125 98 38 143 76 228 29 82 46 129 38 39 34 24 20 17 15 13 17 13 10 9 8
S dětmi do 18 let 464 0 0 464 33 114 162 87 88 238 137 67 219 178 397 66 54 57 353 78 53 42 49 56 44 35 36 15 15 20 9 9
Pouze jeden dospělý 28% 100% 0% 0% 66% 36% 14% 7% 39% 29% 19% 57% 25% 7% 30% 15% 46% 55% 8% 33% 34% 33% 23% 16% 19% 30% 28% 31% 33% 29% 14% 11%
Více dospělých, bez dětí 26% 0% 100% 0% 7% 26% 34% 26% 17% 25% 34% 16% 30% 28% 26% 26% 33% 20% 25% 22% 28% 30% 25% 22% 23% 21% 19% 35% 31% 24% 41% 42%
S dětmi do 18 let 46% 0% 0% 100% 27% 37% 52% 67% 44% 47% 47% 27% 46% 65% 45% 59% 22% 25% 67% 45% 38% 37% 52% 62% 59% 48% 53% 31% 36% 48% 41% 47%
Pouze jeden dospělý +++ --- --- +++ +++ --- --- +++ --- +++ - --- ++ -- +++ +++ --- -
Více dospělých, bez dětí --- +++ --- --- +++ -- +++ --- ++ ++ -
S dětmi do 18 let --- --- +++ --- --- + +++ --- +++ -- ++ --- --- +++ - - ++ + -

Počet členů domácnosti nad 6 let
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

1 člen 304 279 0 25 86 120 46 13 89 157 59 147 130 28 283 21 122 132 50 61 50 40 24 17 18 24 22 15 15 13 3 2
2 členové 310 0 215 95 23 108 114 30 52 154 104 56 181 73 280 31 91 62 158 54 45 37 29 28 22 22 17 19 11 9 7 11
3 členové 152 0 24 128 9 31 64 25 23 84 45 23 74 55 134 18 22 19 111 26 26 17 13 14 12 12 11 5 3 6 4 2
4 členové 187 0 16 171 3 41 68 49 32 90 65 16 77 94 157 30 14 10 163 28 16 13 23 23 23 12 15 8 10 9 4 4
5 členů 37 0 2 35 0 6 17 9 3 19 15 2 16 19 28 8 0 4 33 3 2 6 4 9 0 0 1 1 2 6 3 0
6 či více členů 10 0 0 10 0 2 3 4 2 5 3 1 4 6 6 4 1 1 9 1 1 0 2 0 1 1 1 0 1 0 1 0
1 člen 30% 100% 0% 5% 71% 39% 15% 10% 44% 31% 20% 60% 27% 10% 32% 19% 49% 58% 10% 35% 36% 35% 25% 19% 24% 33% 32% 31% 36% 31% 14% 11%
2 členové 31% 0% 84% 20% 19% 35% 37% 23% 26% 30% 36% 23% 38% 27% 32% 28% 36% 27% 30% 31% 32% 33% 31% 31% 29% 30% 25% 40% 26% 21% 32% 58%
3 členové 15% 0% 9% 28% 7% 10% 21% 19% 11% 17% 16% 9% 15% 20% 15% 16% 9% 8% 21% 15% 19% 15% 14% 15% 16% 16% 16% 10% 7% 14% 18% 11%
4 členové 19% 0% 6% 37% 2% 13% 22% 38% 16% 18% 22% 7% 16% 34% 18% 27% 6% 4% 31% 16% 11% 12% 24% 25% 31% 16% 22% 17% 24% 21% 18% 21%
5 členů 4% 0% 1% 8% 0% 2% 5% 7% 1% 4% 5% 1% 3% 7% 3% 7% 0% 2% 6% 2% 1% 5% 4% 10% 0% 0% 1% 2% 5% 14% 14% 0%
6 či více členů 1% 0% 0% 2% 0% 1% 1% 3% 1% 1% 1% 0% 1% 2% 1% 4% 0% 0% 2% 1% 1% 0% 2% 0% 1% 1% 1% 0% 2% 0% 5% 0%
1 člen +++ --- --- +++ +++ --- --- +++ --- +++ - --- ++ -- +++ +++ --- -
2 členové --- +++ --- -- ++ - + -- +++ + +
3 členové --- -- +++ - -- ++ -- ++ -- -- +++
4 členové --- --- +++ --- -- +++ --- - +++ - + --- --- +++ - - ++
5 členů --- -- +++ - + + -- +++ -- + --- +++ ++ +++ +
6 či více členů - +++ + + -- ++ +

Počet dětí 6-18 v domácnosti
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Bez dětí 611 279 249 83 97 206 175 52 132 301 177 189 298 125 554 57 218 186 207 110 96 78 51 43 36 41 40 36 29 24 15 12
1 dítě 211 0 8 204 19 62 65 34 40 118 53 39 102 70 184 27 22 32 157 37 27 21 23 21 19 20 15 6 5 10 4 3
2 děti 156 0 1 156 5 33 62 37 28 78 51 16 70 70 134 22 10 9 138 23 14 11 17 22 19 11 13 5 7 7 2 4
3 či více děti 22 0 0 22 0 6 8 6 1 12 9 1 11 10 16 6 1 0 21 2 2 3 4 5 0 1 0 1 1 1 1 0
Bez dětí 61% 100% 97% 18% 80% 67% 56% 40% 66% 59% 61% 77% 62% 46% 62% 51% 87% 82% 40% 64% 69% 69% 54% 47% 48% 56% 59% 75% 69% 57% 68% 63%
1 dítě 21% 0% 3% 44% 16% 20% 21% 26% 20% 23% 18% 16% 21% 26% 21% 24% 9% 14% 30% 22% 19% 19% 24% 23% 25% 27% 22% 13% 12% 24% 18% 16%
2 děti 16% 0% 0% 34% 4% 11% 20% 29% 14% 15% 18% 7% 15% 26% 15% 20% 4% 4% 26% 13% 10% 10% 18% 24% 25% 15% 19% 10% 17% 17% 9% 21%
3 či více děti 2% 0% 0% 5% 0% 2% 3% 5% 0% 2% 3% 0% 2% 4% 2% 5% 0% 0% 4% 1% 1% 3% 4% 5% 0% 1% 0% 2% 2% 2% 5% 0%
Bez dětí +++ +++ --- +++ ++ - --- +++ --- + - +++ +++ --- -- - +
1 dítě --- --- +++ - + --- -- +++
2 děti --- --- +++ --- -- + +++ --- +++ --- --- +++ - + +
3 či více děti -- -- +++ + - - + - - +++ +
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Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Do 15.000 Kč 121 80 8 33 121 0 0 0 56 61 4 87 33 1 119 2 64 34 22 18 23 12 8 8 7 12 12 7 7 5 2 0
15.001–30.000 Kč 307 112 80 114 0 307 0 0 71 174 61 103 170 34 283 24 77 104 126 64 34 42 44 25 17 24 10 18 12 5 6 5
30.001–50.000 Kč 310 43 106 162 0 0 310 0 38 161 111 25 175 111 265 45 64 52 194 51 43 35 26 27 29 21 19 16 7 19 9 7
50.001 Kč a více 129 9 33 87 0 0 0 129 15 46 68 5 42 81 107 22 7 15 107 11 23 13 6 20 14 7 14 4 6 5 2 4
Neudáno 134 36 30 68 0 0 0 0 21 67 46 25 62 47 114 19 38 23 73 28 17 11 11 11 8 9 13 2 10 7 3 3
Do 15.000 Kč 12% 29% 3% 7% 100% 0% 0% 0% 28% 12% 1% 36% 7% 0% 13% 2% 26% 15% 4% 10% 16% 11% 8% 9% 9% 16% 18% 15% 17% 12% 9% 0%
15.001–30.000 Kč 31% 40% 31% 25% 0% 100% 0% 0% 35% 34% 21% 42% 35% 12% 32% 21% 31% 46% 24% 37% 24% 37% 46% 27% 23% 33% 15% 38% 29% 12% 27% 26%
30.001–50.000 Kč 31% 15% 41% 35% 0% 0% 100% 0% 19% 32% 38% 10% 36% 41% 30% 40% 26% 23% 37% 30% 31% 31% 27% 30% 39% 29% 28% 33% 17% 45% 41% 37%
50.001 Kč a více 13% 3% 13% 19% 0% 0% 0% 100% 7% 9% 23% 2% 9% 30% 12% 20% 3% 7% 20% 6% 16% 12% 6% 22% 19% 10% 21% 8% 14% 12% 9% 21%
Neudáno 13% 13% 12% 15% 0% 0% 0% 0% 10% 13% 16% 10% 13% 17% 13% 17% 15% 10% 14% 16% 12% 10% 12% 12% 11% 12% 19% 4% 24% 17% 14% 16%
Do 15.000 Kč +++ --- --- +++ --- --- --- +++ --- +++ --- --- +++ --- +++ ---
15.001–30.000 Kč +++ --- --- +++ --- --- + --- +++ ++ --- + - +++ --- + +++ -- --
30.001–50.000 Kč --- +++ + --- --- +++ --- --- ++ --- +++ +++ - + - -- +++ - +
50.001 Kč a více --- +++ --- --- --- +++ - --- +++ --- --- +++ - + --- -- +++ -- - ++
Neudáno --- --- --- --- + +

Nejvyšší vzdělání v domácnosti
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Základní 24 14 2 8 8 9 4 1 24 0 0 14 10 0 24 0 7 8 9 4 1 6 4 3 0 2 0 3 0 0 0 0
Vyučen/a 177 65 33 80 48 62 34 14 177 0 0 72 85 20 161 16 58 52 68 26 30 19 28 13 10 13 10 6 9 9 4 0
Středoškolské, VOŠ 509 146 125 238 61 174 161 46 0 509 0 132 236 142 449 60 138 110 261 95 70 59 40 43 37 36 35 25 21 20 13 14
Vysokoškolské 290 54 98 137 4 61 111 68 0 0 290 27 150 112 254 36 48 58 184 47 40 29 23 32 29 22 22 13 12 13 4 5
Základní 2% 5% 1% 2% 7% 3% 1% 1% 12% 0% 0% 6% 2% 0% 3% 0% 3% 4% 2% 2% 1% 5% 4% 3% 0% 3% 0% 6% 0% 0% 0% 0%
Vyučen/a 18% 23% 13% 17% 40% 20% 11% 11% 88% 0% 0% 29% 18% 7% 18% 14% 23% 23% 13% 15% 21% 17% 29% 14% 13% 18% 15% 13% 21% 21% 18% 0%
Středoškolské, VOŠ 51% 52% 49% 51% 50% 57% 52% 36% 0% 100% 0% 54% 49% 52% 51% 54% 55% 48% 50% 55% 50% 52% 42% 47% 49% 49% 51% 52% 50% 48% 59% 74%
Vysokoškolské 29% 19% 38% 30% 3% 20% 36% 53% 0% 0% 100% 11% 31% 41% 29% 32% 19% 26% 35% 27% 29% 26% 24% 35% 39% 30% 32% 27% 29% 31% 18% 26%
Základní +++ - ++ +++ --- -- +++ -- +
Vyučen/a ++ - +++ --- - +++ --- --- +++ --- ++ + --- ++ -
Středoškolské, VOŠ + --- --- +++ --- +
Vysokoškolské --- +++ --- --- ++ +++ --- --- +++ --- +++ --- +++

Počet ekonomicky aktivních v domácnosti
Počet respondentů (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19

Nikdo ekonomicky aktivní 178 95 56 27 85 72 11 2 58 94 25 97 66 15 170 8 89 50 38 25 27 22 17 9 12 11 9 11 15 12 3 5
1 ekonomicky aktivní 399 184 66 150 33 174 105 35 87 213 100 120 222 58 371 28 107 132 161 80 65 54 38 34 24 27 28 12 11 10 10 6
2 ekonomicky aktivní 357 0 117 240 2 51 165 77 49 173 135 23 168 165 296 61 46 41 270 59 42 31 32 35 35 32 29 22 12 15 6 8
3 či více ekonomicky aktivních 66 0 18 48 1 10 29 16 8 30 29 5 25 36 51 16 8 5 53 8 6 7 7 13 5 3 2 3 4 5 3 0
Nikdo ekonomicky aktivní 18% 34% 22% 6% 70% 23% 4% 2% 29% 18% 9% 40% 14% 5% 19% 7% 36% 22% 7% 15% 19% 19% 18% 10% 16% 15% 13% 23% 36% 29% 14% 26%
1 ekonomicky aktivní 40% 66% 26% 32% 27% 57% 34% 27% 43% 42% 34% 49% 46% 21% 42% 25% 43% 58% 31% 47% 46% 48% 40% 37% 32% 37% 41% 25% 26% 24% 45% 32%
2 ekonomicky aktivní 36% 0% 46% 52% 2% 17% 53% 60% 24% 34% 47% 9% 35% 60% 33% 54% 18% 18% 52% 34% 30% 27% 34% 38% 47% 44% 43% 46% 29% 36% 27% 42%
3 či více ekonomicky aktivních 7% 0% 7% 10% 1% 3% 9% 12% 4% 6% 10% 2% 5% 13% 6% 14% 3% 2% 10% 5% 4% 6% 7% 14% 7% 4% 3% 6% 10% 12% 14% 0%
Nikdo ekonomicky aktivní +++ --- +++ ++ --- --- +++ --- +++ -- --- ++ -- +++ --- - ++
1 ekonomicky aktivní +++ --- --- -- +++ -- -- - +++ +++ --- +++ --- +++ --- - -
2 ekonomicky aktivní --- +++ +++ --- --- +++ +++ --- +++ --- +++ --- +++ --- --- +++ +
3 či více ekonomicky aktivních --- +++ -- -- + ++ ++ --- +++ -- +++ - -- +++ ++
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PŘÍLOHA Č. 8 VýsledkǇ soĐiodopraǀŶího průzkuŵu – matice 
ǀýsledků ĐestoǀŶího deŶíku ;příloha Ŷa CDͿ 
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PŘÍLOHA Č. 9 VýsledkǇ soĐiodopraǀŶího průzkuŵu – 
odpoǀědi respoŶdeŶtů Ŷa otázku „Máte Ŷějaké ŶáŵětǇ 
k dopraǀě ǀ DěčíŶě?“ 
;ŶeupraǀoǀaŶé odpoǀědiͿ 
 
ϵ.ϭ NáŵětǇ k ǀeřejŶé hroŵadŶé dopraǀě 
ϵ.Ϯ NáŵětǇ k ĐǇklistiĐké dopraǀě 
ϵ.ϯ NáŵětǇ k autoŵoďiloǀé dopraǀě 
ϵ.ϰ NáŵětǇ k parkoǀáŶí 
ϵ.ϱ NáŵětǇ k pěší dopraǀě 
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NáŵětǇ k ǀeřejŶé hroŵadŶé dopraǀě 
INTERVALY, ROZSAH PROVOZU 

 ϮϬϰ jezdí ŵálo o ǀ ŶoĐi o ǀíkeŶdu, ŶeŶaǀazuje Ŷa příjezdǇ ǀlaků 
 AďǇ liŶka číslo ϮϭϬ jezdila častěji do hodiŶǇ. 
 AďǇ MHD jezdila ǀ pƌůďěžŶýĐh iŶteƌǀaleĐh a Ŷe ǀšeĐhŶǇ ŶajedŶou spaŵ půl hodiŶǇ ŶiĐ 
 AďǇ to k Ŷáŵ Ŷa LetŶou jezdilo častěji, Lepší přestupŶí teƌŵiŶál u hlaǀŶího Ŷádƌaží a Pƌokopa Holého 

;autoďusǇ ďlíže u seďe, Ŷeŵuset řešit z jakého ƌohu a ulice autobus jede; typicky i do bynova, kde 
mezimestrke autobusy jedou odjinud). lepsi provazani vlakoveho hlavniho nadrazi a autobusoveho 
nadrazi (asi "chodnik" pres petimosti, pote mostek vedle toho na postu) - tedy vznik i terminalu vlak-
mezimestky autobusy-mestky autobudy. Expresni linka po novem moste mezi obema brehama. Nebo 
mozna i :okruzni linka mezi centry decin-novy most-podmokly-stary most-decin a naopak. 

 Autoďus Đ.ϳ jezdí ǀ ŶedostatečŶýĐh iŶteƌǀaleĐh. 
 autoďusǇ do Ŷaší oďĐe Ŷekolidují s Ŷašiŵi ƌozǀƌhǇ ǀe škole //VELKÁ VELEŇ// 
 Bus č. ϮϮϵ o ǀíkeŶdu-jezdí POUZE Ϯǆ za hodiŶu!!! 
 BǇlo ďǇ ǀhodŶé, aďǇ liŶka ϮϬϰ ǀ pátek ǀe sŵěƌu LetŶá ǀ čase ϭϯ:ϰϬ z BřeziŶ, ďǇla posíleŶá. Stačil ďǇ 

ǀětší autoďus. U LiďǀeƌdǇ Ŷastoupí studeŶti s ďatožiŶou, kteří se po týdŶu ǀƌaĐí z iŶtƌu, ale i spousta 
studeŶtů ďez ďatožiŶǇ a Ŷa další zastáǀĐe se do autoďusu Ŷikdo další Ŷeǀejde. V tu doďu je pƌoďléŵ 
dostat se na Letnou. 

 ĐestoǀáŶí o ǀíkeŶdu ŵěstskou dopƌaǀou ze Staƌého ŵěsta do Podŵokel je špatŶé, pƌotože jsou zde 
dlouhé iŶteƌǀalǇ autoďusů. HodŶě jiĐh jezdí koleŵ KauflaŶdu. 

 častěji jezdit MHD ze Staƌého Města 
 Častěji přes deŶ 
 častější iŶteƌǀal, lepší ŶaǀázŶost Ŷa ǀlakǇ 
 častější iŶteƌǀalǇ sŵěƌ KaŵeŶiĐká ul. 
 častější spoje ŵeŶšíŵi autoďusǇ 
 Častější spoje Ŷapř. Ŷa ŠkƌaďkǇ, do Bělé aj. 
 Častější spoje o ǀíkeŶdeĐh do BřeziŶ. 
 Častější spoje o ǀíkeŶdu Ŷa Jalůǀčí 
 Častější spoje ǀ ŶočŶíĐh hodiŶáĐh a o ǀíkeŶdeĐh 
 častější spoje, jsou plŶé, čloǀěk si Ŷeŵá kaŵ sedŶout 
 často ďǇĐh ǀǇužila Đestu autoďuseŵ, kteƌý ďǇ jel ǀe ǀšedŶí deŶ o půlŶoĐi od Ŷádƌaží do BǇŶoǀa ;ǀ 

ŶáǀazŶosti Ŷa předposledŶí ǀlak přijíždějíĐí z PƌahǇ do DěčíŶa ǀe Ϯϯ:ϰϳ hodͿ 
 Dlouhé časoǀé iŶteƌǀalǇ 
 dlouhé iŶteƌǀalǇ o ǀíkeŶdu 
 Do BoletiĐ jezdí často ŵalý autoďus, je dosti oďsazeŶý 
 Do kƌásŶého StudéŶĐe o ǀíkeŶdeĐh a ǀ pozdŶíĐh hodiŶáĐh ;poϭϴ:ϬϬͿ ŵdh téŵěř Ŷejezdí 
 do KƌásŶého StudeŶĐe o ǀíkeŶdu ǀečeƌ - ŶedostatečŶá 
 hoƌší spoje z okƌajoǀýĐh částí 
 Chtělo ďǇ to ǀětší koŶĐeŶtƌoǀaŶost autoďusů o ǀíkeŶd. 
 Chybi autobusova doprava z Folknaru mezi 17.a 18.hodinou. a doprava na Folknare mezi 19. A 

20.hodinou 
 ChǇďí dopƌaǀŶí oďslužŶost lokalitǇ Bělá po Ϯϯ. hodiŶě ǀ pƌaĐoǀŶí dŶǇ, ǀ soďotu už ĐhǇďí po ϮϬ. hodiŶě 

;ǀ pátek a ǀ soďotu: Ŷáǀƌat z kiŶa, diǀadla, kultuƌŶího pƌogƌaŵu, z ƌestauƌaĐe...Ϳ 
 ChǇďí ŶočŶí liŶkǇ, autoďusoǀá dopƌaǀa je poŵěƌŶě dƌahá, zaǀedl ďǇĐh ǀíĐe autoďusů Ŷa plǇŶ 
 ĐhǇďí ŶočŶí spoje ;koleŵ půl ϭ ƌáŶoͿ, zǀýšeŶí fƌekǀeŶĐe autoďusu číslo Ϯϵ ďěheŵ ǀíkeŶdu 
 ĐhǇďí spoje po DěčíŶě do částí ŵěsta ;BoletiĐe, BřeziŶǇ apodͿ koleŵ Ϯϯ.ϬϬ a Ϯϰ.ϬϬ 
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 je to doĐela ŵasakƌ, autoďusǇ Đhodí ŶaƌǀaŶé a také ďǇ ŵohli Đhodit ǀe ǀǇšší fƌekǀeŶĐi 
 Dopƌaǀa je ǀ současŶosti tƌistŶí. V soďotŶí ǀečeƌ ŶeďǇlo ŵožŶé dostat se do ŶeŵoĐŶiĐe. Z Podŵokel to 

s poƌaŶěŶíŵ těla ŵůže předstaǀoǀat zŶačŶý pƌoďléŵ. MǇslete Ŷa seŶioƌǇ a ŶeŵoĐŶé. Pƌo zdƌaǀé je 
ǀše ǀ doĐházkoǀé ǀzdáleŶosti. Chǀálíŵ autoďusǇ Ŷa plǇŶ. 

 KdǇž jezdíŵ ze školǇ, je autoďus přeplŶěŶý, uǀítala ďǇĐh posíleŶí spojů. 
 lepší časoǀé spojeŶí 
 Lepší ŶáǀazŶost spojů Ŷa odjezdǇ ƌǇĐhlíků ;sŵěƌǇ LiďeƌeĐ, PƌahaͿ, častější spoje ;hlaǀŶě ǀíkeŶdǇ, ŶoĐͿ, 

ǀ případě ŵísta ǀ autoďuse přepƌaǀoǀat jízdŶí kola, ǀǇďudoǀat zastáǀku ǀ BǇŶoǀě u uliĐe KǇjeǀská. 
 Lepší pƌoklad liŶek o ǀíkeŶdu/ǀečeƌ sjedŶoĐeŶíŵ iŶteƌǀalu Ŷa ǀětšiŶě liŶek - čekáŶí Ŷa přestup 

pƌodlužuje ĐestoǀŶí doďu. ZaŵǇslet se, zda tƌasoǀáŶí liŶek odpoǀídá současŶýŵ přepƌaǀŶíŵ pƌoudůŵ. 
 Lepší pƌopojeŶost liŶek 
 Lepší spojeŶí ǀ ŶoĐi i ǀe ǀšedŶíĐh dŶeĐh. Po Ϯϯ:ϬϬ už se Ŷikdo ŶedostaŶe z ĐeŶtƌa doŵů jiŶak Ŷež 

taǆíkeŵ. 
 Lepší spojeŶí ǀ pozdějšíĐh hodiŶáĐh 
 LiŶka č. ϴ je ƌáŶo ŶastaǀeŶa tak, aďǇ děti stihlǇ ǀǇučoǀáŶí ǀe spádoǀé škole, ale pƌaktiĐkǇ žádŶé děti do 

ďoletiĐ Ŷejezdí a ƌodiče je ǀozí autǇ. Autoďus ďǇ ŵohl jezdit o ϭϱ dříǀe a stihlǇ ďǇ to do školǇ i děti 
doĐházejíĐí do škol Ŷa dƌuhéŵ ďřehu Laďe 

 ŵalá dostupŶost z ŵěsta sŵěƌ VáĐlaǀoǀ, KƌásŶý StudeŶeĐ a opačŶě. ǀelké časoǀé ŵezeƌǇ ďěheŵ 
dopoledŶe a ǀíkeŶdu, stačil ďǇ i ŵalý ďus 

 ŵalá fƌekǀeŶĐe autoďusů sŵěƌ KƌásŶý StudeŶeĐ 
 ŵálo autoďusů, příliš ǀǇsoké zpožděŶí 
 ŵálo spojů ǀ ďƌzkýĐh ƌaŶŶíĐh a pozdŶíĐh ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐh. A Ŷelze se dostat o ǀíkeŶdu do pƌáĐe Ŷa 

šestou hodiŶu!!! 
 Měla ďǇ ďýt dostupŶější a liŶkǇ pƌaǀidelŶější 
 ŵeŶší iŶteƌǀalǇ 
 Městská liŶka ϮϬϵ Ŷeŵá dostatek spojů. AutoďusǇ jezdí téŵěř ǀždǇ přeplŶěŶé, pokud Ŷepočítáŵe 

ďƌzké ƌáŶo ;ϰ-ϱhͿ a pozdŶí hodiŶǇ ;ϮϬ-23h). 
 MezeƌǇ ǀ dopƌaǀě, ŵuseli koupit další lístek, pƌotože ǀǇpƌšel čas 
 MHD do časti ČeĐhǇ je ŶedostatečŶá.JízdŶí řádǇ pƌo "ŶeděčíńákǇ" o ǀíkeŶdeĐh jsou ǀelŵi 

ŶepřehledŶé.Lidé ƌaději ǀolí jízdu auteŵ. 
 MHD ǀ DěčíŶě o ǀíkeŶdu jezdí tak že se Ŷedá přestupoǀat. Jede ǀše ǀ ƌozŵezí ϱ ŵiŶut a pak třeďa 

hodiŶu ŶiĐ. Dále Ŷejezdí ǀečeƌ po půŶoĐi do Ϯ hodiŶ také ŶiĐ. 
 ŵohl ďǇ jezdit ŵeŶší autoďus a Đasteji ǀ ŶočŶíĐh hodiŶaĐh 
 ŵohlo ďǇ to jezdit časteji 
 ŵohlo ďǇ to jezdit častěji 
 ŵohla ďǇ jezdit časteji 
 Ŷa Jalůǀčí jede spoj před ϳ hodiŶou za seďou ďěheŵ ϭϱ ŵiŶ, tak ƌaději ƌozŵezí ϯϬ ŵiŶ 
 Na ǀíkeŶdoǀé liŶĐe Ϯϵ Ŷedáǀat ŵalé autoďusǇ ! 
 Napƌosto ŶeǀǇhoǀujíĐí jízdŶí řádǇ. V pƌaĐoǀŶí dŶǇ to ještě Đelkeŵ jde, ale o ǀíkeŶdu je to katastƌofa. 

Zastáǀka Březoǀá je odpoledŶe pƌaktiĐkǇ ŶeoďsluhoǀaŶa, ǀ uƌčitýĐh hodiŶáĐh ŶiĐ Ŷejede, pƌotože 
spoje jedou okolo KauflaŶdu, taktéž iŶteƌǀalǇ ϯϬ ŵiŶut jsou ǀelŵi tƌistŶí. Další ǀěĐí je to, že spojeŶíŵ 
liŶek Ϯ a ϵ ǀzŶikla ǀelŵi dlouhá liŶka, kde jezdí dost lidí, často je zpožděŶá a díkǇ ŵŶožstǀí kočáƌků a 
iŶdiǀiduí z BoletiĐ je pƌaktiĐkǇ ŶepoužitelŶá. ŠpatŶé ŶáǀazŶosti Ŷa ǀlak i jiŶé liŶkǇ. 

 NáǀazŶosti Ŷa přestupǇ ŶejeŶ ŵezi liŶkaŵi MHD, ale ŵeziŵěstkýŵi autoďusǇ a ǀlakǇ. Např. Cestuji o 
ǀíkeŶdu z LiďouĐhĐe Ŷeďo Jíloǀého do DěčíŶa - ŽeleŶiĐ , liŶka č. ϰϰϭ přijede Ŷa hl. Ŷ. ǀ ǆ:ϯϭ, liŶka č. ϭ 
odjíždí od hl. Ŷ. ǀ ǆ:ϯϬ. PodoďŶý případ - ǀ ǆ:ϯϮ přijíždí ƌǇĐhlík z PƌahǇ, liŶka č. ϭ do ChƌoĐhǀiĐ ujíždí ǀ 
ǆ:ϯϮ. Na hl. Ŷ. přijede liŶka č. ϭ od NeŵoĐŶiĐe o ǀíkeŶdu ǀ ǆ:ϯϬ, a ǀlakǇ opět těsŶě ujíždí - R Praha hl. v 
ǆ: Ϯϲ, Os sŵěƌ Ústí, Choŵutoǀ ǀ ǆ:ϯϬ. StejŶý pƌoďléŵ je i pƌo ĐestujíĐí z Jíloǀého, LiďouĐhĐe - ujíždí jíŵ 
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ǀlakǇ a do DěčíŶa ŵusí ǀ případě ǀǇužítí VHD jet Ŷa ǀlak o hodiŶu dříǀe. TǇto ŶešťastŶé ǀěĐi odƌazují 
lidi od použití hƌoŵadŶé dopƌaǀǇ. 

 ŶeeǆistujíĐí přestupǇ ;oďzǀlášť ǀe ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐhͿ, zďǇtečŶě složité čísloǀáŶí autoďusů ;do 
Neďočad jedŶou ϮϬϴ, pak zas třeďa ϮϬϵ a dokoŶĐe i ϮϯϮͿ, posledŶí ǀečeƌŶí spoje ǀětšiŶou ǀelŵi záhǇ 
po setŵěŶí 

 NaǀýšeŶí spojů oďsluhujíĐíĐh DěčíŶ hl.Ŷ. - DolŶí Žleď. Spoje ǀe špičĐe Ϯǆ do hodiŶǇ oďěŵa sŵěƌǇ a ϭǆ 
do hodiŶǇ ŵiŵo špičku a o ǀíkeŶdeĐh ďǇ zatƌaktiǀŶili použití ǀeřejŶé dopƌaǀǇ. Lepší spojeŶí ǀeřejŶou 
dopƌaǀou ŵají přilehlé oďĐe poŵoĐí autoďusů. Jako ŵěstská čtǀƌť ŵáŵe hoƌší dopƌaǀŶí oďslužŶost 
Ŷež tǇto oďĐe ;AƌŶoltiĐe, Růžoǀá a pod.Ϳ 

 NedostatečŶá kapaĐita liŶkǇ ϮϬϮ ǀ ƌaŶŶíĐh hodiŶáĐh ;+-7:00). 
 NedodƌžoǀáŶí časů odjezdů autoďusů, ŶěkdǇ se staŶe, že autoďus ǀůďeĐ Ŷepřijel. Věk řidičů - staƌý 

řidič, jel tak poŵalu, že jseŵ přijela pozdě do zaŵěstŶáŶí. V doďě Ŷejǀětšího ŵŶožstǀí ĐestujíĐíĐh - 
ƌáŶo a odpoledŶe, jsou zařazoǀáŶǇ ŵeŶší autoďusǇ, takže ǀ autoďuse ŶeŶí k hŶutí. V poledŶe jezdí 
polopƌázdŶé ǀelké autoďusǇ. A hlaǀŶě - ǀ BǇŶoǀě je autoďusoǀá zastáǀka dole Ŷa TepliĐké uliĐi. VětšiŶa 
oďǇǀatel žije ǀ kopĐi. VšiĐhŶi ĐestujíĐí MHD ďǇdlíĐí ǀ BǇŶoǀě, kteří šplhají z kopĐů a do kopĐů jsou 
ŵusejí ďýt zdatŶí spoƌtoǀĐi, jiŶak ŵají sŵůlu. Pokud ďǇ ŵůj ŶeŵoĐŶý ŵaŶžel Ŷeŵěl auto, ŵuseli 
ďǇĐhoŵ se přestěhoǀat do ŶížiŶǇ. 

 NedostatečŶé pƌopojeŶé spoje, ŶeǀǇužité tƌasǇ ǀ DěčíŶe. NesŵǇslŶě jezdí Ŷěkolik autoďusů tesŶě za 
seďou a pak třeďa ϭϮŵiŶ žádŶý, úplŶě ŵŶě zaƌáží, kdǇž Ŷapř. spoj ϮϬϮ a ϮϭϮ jedou ϮŵiŶ po soďě, ŵiŶ. 
ϲ zastaǀáǀek jedou společŶě a přitoŵ ϮϭϮ jezdí jedŶou Ŷeďo dǀakƌát za hodiŶu. HodŶě spojů takǇ 
koŶčí Ŷa hlaǀŶíŵ Ŷeďo autoďus. Ŷádƌaží ;pƌoč se ŶeǀǇužíǀají Ŷa delší tƌasu?Ϳ 

 nedostatek spojů o ǀíkeŶdeĐh, ŵálo autoďusů zajíždí k OC Piǀoǀaƌ, autoďusǇ č.ϮϬϮ a ϮϭϮ zďǇtečŶě 
pƌoĐhází přes ul.Pƌokopa Holého, ďǇlo ďǇ daleko efektiǀŶější kdǇďǇ pƌojíždel ƌoǀŶou po TepliĐké uliĐi. 
Autoďus č.Ϯϯϳ ŶeǀǇužíǀa tƌasu pƌes TǇƌšůǀ ŵost, ŵohlo ďǇ taŵ jít příŵo ǀíĐ spojů ďez zajíždeŶí Ŷa 
HlaǀŶí Ŷádƌaží ;zďǇtečŶý okƌuhͿ 

 Ŷelíďí se ŵi koloŶǇ autoďusů ǀe stejŶý čas a pak dlouhé čekáŶí ;Ŷádƌaží- TǇƌšoǀkaͿ, často jseŵ ƌǇĐhleji 
pěškǇ, Ŷež se dočkáŵ ďusu 

 Nestěžoǀali ďǇ hoŵ si, kdǇďǇ Ŷěkteƌé spoje jezdilǇ častěji. KoŶkƌétŶě ϮϬϴ, Autoďusoǀé Ŷádƌaží - Velká 
Veleň. 

 ŶeǀhodŶé ƌaŶŶí časǇ odjezdu MHD z ŵísta ďǇdliště ;část ŠkƌaďkǇͿ do školǇ 
 ǀíkeŶdeĐh je ŶedostačujíĐí spojeŶí z BǇŶoǀa liŶkou ϮϮϵ 
 ǀíkeŶdeĐh se doŵů ǀ pozdějšíĐh hodiŶáĐh téŵěř ŶedostaŶu ; liŶka číslo ϮϭϬ, kƌásŶý studenec) 
 odpoledŶe ďǇ ŵohla jezdit častěji, také o ǀíkeŶdu 
 OpƌaǀǇ silŶiĐ pƌoǀádět postupŶě. Na ǀǇtížeŶé spoje Ŷedáǀat ŵalé autoďusǇ. 
 posíleŶí ŶěkteƌýĐh liŶek ;i za ĐeŶu ŵéŶě kapaĐitŶíĐh autoďusůͿ 
 posílit četŶost spojů MHD č.ϮϬϴ alespoň do HoƌŶíĐh BoletiĐ 
 posílit fƌekǀeŶĐi Ŷa okƌajoǀýĐh částeĐh DěčíŶa ;oďĐe, kteƌé spadají k DěčíŶuͿ 
 posílit spoje ǀ dopƌaǀŶí špičĐe. Zajistit spojeŶí z okƌajoǀýĐh částí DěčíŶa alespoň ϰǆ eŶŶě. 
 Posílit spoje ǀ odpoledŶíĐh hodiŶáĐh, kdǇ děti Đhodí ze školǇ, Ŷeďo posílat alespoň ǀětší autoďusǇ Ŷa 

ŶěkteƌýĐh liŶkáĐh 
 Pƌoč jezdí ke StřelŶiĐi dǀa autoďusǇ ϱ ŵiŶut po soďě ;ϰϬϰ - BřeziŶǇ a ϰϭϰ LouďíͿ a pak hodiŶu Ŷejde 

tíŵto sŵěƌeŵ ŶiĐ a ǀ soďotu a Ŷeděli to saŵé ale dǀouhodiŶoǀýŵ iŶteƌǀaleŵ a opět ϱ ŵiŶut po soďě? 
 Pƌoč jezdí liŶka č.ϰ koleŵ StřelŶiĐe a Ŷe třeďa ϭ ? ϰ jezdí s ǀětšíŵi odstupǇ a ǀ ŶěkteƌýĐh časeĐh je k 

ǀlaku každá ŵiŶuta doďƌá. 
 Před osŵou hodiŶou častější spoje - pƌo školákǇ jsou ďusǇ přeplŶěŶé 
 PřeplŶěŶé a řídíĐi oďčas dost ŶepříjeŵŶý 
 Přidat další spoje ǀ doďě jízd dětí do škol z Chrochvic do Dc 2 a 4 
 příliš dlouhé iŶteƌǀalǇ Ŷa jedŶotliǀýĐh liŶkáĐh 
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 RáŶo jsou přeplŶěŶé autoďusǇ. 
 spoj želeŶiĐe-ŶeŵoĐŶiĐe ǀ oďou sŵěƌeĐh ǀe špičĐe ďýǀá přeĐpáŶ, zǀláště ƌáŶo ϲ.ϯϬ-8 h 
 spoje ďǇ ŵohli jezdit častěji i tǇ ŵiŵo DěčíŶ 
 spoje z boletic a do ďoletiĐ ďǇ ŵohlǇ ďýt Đastejsi kdǇž jedu s koĐaƌeŵ a autoďus je plŶǇ ŵusiŵ Đekat 

dalšíĐh ϮϬ-ϯϬ ŵiŶut Ŷa další spoj 
 ŠpatŶá ǀíkeŶdoǀá dostupŶost z BǇŶoǀa a opačŶě. 
 Uǀítala ďǇĐh častější spojeŶí do/z Neďočad ǀ podǀečeƌŶíĐh a ďƌzkýĐh ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐh. Velŵi se mi 

líďí ǀíkeŶdoǀá liŶka ϮϮϵ a ŵohla ďǇ jezdit i ǀe ǀšedŶí dŶǇ. 
 Uǀítala ďǇĐh ǀǇšší četŶost autoďusů k Ŷáŵ, ǀǇužila ďǇĐh je. //ČECHY// 
 Uǀítala ďǇĐh zastáǀku pƌo oďǇǀatele hoƌŶí části BǇŶoǀa ;kǇjeǀskáͿ, delší platŶost jízdeŶkǇ, ŶaǀazujíĐí a 

častější spoje do přilehlýĐh oďĐí ;ǀelká ǀeleň, ĐhƌoĐhǀiĐe apod.Ϳ. Náŵ z BǇŶoǀa do Velké VeleŶě 
ŶeŶaǀazují spoje - doďa ĐestǇ je delší Ŷež doďa platŶosti jízdeŶkǇ, kluk jezdí z ďǇŶoǀa a ze školǇ z 
KaŵeŶiĐké do ChƌoĐhǀiĐ Ŷa tƌéŶiŶkǇ a také ŵu Ŷe ǀždǇ Ŷaǀazují spoje. 

 V dopƌǀŶí špičĐe jsou ǀelŵi přeplŶěŶé autoďusǇ. MatkǇ s kočáƌkǇ ŵŶohdǇ ŵusí čekat Ŷa další autoďus, 
jedŶou se ŵi dokoŶĐe stalo, že ŵě ŶeǀzalǇ dǀa spoje za seďou. S kojíĐíŵ se dítěteŵ se jedŶá opƌaǀdu o 
situaĐi ŶepříjeŵŶou. 

 V ƌaŶŶíĐh hodiŶáĐh posílat ǀětší autoďus a zaǀedeŶí ŶastupoǀáŶí ǀšeŵi dǀeřŵi, jak ƌáŶo Ŷastupují 
studeŶti a žáĐi jeŶ předŶíŵi dǀeřŵi, autoďus ŵíǀá zpožděŶí 

 ǀe špičĐe dáǀat Ŷa tƌasu ǀětší autoďusǇ,Ŷe tǇ kƌátké 
 ǀe špičkáĐh ďusǇ s ǀětší kapaĐitou 
 ǀe špičkáĐh přeplŶěŶé spoje, o ǀíkeŶdeĐh špatŶé spojeŶí 
 VečeƌŶíĐh ǀlakoǀýĐh spojů do Žleďu je ŵálo. IŶteƌǀal jedŶou za dǀě hodiŶǇ je ŶedostačujíĐí. Za 

kultuƌou je ŶutŶé jezdit autǇ. 
 VeřejŶá dopƌaǀa ďǇ ǀ uƌčitýĐh lokalitáĐh ŵěla sŶížit ƌozestupǇ ŵezi spojí. Jde Ŷapříklad o ŵaǆiĐkǇ Ŷeďo 

folknare. 
 ǀětší autoďusǇ ǀ dopƌaǀŶí špičĐe ;ƌaŶŶí Đesta do pƌáĐe a odpoledŶe Ϳ 
 ǀíĐe spoju 
 ǀíĐe spojů 
 vice spoju do mesta a z mesta, a navazani spoju na ostatni spoje ve meste 
 VíĐ ŶočŶíĐh spojů MHD. 
 VíĐ spojů ǀe špičĐe 
 ǀíĐ spoju, je to ŶaƌǀaŶé 
 ǀíĐe autoďusů 
 VíĐe autoďusu o ǀíkeŶdu. 
 VíĐe liŶek a zǀýšit četŶost spojů. Sladit iŶteƌǀal ǀšeĐh liŶek ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta. Zlepšit iŶfoƌŵačŶí sǇstéŵ. 
 ǀíĐe ƌozložit odjezdǇ liŶek ;Ŷapř. ϮϬϮ,ϮϬϰ,Ϯϭϰ, jedou po soďě ǀ ϱ ŵiŶutoǀýĐh iŶteƌǀaleĐh a pak pauzaͿ 
 VšeĐhŶǇ tři autoďusǇ do BǇŶoǀa se ƌáŶo po půl osŵé sejdou ǀ ul. Pƌokopa Holého ǀe stejŶou doďu. 

VǇŵýšlel to Ŷějaký iŶteligeŶt. MoĐ dlouhá pauza a pak jedou ϯ pohƌoŵadě, asi aďǇ se ŶeďálǇ. Jezdí to 
tak deďilŶě ŵiŶiŵálŶě let. 

 VǇhoǀuje ŵi spojeŶí autoďusu ϮϬϮ a ϮϬϵ o ǀíkeŶdeĐh Ŷa ϮϮϵ, ŵohlo ďǇ to tak ďýt i ǀ pƌaĐoǀŶí dŶǇ 
 Zachovat dostupnost okrajovych casti mesta 
 zájížděŶí autoďusu k OďĐh.doŵu Piǀoǀaƌ před Ϭϵ.ϬϬhod. 
 zkƌátit iŶteƌǀalǇ ďusu 
 zlepšit hƌoŵadŶou dopƌaǀu o ǀíkeŶdeĐh z ŵěsta do ďoletiĐ 
 Zlepšit dostupŶost ǀětšíĐh autoďusů pƌo uƌčité lidŵi hojŶě ǀǇužíǀaŶé spoje. 
 ZŵeŶšit iŶteƌǀal liŶkǇ č.Ϯ BǇŶoǀ - Staƌé ŵěsto, a to ǀe ǀšedŶí dŶǇ odpoledŶe, ale hlaǀŶě o ǀíkeŶdeĐh - 

Ϯ autoďusǇ za hodiŶu Ŷa třetí Ŷejǀětší sídliště ǀ DěčíŶě jsou sŵěšŶé. To, že spoje poptáǀku ĐestujíĐíĐh 
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kapaĐitŶě odďaǀí a Ŷejsou úplŶě přeplŶěŶé ŶeŶí aƌguŵeŶt - časoǀý koŵfoƌt je ŵiŶiŵálŶí - zŵeškaŶý 
autoďus do ŵěsta = ϯϬ-ϯϱ ŵiŶut skluz Đelého odpoledŶího pƌogƌaŵu. To je jak Ŷa ǀesŶiĐi. 

 zǀýšit četŶost spojů Ŷa peƌifeƌiíĐh 
 zǀýšit počet liŶek do okƌajoǀýĐh čtǀƌtí, zaǀést ďezplatŶou MHD dopravu 
 zǀýšit fƌekǀeŶtoǀaŶost autoďusů ŵíříĐíĐh Ŷa Jalůǀčí - předeǀšíŵ o ǀíkeŶdeĐh, ŵusíŵ často Đhodit 

pěškǇ :Ϳ 
LINKOVÉ VEDENÍ, OBSLUŽNOST MÍSTNÍCH ČÁSTÍ 

 autobus c.202 neprojizdi sidlistem a pro nektere starsi lidi z druheho konce sidliste je autobusova 
zastavka prilis daleko. 

 hƌozŶé-ǀ dopƌaǀŶí špičĐe Ŷeustále ŵalé autoďusǇ 
 ĐhǇďí okƌužŶí PopoǀiĐká, zleǀŶit, zjedŶodušit, zǀýhodŶit ĐestǇ do kopĐů 
 já osoďŶě si ŵǇslíŵ, že Ŷa liŶĐe č. ϰ je dosti zďǇtečŶá zajížďka Ŷa zastáǀku Ϯϴ. říjŶa 
 Lepší ŶáǀazŶost spojů Ŷa odjezdǇ ƌǇĐhlíků ;sŵěƌǇ LiďeƌeĐ, PƌahaͿ, častější spoje ;hlaǀŶě ǀíkeŶdǇ, ŶoĐͿ, 

ǀ případě ŵísta ǀ autoďuse přepƌaǀoǀat jízdŶí kola, ǀǇďudoǀat zastáǀku ǀ BǇŶoǀě u uliĐe KǇjeǀská. 
 Lepší pƌoklad liŶek o ǀíkeŶdu/ǀečeƌ sjedŶoĐeŶíŵ iŶteƌǀalu Ŷa ǀětšiŶě liŶek - čekáŶí Ŷa přestup 

pƌodlužuje ĐestoǀŶí doďu. ZaŵǇslet se, zda tƌasoǀáŶí liŶek odpoǀídá současŶýŵ přepƌaǀŶíŵ pƌoudůŵ. 
 MHD Ŷa CHluŵ u DěčíŶa 
 Naǀƌhuji zřídit zastáǀku autoďusu MHD pƌo sŵěƌ KƌásŶý StudeŶeĐ ǀe staŶiĐi DěčíŶ Na StƌáŶi. Je zde 

pouze Ŷepáƌoǀá staŶiĐe pƌo opačŶý sŵěƌ MaǆičkǇ. Pƌo ĐestujíĐí s oŵezeŶou hǇďŶostí je ǀelŵi 
Ŷaŵahaǀá Đesta z předĐhozí ;U KapleͿ či ŶásledujíĐí ;DěčíŶ VodáƌŶaͿ do ŵísta ďǇdliště. Je to ŵǇslíŵ 
sŶad jediŶá Ŷepáƌoǀá staŶiĐe MHD ǀ DěčíŶě. AƌguŵeŶtǇ oďtížŶého ƌozjížděŶi do kopĐe jsou liĐhé, 
ŵohu uǀést Ŷěkolik jiŶýĐh staŶiĐ se stejŶýŵi Ŷeďo i hoƌšíŵi spádoǀýŵi ǀlastŶostŵi. 

 NedodƌžoǀáŶí časů odjezdů autoďusů, ŶěkdǇ se staŶe, že autoďus ǀůďeĐ Ŷepřijel. Věk řidičů - staƌý 
řidič, jel tak poŵalu, že jseŵ přijela pozdě do zaŵěstŶáŶí. V doďě Ŷejǀětšího ŵŶožstǀí ĐestujíĐíĐh - 
ƌáŶo a odpoledŶe, jsou zařazoǀáŶǇ ŵeŶší autoďusǇ, takže ǀ autoďuse ŶeŶí k hŶutí. V poledŶe jezdí 
polopƌázdŶé ǀelké autoďusǇ. A hlaǀŶě - ǀ BǇŶoǀě je autoďusoǀá zastáǀka dole Ŷa TepliĐké uliĐi. VětšiŶa 
oďǇǀatel žije ǀ kopĐi. VšiĐhŶi ĐestujíĐí MHD ďǇdlíĐí ǀ BǇŶoǀě, kteří šplhají z kopĐů a do kopĐů jsou 
ŵusejí ďýt zdatŶí spoƌtoǀĐi, jiŶak ŵají sŵůlu. Pokud ďǇ ŵůj ŶeŵoĐŶý ŵaŶžel Ŷeŵěl auto, ŵuseli 
ďǇĐhoŵ se přestěhoǀat do ŶížiŶǇ. 

 Ŷedostatek spojů o ǀíkeŶdeĐh, ŵálo autoďusů zajíždí k OC Piǀoǀaƌ, autoďusǇ č.ϮϬϮ a ϮϭϮ zďǇtečŶě 
pƌoĐhází přes ul.Pƌokopa Holého, ďǇlo ďǇ daleko efektiǀŶější kdǇďǇ pƌojíždel ƌoǀŶou po TepliĐké uliĐi. 
Autoďus č.Ϯϯϳ ŶeǀǇužíǀa tƌasu pƌes TǇƌšůǀ ŵost, ŵohlo ďǇ taŵ jít příŵo ǀíĐ spojů ďez zajíždeŶí Ŷa 
HlaǀŶí Ŷádƌaží ;zďǇtečŶý okƌuhͿ 

 Nejezdí autoďus z MasaƌǇkoǀa Ŷáŵěstí sŵěƌ Jalůǀčí 
 Někteƌé autoďusǇ ďǇ ŵohlǇ ďýt příŵé a Ŷe oďjíždět ŽeleŶiĐe... 
 Nekteƌe tƌasǇ dlouho oďjizdi sidliste, ǀǇƌazŶe pƌodluzuje čas ĐestǇ 
 NeǀhodŶě uŵístěŶé zástáǀkǇ;ǀiz u hřďitoǀa FolkŶáře sŵěƌ ŵěsto - těsŶě ǀ křižoǀatĐeͿ 
 podle ŵého Ŷázoƌu je Ŷa liŶĐe č.ϮϬϰ zĐela zďǇtečŶá zastáǀka Ϯϴ.říjŶa 
 pƌoč Ŷejezdí MHD k Tesku 
 přesuŶout předposledŶí zastáǀku ǀ NeďočadeĐh před koŶečŶou zastáǀkou sŵěƌ z ŵěsta do DěčíŶ 

XXXIII-NeďočadǇ ďlíže k oďǇdlí. Jsou zďǇtečŶě ďlízko seďe zastáǀkǇ předposledŶí a koŶečŶá 
 RaŶŶí autoďus ze Škƌaďek ǀ ϳ.ϭϮ Ŷa dƌuhou stƌaŶu,ďez přestupu, děti ďǇ ŵohlǇ jezdit do školǇ 

autobusem 
 RozhodŶě ďǇ ŵělǇ autoďusoǀé liŶkǇ pƌojíždět Đelou sǀojí tƌasu od začátku až do koŶĐe, a poté zpět 

kyvadloǀě. NeŶí poĐhopitelŶé, jedŶoduĐhé aŶi logiĐké kdǇž liŶka jede půl tƌasǇ Ŷa hlaǀŶí autoďusoǀé 
Ŷádƌaží, a ǀ jiŶý čas jiŶý spoj ǀǇjíždí z hlaǀŶího autoďusoǀého Ŷádƌaží Ŷa zďǇtek tƌasǇ. Neǀíŵ pƌoč to 
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tak aktuálŶě je, jestli si řidič ŵusí dojít Ŷa záĐhod, Ŷa kafe apod. ale pƌo ĐestujíĐí je to ŶeuǀěřitelŶě 
koŵplikoǀaŶé a sŶad Ŷikde jiŶde to takhle ŶeŶí. 

 Rozšířit liŶku ϮϬϮ a ϮϮϵ MHD do hoƌŶí části ďǇŶoǀského sídliště 
 Rozšířit počet liŶek a sŶížit ĐeŶu jízdŶého 
 Uǀítala ďǇĐh zastáǀku pƌo oďǇǀatele hoƌŶí části BǇŶoǀa ;kǇjeǀskáͿ, delší platŶost jízdeŶkǇ, ŶaǀazujíĐí a 

častější spoje do přilehlýĐh oďĐí ;ǀelká ǀeleň, ĐhƌoĐhǀiĐe apod.Ϳ. Náŵ z BǇŶoǀa do Velké VeleŶě 
ŶeŶaǀazují spoje - doďa ĐestǇ je delší Ŷež doďa platŶosti jízdeŶkǇ, kluk jezdí z ďǇŶoǀa a ze školǇ z 
KameniĐké do ChƌoĐhǀiĐ Ŷa tƌéŶiŶkǇ a také ŵu Ŷe ǀždǇ Ŷaǀazují spoje. 

 V NeďočadeĐh ďǇĐh posuŶula zastáǀku NeďočadǇ, kteƌá se ŶaĐhází ĐĐa ϱϬ ŵetƌů od zastáǀkǇ 
NeďočadǇ koŶečŶá, ke křižoǀatĐe Vítězstǀí a Na VýsluŶí a to ǀ oďou sŵěƌeĐh 

 Velŵi se ŵi líďí soďotŶí liŶka ϮϮϵ, ŵohla ďǇ jezdit i ǀe ǀšedŶí dŶǇ. 
 Vƌátit zŶoǀu staŶiĐi autoďusu ϮϬϮ před Ŷádƌaží 
 ǀǇřešit dopƌaǀu MHD do hoƌŶí části BǇŶoǀa 
 Zařídit MHD Ŷa Chluŵ. KlidŶě takoǀý teŶ ŵiŶi-autoďus ďǇ ďǇl doďƌý. Ať čloǀěk ŶeŶí odkázáŶ jeŶ Ŷa 

sǀoje auto Ŷeďo ŵá sŵůlu, popř. ŵusí jít hodiŶu dolů Ŷa Ŷejďližší zastáǀku. 
 ZaǀedeŶí ŵalého autoďusu ;podoďŶě jezdí do ŶeŵoĐŶiĐeͿ do BřeziŶ, kteƌý ďǇ zajížděl do sídliště. Po 

ƌeǀitalizaĐi je pƌostoƌ ǀ pohodě pƌůjezdŶý. A Ŷapř. jedŶou za hodiŶu ďǇ to ďǇlo fajŶ, pƌotože ǀěk 
taŵějšíĐh oďǇǀatel Ŷaƌůstá a Đesta ze spodŶí zastáǀkǇ je ŶáƌočŶá. 

 zƌušit liŶku Ϯϵ 
 zƌušit "ďlízké" autoďus. zastáǀkǇ, tǇpiĐkǇ Lilioǀá - škola 
 ZǀážeŶí dopƌaǀǇ MHD Ŷa Chluŵ 

NÁVAZNOSTI 
 častější iŶteƌǀal, lepší ŶaǀázŶost Ŷa ǀlakǇ 
 lepší ŶáǀazŶost liŶek 
 Lepší ŶáǀazŶost Ŷa spoje , 
 Lepší ŶáǀazŶost spojů Ŷa odjezdǇ ƌǇĐhlíků ;sŵěƌǇ LiďeƌeĐ, PƌahaͿ, častější spoje ;hlaǀŶě ǀíkeŶdǇ, ŶoĐͿ, 

ǀ případě ŵísta ǀ autoďuse přepƌaǀoǀat jízdŶí kola, ǀǇďudoǀat zastáǀku ǀ BǇŶoǀě u uliĐe KǇjeǀská. 
 lepší ŶaǀazoǀáŶí hlaǀŶíĐh liŶek ϮϬϭ, ϮϬϳ, ϮϬϮ 
 MaǆiŵálŶě přizpůsoďit ƌaŶŶí/ ǀečeƌŶí autoďusǇ příjezdůŵ/ odjezdůŵ ǀlakůŵ; často odjíždí autoďus 

těsŶě před příjezdeŵ ǀlaku a lidé dlouho čekají, často pƌoto dojíždí Ŷa Ŷádƌaží auteŵ ;Ŷapř. i BoletiĐeͿ 
 ŵohlo ďǇ jezdit ǀíĐe autoďusů ŶaǀazujíĐí Ŷa příjezd ǀlaků 
 Napƌosto ŶeǀǇhoǀujíĐí jízdŶí řádǇ. V pƌaĐoǀŶí dŶǇ to ještě Đelkeŵ jde, ale o ǀíkeŶdu je to katastƌofa. 

Zastáǀka Březoǀá je odpoledŶe pƌaktiĐkǇ ŶeoďsluhoǀaŶa, ǀ uƌčitýĐh hodiŶáĐh ŶiĐ Ŷejede, pƌotože 
spoje jedou okolo KauflaŶdu, taktéž iŶteƌǀalǇ ϯϬ ŵiŶut jsou ǀelŵi tƌistŶí. Další ǀěĐí je to, že spojeŶíŵ 
liŶek Ϯ a ϵ ǀzŶikla ǀelŵi dlouhá liŶka, kde jezdí dost lidí, často je zpožděŶá a díkǇ ŵŶožstǀí kočáƌků a 
iŶdiǀiduí z BoletiĐ je pƌaktiĐkǇ ŶepoužitelŶá. ŠpatŶé ŶáǀazŶosti Ŷa ǀlak i jiŶé liŶkǇ. 

 NáǀazŶost ďusu Ŷa posledŶí, pƌǀŶí ǀlakoǀé spoje. 
 NáǀazŶost dopƌaǀǇ z okƌajoǀýĐh částí ke školáŵ tak, aďǇ děti ŶeŵuselǇ jezdit do školǇ dříǀe. Při 

ŵeŶšíŵ zpožděŶí ŵají pozdŶí příĐhodǇ. 
 NáǀazŶost Ŷa klíčoǀá ǀlakoǀá spojeŶí. PřestupǇ Ŷa Đo ŶejŵeŶšíŵ ŵístě, zejŵéŶa ǀ ďlízkosti hlaǀŶího 

Ŷádƌaží. 
 ŶáǀazŶost Ŷa ǀečeƌŶí ǀlakoǀé spoje 
 NáǀazŶost spojů 
 NáǀazŶosti Ŷa přestupǇ ŶejeŶ ŵezi liŶkaŵi MHD, ale ŵeziŵěstkýŵi autoďusǇ a ǀlakǇ. Např. Cestuji o 

ǀíkeŶdu z LiďouĐhĐe Ŷeďo Jíloǀého do DěčíŶa - ŽeleŶiĐ , liŶka č. ϰϰϭ přijede Ŷa hl. Ŷ. ǀ ǆ:ϯϭ, liŶka č. ϭ 
odjíždí od hl. Ŷ. ǀ ǆ:ϯϬ. PodoďŶý případ - ǀ ǆ:ϯϮ přijíždí ƌǇĐhlík z PƌahǇ, liŶka č. ϭ do ChƌoĐhǀiĐ ujíždí ǀ 
ǆ:ϯϮ. Na hl. Ŷ. přijede liŶka č. ϭ od NeŵoĐŶiĐe o ǀíkeŶdu ǀ ǆ:ϯϬ, a ǀlakǇ opět těsŶě ujíždí - R Praha hl. v 
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ǆ: Ϯϲ, Os sŵěƌ Ústí, Choŵutoǀ ǀ ǆ:ϯϬ. StejŶý pƌoďléŵ je i pƌo ĐestujíĐí z Jíloǀého, LiďouĐhĐe - ujíždí jíŵ 
ǀlakǇ a do DěčíŶa ŵusí ǀ případě ǀǇužítí VHD jet Ŷa ǀlak o hodiŶu dříǀe. TǇto ŶešťastŶé ǀěĐi odƌazují 
lidi od použití hƌoŵadŶé dopƌaǀǇ. 

 Ŷejsou přípoje ŶaǀazujíĐí Ŷa sebe 
 ŶeeǆistujíĐí přestupǇ ;oďzǀlášť ǀe ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐhͿ, zďǇtečŶě složité čísloǀáŶí autoďusů ;do 

Neďočad jedŶou ϮϬϴ, pak zas třeďa ϮϬϵ a dokoŶĐe i ϮϯϮͿ, posledŶí ǀečeƌŶí spoje ǀětšiŶou ǀelŵi záhǇ 
po setŵěŶí 

 OĐeňuji sŶížeŶí ĐeŶ jízdŶého dětí, ďez tohoto kƌoku ďǇlo podstatŶě leǀŶější děti do kƌoužků Ŷeďo Ŷa 
Ŷáǀštěǀu odǀézt auteŵ ;dǀa dětské lístkǇ plus dospělý...Ϳ, přestože osoďŶě ĐhĐi dáǀat předŶost MHD, 
opƌoti autu je pƌo dopƌaǀu ƌodiŶǇ dƌahá. V ŵiŶulosti jseŵ také Ŷeŵěla iŶteligeŶtŶí ŶáǀazŶost 
autoďusů MHD Ŷa ǀlakǇ od PƌahǇ, zejŵéŶa s ohledeŵ Ŷa ŵéŶě pohǇďliǀé spoluoďčaŶǇ, tí pƌaktiĐkǇ 
Ŷeŵohli stíhat spoj odjíždějíĐí ŵiŶutu dǀě po příjezdu ǀlaku. SoučasŶou situaĐi Ŷeŵáŵ oǀěřeŶu 
osoďŶě. 

 Prosim o napojeni odjezdu tech linek busu, ktere nejezdi casto, na prijezdy vlaku. Zejmena vecer a v 
noci. 

 Pƌoǀázat MHD s příjezdǇ/odjezdǇ ǀlaků a autoďusů. 
 RozhodŶě lepší ŶáǀazŶost jedŶotliǀýĐh liŶek, ŶáǀazŶost Ŷa ƌaŶŶí a ŶočŶí ǀlakǇ 
 sladit ji lépe s ǀlakǇ, ďěžŶě ďus ujede k ǀečeƌu ǀšeŵ ǀlaků z UL, Đo přijíždí koleŵ půl a další jede za 

hodinu 
 ŠpatŶá ŶáǀazŶost Ŷa ǀlakǇ, Ŷa ostatŶí spoje do dalšíĐh částí DěčíŶa 
 TěĐh ďǇ ďǇlo... Napƌ. NeŶaǀazŶost spojů Ŷa ǀlakoǀou dopƌaǀu, teŶto pƌoďléŵ jseŵ již Ŷěkolikƌát žádal 

zŵěŶit.. ŵaƌŶě. Příkladeŵ: spoj ǀlaku přijíždí do DěčíŶa od PƌahǇ ǀ ϭϵ.Ϯϰ ale MAD sŵěƌ LetŶá od hl. Ŷ. 
odjíždí ǀ ϭϵ.ϭϵ a další tiŵto sŵěƌeŵ až za hodiŶu. Tudíž hlaǀŶě ǀ ziŵŶíŵ oďdoďí ŵusí oďčaŶ tƌáǀit ǀ 
ŵƌazu ǀ Ŷe kƌǇté zastáǀĐe ĐĐa. ϱϬŵiŶut. 

 Uǀítala ďǇĐh zastáǀku pƌo oďǇǀatele hoƌŶí části BǇŶoǀa ;kǇjeǀskáͿ, delší platŶost jízdeŶkǇ, ŶaǀazujíĐí a 
častější spoje do přilehlýĐh oďĐí ;ǀelká ǀeleň, ĐhƌoĐhǀiĐe apod.Ϳ. Náŵ z BǇŶoǀa do Velké VeleŶě 
ŶeŶaǀazují spoje - doďa ĐestǇ je delší Ŷež doďa platŶosti jízdeŶkǇ, kluk jezdí z ďǇŶoǀa a ze školǇ z 
KaŵeŶiĐké do ChƌoĐhǀiĐ Ŷa tƌéŶiŶkǇ a také ŵu Ŷe ǀždǇ Ŷaǀazují spoje. 

 vice spoju do mesta a z mesta, a navazani spoju na ostatni spoje ve meste 
 VǇladit ŶeŶaǀazujíĐí spoje MHD Ŷa příjezdǇ ǀlaků ČD. Udělat pƌůkazku-lítačku Ŷa ďus atƌaktiǀŶí pƌo lidi 

- ĐeŶoǀě i fuŶkčŶě. 
 Zefektivnit - sladit MHD DěčíŶ a BusliŶe, aďǇ Ŷejezdili Ŷa stejŶá ŵísta ǀe stejŶý čas... 
 zlepšit ŶáǀazŶost jedŶotliǀýĐh liŶek, aďǇĐhoŵ Ŷeŵuseli dlouho čekat Ŷa přestup 
 zlepšit ŶáǀazŶosti MHD - př. ϮϬϰ Ŷa ϮϬϵ, ϮϬϰ Ŷa ϮϬϳ apod. 

CENA JÍZDNÉHO 
 CestoǀáŶí ǀeřejŶou dopƌaǀou po DěčíŶě je opƌaǀdu ǀeliĐe dƌahé. Pƌo příklad lze poƌoǀŶat Ŷapříklad s 

hlaǀŶíŵ ŵěsteŵ, kde ŵaŶžela, kteƌý ǀ Pƌaze pƌaĐuje, ǀǇjde ŵěsíčŶí jízdŶé po ;Đeléŵ!Ϳ ŵěstě leǀŶěji, 
Ŷež ŵěsíčŶí jízdŶé po DěčíŶě. VeřejŶá dopƌaǀa po DěčíŶě opƌaǀdu kǀalitatiǀŶě Ŷeodpoǀídá dopƌaǀě ǀ 
Pƌaze, tedǇ je pƌo ŵě ŶepoĐhopitelŶá oŶa ŶepřiŵěřeŶá fiŶaŶčŶí stƌáŶka. Já osoďŶě kǀůli toŵuto ƌaději 
jezdíŵ autoŵoďileŵ, pƌotože teŶto způsoď dopƌaǀǇ ŶeǀǇjde o tolik dƌáž Ŷež ĐestoǀáŶí autoďusǇ. Dále 
se ŵi opƌaǀdu Ŷelíďí, že ǀeliĐe často autoďus z BoletiĐ ;jedŶá se o dƌuhou zastáǀku ǀ pořadí!Ϳ ǀǇjíždí 
často i s ϭϬti ŵiŶutoǀýŵ spožděŶíŵ. Nelze se spolehŶout Ŷa přestup Ŷa jiŶý autoďus ǀe ŵěstě. 

 Delší doďa Ŷa přestup ǀ ƌáŵĐi jedŶé jízdeŶkǇ, ϰϱ ŵiŶut ŶeŶí ŵoĐ dlouhá doďa a jízdŶé je doĐela dƌahé. 
LeǀŶější časoǀé kupoŶǇ pƌo ŶoƌŵálŶí pƌaĐujíĐí lidi, kteří Ŷeŵají ǀǇsoké platǇ. 

 dƌahé ĐestoǀáŶí 
 dƌahé, Đelé ƌodiŶě se spíše ǀǇplatí jet auteŵ, Ŷež ǀǇužít ďus 
 DůĐhodĐi ďǇ ŵěli jezdit úplŶě zadaƌŵo 
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 ChǇďí ŶočŶí liŶkǇ, autoďusoǀá dopƌaǀa je poŵěƌŶě dƌahá, zaǀedl ďǇĐh ǀíĐe autoďusů Ŷa plǇŶ 
 ĐhǇďí okƌužŶí PopoǀiĐká, zleǀŶit, zjedŶodušit, zǀýhodŶit ĐestǇ do kopĐů 
 ĐhǇďí ǀýhodŶější jízdŶé pƌo ŵatkǇ s dětŵi do ϯ let, jako je to ǀ jiŶýĐh ŵěstěĐh 
 Je draha 
 JedŶotliǀé jízdŶé ďǇ ŵohlo ďýt leǀŶější 
 JízdeŶkǇ ŵají platŶost pouze ϰϱ ŵiŶut a to i o ǀíkeŶdu a státŶíĐh sǀátĐíĐh, kdǇ jsou špatŶé spoje a 

přestup Ŷestačí. PƌaǀidelŶě jezdíŵe o ǀíkeŶdu z BǇŶoǀa do Velké VeleŶě, jelikož jízdeŶka ŶeǀǇstačí Ŷa 
přestup ;Đesta tƌǀá déle Ŷež ϲϬ ŵiŶutͿ, jseŵ ŶuĐeŶa Ŷa Đestu taŵ zakoupit Ϯ jízdeŶkǇ. Tatto cesta tam 
a zpět ŵě ǀǇšla o ǀíkeŶdu s dětŵi Ŷa ϭϲϬ,-, ŶǇŶí při ĐeŶě dětské jízdeŶkǇ to je za ϭϮϬ,-. Jelikož jezdíŵe 
takto pƌaǀidelŶě každý ǀíkeŶd ǀ SO i NE, je to fiŶaŶčŶě ŶáƌočŶé pokud Ŷeŵáŵe časoǀý kupoŶ. Uǀítala 
ďǇĐh akĐeptoǀáŶí plateďŶíĐh kaƌet i ǀ BusLiŶe. BǇdlíŵe ǀ BǆŶoǀě Ŷa kopĐi, zastáǀka daleko, uǀítala 
ďǇĐh zastáǀku ďlíže ;Ŷapř. BǇŶoǀaŶkaͿ hlaǀŶě se spoji, kdǇ se ŶejǀíĐe Đestuje do a ze školǇ, 
pƌáĐe,...MéŶě ƌozkopaŶýĐh silŶiĐ, zastáǀkǇ se Ŷeustále posouǀají, zdƌžuje se dopƌaǀa,..Uǀítala ďǇĐh 
možŶost zakoupit časoǀý kupoŶ k plateďŶí kaƌtě i Ŷa DP. Děteŵ ďǇli ǀǇdaŶé čipoǀé kaƌtǇ, Ŷa kteƌé 
Ŷelze doďíje kupoŶ jiŶde Ŷež Ŷa DP, tuto logiku ŶeĐhápu. Uǀítala ďǇĐh, kdǇďǇ ďǇla ŵožŶost kupoŶǇ 
doďít i ǀ plaǀeĐké hale. Náŵ Ŷikdo Ŷedal Ŷa ǀýďěƌ jakou čipoǀku chceme. 

 kdǇž je ƌozkopaŶý Đelý děčíŶ Đhtělo ďǇ to pƌodloužit časǇ Ŷa jízdeŶkáĐh 
 kǇǀadloǀá dopƌaǀa DěčíŶ - PodŵoklǇ za sǇŵďoliĐké jízdŶé, ǀ uƌčité oďdoďí zdaƌŵa 
 leǀŶější dopƌaǀu pƌo dospělé 
 LeǀŶější jízdŶé. 
 leǀŶější MHD 
 leǀŶější úsekoǀé jízdŶé, Ŷáǀƌat přestupŶíĐh jízdeŶek za zǀýhodŶěŶou ĐeŶu 
 MAD zadarmo 
 ŵohla ďǇ ďýt leǀŶější 
 Měla ďǇ ďýt dostupŶější a liŶkǇ pƌaǀidelŶější 
 Měla ďǇ ďýt zdaƌŵa 
 Měla ďǇ ďýt zdaƌŵa, pokud ĐhĐi ŵotiǀoǀat k jejíŵu ǀětšíŵu užíǀáŶí 
 ŵěsíčŶí se ŵi ŶeǀǇplatí, uǀítal ďǇĐh jízdu Ŷa ϯ zastáǀkǇ za ϱkč :-Ϳ jiŶak ďusǇ i zastáǀkǇ ale i řidiči ŵhd 

DC ok. 
 MHD zdaƌŵa,, Ŷeďo jeŶ sǇŵďoliĐký poplatek 
 ŵoĐ dƌahé 
 Od 65 let zdarma 
 platďa pƌo důĐhodĐe ϱ.-Kč ǀe ǀeřej. dopƌaǀě ďez ƌozdílu a Ŷeďude to tak ǀelký zásah do ƌozpočtu 

ŵěsta 
 Pokud bude MHD jako toŵu je ǀ jiŶýĐh ǀětšíĐh ŵěsteĐh ZDARMA pƌo ǀšeĐhŶǇ, tak uďǇde ǀe ŵěstě 

počet aut. 
 pokud ďude ǀeřejŶá dopƌaǀa zdaƌŵa, ǀǇužiji ji 
 Pokud Ŷeŵáŵ ĐestoǀŶí pƌůkazku a potřeďuji se přeŵístit pouze jedŶu zastáǀku, ŵusíŵ platit 

jednotnou cenu 20,- 
 Poŵěƌ ĐeŶǇ a služeď se ŵi Ŷezdá ǀ pořádku. Je to ŵoĐ dƌahé. 
 Poskytovat zdarma 
 sŶížeŶí ĐeŶǇ dopƌaǀŶého, ŵáŵe ǀǇšší ĐeŶu jízdeŶek jako ǀ Ustí Ŷad Laďeŵ 
 sŶížeŶí ĐeŶǇ jízdŶého ǀ doďě ǀelkýĐh uzaǀíƌek a ǀelkýĐh zpožděŶí MHD 
 UčiŶit ji ĐeŶoǀě atƌaktiǀŶí, aďǇ ďǇla koŶkuƌeŶĐesĐhopŶá autoŵoďiloǀé dopƌaǀě a to jak ǀ ƌǇĐhlosti, tak 

ǀ ĐeŶě. Např. ĐestoǀáŶí zdaƌŵa Ŷeďo leǀŶěji. BezplatŶé ĐestoǀáŶí ŵůže zƌǇĐhlit odďaǀeŶí a tíŵ i 
saŵotŶou Đestu. Může přispět ke sŶížeŶí autoŵoďiloǀé dopƌaǀǇ. 

 uvitala bych jako matka samozivitelka slevu 
 Uǀítala ďǇĐh leǀŶější ŵěsíčŶí jízdeŶkǇ pƌo dětiǇ 
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 Uǀítala ďǇĐh zastáǀku pƌo oďǇǀatele hoƌŶí části BǇŶoǀa ;kǇjeǀskáͿ, delší platŶost jízdeŶkǇ, ŶaǀazujíĐí a 
častější spoje do přilehlýĐh oďĐí ;ǀelká ǀeleň, ĐhƌoĐhǀiĐe apod.Ϳ. Náŵ z BǇŶoǀa do Velké VeleŶě 
ŶeŶaǀazují spoje - doďa ĐestǇ je delší Ŷež doďa platŶosti jízdeŶkǇ, kluk jezdí z ďǇŶoǀa a ze školǇ z 
KaŵeŶiĐké do ChƌoĐhǀiĐ Ŷa tƌéŶiŶkǇ a také ŵu Ŷe ǀždǇ Ŷaǀazují spoje. 

 V DěčíŶě ŵožŶá tƌošku dƌažší jízdŶé a ǀ ŶěkteƌýĐh případeĐh ŶepříjeŵŶý řidič ;osoďŶí zkušeŶostͿ 
 VýhodŶější jízdŶé při dopƌaǀě do pƌáĐe, zleǀŶěŶé jízdŶé Ŷeďo zadaƌŵo jízdŶé pƌo ŵaŵiŶkǇ s kočáƌkǇ 
 VǇladit ŶeŶaǀazujíĐí spoje MHD Ŷa příjezdǇ ǀlaků ČD. Udělat pƌůkazku-lítačku Ŷa ďus atƌaktiǀŶí pƌo lidi 

- ĐeŶoǀě i fuŶkčŶě. 
 ǀǇlepšit a uƌǇĐhlit způsoď plaĐeŶí ǀ MHD, kolikƌát to dlouho tƌǀá Ŷež řidič ǀše Ŷaťuká a kolikƌát se 

staŶe, že to zaŵítŶe platďu PK, přestože Ŷa Ŷí jsou peŶíze 
 VýƌazŶě zleǀŶěŶé jízdŶé a oŵezeŶý přístup osoďŶíŵi autǇ s jedŶíŵ pasažéƌeŵ do ŵěsta. Častá 

autoďusoǀá spojeŶí s ŶástupǇ Ŷa jakýĐhkoli zastáǀkáĐh. Pak dojde k oŵezeŶí pƌoǀozu osoďŶíŵi 
autoŵoďilǇ jeŶ do zaŵěstŶáŶí a podoďŶě. Pokud již uato ŵáŵ a platíŵ ǀeškeƌé poplatkǇ, ŶeǀǇplatí se 
ŵi Ŷa kƌátké ǀzdáleŶosti jezdit autoďuseŵ, ale ƌadši ǀǇtahŶu auto. ZleǀŶěŶí ǀeřejŶé dopƌaǀǇ spolus s 
navýšeŶíŵ spojů ďǇ jistě situaĐi ǀe ŵěstě ǀýƌazŶě poŵohlo a ǀ Đelkoǀéŵ dlouhodoďéŵ ǀýhledu ďǇ 
ďǇlo jeŶ příŶoseŵ. 

 VǇsoká ĐeŶa jízdŶého za MHD 
 zdaƌŵa pƌo důĐhodĐe 
 Zdƌažit, aďǇ lidi ŶeǀǇužíǀali k Đestě "za ƌoh" a doŶutilo je to sedŶout Ŷa kolo. CeŶǇ MHD ǀ DěčíŶě jsou 

opƌoti západu sŵěšŶé 
 zleǀŶěŶé jízdŶé pƌo ŵaŵiŶkǇ s kočáƌkǇ, ǀǇhƌadit ŵísto k sezeŶí pƌo ŵaŵiŶkǇ s kočáƌkǇ ǀ autoďuse, 

laǀička Ŷa každé zastáǀĐe, 
 zleǀŶit jízdŶé 
 zǀýšit počet liŶek do okƌajoǀýĐh čtǀƌtí, zaǀést ďezplatŶou MHD dopƌaǀu 

SPOLEHLIVOST 
 CestoǀáŶí ǀeřejŶou dopƌaǀou po DěčíŶě je opƌaǀdu ǀeliĐe dƌahé. Pƌo příklad lze poƌoǀŶat Ŷapříklad s 

hlaǀŶíŵ ŵěsteŵ, kde ŵaŶžela, kteƌý ǀ Pƌaze pƌaĐuje, ǀǇjde ŵěsíčŶí jízdŶé po ;Đeléŵ!Ϳ ŵěstě leǀŶěji, 
Ŷež ŵěsíčŶí jízdŶé po DěčíŶě. VeřejŶá dopƌaǀa po DěčíŶě opƌaǀdu kǀalitatiǀŶě Ŷeodpoǀídá dopƌaǀě ǀ 
Pƌaze, tedǇ je pƌo ŵě ŶepoĐhopitelŶá oŶa ŶepřiŵěřeŶá fiŶaŶčŶí stƌáŶka. Já osoďŶě kǀůli toŵuto ƌaději 
jezdíŵ autoŵoďileŵ, pƌotože teŶto způsoď dopƌaǀǇ ŶeǀǇjde o tolik dƌáž Ŷež ĐestoǀáŶí autoďusǇ. Dále 
se mi opravdu Ŷelíďí, že ǀeliĐe často autoďus z BoletiĐ ;jedŶá se o dƌuhou zastáǀku ǀ pořadí!Ϳ ǀǇjíždí 
často i s ϭϬti ŵiŶutoǀýŵ spožděŶíŵ. Nelze se spolehŶout Ŷa přestup Ŷa jiŶý autoďus ǀe ŵěstě. 

 časté zpožděŶí ϯ-4 min. 
 Dodƌžoǀat jízdŶí řád !!! Tíŵ je ŵǇšleŶo i dříǀější odjezdǇ. Nastupuji Ŷa ϯ zastáǀĐe a autoďus ŵá již 

zpožděŶí ... 
 Dopƌaǀa je ǀ současŶosti tƌistŶí. V soďotŶí ǀečeƌ ŶeďǇlo ŵožŶé dostat se do ŶeŵoĐŶiĐe. Z Podŵokel to 

s poƌaŶěŶíŵ těla ŵůže předstaǀoǀat zŶačŶý pƌoďléŵ. MǇslete Ŷa seŶioƌǇ a ŶeŵoĐŶé. Pƌo zdƌaǀé je 
ǀše ǀ doĐházkoǀé ǀzdáleŶosti. Chǀálíŵ autoďusǇ Ŷa plǇŶ. 

 Jezdí ďuď dříǀě Ŷeďo pozdě, řidiči jsou ŶepříjeŵŶí i Ŷa staƌé lidi 
 ŵají často zpožděŶí, také se staŶe že Ŷepřijede ǀůďeĐ 
 ŵálo autoďusů, příliš ǀǇsoké zpožděŶí 
 NedodƌžoǀáŶí časů odjezdů autoďusů, ŶěkdǇ se staŶe, že autoďus ǀůďeĐ Ŷepřijel. Věk řidičů - staƌý 

řidič, jel tak poŵalu, že jseŵ přijela pozdě do zaŵěstŶáŶí. V doďě Ŷejǀětšího ŵŶožstǀí ĐestujíĐíĐh - 
ƌáŶo a odpoledŶe, jsou zařazoǀáŶǇ ŵeŶší autoďusǇ, takže ǀ autoďuse ŶeŶí k hŶutí. V poledŶe jezdí 
polopƌázdŶé ǀelké autoďusǇ. A hlaǀŶě - ǀ BǇŶoǀě je autoďusoǀá zastáǀka dole Ŷa TepliĐké uliĐi. VětšiŶa 
oďǇǀatel žije ǀ kopĐi. VšiĐhŶi ĐestujíĐí MHD ďǇdlíĐí ǀ BǇŶoǀě, kteří šplhají z kopĐů a do kopĐů jsou 



 

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  PřílohǇ   
 

ŵusejí ďýt zdatŶí spoƌtoǀĐi, jiŶak ŵají sŵůlu. Pokud ďǇ ŵůj ŶeŵoĐŶý ŵaŶžel Ŷeŵěl auto, ŵuseli 
ďǇĐhoŵ se přestěhoǀat do ŶížiŶǇ. 

 NedodƌžoǀáŶí jízdŶíĐh řádů ;z ŶěkteƌýĐh zastáǀek autoďus odjede o Ŷěkolik ŵiŶut dříǀ a pak zďǇtečŶě 
dlouho stojí Ŷapř. Ŷa zastáǀĐe HlaǀŶí ŶádƌažíͿ. 

 Nelíďí se ŵi,že autoďusǇ Ŷejezdí ǀčas a ŵá jízdeŶka, kteƌá ŵá platŶost ϰϬ ŵiŶut, se už ŶeŶačte a 
ŵusíŵ si koupit Ŷoǀou. Přitoŵ ĐhǇďa ŶeŶí Ŷa ŵě stƌaŶě. 

 Neƌozkopáǀat ǀiĐe silŶiĐ pak ǀzŶikají koloŶǇ a autoďusǇ Ŷaďíƌají zpožděŶí až ϭϬ ŵiŶut 
 Postačí kdǇž ďudou jezdit Ŷa čas!!! 
 Stále se často stáǀá že autoďusǇ přijíždějí se spožděŶíŵ ǀíĐe Ŷež ϱ ŵiŶut 

ŘIDIČI 
 Oďčas hƌuďé zaĐházeŶí řidičů autoďusů 
 oďčas ohleduplŶost řidičů ďǇ Ŷeškodila.zapaƌkoǀat půl ŵetƌu od ĐhodŶiu,kdǇž ŵá autopus ǀǇsokǇ 

Ŷástup a pak ŵají ŵaŵiŶkǇ ǀǇstupoǀat s kočaƌeŵ a dopƌošoǀat se lidí o poŵoĐ s přeŶeseŶíŵ..... 
 Oďčas se stáǀá, třeďa teď ŵiŶulý týdeŶ, kdǇ staƌý páŶ doďěhl autoďus, kteƌý stál Ŷa zastáǀĐe a ǀ 

ŵoŵeŶtě, Đo teŶ staƌý páŶ doďěhl, tak autoďusák zaǀřel dǀeře a odjel, ikdǇž taŵ páŶ stál a dokoŶĐe 
Ŷa Ŷěj ťukal. 

 ohleduplŶí řidiči 
 PřeplŶěŶé a řídíĐi oďčas dost ŶepříjeŵŶý 
 příjeŵŶější a oĐhotŶější řidiči 
 Řidiči MHD ujíždějí před Ŷoseŵ, dost často. 
 SlušŶější řidiče ǀ autoďuseĐh DPMD a.s. 
 V DěčíŶě ŵožŶá tƌošku dƌažší jízdŶé a ǀ ŶěkteƌýĐh případeĐh ŶepříjeŵŶý řidič ;osoďŶí zkušeŶostͿ 
 ǀětší ohleduplŶost a pƌofesioŶálŶost řidičů MHD 
 ǀstříĐŶějšípřístup řidičů 

INTEGROVANÝ DOPRAVNÍ SYSTÉM 
 oďčasŶé zpožděŶí ǀlaků 
 Platďa ďaŶkoŵatŶí kaƌtou i ǀ ďuseĐh BusliŶe 
 SpojeŶí z ĐeŶtƌa DěčíŶa ;TǇƌšoǀaͿ Ŷa uliĐi FolkŶářskou Ŷeďo alespoň k odďočĐe FolkŶářské uliĐe z uliĐe 

BeŶešoǀské ;ŵezi MHD zastáǀkaŵi "Nářadí" a "BřeziŶǇ-Liďǀeƌda"Ϳ. KdǇďǇ ďǇlo ŵožŶé, aďǇ u odďočkǇ 
staǀělǇ autoďusǇ, kteƌé jedou sŵěƌ BeŶešoǀ Ŷad PloučŶiĐí. Zlepšilo ďǇ se spojeŶí do Đelého aƌeálu 
ARMEX, kteƌý sousedí s uliĐeŵi BeŶešoǀská a FolkŶářská. Totéž ǀ opačŶéŵ sŵěƌu. 

 SpolečŶost BusLiŶe pƌaǀidelŶě Ŷejezdí ǀčas, Ŷedá se Ŷa Ŷě spoléhat 
 V Malé VeleŶi a ǀ BeŶešoǀě Ŷad PloučŶiĐí jezdí ŵŶoho autoďusů a ďǇli ďǇ luǆusŶíŵi čtǀƌtěŵi, kdǇďǇ 

taŵ ďǇlǇ jízdŶí řádǇ, kteƌé ďǇ se taŵ ǀešlǇ, kdǇďǇ ďǇlǇ řešeŶǇ jako ǀe ŵěstě. 
 Velký pƌoďléŵ: V kƌajskéŵ ŵěstě Ústí Ŷad Laďeŵ Ŷeeǆistuje autoďusoǀé Ŷádƌaží a ǀ podstatě 

Ŷeeǆistuje příŵý spoj Ústí Ŷ/L - DěčíŶ a DěčíŶ/Ústí Ŷ/L 
 ǀíĐe ǀlaků ǀe ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐh 
 VǇďudoǀat Ŷoǀou železŶičŶí zastáǀku ǀ BoletiĐíĐh n.L. 
 zpƌoǀozŶit tzǀ. Kozí dƌáhu DěčíŶ - Telnice 

POCHVALY 
 Jseŵ spokojeŶ, platďa kaƌtou je skǀělá, autoďusǇ pěkŶé, i řidiči si zaslouží poĐhǀalu. 
 ŵoĐ ji ŶeǀǇužíǀáŵ ale pokud jedu jseŵ spokojeŶ. 
 Ŷeǀieŵ, Ŷič ŵa ŶeŶapadá, ja soŵ Đelkoŵ spokojŶa 
 OĐeňuji ŵožŶost zaplatit ǀ MHD plateďŶí kaƌtou i ĐhǇtƌé iŶfoƌŵatiǀŶí taďule. 
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 OĐeňuji sŶížeŶí ĐeŶ jízdŶého dětí, ďez tohoto kƌoku ďǇlo podstatŶě leǀŶější děti do kƌoužků Ŷeďo Ŷa 
Ŷáǀštěǀu odǀézt auteŵ ;dǀa dětské lístkǇ plus dospělý...Ϳ, přestože osoďŶě ĐhĐi dáǀat předŶost MHD, 
opƌoti autu je pƌo dopƌaǀu ƌodiŶǇ dƌahá. V ŵiŶulosti jseŵ také Ŷeŵěla iŶteligeŶtŶí ŶáǀazŶost 
autoďusů MHD Ŷa ǀlakǇ od PƌahǇ, zejŵéŶa s ohledeŵ Ŷa ŵéŶě pohǇďliǀé spoluoďčaŶǇ, tí pƌaktiĐkǇ 
Ŷeŵohli stíhat spoj odjíždějíĐí ŵiŶutu dǀě po příjezdu ǀlaku. SoučasŶou situaĐi Ŷeŵáŵ oǀěřeŶu 
osoďŶě. 

 S MHD jsem vcelku spokojena 
 Spokojen 
 spokojenost 
 V DěčíŶě ďǇdlíŵ páƌ ŵěsíĐů a s hƌoŵadŶou dopƌaǀou jseŵ se tu sezŶáŵila ƌǇĐhle a paŵatuji si že ϮϬϮ 

se dostaŶu ǀšude taŵ kaŵ potřeďuji. Co se ale týká dostupŶosti a dohledatelŶosti iŶfoƌŵaĐí ohledŶě 
dopƌaǀǇ je ŵiziǀé pƌo ŶezŶalĐe jako já. Potřeďoǀala jseŵ Ŷa ÚP a Ŷa zastáǀĐe ;hl. ŶádƌažíͿ jseŵ ŶeŶašla 
Ŷapříklad ŵapu s ozŶačeŶýŵ ÚP, ďǇlo ďǇ to pƌo ŵŶe sŶadŶější se zoƌieŶtoǀat. Co ŵusíŵ ale poĐhǀálit 
je přesŶost ŵhd a Ŷoǀé přehledŶé taďule ozŶačujíĐí příjezd dalšího spoje. 

 ǀše ǀ pořádku 
 Vyhovuje mi 
 žádŶé, slouží poŵěƌŶě doďře 

OSTATNÍ ODPOVĚDI 
 Často jezdíŵ do PƌahǇ ǀlakeŵ.Pƌotože je to ǀǇhodŶé.OstatŶě jiŶáŵožŶost ŶeŶí.Autoďus z DěčíŶa 

Ŷejezdí příŵo do PƌahǇ.CeŶa ďǇ zřejŵě ďǇla podstatŶě ǀǇšší,pƌoto asi ŶeŶí zaǀedeŶa daŶŶá liŶka. 
 čistější a upƌaǀěŶější pƌostředí ďǇ ďǇlo lepší 
 DPMDAS ǀǇužíǀáŵ zřídka 
 elektƌoŶiĐké taďule pƌo MHD Ŷa zastáǀkáĐh 
 ElektƌoŶiĐký displaǇ s doďou odjezdů Ŷa každé zastáǀĐe ǀ ĐeŶtƌu spolu s hodiŶaŵi. 
 Đhodíŵ pěškǇ 
 Chtělo ďǇ to tƌolejďusǇ. 
 IŶteligeŶtŶí autoďusoǀé zastáǀkǇ a fuŶkčŶost iŶfoƌŵačŶího sǇstéŵu ǀ autoďuseĐh ďez ƌeklaŵ. 
 je taŵ sŵƌad a ďoƌdel, ale to si asi dělají lidi saŵi 
 je to hƌůza, sŵƌad, špíŶa, ŶaƌǀáŶo 
 je to úplŶá katastƌofa, Ŷeǀeƌiŵ ze to ŵuze ďǇt lepsi 
 Jelikož jedu autoďuseŵ ϰǆ do ƌoka, tak se Ŷeŵohu k toŵuto ǀǇjádřit. 
 KdǇž jede autoďus do HoƌŶího OldřiĐhoǀa, ŵohl ďǇ ďýti lépe ǀǇzŶačeŶ. ;Né jeŶ z jedŶé stƌaŶǇ. Ϳ 
 kliŵatizaĐe či topeŶí 
 lepší zastáǀkǇ -ǀíĐe kƌǇté-po ďokáĐh. 
 NastupoǀáŶí pouze předŶíŵi dǀeřŵi 
 Ŷedostatek laǀiček Ŷa zastáǀkáĐh MHD 
 Ŷejezdíŵ 
 Ŷejezdíŵ ŵhd 
 ŶekƌǇté zastáǀkǇ ďez laǀiček 
 Nepoužíǀáŵ. 
 NesŵǇslŶe ŶastupoǀaŶi pƌedŶiŵi dǀeřŵi 
 ŶeǀǇužíǀáŵ 
 ŶízkopodlažŶí autoďusǇ zastaǀují daleko od ĐhodŶíku, Ŷejde tudíž Ŷajet Ŷeďo sjet s kočáƌkeŵ 
 Opravy silŶiĐ pƌoǀádět postupŶě. Na ǀǇtížeŶé spoje Ŷedáǀat ŵalé autoďusǇ. 
 použíǀáŵ ŵálo 
 Pral bych si autobusy bez reklam, nebo minimalne s cistym pruhledem skrz okna. Vizualni smog v 

Decine je opravdu tristni. 
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 pƌefeƌeŶĐe jedŶotŶého dopƌaǀŶího sǇstéŵu, tzŶ. poskǇtoǀatel služďǇ je jedŶa společŶost 
 Prumerna 
 přečísloǀáŶí zpět Ŷa půǀodŶí čísla liŶek MHD 
 RozšířeŶí silŶiĐe ǀ ŵísteĐh zastáǀek. 
 Řidiči autoďusů ǀ uliĐi u tǀƌze jsou ŵéŶě ohleduplŶí Ŷež ďǇ ŵěli .Již jseŵ Ϯ ǆ přišel o zƌĐátko .Naštěstí 

ŶeďǇla Ŷa dalšĐh ǀozeĐh škoda ŶutŶá k ǀoláŶí poliĐie ale autoďusáku aŶi Ŷezastaǀil.PosledŶi iŶĐideŶt 
ďǇl ǀe středu ϭϵ.ϵ. ǀ ϱ:ϯϮ .BezohledŶost sleduji spíše u ŵladšíĐh ƌočŶíků .V autoďuse se kolikƌát Đítíŵ 
jak zǀíře Ŷeďoť kultiǀoǀaŶost autoďusů i kdǇž je Ŷoǀějšího ƌočŶíku koŶčí u řidiče.take jseŵ u VíĐe 
ŶoǀýĐh ǀozů sledoǀal Ŷejspíš poƌuĐhu přeǀodoǀkǇ kteƌá huĐela a Đǀakala po Đeléŵ autoďuse . 

 SedačkǇ jsou špiŶaǀé 
 silŶiĐe jsou ǀ hƌozŶéŵ staǀu, ŶeŶí ǀidet kaŵ jdou peŶize za silŶičŶí poplatkǇ 
 složeŶí ĐestujíĐíĐh 
 Sŵěƌeŵ do NeďoĐad se ŵi Ŷelíďí čísloǀáŶí autoďusu a jejiĐh skladďa, uǀítala ďǇĐh jejiĐh sjedŶoĐeŶí. 

Jsou přeplŶěŶé. 
 téŵěř ŶeǀǇužíǀáŵ 
 U zastáǀek ďǇ ŵohlǇ ďýt laǀičkǇ. 
 údƌžďa zastáǀek 
 UpředŶostŶíŵ přesuŶ pěší, Ŷež hƌoŵadŶou dopƌaǀu. 
 V DěčíŶě ďǇdlíŵ páƌ ŵěsíĐů a s hƌoŵadŶou dopƌaǀou jseŵ se tu sezŶáŵila ƌǇĐhle a paŵatuji si že ϮϬϮ 

se dostaŶu ǀšude taŵ kaŵ potřeďuji. Co se ale týká dostupŶosti a dohledatelŶosti iŶfoƌŵaĐí ohledŶě 
dopƌaǀǇ je ŵiziǀé pƌo ŶezŶalĐe jako já. Potřeďoǀala jseŵ Ŷa ÚP a Ŷa zastáǀĐe ;hl. ŶádƌažíͿ jseŵ ŶeŶašla 
Ŷapříklad ŵapu s ozŶačeŶýŵ ÚP, ďǇlo ďǇ to pƌo ŵŶe sŶadŶější se zoƌieŶtoǀat. Co ŵusíŵ ale poĐhǀálit 
je přesŶost ŵhd a Ŷoǀé přehledŶé taďule ozŶačujíĐí příjezd dalšího spoje. 

 V ŶoǀýĐh autoďuseĐh ďǇ ŵohlo ďýt Ŷa oďƌazoǀĐe ŵéŶě ƌeklaŵ, aďǇ se častěji oďjeǀoǀal seznam 
zastáǀek. 

 Vadí ŵi ĐhoǀáŶí ŶepřizpůsoďiǀýĐh lidí a MHD. 
 ǀíĐe kƌǇtýĐh zastáǀek 
 VíĐe ŵadel ǀ ŵhd 
 VíĐe spojů s ŶízkopodlažŶíŵi autoďusǇ pƌo přepƌaǀu ǀozíčkářů 
 Vƌátit se k číslůŵ autoďusů od ϭ a Ŷe od ϮϬϭ. NeslǇšel jseŵ Ŷa to jediŶej pozitiǀŶí ohlas. Z ǀětší dálkǇ 

ta čísla ǀůďeĐ ŶeŶí ǀidět a jsou ŵatouĐí. ZŶoǀu zpƌoǀozŶit autoďusǇ Kaƌosa řada ϳϬϬ a Ŷe tǇ ŶeŶasǇtŶé 
ǀƌakǇ, kteƌé jezdí teď. ZŶoǀu zaǀést tƌolejďusoǀou dopƌaǀu. Zƌealizoǀat příǀoz ǀe stǇlu PƌahǇ, jak pƌo 
oďǇǀatele, tak pƌo tuƌistǇ. Přeďaƌǀit autoďusǇ, ďílá ďaƌǀa je ǀe ŵěstě ŶeǀýƌazŶá. Dát ŵožŶost děteŵ ze 
škol a DDM přeŵaloǀat Ŷěkteƌé autoďusǇ, už jseŵse s tíŵ setkal a ǀždǇ s pozitiǀŶíŵ ohlaseŵ. 

 VýƌazŶě zleǀŶěŶé jízdŶé a oŵezeŶý přístup osoďŶíŵi autǇ s jedŶíŵ pasažéƌeŵ do ŵěsta. Častá 
autobusová spojeŶí s ŶástupǇ Ŷa jakýĐhkoli zastáǀkáĐh. Pak dojde k oŵezeŶí pƌoǀozu osoďŶíŵi 
autoŵoďilǇ jeŶ do zaŵěstŶáŶí a podoďŶě. Pokud již uato ŵáŵ a platíŵ ǀeškeƌé poplatkǇ, ŶeǀǇplatí se 
ŵi Ŷa kƌátké ǀzdáleŶosti jezdit autoďuseŵ, ale ƌadši ǀǇtahŶu auto. ZleǀŶěŶí ǀeřejŶé dopƌaǀǇ spolus s 
ŶaǀýšeŶíŵ spojů ďǇ jistě situaĐi ǀe ŵěstě ǀýƌazŶě poŵohlo a ǀ Đelkoǀéŵ dlouhodoďéŵ ǀýhledu ďǇ 
ďǇlo jeŶ příŶoseŵ. 

 vyuzivam minimalne 
 vyuzivani vsech dveri pri nastupovani, zajistilo by to urychleni dopravy 
 zastáǀkǇ, kde oďǀǇkle Ŷikdo ŶeŶastupuje, ďǇ ŵohlǇ ďýt ozŶačeŶé Na zŶaŵeŶí. Zkƌátila ďǇ se doďa 

stƌáǀeŶá Ŷa Đestě 
 zaǀést Ŷástup a ǀýstup do autoďusů MHD ǀšeŵi dǀeřŵi jako ǀ Pƌaze 
 zďǇtečŶost ǀíĐe fiƌeŵ..je to ĐhaotiĐké 
 zleǀŶěŶé jízdŶé pƌo ŵaŵiŶkǇ s kočáƌkǇ, ǀǇhƌadit ŵísto k sezeŶí pƌo ŵaŵiŶkǇ s kočáƌkǇ ǀ autoďuse, 

laǀička Ŷa každé zastáǀĐe, 
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 Zƌušit ďus liŶe 
 Zřídit ĐhǇtƌé zastáǀkǇ 
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NáŵětǇ k autoŵoďiloǀé dopraǀě 
STAV INFRASTRUKTURY 

 StaǀeďŶí sklidňujíĐí pƌǀkǇ ǀ ŵísteĐh, kde je ǀozoǀka příliš šiƌoká a ǀǇďízí k ƌǇĐhlé jízdě! ϮͿ VelkoplošŶá 
opƌaǀa ŶeǀǇhoǀujiĐíĐh zdegƌadoǀaŶýĐh žiǀičŶýĐh poǀƌĐhů ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐí! 

 AďsolutŶě ŶepoĐhopitelŶé přeĐhodǇ pƌo ĐhodĐe hŶed při ǀýjezdu z kƌuhoǀýĐh oďjezdů,kdǇ při Ŷájezdu 
k přeĐhodu Ŷejsŵe sĐhopŶi ǀidět ĐhodĐe,pƌotože auta ŵají šiƌoké sloupkǇ a pƌoto pƌostě ǀ úhlu ǀ 
jakéŵ ŵusejí auta zastaǀit Ŷejde ĐhodĐe ǀidět.Nejlepší ďǇ ďǇlo,kdǇďǇ přeĐhodǇ ďǇlǇ posuŶutǇ tak,aďǇ 
auto ďǇlo již ǀ příŵéŵ sŵěƌu a tudíž ďǇ řidiči ŶeŵělǇ pƌoďléŵ ĐhodĐe ǀidět.Chtěla ďǇĐh ǀidět tǇ 
ODBORNÍKY,kteří toto pƌojektovaly. 

 ĐestǇ jsou ǀ hƌozŶéŵ staǀu 
 Dlouhodoďě stƌašŶý staǀ dopƌaǀŶíĐh koŵuŶikaĐí. 
 dokoŶčit ǀšeĐhŶǇ opƌaǀǇ silŶiĐ ǀe ŵěstě a Ŷa příjezdoǀýĐh koŵuŶikaĐíĐh do ŵěsta, aďǇ dopƌaǀa ďǇla 

už koŶečŶě plǇŶulá 
 kǀalita Đest je hƌozŶá, platíŵe daŶě a ŶeŶí to Ŷikde ǀidět 
 kvalita silnic - asfalt ŵŶohde jako ǀlŶitý pleĐh, díƌǇ a ŶiĐ se Ŷeděje 
 Kǀalita silŶiĐ ǀe spƌáǀě ŵěsta ŶeŶí doďƌá. 
 kvalita vozovky 
 KǀalitŶější silŶiĐe ďez děƌ. 
 Kǀůli sǀětelŶýŵ patŶíkůŵ paƌadoǆŶě špatŶá ǀiditelŶost při ǀečeƌŶíŵ a ŶočŶíŵ pƌůjezdu MasaƌǇkoǀýŵ 

Ŷáŵěstíŵ 
 Lepší staǀ koŵuŶikaĐí ǀ DĐ 
 lze Ŷěkde ǀǇlepšit 
 Máŵ stƌaĐh jezdit po hlaǀŶí ul. EliškǇ KƌásŶohoƌské, jelikož autoŵoďilǇ ul. LužiĐká letí z kopĐe dolů a již 

ŵi za ϯ posledŶí ŵěsíĐe Ŷedali ŵiŶ. ϱǆ předŶost ǀ jízdě a z toho jedŶou to ďǇlo o fous - došlo ŵáleŵ k 
dopƌaǀŶí Ŷehodě. KdǇž ǀjíždíŵ ul. EliškǇ KƌásŶohoƌské do křižoǀatkǇ s Riegƌoǀu ul., ŵusíŵ si Ŷajet 
auteŵ do půlkǇ ǀozoǀkǇ, aďǇĐh ǀiděla doleǀa a hlaǀŶě dopƌaǀa. 

 Následkeŵ úpƌaǀǇ sídlišť došlo ke zúžeŶí ǀozoǀek ǀětší dopƌaǀŶí pƌostředkǇ se oďtížŶě ǀǇhýďají 
 ŶeďezpečŶé jsou přeĐhodǇ pƌo ĐhodĐe tesŶě za kƌuhoǀýŵ oďjezdeŵ 
 Nedostatecne zabezpeceni u materskych skol 
 NedostatečŶá kapaĐita klíčoǀýĐh křižoǀatek ǀ ŵěstské části PodŵoklǇ ǀ doďě dopƌaǀŶíĐh špiček. 
 Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 NekonečŶé opƌaǀǇ a úpƌaǀǇ silŶiĐ a přitoŵ stále ǀe špatŶéŵ staǀu... 
 NesŵǇslŶé zúžeŶí silŶiĐ, staǀďa úzkýĐh kƌuhoǀýĐh oďjezdů, přeĐhodǇ hŶed při ǀýjezdu z kƌuhoǀého 

objezdu - nesmysl pro plynulost dopravy. 
 ŶesŵǇslŶý okƌuh koleŵ, poštǇ ǀ podŵokleĐh 
 Noǀý kƌuhoǀý oďjezd u Lidlu je ǀelŵi úzký a způsoďuje hƌoŵaděŶí ǀozidel při sjezdu. Pƌoč Ŷejsou 

uděláŶǇ dǀa pƌuhǇ Ŷa sjezd? 
 oďčas ďǇ to Đhtělo opƌaǀit siŶiĐe. Příklad. JaŶáčkoǀa, KostelŶí. 
 odvest silnici I. tridy z Pivovarske/podmokelske (-> dalnicni privadec) . Rovne }tj. nederave, 

nezaplatovane a krive) silnice 
 opƌaǀa hlaǀŶíĐh koŵuŶikaĐí ǀ ŽeleŶiĐíĐh, zƌušeŶí jedŶosŵěƌek ǀ této lokalitě 
 oprava silnic 
 opƌaǀa tepliĐké uliĐe 
 opƌaǀíŵe silŶiĐi a za ƌok ji Đelou ƌozkopeŵe kǀůli potƌuďí, pƌokopa holého- pƌoč takoǀé šiƌoké 

chodŶíkǇ, že auta skoƌo Ŷepƌojedou?? 
 opravit rozbite cesty 
 opravit silnice 
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 Opravit silnici Jiriho z Podebrad do Krasneho Studence, vcetne vedlejsich silnic k rodinnym domum. 
Dalnicni privadec nesmi vest udolim Chrovickeho potoka a oblast Krasneho Studence nebo Horniho 
Oldrichova. Bylo by skoda nadherne prirody v teto oblasti. 

 opƌaǀoǀat opƌaǀdu ƌozďité ǀozoǀkǇ a Ŷe ǀozoǀkǇ, kteƌé jsou ǀ pořádku ;ǀiz. KaŵeŶiĐkáͿ 
 opravy 
 OpƌaǀǇ silŶiĐ pƌoǀádět postupŶě 
 po ƌeǀitalizaĐi staƌého ŵěsta je Ŷapƌosto ŶepřehledŶá křižoǀatka Oďloukoǀá ǆ ŽeƌotíŶoǀa uliĐe 
 Podjezd u pětiŵostí řádŶě odǀodŶit, případŶě odǀést dešťoǀou ǀodu ŵiŵo ŵístŶí kaŶalizaĐi 
 Prijde mi nelogicke mit hlavni tah Podmokly pres autobusove nadrazi. 
 Pƌosíŵ, opƌaǀte tepliĐkou, to je peklo taŵ jezdit. 
 Přestaňte zǀětšoǀat ĐhodŶíkǇ Ŷa úkoƌ paƌkoǀaĐíĐh stáŶí a šířkǇ silŶiĐe, ǀiz Pƌokopka - je to čiƌý ŶesŵǇsl 
 ƌozďité silŶiĐe 
 ƌozďité ǀozoǀkǇ 
 silŶiĐe špatŶé Ŷapříklad z dělŶiĐké do ŽeleŶiĐ, SloǀaŶská uliĐe a spousta dalšíĐh :; 
 silŶiĐe ǀe špatŶéŵ staǀu 
 SŵǇsluplŶé ƌozkopaǀaŶi silŶiĐ ǀ doďƌéŵ staǀu ŵísto opƌaǀ těĐh Đo jsou ǀe staǀu o ŵŶoho hoƌsiŵ 
 Spƌaǀit silŶiĐi Ŷa Laďskéŵ Ŷáďřeží 
 Staǀ silŶiĐ je příšeƌŶý, ǀětšiŶou ŵáŵ poĐit ĐestǇ Ŷa taŶkodƌoŵu, Ŷež Ŷa silŶiĐi ǀǇspělého státu :-( 
 Stav silnic strasny 
 špatŶé silŶiĐe - saŵá díƌa 
 špatŶé silŶiĐe - ǀýtlukǇ - skoƌo ǀe ǀšeĐh lokalitáĐh 
 ŠpatŶý staǀ koŵuŶikaĐí, ƌozďité a děƌaǀé silŶiĐe Ŷeuŵožňují plǇŶulou a BEZPEČNOU jízdu. 
 uƌǇĐhleŶě opƌaǀit TƌžŶí uliĐi a zpƌůjezdŶit a ŶeĐhat uliĐi Pƌokopa Holého oďousŵěƌŶou 
 Uǀítala ďǇĐh opƌaǀeŶí silŶic 
 ǀelŵi špatŶá kǀalita koŵuŶikaĐí, ŵístŶí koŵuŶikaĐe se pouze záplatují, Ŷeeǆistuje žádŶý dlouhodoďý 

pláŶ opƌaǀǇ koŵuŶikaĐí. ChǇďí kooƌdiŶaĐe čiŶŶosti jedŶotliǀýĐh složek, po položeŶí Ŷoǀého poǀƌĐhu 
ǀozoǀkǇ se ǀzápětí zŶoǀu ƌozkope. Příliš dlouhá doďa ǀýstaǀďǇ Ŷeďo opƌaǀǇ koŵuŶikaĐí. 

 ǀíĐe opƌaǀ ǀozoǀek ǀ DěčíŶě, Ŷapř. hlaǀŶí uliĐe TepliĐká od diǀadla k MototeĐhŶě je tƌagiĐká a o 
silŶiĐíĐh třetí třídǇ aŶi Ŷeŵluǀíŵ Ŷapříklad silŶiĐe V OldřiĐhoǀě ;OldřiĐhoǀská a JeleŶíͿ jsou už Ŷěkolik 
let plŶé děƌ a ŶeƌoǀŶostí, Ŷěkdo ďǇ s tíŵ ŵěl ŶěĐo dělat 

 VilsŶiĐká spojka je jedŶoduše KATASTROFA !!! takoǀá staǀďa ǀ ƌoĐe ϮϬϭϴ ??? 
 VilsŶiĐká spojka zŶačŶě uleǀila 
 VodoƌoǀŶé zŶačeŶí je ǀelŵi ƌozŵazaŶé, ǀětšiŶou ŶeŶí ǀůďeĐ ǀidět. Alespoň Ŷa hlaǀŶíĐh silŶiĐíĐh ďǇ 

Ŷeŵuselo ĐhǇďět. Např. hlaǀŶí silŶiĐe Ŷa leǀéŵ ďřehu Laďe, po kteƌé pƌojíždí ŵŶoho tuƌistů, ǀǇpadá 
příšeƌŶě. Tato silŶiĐe je ŵŶohdǇ to pƌǀŶí, Đo tuƌisté z DěčíŶa ǀidí. Vidí ǀšak hlaǀŶí silŶiĐi, kteƌá jako 
hlaǀŶí ƌozhodŶě ŶeǀǇpadá. Neŵluǀě o zŶačeŶí pƌo ĐǇklistǇ, kteří ze stejŶého důǀodu ŵŶohdǇ Ŷeǀědí, 
kudǇ ŵají jet. 

 ZaŶedďaŶé koŵuŶikaĐe, pƌoǀádí se pouze opƌaǀǇ poǀƌĐhu, ale Ŷikoliǀ podloží. 
 ZdeǀastoǀaŶé silŶiĐe ǀ ŵajetku ŵěsta. K tƌagédii ŶeŵajíĐí daleko silŶá ŶákladŶí dopƌaǀa po VilsŶiĐké 

uliĐi ďez zaďezpečeŶého pohǇďu osoď, po kteƌé se Ŷapř. sǀáží odpad z Đelkého ŵěsta, oŵezeŶí 
ƌǇĐhlosti Ŷikdo Ŷedodƌžuje a ďohužel aŶi Ŷikdo Ŷehlídá. NutŶo ǀǇǀést ŶákladŶí dopƌaǀu z takto hustě 
zastaǀěŶé části ŵěsta. 

 ZlepšeŶí ďezpečŶosti pƌoǀozu, ƌozhledoǀé situaĐe u křižoǀatek ;paƌkujíĐí auta ďƌáŶí ǀýhleduͿ, 
ďezohledŶost řidičů. 

 zlepšeŶí poǀƌĐhu silŶiĐe 
 zlepšeŶí silŶiĐ 
 ZlepšeŶí staǀu ǀozoǀek 
 Zlepšit kǀalitu poǀƌĐhu ŵěstskýĐh uliĐ ;ul.PƌáĐe, do Bělé atd.Ϳ 
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STAV PROVOZU 
 Autoŵoďiloǀá dopƌaǀa je číŵ dál hustčí a ǀ odpoledŶíĐh hodiŶáĐh se tǀoří kolony 
 Autoŵoďiloǀá dopƌaǀa je ǀ DěčíŶě ohaǀŶá. Město se potýká s úzkýŵi koƌǇtǇ ǀǇtížeŶýŵi hustou 

autoŵoďiloǀou dopƌaǀou, z ŵěsta je zĐela ǀǇtěsŶěŶa ǀlídŶost uliĐ pƌo pěší a ĐhodeĐ se stáǀá 
ǀǇtlačoǀáŶ. 

 až Ŷa Ŷěkteƌé části dŶes už klidŶý pƌůjezd ŵěsteŵ 
 cestǇ jsou pƌeplŶeŶe autǇ, ƌidiĐi jsou ďezohledŶí k ĐǇklistuŵ i k pesíŵ 
 časté koloŶǇ 
 časté záĐpǇ, stále ƌozkopaŶé silŶiĐe 
 Fuƌt uĐpaŶé 
 HodŶě aut,saŵé záĐpǇ 
 hodŶě oďjížděk 
 HodŶě záĐp 
 hustý pƌoǀoz 
 je ŵoĐ aut,ŵálo se jezdí MHD 
 je to přeĐpaŶé, silŶiĐe hƌozŶé 
 je to úplŶá katastƌofa, Ŷeǀeƌiŵ ze to ŵuze ďǇt lepsi 
 Je zde hodŶě aut. 
 Kaŵeƌa ŵěříĐí ƌǇĐhlost ǀ pƌostoƌu SládkoǀǇ uliĐe ǀ úseku od ǀjezdu do ŵěsta po paƌčík ǀ Neƌudoǀě ul. 

ďǇ ŶepoĐhǇďŶě zejŵéŶa ǀe ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐh slaǀila úspěĐhǇ. RǇĐhlost se tu Ŷedodƌžuje a přeĐhod je 
ǀ toŵto úseku jediŶý. Rozďitý "tƌuhlík" jedŶoho z Ŷoǀě uŵístěŶýĐh stƌoŵků Ŷeďo zĐela zďořeŶý zděŶý 
sloup ǀƌat ǀ Ŷašeŵ sousedstǀí ďudiž jeŶ dokladeŵ a příkladeŵ Ŷeďezpečí, kteƌé tu číhá ŶejeŶ Ŷa 
přeĐházejíĐí, ale i Ŷa ĐhodĐe příŵo Ŷa ĐhodŶíku. 

 kamion.doprava Kamenickou ul. 
 Každou Đhǀíli Ŷěkde dopƌaǀŶí oŵezeŶí... 
 kolony 
 KoŶtƌola dodƌžoǀáŶí ŵaǆiŵálŶí poǀoleŶé ƌǇĐhlosti uǀŶitř ŵěsta poliĐíí Ŷapř.uliĐe DělŶiĐká 
 koordinovat opravy 
 lepší oƌgaŶizaĐe pƌaĐí Ŷa silŶiĐi 
 Město je uĐpaŶé 
 ŵoĐ aut a Ŷa hodŶě ŵisteĐh ǀe ŵěstě ŶajedŶou ƌozkopaŶe silŶiĐe 
 ŵéŶě uzaǀíƌek 
 MŶoho dlouhýĐh a častýĐh uzaǀíƌek 
 Méňe ƌozkopaŶýĐh silŶiĐ, uzaǀíƌek, oďjížděk,... 
 ŵéŶě oďjížděk a opƌaǀ ŶajedŶou 
 ŵéŶě Ŷeustále ƌozkopaŶýĐh silŶiĐ 
 ŵoĐ aut Ŷa tak ŵalé ŵěsto jako DěčíŶ, přeĐpaŶé zasekaŶé ŵěsto 
 MoĐ uzaǀiƌek, čloǀěk pak tƌáǀí ǀětšiŶu času ǀ autě Ŷež ďǇ potřeďoǀal 
 Ŷejdříǀe opƌaǀit jedŶu část a pak se pustit do opƌaǀ jiŶé 
 NelogiĐké řešeŶí dopƌaǀŶí situaĐe při opƌaǀáĐh pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐí 
 Ŷepƌoǀádět silŶičŶí opƌaǀǇ Ŷa Ŷěkolika ŵísteĐh ǀe ŵěstě záƌoǀeň , ǀzŶiká totálŶí Đhaos 
 Ŷeƌozkopat půl ŵěsta tak jako letos to ŶeĐhápu 
 Neƌozkopáǀat Đelé ŵěsto současŶě. Chtělo ďǇ to odǀést dopƌaǀu z kaŵeŶiĐké uliĐe ; tah Ŷa LiďeƌeĐͿ 

jezdí zde Ŷěkolik tisíĐ ǀozidel deŶŶě. Z POSLEDNÍCH ϱ LET MÁM DOJEM ŽE DOPRAVA STOUPLA TAK O 
35% 

 Ŷeƌozkopáǀat půlku DěčíŶa, kdǇž to ŶeŶí třeďa a Ŷetǀořit tak zďǇtečŶě uĐpaŶé ŵěsto 
 Neustále ǀ DěčíŶě jsou opƌaǀǇ Ŷa silŶiĐíĐh, Rudiš jsou koloŶǇ po Đeléŵ ŵěstě. 
 OďčasŶé koloŶǇ 
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 Pořád se ŶěĐo opƌaǀuje, Ŷejdříǀe pětiŵostí, ŶǇŶí PodŵoklǇ. V ĐeŶtƌu DC ϰ a DC ϭ je pƌoďléŵ 
zaparkovat. 

 Staǀ pƌůjezdŶosti DěčíŶeŵ se zlepšuje ǀelŵi poŵalu. 
 stƌašŶé záĐpǇ odpoledŶe 
 Teŵpo opƌaǀ silŶiĐ / ŶedodƌžoǀáŶí teƌŵíŶů / laǆŶost ǀůči oďǇǀatelůŵ ŵěsta ;iŶfoƌŵoǀaŶost, teƌŵíŶǇͿ 
 ǀ posledŶí doďě je ǀíĐ aut Ŷež lidí 
 Velmi ŵi ǀadí, že se kope Ŷa ǀšeĐh ŵistěĐh ǀ DC. Logistika opƌaǀoǀáŶí silŶiĐ ŵi přijde ŶesŵǇslŶá. BǇlo 

ďǇ záhodŶé ŶeĐhat alespoň část ŵěsta ŶeƌozkopaŶou, aďǇ se ŶeuĐpáǀalo ze ǀšeĐh stƌaŶ. 
 ǀelŵi špatŶá kǀalita koŵuŶikaĐí, ŵístŶí koŵuŶikaĐe se pouze záplatují, Ŷeeǆistuje žádŶý dlouhodoďý 

pláŶ opƌaǀǇ koŵuŶikaĐí. ChǇďí kooƌdiŶaĐe čiŶŶosti jedŶotliǀýĐh složek, po položeŶí Ŷoǀého poǀƌĐhu 
ǀozoǀkǇ se ǀzápětí zŶoǀu ƌozkope. Příliš dlouhá doďa ǀýstaǀďǇ Ŷeďo opƌaǀǇ koŵuŶikaĐí. 

 VíĐe přeŵýšlet o uzaǀiƌkaĐh aďǇ ŵěsto ŶeďǇlo Ŷáhle ŶepƌujezdŶe 
 Všude saŵé záĐpǇ 
 Vzhledeŵ k pƌaĐíŵ Đo jsou pƌoǀáděŶǇ ǀ ul. Bezƌučoǀa atd je koŵplikoǀaŶější se dostat doŵu, a to 

koƌespoŶduje i se zapaƌkoǀáŶíŵ, oďčas se staŶe že i ϰǆ ŵusíŵe oďjet Đelý ďlok;Plzeňská přes 
MagistƌátͿ. 

 záĐpǇ ǀe špičkáĐh 
 Zdá se ŵi, že dopƌaǀŶí situaĐe se posledŶí doďou ǀ DěčíŶě ǀelŵi zlepšila, dříǀe ďǇl Đelý DěčíŶ 

ƌozkopaŶý. 
ABSENCE INFRASTRUKTURY 

 budovat obchvaty 
 Co Ŷejdříǀe ǀǇďudoǀat dálŶičŶí přiǀaděč tzǀ. zeleŶou ǀaƌiaŶtu 
 dálŶičŶí přiǀaděč 
 DěčíŶ TepliĐká-piǀoǀaƌská=sǀětelŶá křižoǀatka 
 FolkŶářská spojka 
 ĐhǇďí kooƌdiŶaĐe seŵafoƌů, zŶoǀu osadit seŵafoƌ pře Ŷádƌažíŵ 
 KaŵioŶoǀou dopƌaǀu oddělit od dopƌaǀǇ ǀe ŵěstě: ϭ. oďĐhǀat FolkŶářskou ƌadiálou a přiǀaděčeŵ Ŷa 

dálŶiĐi sŵěƌ Jíloǀé Ϯ. Oŵezit dopƌaǀu Ŷa leǀéŵ ďřehu od ŵuzea po TǇƌšůǀ ŵost ǀýhƌadŶě pƌo MHD a 
pƌo zásoďoǀáŶí jeŶ ǀ uƌčitýĐh hodiŶáĐh 

 KoŶečŶě ƌealizoǀat přípojku Ŷa dálŶiĐi. OdstƌaŶit přízŶiǀĐe oĐhƌaŶǇ příƌodǇ, kteří to peƌŵaŶeŶtŶě 
ďlokují. OdstƌaŶit ǀeškeƌé dopƌaǀŶí zŶačeŶí ǀe ŵěstě, zŶaček je hƌoŵada a jeŶ odǀádějí pozoƌŶost od 
situaĐe Ŷa silŶiĐi, Đož ǀede k Ŷehodáŵ. Realizoǀat další kƌuhoǀé oďjezdǇ. 

 kƌuhoǀý oďjezd Ϯ. polské aƌŵádǇ/fügŶeƌoǀa 
 Křižoǀatka u čeƌpaĐí staŶiĐe Aƌŵeǆ a uliĐe FolkŶářská - ǀelŵi ǀhodŶá staǀďa kƌuhoǀého oďjezdu 
 Lepší řešeŶí křižoǀatkǇ uliĐ LitoŵěřiĐká a RǇtířská. OŵezeŶí ƌǇĐhlosti ǀ úseku před ZŠ MalšoǀiĐe ;k.ú. 

Vilsnice). 
 Most ŵezi BoletiĐeŵi a ChƌoĐhǀiĐeŵi SjízdŶý Chluŵský kopeĐ s oďou stƌaŶ 
 Na LitoŵěřiĐké ul. ǀ ŵístě křížeŶí s ul. Březoǀá a RǇtířská ;u ƌestauƌaĐe CoƌsoͿ ďǇ ďǇla ǀhodŶá okƌužŶí 

křižoǀatka. To saŵé ǀ ŵístě křížeŶí ul. Ϯ polské aƌŵádǇ a FügŶeƌoǀǇ ul. 
 Ŷadjezd Ŷad tƌatí Ŷa Staƌéŵ ŵěstě 
 NapojeŶí ŵěsta Ŷa dálŶiĐi ŵiŵo pƌůtah BǇŶoǀeŵ. 
 Například ǀ oďlasti LetŶé uliĐe Slezská paƌkoǀáŶí aut ǀ zatáčĐe Úzká silŶiĐe ǀedeŶa jako oďousŵěƌŶá 

koŶtejŶeƌǇ odstaǀeŶé ǀ křižoǀatĐe uliĐ řeĐká Polska špatŶý ǀýhled do křižoǀatkǇ autoďusoǀá zastáǀka ǀ 
křižoǀatĐe Ŷa LetŶé síť jedŶosŵěƌek koleŵ ZŠ Na stƌáŶi kde z LetŶé je třeďa oďěd poloǀiŶu DěčíŶa 
křižoǀatka U PoštǇ a staǀ silŶiĐ po Đeléŵ DěčíŶě Ŷapříklad Ŷáďřeží SloǀaŶská uliĐe a ŵŶoho dalšíĐh 

 NutŶo ǀǇďudoǀat přiǀaděč z DěčíŶa Ŷa Dϴ a zlepšit pƌůjezd DěčíŶa od LiďeƌĐe silŶiĐe č.ϭϯ ;tzǀ. 
FolkŶářská spojkaͿ 

 odstaǀŶá paƌkoǀiště Ŷa okƌaji ŵěsta pƌo Đizí 
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 Postaǀit FolkŶářskou spojku a přiǀaděč Ŷa dálŶiĐi. To je Ŷejǀětší pƌioƌita, kteƌou se ŵěsto ŵusí zaďíǀat 
 PřeĐhod u školǇ MáĐhoǀka! Děti Ŷeŵohou skoƌo přejít, ǀšiĐhŶi taŵ jezdí jako ďlázŶi. 
 přiǀaděč k dálŶiĐi ; již zŶáŵá, ale pƌo oďǇčejŶé lidi již asi ŶeřešitelŶá ǀěĐ Ϳ 
 přiǀaděč k dálŶiĐi, FolkŶářská spojka 
 přiǀaděč Ŷa dálŶiĐi 
 RozšířeŶí pƌuhů Ŷa hlaǀŶíĐh silŶiĐíĐh, dálŶičŶí přiǀaděč. 
 Rozšířit tepliĐkou uliĐi ǀ pƌostoƌu "ČeƌŶé KladŶo" až odďočka Ŷa ŠkƌaďkǇ 
 RǇĐhlejší dostaǀďa silŶiĐ 
 seŵafoƌǇ !Ŷa ǀǇžádáŶí" u fƌekǀeŶtoǀaŶýĐh přeĐhodů pƌo ĐhodĐe ;Ŷapř. ǀlak. Ŷádƌaží; MasaƌǇkoǀo 

Ŷáŵ.Ϳ 
 šiƌší silŶiĐe při staǀěŶí ŶoǀýĐh kƌuhoǀýĐh odjezdů a ŶapojujíĐíĐh silŶiĐ ;ǀiz u LidlaͿ, ŵáŵ ŵaličké auto a 

i tak ŵáŵ oďčas pƌoďléŵ se taŵ ǀǇtočit :-( 
 TepliĐká uliĐe ďǇ si po dostaǀěŶí VilsŶiĐké spojkǇ zasloužila opƌaǀu, ta dlouhá doďa , kdǇ po Ŷí ǀedlǇ 

oďjízdŶé tƌasǇ, ji dala zaďƌat. 
 VíĐe přeŵostěŶí Laďe 
 VǇďudoǀáŶí kƌuhoǀého oďjezdu Ŷa uliĐi BeŶešoǀske a folkŶářske. TeŶto úsek při odďoĐoǀaŶi Ŷa 

folkŶaƌe je ǀeliĐe ŶeďezpečŶý. 
 VǇďudoǀat dálŶičŶí přiǀaděč 
 Vybudovat dálŶičŶí přiǀaděč a folkŶářskou spojku. Při dopƌaǀŶíĐh ŶehodáĐh Ŷa TepliĐké ul. je ŶeŵožŶé 

se dostat do BǇŶoǀa. Nejsou žádŶé adekǀátŶí oďjízdŶé tƌasǇ. KoŵpletŶě opƌaǀit silŶiĐe - ne jen 
záplatoǀat! 

 VǇkƌesleŶí odďočoǀaĐíĐh pƌuhů do VilsŶiĐe uliĐe KališŶí ǆ ÚsteĐká. NepřehledŶá křižoǀatka 
 ZpƌoǀozŶěŶí ĐestǇ Chluŵ u DěčíŶa - Staƌé ŵěsto 
 zřízeŶí kƌuhoǀého oďjezdu FügŶeƌoǀa/Ϯ. Polské aƌŵádǇ, ŶakƌesleŶí zŶačeŶí či ǀǇtǀořeŶí ostƌůǀku 

křižoǀatka FolkŶářská/BeŶešoǀská 
RESTRIKCE 

 auta jsou ǀšude, oŵezit jejiĐh ŵŶožstǀí v centru 
 BǇlo ďǇ ǀhodŶé uliĐe ǀ oďlasti pod ŶeŵoĐŶiĐí zjedŶosŵěƌŶit.Pƌůjezd ul.Wolkeƌoǀou Ŷeďo TǇloǀou je 

díkǇ paƌkujíĐíŵ autůŵ dost pƌoďleŵatiĐký. 
 Autoŵoďiloǀá dopƌaǀa je ǀ DěčíŶě upředŶostŶěŶa Ŷa úkoƌ ostatŶíĐh dƌuhů dopƌaǀǇ, ačkoliǀ se ŵěsto 

zaǀázalo k ŶaplňoǀáŶí VizeϮϱ. 
 DěčíŶ je ŵalé ŵěsto a auto ŶeŶí potřeďa - pokud to ŶeŶí ǀaše oďžiǀa. NadužíǀáŶí autoŵoďilů při 

ĐestáĐh do škol, zaŵěstŶáŶí, za záďaǀou. Motiǀoǀat lidi k Đhůzi a použíǀáŶí kola. 
 JedŶosŵěƌkǇ ǀ oďlasti po ŶeŵoĐŶiĐí ; uzké silŶiĐeͿ 
 Jsem spokojeŶ s osǀětleŶíŵ u poštǇ, dříǀe se taŵ hodŶě ďouƌalo. 
 KaŵioŶoǀou dopƌaǀu oddělit od dopƌaǀǇ ǀe ŵěstě: ϭ. oďĐhǀat FolkŶářskou ƌadiálou a přiǀaděčeŵ Ŷa 

dálŶiĐi sŵěƌ Jíloǀé Ϯ. Oŵezit dopƌaǀu Ŷa leǀéŵ ďřehu od ŵuzea po TǇƌšůǀ ŵost ǀýhƌadŶě pƌo MHD a 
pƌo zásoďoǀáŶí jeŶ ǀ uƌčitýĐh hodiŶáĐh 

 StaǀeďŶí sklidňujíĐí pƌǀkǇ ǀ ŵísteĐh, kde je ǀozoǀka příliš šiƌoká a ǀǇďízí k ƌǇĐhlé jízdě! ϮͿ VelkoplošŶá 
opƌaǀa ŶeǀǇhoǀujiĐíĐh zdegƌadoǀaŶýĐh žiǀičŶýĐh poǀƌĐhů ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐí! 

 Lepší řešeŶí křižoǀatkǇ uliĐ LitoŵěřiĐká a RǇtířská. OŵezeŶí ƌǇĐhlosti ǀ úseku před ZŠ MalšoǀiĐe ;k.ú. 
Vilsnice). 

 Ŷěkteƌá dopƌaǀŶí ozŶačeŶí jsou zďǇtečŶě složitá, Ŷapř. ǀ uliĐíĐh pod ŶeŵoĐŶiĐí jsou Ŷěkteƌé uliĐe 
hlaǀŶí sǀislé a Ŷěkteƌé ǀodoƌoǀŶé. BǇlo ďǇ třeďa to ujedŶotit, logiĐké ďǇ ďǇlo, aďǇ hlaǀŶí uliĐe ďǇla do 
kopĐe a Ŷeďo ŶeĐhat předŶost zpƌaǀa 

 Neƌozkopáǀat Đelé ŵěsto současŶě. Chtělo ďǇ to odǀést dopƌaǀu z kaŵeŶiĐké uliĐe ; tah Ŷa LiďeƌeĐͿ 
jezdí zde Ŷěkolik tisíĐ ǀozidel deŶŶě. Z POSLEDNÍCH ϱ LET MÁM DOJEM ŽE DOPRAVA STOUPLA TAK O 
35% 
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 Odklonit dopƌaǀu od Autďus. Ŷádƌaží u Alďeƌta a ǀƌátit oďousŵěƌŶý pƌoǀoz Ŷa ul.SŶěžŶiĐká 
 OdkloŶit z DěčíŶa tƌaŶzitŶí dopƌaǀu. 
 OdstƌaŶěŶí ŶesŵǇslŶé jedŶosŵěƌŶé uliĐe při odďočoǀáŶí ǀ Přípeři Ŷa hlaǀŶí silŶiĐi z Jalůǀčí. Tato 

zŶačka ďǇla osazeŶa ŶedáǀŶo, přičeŵž ǀýjezd ďǇl pƌo ďěžŶého řidiče ďezpečŶý, Ŷeďoť ŵá přehled o 
děŶí o Đeléŵ pƌoǀozu ǀ pƌotisŵěƌu. a dost času Ŷa ǀǇhŶutí a případŶou ƌeakĐi. Pokud z Ŷějakého 
důǀodu ĐhĐete zaĐhoǀat oďjížďku poŵoĐí spojoǀaĐí uliĐe, stálo ďǇ za to zlepšit poǀƌĐh. IdeálŶí ďǇ ďǇlo 
ƌozšířit zjedŶosŵěƌŶěŶou část a upƌaǀit křižoǀatku, aďǇ zde ďǇli dǀa jízdŶí pƌuhǇ. Pƌostoƌ Ŷa to zde je 
oďěŵa sŵěƌǇ.OdstƌaŶěŶí ϳϬkŵ ƌǇĐhlosti u MalšoǀiĐ. Chápu lidé Đo zde ďǇdlí, ale pƌo pohodlí ŵeŶšíŶǇ 
doĐhází k oŵezoǀáŶí ǀětšíŶǇ. Je ŵi líto, ale pokud si pořídíŵ Ŷeďo poŶeĐháŵ Ŷeŵoǀitost u silŶiĐe ϭ. 
tříddǇ, Đož je ŵé sǀoďodŶé ƌozhodŶutí, Ŷeŵohu tíŵto ƌozhodŶutíŵ oŵezoǀat ostatŶí spoluoďčaŶǇ. 

 odvest silnici I. tridy z Pivovarske/podmokelske (-> dalnicni privadec) . Rovne }tj. nederave, 
nezaplatovane a krive) silnice 

 oŵezeŶí autoŵoďiloǀé dopƌaǀǇ ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta Ŷapř. Pƌokopa Holého 
 OŵezeŶí autoŵoďiloǀé dopƌaǀǇ ǀe ŵěstě, ǀǇužití kapaĐitǇ ǀozidel Ŷa ŵaǆiŵuŵ a tíŵ ďǇ se uleǀilo 

dopƌaǀě 
 OŵezeŶí dopƌaǀǇ, poǀiŶŶost ŵaǆiŵálŶí ǀǇužití kapaĐitǇ ǀozidel, k sŶížeŶí pƌoǀozu. 
 OŵezeŶí kaŵioŶoǀé dopƌaǀǇ 
 Oŵezila ďǇĐh ǀstup autůŵ do středu ŵěsta. 
 oŵezit ĐeŶtƌuŵ, oďǀǇkle je ǀ autě ϭ osoďa 
 oŵezit ŵŶožstǀí aut, ƌǇĐhlost ϯϬ kŵ/h 
 omezit vjezd do centra 
 oŵezit ǀjezdǇ do ĐeŶtƌa ŵěsta 
 opƌaǀa hlaǀŶíĐh koŵuŶikaĐí ǀ ŽeleŶiĐíĐh, zƌušeŶí jedŶosŵěƌek ǀ této lokalitě 
 Přetƌasoǀat ǀeškeƌou tƌaŶzitŶí kaŵioŶoǀou dopƌaǀu z Podŵokel Ŷa Ŷoǀě postaǀeŶou VilsŶiĐkou spojku 

a podél Laďe Ŷa Ústí. 
 Příliš jedŶosŵěƌŶýĐh uliĐ, ǀ případě zaďlokoǀáŶí jedŶé tƌasǇ Ŷeeǆistuje ǀ DěčíŶě alteƌŶatiǀa 
 Příliš ŵŶoho pƌostoƌu řidičůŵ ŵotoƌoǀýĐh ǀozidel. Žádáŵ o pƌostoƌ pƌo pěší a ĐǇklistǇ. Z ĐeŶteƌ ŵěst 

se stalǇ ŶehostiŶŶé dopƌaǀŶí pƌůtahǇ, kde se Ŷedá dýĐhat ;sŵogͿ, přeĐházet silŶiĐi ;ĐhǇďějíĐí ĐhodŶíkǇ, 
seŵafoƌǇ, agƌese řidičů, ƌǇĐhlostͿ. 

 Reǀidoǀat dopƌaǀŶí zŶačeŶí sŵěƌů, ǀíĐe dďát Ŷa zŶeplatŶěŶí dopƌaǀŶího zŶačeŶí ǀ doďě uzaǀíƌek ;jako 
ďǇla ǀýstaǀďa VilsŶiĐké spojkǇ, kdǇ část dopƌaǀŶího zŶačeŶí ŶeďǇla zakƌǇta/přeškƌtŶuta. 

 ƌozǀíjet stáǀajíĐí a hledat Ŷoǀé ĐestǇ jak ǀǇǀést tƌaŶzitŶí dopƌaǀu ŵiŵo ŵěsto, alespoň částečŶě 
 RǇĐhlost Ŷa TepliĐké uliĐi. ϱϬ% pƌojíždějíĐíĐh okolo Teska Ŷedodƌžuje ƌǇĐhlost. 
 sŶaha o oŵezeŶí ǀǇužíǀáŶí aut 
 sŶažit se oŵezit ŵŶožstǀí aut s jedŶíŵ pasažéƌeŵ a ŵotiǀoǀat společŶé pƌaǀidelŶé jízdǇ do páĐe a 

podoďŶě 
 sŶažit se, aďǇ lidé ƌaději jezdili MHD 
 sŶížit ƌǇĐhlost ǀe ŵěstě Ŷa ϰϬkŵ/H 
 špatŶé zŶačeŶí silŶiĐe při opƌaǀáĐh, ǀ ul. ŽeleŶiĐká ďlízké paƌkoǀáŶí aut u přeĐhodu- ŶepřehledŶé pƌo 

ǀýjezd aut z ul. KƌásŶostudeŶeĐká, často ŶeudƌžoǀaŶá zeleň, kteƌá překƌýǀá dopƌaǀŶí zŶačkǇ - stojíĐí 
ŵiŶiŵálŶí použíǀáŶí - iŶstalaĐe ǀozoǀýĐh ƌetaƌdéƌů pƌo zpoŵaleŶí dopƌaǀǇ ǀ oďǇtŶýĐh zóŶáĐh Ŷeďo Ŷa 
uliĐíĐh, kteƌé "sǀádí" k ǀǇsoké ƌǇĐhlosti opƌaǀǇ silŶiĐ ďez ƌozŵǇslu - ǀiz současŶá situaĐe: opƌaǀa ul. 
Jiřího z.P. a fƌézoǀáŶí ǀ ul. ŽeleŶiĐká 

 TeĐhŶiĐký staǀ ǀozidel ŶeŶí ǀždǇ ideálŶí ,poliĐie ďǇ ŵěla ǀíĐe hlídat staǀ autoŵoďilů,a zejŵéŶa ǀečeƌ 
také koŶtƌoloǀat ƌǇĐhlosti Ŷeďoť jízda ǀ ŶoĐi pokud tedǇ Ŷeŵáte piƌát silŶiĐ ŵůže ďýt Đelkeŵ 
ŶepříjeŵŶá kdǇž zejŵéŶa sŵěƌeŵ Ŷa BǇŶoǀ a dále ǀeŶ z ŵěsta po tepliĐké uliĐi se ǀ ϱ ƌáŶo kdǇž 
jezdíŵ do pƌáĐe téŵěř deŶŶě pozŶá Ŷěkdo kdo zaspal .. a jede přes ϭϬϬ kŵ ǀe ŵěstě !!!ǀ případě 
pozdŶího příjezdu od zŶáŵýĐh z Jíloǀého je ostuda jet ϱϱ kŵ/h ǀšiĐhŶi Vás předjíždí:-[ je to ŵožŶá 
špatŶá legislatiǀa,ale ƌadaƌ u Neteǆu ďǇ ďǇl ǀíĐe Ŷež pƌospěšŶý .Noǀý kƌuhoǀý oďjezd u lidlu postƌádá 
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dƌuhý pƌuh ǀe špičĐe se Đelkeŵ plŶí Ŷa to že Ŷa Ŷěj ŵěsto čekalo jakou doďu .A kolikƌát stojí ǀětší část 
ŵostu . ĐhǇďějíĐí středoǀé zŶačeŶí ǀe ǀětšiŶě části ŵěsta předeǀšíŵ sídliště BǇŶoǀ ,LetŶá ,BřeziŶǇ . 

 Udělat silŶiĐí za Ŷádƌažíŵ k Lidlu opět oďousŵěƌŶou 
 uŵístěŶí ƌǇĐhlostŶíĐh ƌadaƌů s foťákeŵ , zǀláště ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta 
 úpƌaǀa ǀýjezdů Ŷa Ŷoǀéŵ kƌuhoǀéŵ oďjezdu, aďǇ se ŵohlo jezdit plǇŶuleji ;tǇpiĐkǇ ǀjezd pod 

pětiŵostíͿ 
 Upƌaǀil ďǇĐh doďu sǀozu odpadu Ŷa TepliĐké uliĐi.Často potkáǀáŵ ǀ ƌaŶŶí špičĐe auta pƌo sǀoz odpadu 

kteƌé ďlokují pƌůjezd po TepliĐké.Přitoŵ si ŵǇslíŵ že ďǇ stačilo sǀážet odpad z této oďlasti o hodiŶu 
později 

 Uǀítal jseŵ zpƌoǀozŶěŶí petiŵosti. 
 V ŵístě ďǇdliště:KaŵeŶiĐká ϭϱϬ, DěčíŶ II, je přeĐhod k zastávce MHD-koŶečŶá autoďusu č.ϭ. Je ǀelŵi 

ŶeďezpečŶý! Nijak zǀlášť, kƌoŵě Đedule !přeĐhod" ŶeozŶačeŶý. Auta se zde řítí z KaŵeŶiĐké ďez ŵalé 
oĐhotǇ staǀět hŶed Ŷa začátku ŵěsta u přeĐhodu a ǀeŶ z ŵěsta ;KaŵeŶiĐkéͿ ze stejŶé oĐhotǇ zastaǀit 
u přeĐhodu ĐhodĐi. PřeĐházejí zde děti a ǀšiĐhŶi z oďǇtŶé zóŶǇ KaŵeŶiĐká. Sǀé dítě posíláŵ ƌaději Ŷa 
přeĐhod ul. Lilioǀá - ze stƌaĐhu! Upƌaǀit teŶto přeĐhod Ŷa ďezpečŶý je ǀíĐ Ŷež alaƌŵujíĐí!!!! 

 ǀ PodŵokleĐh oďŶoǀit pƌůjezd pod ŵosteŵ i ǀe sŵěƌu Ŷa DěčíŶ 
 Ve sŵěƌu od KiŶa SŶěžŶík Ŷa Noǀý ŵost zƌušit oďjížděŶí přes autoďusoǀé Ŷádƌaží a jezdit příŵo 
 Zakázala ďǇĐh ǀjezd ǀozidel do ĐeŶtƌa ŵěsta 
 Vyreseni dopravni situace u petimosti. I pres fungujici semafory je zde hodne dopravnich nehod = neco 

neni v poradku s bezpecnosti daneho mista. 
 VǇřešit uliĐe Riegƌoǀa, TǇloǀa, VƌĐhliĐkého a Wolkeƌoǀa pokud ŵožŶo jedŶosŵěƌŶé. 
 VǇtlačit auta zatƌaktiǀŶěŶíŵ MHD, sítí ĐǇklostezek. DěčíŶ z pohledu řidiče pozŶáŵ i po slepu tíŵ, že 

auto začŶe skákat Ŷa zǀlŶěŶýĐh a děƌaǀýĐh silŶiĐíĐh. Hƌůza. Tak zaŶedďaŶé silŶiĐe jseŵ Ŷeǀiděl sŶad ǀ 
žádŶéŵ kƌaji a ŵěstě. UǀolŶěte ĐeŶtƌuŵ ŵěsta - ǀ ŵŶoha případeĐh jde o tƌaŶzit, kteƌý ŶutŶě ŵusí 
přes ĐeŶtƌuŵ. VǇǀeďte tƌaŶzit ŵiŵo ŵěsto. KlikatiĐe ǀ podoďě jedŶosŵěƌek - hƌůza kolik kŵ čloǀěk 
Ŷajede zďǇtečŶě. 

 VǇtǀořit přeĐhodǇ pƌo ĐhodĐe Ŷa uliĐi Jiřího z Poděďƌad ǀ ŵístě křížeŶí s uliĐí Za BažaŶtŶiĐí a LoǀosiĐká. 
Od kƌuhoǀého oďjezdu U ǀýtopeŶ ŶeŶí Ŷa této uliĐi žádŶý ǀǇzŶačeŶý přeĐhod pƌo ĐhodĐe. Řidiči zde ǀe 
ǀelké ŵíře překƌačují poǀoleŶou ƌǇĐhlost. Přes uliĐi Đhodí děti do školǇ a staƌší oďčaŶé, jíŵž ƌǇĐhlá 
Đhůze čiŶí oďtíže. 

 zaďezpečit ǀǇjížýděŶí ze sídliště Ŷa KaŵeŶiĐké uliĐi 
 ZďǇtečŶě dlouho uŵístěŶé seŵafoƌǇ ďez ǀiditelŶé čiŶŶosti, pƌáĐe Ŷa silŶiĐi taŵ, kde ŶeŶí třeďa, 

Ŷaopak ŵísta, kteƌá ďǇ ŵěla ďýt opƌaǀeŶa , zůstáǀají ǀ půǀodŶíŵ staǀu - naprosto bez koncepcea 
 ZdeǀastoǀaŶé silŶiĐe ǀ ŵajetku ŵěsta. K tƌagédii ŶeŵajíĐí daleko silŶá ŶákladŶí dopƌaǀa po VilsŶiĐké 

uliĐi ďez zaďezpečeŶého pohǇďu osoď, po kteƌé se Ŷapř. sǀáží odpad z Đelkého ŵěsta, oŵezeŶí 
rychlosti Ŷikdo Ŷedodƌžuje a ďohužel aŶi Ŷikdo Ŷehlídá. NutŶo ǀǇǀést ŶákladŶí dopƌaǀu z takto hustě 
zastaǀěŶé části ŵěsta. 

 ZjedŶosŵěƌŶěŶí uliĐ okolo ZŠ VƌĐhliĐkého, DC ϭ 
 zleǀŶil ďǇĐh silŶě jedŶoƌázoǀé ale i čas. jízdeŶkǇ Ŷa ŵhd, auteŵ ǀǇjde leǀŶěji a ƌǇĐhleji, ale silnice pak 

přeplŶěŶé autǇ. 
 zƌušeŶí ŶesŵǇslŶého oďjížděŶí Podŵokel okolo HǇpeƌŶoǀǇ a zpřehledŶěŶí křižoǀatkǇ u záǀoƌ u 

piǀoǀaƌu s ŵožŶostí ǀǇďudoǀáŶí ǀýpadoǀkǇ ; popř. ĐǇklostezkǇ Ϳ z ĐeŶtƌa sŵěƌ Jíloǀé Ŷa ŶeǀǇužíǀaŶéŵ 
dƌážŶíŵ tělese 

 zƌušit sŵěƌeŵ k pětiŵostí zajížďku koleŵ Alďeƌta 
 zpƌůjezdŶit ǀ PodŵokleĐh u kiŶa SŶěžík-Pošta oďousŵěƌŶou silŶiĐi 
 ZǀýšeŶí zeleŶě ǀ ƌáŵĐi přidƌužeŶého dopƌaǀŶího pƌostoƌu pƌo zklidŶěŶí dopƌaǀǇ a lepší začleŶěŶí do 

pƌostoƌu. IŶstalaĐe iŶteligeŶtŶíĐh seŵafoƌů Ŷa ǀjezdeĐh do ŵěsta - čeƌǀeŶá při ƌǇĐhlosti Ŷad ϱϬ kŵ/h. 
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OSTATNÍ ODPOVĚDI 
 ďezohledŶí a agƌesiǀŶí řidiči 
 Bohužel, lidi Ŷepředěláte :Ϳ 
 Celé ŵěsto je pořád ƌozkopaŶé 
 Častější ŵěřeŶí ŵaǆiŵálŶí poǀoleŶé ƌǇĐhlosti ǀ oďĐi Ŷa delšíĐh ƌoǀŶýĐh úseĐíĐh. 
 Dobra 
 Dopƌaǀa auteŵ je ƌǇĐhlejší. 
 dotaĐe Ŷa pořízeŶí skutƌů 
 Jseŵ ŶadšeŶý z VilsŶiĐké spojkǇ. 
 KaŵeŶiĐká uliĐe - ƌekoŶstƌukĐe pƌoďíhala tří ƌokǇ a teď taŵ zŶoǀu kopou. Woǁ, uplŶý ǀýsŵěĐh, tohle 

ŵěsto a tahle zeŵě je úplŶé Běloƌusko 
 malo parkovacich mist 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 MéŶě ŶeplaĐeŶýĐh ŵíst Ŷad paƌkoǀáŶí 
 Mesto by melo mit nejakeho koordinatora silnicnich staveb, aby se nestavalo, ze se opravuji nejake 

inzenyrske site a v dalsim roce se opravuji jine inzenyrske site na stejne silnici -> je to neefektivni 
 ŵoĐ ŶeǀǇužiǀáŵ 
 nekdy je to hruza 
 Ŷeǀíŵ kdo pláŶuje opƌaǀǇ silŶiĐ,ale je to stƌašŶé 
 oďŶoǀit příǀoz přes Laďe, sŵěƌ TesĐo - Staƌé Město a oďƌáĐeŶě 
 PaƌkoǀáŶí 
 PaƌkoǀáŶí aut Ŷa ŶeǀhodŶýĐh ŵisteĐh ;ǀ zákazeĐh, apodͿ, poƌušoǀáŶí předpisů ŶeŶí skoƌo ǀůďeĐ 

řešeŶo MP. 
 po oteǀřeŶí Ŷoǀé spojkǇ Ŷeŵáŵ 
 Pouze se ŵi Ŷelíďí ŶesĐhopŶost a přílišŶá ƌǇĐhlost ŶěkteƌýĐh řidičů 
 pƌoǀoz zdƌžují ǀáhaǀý a staƌý řidiči,pƌoďléŵ zapaƌkoǀat-paŶí s ǀelkýŵi autǇ zǀlášť... 
 Řidiči ďǇ se ŵěli Ŷaučit zipoǀat 
 řidiči jezdí ŶeukázŶěŶě 
 Spousta lidí ǀolí pohodlí před žiǀotŶíŵ pƌostředíŵ 
 StƌašŶé 
 TeĐhŶiĐký staǀ ǀozidel ŶeŶí ǀždǇ ideálŶí ,poliĐie ďǇ ŵěla ǀíĐe hlídat staǀ autoŵoďilů,a zejŵéŶa ǀečeƌ 

také koŶtƌoloǀat ƌǇĐhlosti Ŷeďoť jízda ǀ ŶoĐi pokud tedǇ Ŷeŵáte piƌát silŶiĐ ŵůže ďýt Đelkeŵ 
ŶepříjeŵŶá kdǇž zejŵéŶa sŵěƌeŵ Ŷa BǇŶoǀ a dále ǀeŶ z ŵěsta po tepliĐké uliĐi se ǀ ϱ ƌáŶo kdǇž 
jezdíŵ do pƌáĐe téŵěř deŶŶě pozŶá Ŷěkdo kdo zaspal .. a jede přes ϭϬϬ kŵ ǀe ŵěstě !!!ǀ případě 
pozdŶího příjezdu od zŶáŵýĐh z Jíloǀého je ostuda jet ϱϱ kŵ/h ǀšiĐhŶi Vás předjíždí:-[ je to ŵožŶá 
špatŶá legislatiǀa,ale ƌadaƌ u Neteǆu ďǇ ďǇl ǀíĐe Ŷež pƌospěšŶý .Noǀý kƌuhoǀý oďjezd u lidlu postƌádá 
dƌuhý pƌuh ǀe špičĐe se Đelkeŵ plŶí Ŷa to že Ŷa Ŷěj ŵěsto čekalo jakou doďu .A kolikƌát stojí ǀětší část 
ŵostu . ĐhǇďějíĐí středoǀé zŶačeŶí ǀe ǀětšiŶě části ŵěsta předeǀšíŵ sídliště BǇŶoǀ ,LetŶá ,BřeziŶǇ . 

 Téŵěř ǀšude je pƌoďléŵ s paƌkoǀaĐiŵi ŵistǇ.Je téŵěř ŶutŶé tuto pƌoďleŵatiku uƌǇĐhleŶě ƌesit. 
 V současŶé doďě je již asi dopƌaǀa ǀǇřešeŶa. 
 Velŵi špatŶá situaĐe s paƌkoǀáŶí, Ŷeŵůžeŵe zapaƌkoǀat u doŵu, často zde stojí i poliĐie, i kdǇž ŵá 

ǀlastŶí paƌkoǀiště. 
 VětšiŶa aut jezdí ǀelŵi a ǀelŵi ƌǇĐhle. Stále se předjíždějí, jako ĐhodeĐ jste ƌád, že přežijete Đhůzi po 

přeĐhodu. SlušŶýĐh řidičů je ǀelŵi ŵálo. Což se saŵozřejŵě odƌáží Ŷa ŵŶožstǀí dopƌaǀŶíĐh Ŷehod. 
 vic parkovacich mist v centru 
 vic parkovacich mist v centru zdarma 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 VýďoƌŶá Ŷoǀá silŶiĐe Ŷa Ústí, za Đhǀíli jseŵ Ŷa Đhalupě. 
 zřízeŶí plaĐeŶého podzeŵŶího Ŷeďo ǀíĐepatƌoǀého paƌkoǀiště 
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NáŵětǇ k parkoǀáŶí 
NEDOSTATEK PARKOVACÍCH MÍST OBECNĚ 

 AďsolutŶí Ŷedostatek 
 AďsolutŶí Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, potřeďa ǀǇďudoǀat Ŷoǀá, předeǀšíŵ ǀ sídlištíĐh, ŵožŶá 

ǀýstaǀďa paƌkoǀaĐího doŵu s ǀǇsokou kapaĐitou paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 AktualŶě ǀelký Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst! 
 BǇŶoǀ ǀečeƌ oďjíždíŵ aďǇĐh Ŷašel ŵísto 
 Častokƌát Ŷeŵůžu zapaƌkoǀat u pƌáĐe. 
 HlaǀŶě ǀečeƌ Ŷeŵohu zapaƌkoǀat. 
 Hoƌší podŵíŶkǇ podŵíŶkǇ pƌo paƌkoǀáŶí... 
 ChĐe to ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, paƌkoǀŶé je dƌahé a uďýǀá ŵíst, kde je ŵožŶo zdaƌŵa paƌkoǀat. 
 Đhtělo ďǇ to ǀíĐ ŵíst 
 Đhtělo ďǇ to ǀíĐe ŶeplaĐeŶého paƌkoǀáŶí 
 Đhtělo ďǇ to ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 ĐhǇďí paƌkoǀaĐí doŵǇ 
 ChǇďí paƌkoǀaĐí ŵísta zejŵéŶa ǀ ŶáǀazŶosti Ŷa ǀlak.dopƌaǀu. 
 ĐhǇďí paƌkoǀaĐí ŵísta, ŵožŶost kƌátkodoďého paƌkoǀáŶí zdaƌŵa ;školǇ, úřadǇ...Ϳ 
 chybi parkovani zdarma na omezeny cas 
 Je kteƌé ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵist 
 Je ŵalo paƌkoǀaĐíĐh ŵist 
 Je třeďa ǀíĐ paƌkoǀaĐíĐh ŵist 
 KdǇďǇ ďǇlo ŵožŶé zǀýšit paƌkoǀaĐí ŵísta 
 ŵálo ŵíst 
 ŵálo ŵíst a poliĐajti jsou kuƌǀǇ 
 ŵálo ŵíst a ǀětšiŶa plaĐeŶá 
 Málo ŵíst k paƌkoǀáŶí 
 ŵálo ŵíst, paƌkujíĐí řidiči taŵ, kde Ŷeŵají, oŵezují tíŵ pƌůjezd 
 Málo ŵista 
 ŵálo ŵísta jako ǀšude 
 Málo ŵísta Ŷa paƌkoǀáŶí 
 Málo ŵísta Ŷa paƌkoǀáŶí po Đeléŵ ŵěstě. 
 ŵálo paƌk.ŵíst 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵist 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst u ŵíst ďǇdliště 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ Đeléŵ DěčíŶě. 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀe ŵěstě 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀe ŵěstě a Ŷa sídlištíĐh 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀe ǀeĐh částí ŵěsta 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, ǀǇsoká ĐeŶa paƌkoǀáŶí pƌo siĐe ǀ ŵístě ŶeďǇdlíĐí, přesto ŵístŶí oďčaŶǇ 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, zejŵéŶa Ŷa sídlištíĐh 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst,,auta paƌkuji ǀšude,i taŵ,kde Ŷeŵají 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst,dƌahé paƌkoǀŶé 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. VětšiŶou plaĐeŶé 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst-VŠUDE 
 ŵísto paƌčíku před Ŷádƌažíŵ paƌkoǀaĐí ŵísta,Ŷeďo ďus Ŷádƌaží 
 mohlo by bít ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst,pƌo ďǇdlíĐí ŵístŶí zdaƌŵa 
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 MǇslíŵ si, že je ǀ DěčíŶě opƌaǀdu hodŶě ŵálo ŵísta k paƌkoǀáŶí ǀ těĐh ǀeřejŶějšíĐh částíĐh a kdǇž uz 
Ŷějaké ŵísto je, tak je plaĐeŶé. 

 Napƌostý Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ŶejeŶ ǀe ŵěstě, ale i u soukƌoŵýĐh doŵů. 
 NedostatečŶá paƌkoǀaĐí ŵísta, ǀ ŵísteĐh plaĐeŶého paƌkoǀáŶí Ŷedostatek stojaŶů pƌo plaĐeŶí. ChǇďí 

ǀǇzŶačeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst a lidé paƌkují jak Đhtějí ;ƌoztahují se apodͿ. 
 Nedostatek mist 
 Nedostatek parkovacich mist 
 Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 Nedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. 
 Nedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, uǀítala ďǇĐh ŵísta zdaƌŵa. 
 Ŷejsou ŵísta a plaĐeŶá toŵu Ŷeodpoǀídají 
 paƌkoǀaĐí doŵǇ, Ŷeďo podzeŵŶí gaƌáže 
 paƌkoǀaĐí důŵ ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta ;část DěčíŶͿ 
 PaƌkoǀaĐí ŵožŶosti jsou oŵezeŶé, ǀǇčeƌpaŶé. Stálo ďǇ za to ǀǇďudoǀat podzeŵŶí paƌkoǀiště s ǀelkýŵi 

paƌkoǀaĐíŵi ŵožŶostŵi jako Ŷapř. u OD Piǀoǀaƌ. 
 PaƌkoǀáŶí ǀ DěčíŶěje tƌagédie.Cloǀek ŵá ǀ ŶěkteƌýĐh ŵísteĐh ǀůďeĐ pƌoďléŵ zapaƌkoǀat. 
 posílit paƌkoǀaĐí ŵísta - paƌkoǀaĐí doŵǇ 
 pƌoďléŵǇ s paƌkoǀáŶíŵ každý deŶ u doŵu 
 přeplŶěŶá paƌkoǀiště před ďǇdlištěŵ ??? 
 přidat paƌkoǀaĐí ŵísta 
 Realizoǀat Ŷoǀá paƌkoǀaĐí ŵísta ǀe ŵěstě. Upƌaǀit zŶačeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst R+K u Ŷádƌaží, je Ŷapƌosto 

příšeƌŶé, překƌýǀají se taŵ dǀě Ŷapƌosto odlišŶé ǀeƌze paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, to si ŵá jako čloǀěk ǀǇďƌat? 
VǇďíƌat pokutǇ od ǀšeĐh Đo paƌkují ŶespƌáǀŶě ǀe ŵěstě, hlaǀŶě u křižoǀatek, já pokutu zaplatil a to 
jseŵ taŵ stál ŵiŶutu a hƌoŵada dalšíĐh řidičů to dělá opakoǀaŶě, ale pƌoĐhází jiŵ to. PodpláĐeŶí 
"ŵěšťákǇ", Ŷeďo jsou pƌostě ĐhǇtřejší Ŷež oŶi? 

 Rozšířit paƌkoǀaĐí ploĐhǇ po Đeléŵ ŵěstě 
 Stále ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. 
 ŠpatŶé paƌkoǀáŶí 
 ŠpatŶé paƌkoǀáŶí ǀ Đeléŵ ŵěst, uǀítala ďǇĐh ǀíĐe ŵíst. 
 ǀ ŵístě ďǇdliště špatŶé paƌkoǀáŶí 
 ǀ ŵístě Ŷašeho ďǇdliště doĐhází paƌkoǀaĐí ŵísta, lidé paƌkují ǀ každéŵ ohǇďu a ďƌáŶí ǀjezdu složek IZS 
 ǀ sídlištíĐh tƌagedie 
 ǀelŵi ŵálo ŶeplaĐeŶýĐh ŵíst k paƌkoǀáŶí 
 ǀelŵi ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlištíĐh 
 Velŵi ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ploĐh. NeďǇdlíŵe ǀ paŶeloǀéŵ doŵě, přesto u Ŷás ǀ uliĐi, ŶeŶí kde 

zapaƌkoǀat, paƌkuje u Ŷás Đelé sídliště. 
 VíĐ paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 VíĐ paƌkoǀišť 
 ǀíĐe 
 ǀíĐe ŵíst k paƌkoǀáŶí - oďzǀlášt ǀ sídlištíĐh!!!! 
 ǀíĐe ŵíst k paƌkoǀáŶí s ǀětšíŵ ŵísteŵ pƌo jedŶo auto 
 VíĐe ŵíst k paƌkoǀáŶí ǀ oďǇtŶýĐh zóŶáĐh. 
 ǀíĐe ŵíst Ŷa ďezplatŶé paƌkoǀáŶí u lékaře 
 ǀíĐe ŵísta k paƌkoǀáŶí 
 VíĐe ŵísta na parkovani 
 ǀíĐe ŵožŶostí k paƌkoǀáŶí ǀe ŵěstě je jiĐh ŵálo 
 VíĐe ŵožŶostí paƌkoǀáŶí ǀ ŶeplaĐeŶýĐh zóŶáĐh 
 VíĐe ŶeplaĐeŶýĐh ŵíst 
 VíĐe ŶeplaĐeŶýĐh paƌkoǀišť 
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 ǀíĐe ŶeplaĐeŶýĐh paƌkoǀišť ǀ ĐeŶtƌu 
 ǀíĐe odstaǀŶýĐh ďezplatŶýĐh paƌkoǀišt 
 VíĐe odstaǀŶýĐh ŵíst ǀ ŵísteĐh s dosaheŵ kde je ŵožŶé oďejít lékaře úřadǇ 
 ǀiĐe odstaǀŶýĐh paƌkoǀišť, ŵiŵo ĐeŶtƌuŵ ŵěsta 
 VíĐe paƌkoǀaĐiĐh ŵist 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ďez plaĐeŶí 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ďǇ se hodilo. KdǇž poŵiŶeŵe to ze si zaplatíŵ paƌkoǀáŶí a pak Ŷeŵáŵ kde 

zapaƌkoǀat pƌotože taŵ stojí oďčaŶe ďez zaplaĐeŶeho 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ideálŶě ǀ ĐeŶtƌu ϯϬ ŵiŶ /zdaƌŵa 
 Vice parkovacich mist na idlistich 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa ŶeǀǇužitýĐh ŵísteĐh 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlišťĐh 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlištíĐh 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlištíĐh.. 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst sŶadŶo dosažitelŶýĐh 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ďǇdlišti 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ jedŶotliǀýĐh sídlištíĐh 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀe ŵěstě 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀe ŵěsteĐh 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst zdaƌŵa 
 vice parkovacich mist, ale bez zabrani zelene... (to nevim, jak udelat - parkovaci domy(??)) 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, ŶeplaĐeŶé paƌkoǀáŶí Ŷa kƌátký čas stáŶí 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, poliĐisté koŶtƌolujíĐí platíĐí ŵísta 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst,případŶě zřízeŶí paƌkoǀaĐíĐh zóŶ. Ač si platíŵ paƌkoǀaĐí kaƌtu ǀ ŵístě 

ďǇdliště,pƌaǀidelŶě Ŷeŵáŵ kde paƌkoǀat. 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. DostupŶá ŵožŶost zajistit si paƌkoǀáŶí ŵístě ďǇdliště ikdǇž přijedu ǀečeƌ. 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵost 
 ǀíĐe pƌostoƌu Ŷa paƌkoǀáŶí ǀe ŵěstě 
 zǀýšeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ŵístě ďǇdliště 
 ZǀýšeŶí počtu ŵíst 
 ZǀýšeŶí počtu paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlištíĐh. 
 ZǀýšeŶí počtu paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ sídlištíĐh a ǀ ŵísteĐh důležitýĐh iŶstituĐí ;př. FÚ, pošta, ČSSZ apod.Ϳ 
 zǀýšit počet paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 Zǀětšit paƌkoǀáŶí u sídlišť 

NEDOSTATEK PARKOVACÍCH MÍST V KONKRÉTNÍ LOKALITĚ 
 Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst u ďýǀalé polikliŶǇ od doďǇ, Đo je taŵ přesuŶut soĐiálŶí úřad a lidé, kteří si 

Đhodí pƌo dáǀkǇ zaďíƌají ǀšeĐhŶa paƌkoǀaĐí ŵísta. ϮͿ ďěheŵ letŶíĐh dŶů je pƌaktiĐkǇ ŶeŵožŶé 
zapaƌkoǀat u kauflaŶdu za účeleŵ kƌátkého Ŷákupu, pƌotože ǀšiĐhŶi Đo jsou Ŷa koupališti paƌkují pƌáǀě 
tadǇ. Mělo ďǇ se dodƌžoǀat ŶeĐháǀáŶí za předíŵ skleŵ kaƌtiček s údajeŵ času příjezdu Ŷa paƌkoǀiště a 
stejŶě tak dáǀáŶí pokut za překƌočeŶí ďěžŶé doďǇ k Ŷákupu 

 ano---parkoviste u Labe zvetsit 
 BoletiĐe Ŷad Laďeŵ ŵají Ŷapƌosto příšeƌŶé podŵíŶkǇ pƌo paƌkoǀáŶí z hlediska kapaĐitǇ. Lidé jsou 

často ŶuĐeŶi paƌkoǀat i kiloŵetƌ od sǀýĐh doŵoǀů Ŷeďo paƌkoǀat Ŷa ŵísteĐh se zákazǇ paƌkoǀáŶí, 
pƌotože jiŵ pƌostě ŶiĐ jiŶého Ŷezďýǀá. Nehledě Ŷa to, že tato ŵísta, ƌespektiǀe žluté čáƌǇ, Ŷejsou 
ǀůďeĐ ǀidět, takže často dostáǀají pokutǇ za "špatŶé paƌkoǀáŶí" Ŷa ŵísteĐh, kde je zŶačeŶí zákazu 
paƌkoǀáŶí sotǀa ǀidět. 
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 BǇdlíŵe u OC Koƌál, kteƌé ŵá ǀǇhƌazeŶé paƌkoǀiště, pƌoďléŵ je ǀe ǀšedŶí deŶ ŶeŶí ŵožŶost zde 
zapaƌkoǀat a to jeŶ z důǀodu, že je pƌo lidi lehčí zapaƌkoǀat zde. Na ǀozidle si platíŵe "stáŶí" ;ŵáŵe 
kaƌtičkuͿ a i tak je Ŷáŵ to Ŷa ŶiĐ. 

 BǇlo ďǇ fajŶ oďŶoǀit ŵožŶost paƌkoǀáŶí ǀ Laďské uliĐi, ŵiŶiŵálŶě pƌo tǇ, kteří taŵ ďǇdlí. 
 BǇlo ďǇ potřeďa ǀětší ŶeplaĐeŶé paƌkoǀiště u ǀlakoǀého Ŷádƌaží 
 BǇlo ďǇ zapotřeďí ǀíĐe pakoǀaĐíĐh ŵíst 
 ĐhǇďǇ paƌkoǀaĐí ŵísta Ŷapř ul Podŵokelská 
 KaŵeŶiĐká-ǀíĐe ŵíst Ŷa paƌkoǀáŶí 
 KatastƌofálŶí Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. Po ϮϬ hodiŶě ďýǀá ǀelký pƌoďléŵ zapaƌkoǀat. Staƌé Město. 
 ŵálo ŵíst k paƌkoǀáŶí ǀ ul. Dǀořákoǀa a ďǇlo ďǇ doďƌé i to, že ďǇĐhoŵ si paƌkoǀáŶí ŵěsíčŶě platili 
 Málo ŵíst Ŷa paƌkoǀáŶí ŽeleŶiĐe 
 Malo mist na sidlist 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlišti 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlišti a při kultuƌŶíĐh akĐíĐh 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst okolí ul.TǇƌšoǀa 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst po Đeléŵ DěčíŶě 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ BřeziŶáĐh. Ve ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐh je tu plŶo, Ŷedá se Ŷikde zapaƌkoǀat. 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ oďlasti uliĐe Sokolská ϯϬϱ a ϯϬϲ ǀ DěčíŶě IX - Bynov. 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ tƌžŶí uliĐi 
 Mohlo ďǇ ďýt ǀíĐ paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ okƌajíĐh DěčíŶa. 
 Ŷa ĐhodŶíku Ŷa TepliĐké uliĐi 
 Na sídlišti Ŷa KaŵeŶiĐké se Ŷedá ǀečeƌ již paƌkoǀat. 
 NA sídlišti Ŷa KaŵeŶiĐké uliĐi ǀǇďudoǀat paƌkoǀaĐí důŵ ǀedle ǀietŶaŵské ƌestauƌaĐe Sea of ďlue. 
 Na Staƌéŵ ŵěstě ƌozšířit paƌkoǀaĐí ŵísta 
 Na Staƌéŵ ŵěstě se ǀečeƌ Ŷedá zapaƌkoǀat, je zde ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 Na Staƌéŵ Městě uďǇla paƌkoǀaĐí ŵísta Ŷásledkeŵ ƌeǀitalizaĐe sídliště. 
 Nakreslit parkovací čáƌǇ ǀ DCϭ, Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst - paƌkoǀáŶí kdekoliǀ a ŶásledŶé pokutǇ 
 NaǀýšeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlišti BǇŶoǀ. 
 NedostatečŶá kapaĐita paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ŵěstské části PodŵoklǇ. 
 NedostatečŶá paƌkoǀaĐí ŵísta jsou předeǀšíŵ Ŷa sídlištíĐh, kapaĐitu lze ƌozšířit pouze ǀýstaǀďou 

patƌoǀýĐh paƌkoǀaĐíĐh doŵů. V DěčíŶě je zatíŵ jediŶý u OD Koƌál. Oŵezit počet paƌkoǀaŶýĐh 
autoŵoďilů Ŷa ƌodiŶu, Ŷěkteƌé ƌodiŶǇ použíǀají i tři autoŵoďilǇ. 

 NedostatečŶé paƌkoǀáŶí zejŵéŶa u ǀládŶíĐh ďudoǀ.Dƌahe pƌoŶájŵǇ stáŶí .RostouĐí počet aut a k toŵu 
ŶedostatečŶé ǀǇǀážeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst . 

 Nedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa Staƌéŵ Meste 
 Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ BoletiĐíĐh Ŷad Laďeŵ !!! 
 Nedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ƌáŵĐi sídlišť a ĐeŶtƌa ŵěsta. 
 Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, zejŵéŶa Ŷa sídlištíĐh 
 Noǀé paƌkoǀaĐí ŵísta pƌo ZŠ KaŵeŶiĐké DěčíŶ 
 okolí diǀadla, při předstaǀeŶíĐh Ŷejsou paƌkoǀaĐí ŵísta 
 paƌkoǀaĐí stáŶí u ZŠ MalšoǀiĐe 
 paƌkoǀáŶí podél ĐhodŶíků, děčíŶ ďřeziŶǇ 
 paƌkoǀáŶí ǀ BoletiĐíĐh Ŷad Laďeŵ ǀe ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐh je úděsŶé, Ŷedá se Ŷajít skoƌo žádŶé ŵísto 
 PaƌkoǀáŶí ǀ BƌeziŶaĐh 
 paƌkoǀáŶí ǀ ďǇŶoǀské uliĐi Na VǇhlídĐe je téŵěř ŶeŵožŶé, adƌeŶaliŶoǀý zážitek je i saŵotŶá Đesta 

auteŵ Ŷa koŶeĐ této uliĐe - auta paƌkují, kde se dá a Ŷa pƌojetí zďýǀá jeŶ uzoučká Đesta.. ŵožŶá ďǇ 
poŵohlo ǀǇtǀořit Ŷěkolik paƌkoǀaĐíĐh ŵíst u ǀstupu do lesa u KǇjeǀské uliĐe 

 PaƌkoǀáŶí ǀ ŽeleŶiĐíĐh.. zƌušit ostƌůǀkǇ tƌáǀŶíků a tíŵ posílit paƌkoǀaĐí ŵísta 
 paƌkoǀáŶí ǀe Dǀořákoǀě uliĐi, Noǀé Město je uďohé 
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 podstatŶýŵ způsoďeŵ zǀýšit paƌkoǀaĐí ploĐhǇ ǀ Đeléŵ BǇŶoǀě. Např. u KǇjeǀské ul. lze ǀǇužít ploĐhu 
pod zahƌádkaŵi sŵěƌeŵ k lesu. 

 Pƌoďléŵ ǀidíŵ jeŶ Ŷa sídlištíĐh. Pƌo tuƌistǇ paƌkoǀišť ǀĐelku dostatek. 
 Předeǀšíŵ Ŷa sídlištíĐh se ǀeĐeƌ Ŷedá zapaƌkoǀat. 
 RekoŶstƌukĐe paƌkoǀiště ǀ BřeziŶáĐh = ŵéŶě paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷež předtíŵ. Woǁ, ǀátejte ǀ 

KoĐouƌkoǀě. Tohle ŵěsto je joke. 
 RozhodŶě ǀ ŵístě ďǇdliště ĐhǇďí paƌkoǀaĐí ŵísta. BoletiĐe Ŷad Laďeŵ. 
 ƌozšířeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst podél ĐhodŶíků - sídliště BřeziŶǇ 
 RozšířeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ŵísteĐh sídlišť, kteƌé ǀ Ŷejďližší doďě Ŷečeká ƌeǀitalizaĐe! Podpoƌa 

ĐǇklistiĐké dopƌaǀǇ! 
 Rozšířit Đo Ŷejdříǀe paƌkoǀáŶí Ŷa sídlišti ǀ BǇŶoǀě hlaǀŶě ǀ uliĐi Na PěšiŶě 
 Rozšiřoǀat paƌkoǀaĐí ŵísta Ŷa dosud ŶeƌeǀitalizoǀaŶýĐh sídlištíĐh, ŶezǀǇšoǀat počet ŵíst ǀ ĐeŶtƌu. 
 ƌozšiřoǀat paƌkoǀaĐí ploĐhǇ ǀ DěčíŶě Ϯ 
 ƌozšíšit paƌkoǀaĐí ŵísta po Đeléŵ ŵěstě záƌoǀeň s ǀýsadďou Ŷoǀé zeleŶě, aďǇ se lépe dýĐhalo 
 saŵozřejŵě ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ sídlištíĐh a okolí ĐeŶtƌa 
 ŠpatŶé paƌkoǀáŶí, hlaǀŶě Ŷa Staƌéŵ Městě. 
 Tƌǀalý pƌoďléŵ ǀ ZáŵeĐké uliĐi a přilehléŵ dǀoře ǀleǀo za galeƌií Aƌtŵateƌial - parkuje zde mnoho 

ŶeƌezideŶtů, Ŷa tƌáǀŶíĐíĐh a tak, že se ŵŶohdǇ Ŷedá ze dǀoƌa ǀǇjet. V jedŶoŵ oďdoďí zde pƌoǀáděla 
důsledŶé koŶtƌolǇ MP, to pƌoďléŵ téŵěř ǀǇŵizel. NǇŶí je to ǀe staǀu, ǀ jakéŵ to ďǇlo dříǀe. 

 u kiŶa SŶěžŶík ŶeŶí kde zapaƌkoǀat,upƌaǀit iŶteƌǀal u Pošta,sŵěƌeŵ od HǇpeƌŶoǀǇ pƌojede autoďus + 
ŵaǆ Ϯ auta a je zase čeƌǀeŶá 

 U ŵateřské školǇ ǀ PohƌaŶičŶí uliĐi aŶi u ZŠ TǇƌšoǀǇ se Ŷedá paƌkoǀat, tudíž Đhodíŵe pěškǇ. 
 U ŶěkteƌýĐh úřadu Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 UliĐe Lilioǀa a LiďeƌeĐká jsou oďousŵěƌŶé a úzké;ŶeŶí dodƌžeŶ ϲŵ pƌuhͿ, Ŷelze pƌojet ďez Ŷeustálého 

ĐouǀáŶí a koŵpƌoŵisů. V uliĐi LiďeƌeĐká je ǀelŵi ŶeǀhodŶě zǀoleŶé paƌkoǀáŶí, kteƌé ŶaǀƌĐh je ǀ 
ƌozpoƌu z ǀǇhláškou;ǀ uƌčitýĐh ŵísteĐh ŶeŶí ŵožŶý pƌůjezd aŶi hasičůͿ. Nedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ 
části ŵěsta PodŵoklǇ. OďoustƌaŶŶé paƌkoǀáŶí ǀ uliĐi Na VǇhlídĐe ǀ DěčíŶě BǇŶoǀ. ŠpatŶě ozŶačeŶé 
paƌkoǀiště hřďitoǀ FolkŶáře - ǀ případě dušiček apd. ŶeŶí ŵožŶost pƌůjezdu. 

 V BoletiĐíĐh ŵezi školou a školkou je příšeƌŶé paƌkoǀiště, spíše je to taŶkodƌoŵ. Je ŵálo ŵožŶostí Ŷa 
zapaƌkoǀáŶí a ǀǇzǀedŶutí sǇŶa ze školǇ. 

 ǀ BoletiĐíĐh ŶěkdǇ ŶeŶí ŵožŶé zapaƌkoǀat. další paƌkoǀiště-Ŷa louĐe u školǇ ; u zastáǀkǇ ϴͿ 
 V BřeziŶáĐh siĐe udělali Ŷoǀé paƌkoǀiště, ale kolikƌát já paƌkuju úplŶě dole kdǇž ďǇdlíŵ u školǇ. 
 ǀ BřeziŶáĐh ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 V BǇŶoǀě a Ŷa sídlišti Dǀořákoǀa je paƌkoǀáŶí po ϲ. hodiŶě téŵěř ŶeƌeálŶé. S jiŶýŵi ŵístǇ ďuď Ŷeŵáŵ 

zkušeŶost, Ŷeďo jseŵ spokojeŶý. 
 V ĐeŶtƌu podŵokel ǀ odpoledŶíĐh hodiŶáĐh ŶeŵozŶe Ŷajít ŵísto 
 V DěčíŶě ϵ ĐhǇďí paƌkoǀaĐí ŵísta. 
 V okolí MáĐhoǀkǇ ŶeŶajdete ŶeplaĐeŶé ŵísto Ŷa paƌkoǀáŶí. 
 V uliĐi LodŶí je oďƌoǀský Ŷedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst! 
 V ŽeleŶiĐíĐh ;VáĐlaǀoǀěͿ sŵěƌeŵ k tƌafosatŶiĐi jsou pƌostoƌǇ před zahƌadaŵi, kteƌé ďǇ ďǇlǇ ǀhodŶé pƌo 

parkoviště, pƌotože lidé Ŷeŵají kde paƌkoǀat. 
 Vedle papíƌŶiĐtǀí ǀ TǇƌšoǀě uliĐi stále paƌkují lidé Ŷa zákazu zastaǀeŶí, častěji ďǇĐh to koŶtƌoloǀala. 
 ǀětší ŵožŶost paƌkoǀáŶí ǀ pƌostoƌu Ŷáŵěstí DěčíŶ I a ǀ PodŵokleĐh 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ BǇŶoǀě 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ BǇŶoǀě. 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlišti ǀ DěčíŶě Ϯ, uliĐe B.MaƌtiŶů a Dǀořákoǀa 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlištíĐh, pƌiŵáƌŶě Ŷa Staƌéŵ Městě ;ŵéŶě ŵíst ǀǇhƌazeŶýĐh pƌo iŶǀalidǇ, 

ƌespektiǀe důsledŶá koŶtƌola jejiĐh oďsazeŶosti a přísŶější koŶtƌola, zda Ŷa Ŷě ŵá dotǇčŶý ǀůďeĐ 
ŶáƌokͿ 
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 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst pƌo DěčíŶ BoletiĐe 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst u Ŷádƌaží. 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst u ǀeřejŶýĐh iŶstituĐí ;ÚP, MM...Ϳ 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ DěčíŶě BǇŶoǀě a ǀe středu ŵěsta 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ oďlasti koleŵ SD StřelŶiĐe. NáǀštěǀŶíĐi SD StřelŶiĐe paƌkují ǀ přilehlýĐh uliĐíĐh 

a ŵístŶí pak Ŷeŵají kde paƌkoǀat. 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ oďlasti MasaƌǇkoǀa Ŷáŵěstí ďez plaĐeŶí. 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ okƌajoǀýĐh částeĐh ŵěsta, Ŷapř. ǀ ŽeleŶiĐíĐh 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ PodŵokleĐh 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ příŵěstskýĐh oďlastí ;BoletiĐe, BǇŶoǀ,...Ϳ. 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ŽeleŶiĐe 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, pƌo Ŷás Ŷa LetŶé pƌoďléŵ. Lidé si dáǀají popelŶiĐe před důŵ, aďǇ taŵ Ŷikdo jiŶý 

Ŷeŵohl zapaƌkoǀat, přitoŵ se jedŶá o ǀeřejŶou koŵuŶikaĐi. 
 ǀíĐe paƌkoǀǇšt ǀ BǇŶoǀě i ǀe ŵěstě. 
 VǇďudoǀáŶí paƌkoǀiště ǀ DolŶíŵ Žleďu. 
 VǇďudoǀáŶí ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ okolí střelŶiĐe. 
 VǇďudoǀat paƌkoǀiště Ŷa okƌaji sídliště BoletiĐe ǀedle ul.KaŵeŶŶá 
 VǇřešit paƌkoǀáŶí aut ǀe Žleďu. NeŶí ŵožŶé aďǇ auta paƌkoǀala ďez doǀoleŶí Ŷa soukƌoŵýĐh loukáĐh, 

Ŷeďo Ŷa ǀýhǇďŶáĐh. KdǇž už si ŵěsto udělalo ze Žleďu ƌekƌeačŶí ŵísto, ŵusí ǀǇďudoǀat i odpoǀídajíĐí 
iŶfƌastƌuktuƌu. Např. ǀǇďudoǀat paƌkoǀiště. 

 VǇřešit paƌkoǀáŶí ǀ BǇŶoǀě 
 zǀýšit počet paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa sídlišti Staƌé ŵěsto 
 zǀýšit počet paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ BǇŶoǀě. 
 ZejŵéŶa ǀ ŵístě Ŷašeho ďǇdliště = DěčíŶ BžeziŶǇ je staǀ katastƌofiĐký. 
 Zǀětšit ŶedostatečŶé ŵožŶosti paƌkoǀáŶí Ŷa sídlišti BǇŶoǀ 
 Zǀětšit odstaǀŶá paƌkoǀistě u ǀlaku, záŵku, feƌatǇ... 
 zǀětšit počet paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ oďlasti ŵasaƌǇkoǀa Ŷáŵěstí 

NEDOSTATEK PARKOVACÍCH MÍST V CENTRU 
 BǇlo ďǇ potřeďŶé ǀǇďudoǀat ďezplatŶou zóŶu u ĐeŶtƌa. 
 hodilo ďǇ se ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta 
 jako řeŵeslŶík ŵáŵ pƌoďléŵ zapaƌkoǀat ǀ ĐeŶtƌu 
 Je ŶutŶé ƌozšířit počet paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu. 
 Koleŵ MasaƌǇkoǀa Ŷáŵěstí je složité paƌkoǀaŶi. ;Téŵěř fuƌt plŶéͿ 
 Málo ŵíst ǀ ĐeŶtƌu 
 ŵálo paƌkoǀaĐího ŵísta ǀ ĐeŶtƌu 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst Ŷa Staƌéŵ Městě. 
 ŵálo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu,po staǀeďŶí úpƌaǀě ǀ PodŵokleĐh ještě ŵéŶě.. 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ DěčíŶě ϭ 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ DěčíŶěϭ. 
 ŵálo paƌkoǀišt ǀ ĐeŶtƌu 
 další ďudoǀáŶí ǀíĐepodlažŶíĐh paƌkoǀišť ǀ ĐeŶtƌu 
 Nedostatek parkovacich mist ve stredu mesta 
 paƌkoǀaĐí ŵísta ǀ ĐeŶtƌuŵ ŵěsta 
 PaƌkoǀáŶí ǀ ĐeŶtƌu 
 přidat ǀíĐ ŵožŶostí k paƌkoǀáŶí ǀe ŵěstě koleŵ doktoƌů a ŵěstského úřadu a Ŷe opak! 
 RozšířeŶí paƌkoǀaĐíĐh ploĐh ǀ DěčíŶě ϭ ,koleŵ KD StřelŶiĐe kde je Ŷeustále ĐeloƌočŶí pƌoďléŵ 

zapaƌkoǀat.V doďě plesů a jiŶýĐh kultuƌŶíĐh akĐí je to ůplŶá katastƌofa. 
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 ŠpatŶé paƌkoǀáŶí ǀ ĐeŶtƌu. 
 to je ǀěčŶý pƌoďléŵ, pořád ǀíĐ aut a ŵálo ŵísta Ŷa paƌkoǀáŶí, zejŵéŶa ǀ ĐeŶtƌu 
 V ĐeŶtƌu i jiŶde špatŶé paƌkoǀáŶí. 
 V ĐeŶtƌu je hoƌší situaĐe s paƌkoǀáŶíŵ, hlaǀŶě dopoledŶe. 
 V ĐeŶtƌu ŵěsta špatŶé paƌkoǀáŶí, ŵálo ŵíst 
 ǀ dĐ ϭ paƌkoǀáŶí ŶiĐ ŵoĐ, ĐeŶǇ plaĐeŶého Đelkeŵ fajŶ. 
 V DCϭ,dost často ŵíǀáŵ pƌoďléŵǇ s paƌkoǀáŶíŵ.Mohli ďǇ ǀ této lokalitě ďýt ŵěstské gaƌaže.Jako ǀ 

NěŵeĐku-paƌkhaus.Mezi ŵagistƌáteŵ a StřelŶiĐí je opƌaǀdu pƌoďleŵ sehŶat ŵísto. 
 ǀíĐ paƌkoǀaĐíĐh ŵíst v centru a nezpoplatnovat 
 ǀíĐ paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta 
 VíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta DěčíŶ IV, ŶeplaĐeŶé paƌkoǀáŶí Ŷa pƌǀŶíĐh ϯϬ ŵiŶ. 
 Vice parkovacich mist v DC 1 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ DěčíŶě BǇŶoǀě a ǀe středu ŵěsta 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀe středu ŵěsta 
 ǀǇďudoǀáŶí ǀiĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta DěčíŶ ϭ, Ŷapř. ŶadzeŵŶí paƌkoǀistě 
 VǇtǀořeŶí ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu Ŷeďo poďlíž ĐeŶtƌa a Ŷejlépe ŶeplaĐeŶé 
 zǀýšit počet paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta 

NÁVRH V KONKRÉTNÍ LOKALITĚ 
 ŵělo ďǇ se paƌkoǀat Ŷa okƌajíĐh ŵěstskýĐh ĐeŶteƌ a zďǇtek dojít pěškǇ 
 ŵožŶost pƌoŶajŵout ŵísto pƌo paƌkoǀáŶí Ŷa sídlišti, tzǀ. ŵodƌá zóŶa 
 Ŷa paƌkoǀišti u kŶihoǀŶǇ /ďýǀalý AtlaŶtik/zaǀést plaĐeŶé paƌkoǀáŶí od dǀou hodiŶ,dǀě hodiŶǇ zdaƌŵa 
 NedostatečŶá paƌkoǀaĐí ŵísta jsou předeǀšíŵ Ŷa sídlištíĐh, kapaĐitu lze ƌozšířit pouze ǀýstaǀďou 

patƌoǀýĐh paƌkoǀaĐíĐh doŵů. V DěčíŶě je zatíŵ jediŶý u OD Koƌál. Oŵezit počet paƌkoǀaŶýĐh 
autoŵoďilů Ŷa ƌodiŶu, Ŷěkteƌé ƌodiŶǇ použíǀají i tři autoŵoďilǇ. 

 paƌkoǀaĐíĐh ŵísteĐh se ǀůďeĐ Ŷepřeŵýšlí. Místo aďǇ jiĐh přiďýǀalo, tak je uďíƌají. Viz uliĐe SeǀeƌŶí - 
udělali jedŶosŵěƌku a Ŷedá se tu pƌojet, a přiďǇlǇ přesŶě ϯ paƌkoǀaĐí ŵísta. V ziŵě Ŷeďude ŵožŶost tu 
projet pƌo sǇpače. V PodŵokleĐh - ƌaději se ƌozšířilǇ ĐhodŶíkǇ Ŷež aďǇ ďǇla ǀǇtǀořeŶa Ŷoǀá paƌkoǀaĐí 
ŵísta ?? 

 oŵezit paƌkoǀaĐí ŵísta ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta, případŶě ƌozšířit jejiĐh zpoplatŶěŶí, důsledŶější koŶtƌola 
stƌážŶíkǇ MP 

 Oŵezit paƌkoǀáŶí Ŷa želeŶiĐké uliĐi ǀ želeŶiĐíĐh sŵěƌeŵ Ŷa ĐhƌoĐhǀiĐe, špatŶě se taŵ Ŷajíždí kdǇž stojí 
auta až do koŶĐe ĐestǇ a ǀ pƌotisŵěƌu do kopĐe jede auto. Đhtělo ďǇ to ozŶačit ŵiŶiŵálŶě o Ϯ auta 
ŵíň, aďǇ ďǇla zatáčka z kopĐe lépe přehledŶá a lépe se do Ŷí Ŷajíždělo 

 paƌkoǀaĐí ŵísta pƌo lidi s tƌǀalýŵ poďǇteŵ ǀ DĐ 
 paƌkoǀaĐí kaƌtǇ pƌo ƌezideŶtǇ 
 PaƌkoǀaĐíĐh ŵíst jako takoǀýĐh z ŵého pohledu ǀ uliĐíĐh dost a ŵělǇ ďǇ se ǀýƌazŶě zƌedukoǀat 

přiŶejŵeŶšíŵ Ŷa poloǀiŶu. Čeho ale je ŵálo, to jsou paƌkoǀaĐí doŵǇ. Aǀšak ŶaǀzdoƌǇ toŵu, že 
Ŷapříklad ǀ PodŵokleĐh eǆistují ŵožŶosti paƌkoǀáŶí ǀ OC Piǀoǀaƌ Ŷeďo OD Koƌál, řidiči jsou líŶí uĐházet 
i kƌatší ǀzdáleŶosti. S touto skutečŶostí je třeďa pƌaĐoǀat. 

 PaƌkoǀaĐí zóŶǇ 
 paƌkoǀaĐí stáŶí pƌo ĐǇklistǇ 
 Paƌkoǀiště K+R u Ŷádƌaží je jeŶ ǀpředu, Ŷeŵophlo ďýt alespoň ǀteřiŶoǀé zastaǀeŶí uŵožŶěŶo i u 

zadŶího ǀstupu, příkladŶě u plotu fotďaloǀého stadioŶu Ŷeďo ǀǇhƌadit jedŶo z ŵíst příŵo u Ŷájezdoǀé 
ƌaŵpǇ u ǀĐhodu do ŶádƌažŶí ĐhodďǇ? Je-li zaǀedeŶa ŶádƌadŶí autoďusoǀá dopƌaǀa, autoďusǇ úplŶě 
zŶeŵožŶí zastaǀeŶí ǀ pƌostoƌu K+R před Ŷádƌažíŵ a ǀǇzǀedŶout Ŷěkoho s těžkýŵ kufƌeŵ Ŷeďo ŵéŶě 
pohǇďliǀého u ǀlaku se stáǀá zďǇtečŶě koŵplikoǀaŶýŵ úkoŶeŵ. PodoďŶě ďǇĐh oƌodoǀala za ƌodiče, 
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kteří jeŶ ǀǇďíhají u hudeďkǇ ǀǇzǀedŶout děti - Ŷešlo ďǇ platit za paƌkoǀáŶí dejŵe toŵu až po uplǇŶutí 
pƌǀŶíĐh pěti - deseti ŵiŶut? PaƌkoǀaĐí hodiŶǇ za okŶo si uŵí opatřit a ǀiditelŶě uŵístit každý. Nejlépe 
ǀǇŵezit ƌoǀŶou páƌ ŵíst jeŶ pƌo kƌátké zastaǀeŶí. Děti z okolŶíĐh ǀesŶiĐ ǀe ǀečeƌŶíĐh hodiŶáĐh 
ǀǇzǀedáǀáŶǇ zkƌátka ďýt ŵusí. A dotaz, kteƌý si klade Đelá Ŷaše čtǀƌť -pƌoč ŵusel po leteĐh fuŶgoǀáŶí 
zŵizet VŠECHNA paƌkoǀaĐí ŵísta pod železŶičŶíŵ přejezdeŵ ǀe Vokolkoǀě ul.? MožŶá ďǇla silŶiĐe 
opƌaǀdu příliš úzká, kkdǇž se paƌkoǀalo po oďou stƌaŶáĐh, alel alespoň pƌo ǀozidla pečoǀatelské služďǇ 
pƌoǀozujíĐí zde odlehčoǀaĐí poďǇtoǀé služďǇ seŶioƌůŵ ďǇ tu sŶad sǀá paƌkoǀiště ŵít při jedŶoŵ z 
ĐhodŶíků ŵohla. Tíŵ, že se Ŷáhle i ǀ této lokalitě začal zďěsila uplatňoǀat ǀǇhláška o paƌkoǀáŶí před 
přejezdeŵ a přeĐhodeŵ, zŵizelo osŵ paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. Přičeŵž ŵiŶiŵálŶě dǀě zďǇtečŶě, ǀǇhlášĐe o 
těĐhto ǀzdáleŶosteĐh ŵǇslíŵ Ŷeodpoƌují. ČČK pak získal dǀě jiŶá ŵísta jeŶ pƌo seďe, takže ďěheŵ ƌoku 
zŵizelo z této oďlasti, de faĐto jedŶé uliĐe,ϭϬ paƌkoǀaĐíĐh ŵíst! Tíŵ, že si u Ŷás zǀǇkli paƌkoǀat 
ŶáǀštěǀŶíĐi jak ďasketďaloǀé halǇ, tak StřelŶiĐe, je situaĐe ještě hoƌší, uƌčitě jsou Ŷa toŵ jiŶde lidé hůř, 
ale tadǇ šlo okosŵetiĐké úpƌaǀǇ Ŷěčeho, Đo pouze přiďƌžďoǀalo dopƌaǀu u přeĐhodu a přejezdu, Đož 
uƌčitě Ŷeškodí, teď tu auta jezdí ŵéŶě pozoƌŶě, ƌǇĐhleji a paƌadoǆŶě je tato přehledŶá situaĐe ǀlastŶě 
ŶěkdǇ hoƌší i pƌo ĐhodĐe.. 

 paƌkoǀiště ǀč. dǀoupatƌoǀýĐh Ŷa L i P ďřehu dle ǀzoƌu PiƌŶǇ 
 podzeŵŶí Ŷeďo ǀýškoǀé, ǀǇpƌázdŶit ĐeŶtƌuŵ od aut 
 Poǀolují se ŵísta Ŷa paƌkoǀáŶí, kde již ŶeŶí zaĐhoǀáŶ pƌůjezd ǀ oďousŵěƌŶé silŶiĐi ϲŵ, ǀ těsŶé ďlízkosti 

křižoǀatek, ŵísto ďudoǀáŶí paƌčíků pƌo ďezdoŵoǀĐe a poǀaleče ;PodŵoklǇͿ ǀǇďudoǀat paƌkoǀiště 
 při ƌeǀitalizaĐi často doĐhází k faktiĐkéŵu úďǇtku paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, Ŷapř. litoŵěřiĐká - půǀodŶě se 

ǀešlo deǀět aut, po "zfoƌŵálŶěŶí" staǀu a ŶaŵaloǀáŶí čaƌ se ǀejdou čtǇƌǇ. A tak je to i jiŶde. 
 Při ReǀitalizaĐi sídliště BřeziŶǇ ŶeďǇla ƌespektoǀáŶa základŶí fakta tj. ϭϱϬϬ oďǇǀatel, ϱϲϬ ďǇtoǀýĐh 

jedŶotek ǀe ϭϰ paŶeloǀýĐh doŵeĐh a ϱϬϬ paƌkujíĐíĐh ǀozide. Z toho důǀodu je i po ƌeǀitalizaĐi počet 
paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ŶedostatečŶý. VƌĐholŶí předstaǀitelé ŵěsta ďǇlǇ Ŷa Ŷedostatek pláŶoǀaŶýĐh 
paƌkoǀaĐíĐh ŵíst opakoǀaŶě a ǀčas oďǇǀateli BřeziŶ upozoƌňoǀáŶi ǀ ƌůzŶýĐh stádiíĐh přípƌaǀ 
ƌeǀitalizaĐe. MaƌŶě. Při ƌeǀitalizaĐi ŶeďǇlǇ ǀǇužitǇ ǀýstupǇ studie Dopƌaǀa ǀ klidu od společŶosti 
ELTODO. RozhodoǀáŶí ŵěsta ǀ oďlasti paƌkoǀáŶí ďǇlo ǀ BřeziŶáĐh ŵíƌŶě řečeŶo pƌoďleŵatiĐké 
ǀzhledeŵ k toŵu, že Ŷa jediŶéŵ ǀelkéŵ paƌkoǀišti PϭϬϬ ǀ BřeziŶáĐh uŵožŶilo po ŵŶoho let za sŵěšŶý 
Ŷájeŵ ϲϬϬϬ Kč/ƌočŶě pƌoǀozoǀat koŵeƌčŶí hlídaŶé paƌkoǀiště, oďsazeŶé z ϱϬ-ϳϬ% ǀětšiŶou ǀozidlǇ 
podŶikajíĐíĐh osoď, zatíŵĐo ƌodiŶŶé ǀozǇ stálǇ Ŷa ĐhodŶíĐíĐh, tƌáǀě, před školou, kde ďƌáŶilǇ oďsluze 
TS a zásahůŵ IZS. KoŵpeteŶtŶí osoďǇ ŵěsta k toŵuto staǀu po ŵŶoho let ŶečiŶŶě přihlíželǇ. 

 Realizoǀat Ŷoǀá paƌkoǀaĐí ŵísta ǀe ŵěstě. Upƌaǀit zŶačeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst R+K u Ŷádƌaží, je Ŷapƌosto 
příšeƌŶé, překƌýǀají se taŵ dǀě Ŷapƌosto odlišŶé ǀeƌze paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, to si ŵá jako čloǀěk ǀǇďƌat? 
VǇďíƌat pokutǇ od ǀšeĐh Đo paƌkují ŶespƌáǀŶě ǀe ŵěstě, hlaǀŶě u křižoǀatek, já pokutu zaplatil a to 
jseŵ taŵ stál ŵiŶutu a hƌoŵada dalšíĐh řidičů to dělá opakoǀaŶě, ale pƌoĐhází jiŵ to. PodpláĐeŶí 
"ŵěšťákǇ", Ŷeďo jsou pƌostě ĐhǇtřejší Ŷež oŶi? 

 sďěƌŶá paƌkoǀistě Ŷa začátku ŵěsta.. paƌkoǀáŶí zdaƌŵa 
 staǀďa paƌkoǀaĐího doŵu Ŷe jedŶoho 
 staǀět ƌaději paƌkoǀaĐí doŵǇ Ŷež paƌkoǀiště, zaďeƌe to ǀíĐe ŵísta 
 ŠpatŶé uŵístěŶí paƌkoǀaĐíĐh autoŵatů ; špatŶé ǀiditelŶé Ϳ 
 Udělat podzeŵŶí gaƌáže ǀ BřeziŶáĐh popř. ǀ dalšíĐh sídlištíĐh... VǇřešilo ďǇ to "ŶelikǀidoǀáŶí" kƌajiŶǇ 

autǇ, Ŷahoře ďǇ stále klidŶě ŵohla ďýt zeleň... Je to ŵodeƌŶí řešeŶí pƌoďléŵů a Ŷe jeŶ koukat okolo... 
 UliĐe Lilioǀa a LiďeƌeĐká jsou oďousŵěƌŶé a úzké;ŶeŶí dodƌžeŶ ϲŵ pƌuhͿ, Ŷelze pƌojet ďez Ŷeustálého 

ĐouǀáŶí a koŵpƌoŵisů. V uliĐi LiďeƌeĐká je ǀelŵi ŶeǀhodŶě zǀoleŶé paƌkoǀáŶí, kteƌé ŶaǀƌĐh je ǀ 
ƌozpoƌu z ǀǇhláškou;ǀ uƌčitýĐh ŵísteĐh ŶeŶí ŵožŶý pƌůjezd aŶi hasičůͿ. Nedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ǀ 
části ŵěsta PodŵoklǇ. OďoustƌaŶŶé paƌkoǀáŶí ǀ uliĐi Na VǇhlídĐe ǀ DěčíŶě BǇŶoǀ. ŠpatŶě ozŶačeŶé 
paƌkoǀiště hřďitoǀ FolkŶáře - ǀ případě dušiček apd. ŶeŶí ŵožŶost pƌůjezdu. 

 Uǀítala ďǇĐh ďuď podzeŵŶí Ŷeďo ŶadzeŵŶí patƌoǀé paƌkoǀaĐí doŵǇ. 
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 ǀ ĐeŶtƌu podŵokel se ƌeǀitalizaĐe ŵoĐ Ŷepoǀedla, je to dǀa ƌokǇ Đo se slaǀŶě uŵožŶil pƌůjezd Đelou 
pƌokopkou a ǀǇtǀořila se paƌkoǀaĐí ŵísta, tǇ se teď zƌušili, udělali se zďǇtečŶě šiƌoké ĐhodŶíkǇ, silŶiĐe 
je úzká, že jseŵ zǀědaǀá, zda taŵ pƌojedou dǀa autoďusǇ Ŷapƌoti soďě, spíše tipuji že Ŷe, za ŵě 
zďǇtečŶě šiƌoké ĐhodŶíkǇ a škoda paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, to saŵé Ŷa husoǀě Ŷáŵěstí, ďǇdlet ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta 
je pƌo stále oďǇǀatele číŵ dál ŶáƌočŶější a ŵěsto to ƌozhodŶě Ŷeulehčuje 

 V DCϭ,dost často ŵíǀáŵ pƌoďléŵǇ s paƌkoǀáŶíŵ.Mohli ďǇ ǀ této lokalitě ďýt ŵěstské gaƌaže.Jako ǀ 
NěŵeĐku-paƌkhaus.Mezi ŵagistƌáteŵ a StřelŶiĐí je opƌaǀdu pƌoďleŵ sehŶat ŵísto. 

 V ŽeleŶiĐíĐh pokƌačoǀat s jedŶoduĐhýŵi opatřeŶíŵi ǀ dalšíĐh uliĐíĐh. 
 Vadí ŵi, že se přehlíží přestupkǇ týkajíĐí se ŶedoǀoleŶého paƌkoǀáŶí a MP to koŵeŶtuje sloǀǇ, že 

přijedou jeŶ Ŷa udáŶí. 
 ǀe ŵěstě DěčíŶ a PodŵoklǇ zúžit ĐhodŶíkǇ a zǀýšit počet paƌkoǀaĐíĐh ŵíst 
 ǀelŵi úzká paƌkoǀaĐí ŵísta - oďĐhodŶí ĐeŶtƌa i ǀe ŵěstě oďeĐŶě 
 ǀíĐe Đhodit,pƌospěje každéŵu,paƌkoǀiště staǀět dále,ŵiŵo ĐeŶtƌuŵ.. 
 VǇďudoǀáŶí paƌkoǀaĐího doŵu. 
 ǀǇďudoǀat paƌkoǀaĐí doŵǇ 
 VǇŶuĐoǀat paƌkoǀaĐí důŵ 
 ǀǇďudoǀat záĐhǇtŶá paƌkoǀiště, Ŷejlépe paƌkoǀaĐí doŵǇ 
 Výstaǀďa paƌkoǀaĐíĐh doŵů ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta 
 Výstaǀďa paƌkoǀaĐíĐh zařízeŶí Ŷa sídlištíĐh 
 VǇstaǀět paƌkoǀaĐí doŵǇ ǀ okƌajoǀýĐh čtǀƌtíĐh i ĐeŶtƌeĐh 
 VǇstaǀět paƌkoǀaĐí důŵ - před kiŶeŵ SŶěžŶík 
 Zlepšit ŵožŶost paƌkoǀáŶí Ŷa sidlištíĐh 
 VǇtǀořit ZáĐhǇtŶá paƌkoǀiště ǀ dostupŶosti MHD staǀďa paƌkoǀaĐíĐh doŵů popřípadě podzeŵŶíĐh 

paƌkoǀišť ǀ ĐeŶtƌu DěčíŶa 
 ǀǇužít pƌo patƌoǀé paƌkoǀáŶí pƌázdŶé doŵǇ ǀ ZáŵeĐké uliĐi 
 Z ŶěkteƌýĐh uliĐ ǀǇtǀořit jedŶosŵěƌkǇ pƌo šikŵé paƌkoǀáŶí a zƌušit zŶačeŶí pƌo paƌkoǀáŶ;jeŶ začátek a 

koŶeͿ. Každéŵu doďƌéŵu řidiči ďǇ ŵělo stačit ϱϬ Đŵ ǀpředu a ǀzadu pƌo ǀýjezd. 
 Za kokoseŵ ŶalajŶoǀat paƌkoǀaĐí ŵísta, Ŷěkteří řidiči zaďíƌají ŶeúŵěƌŶé ŵŶožstǀí ŵísta. 
 zajistit ŵožŶost zapaƌkoǀáŶí ǀozu před ďǇdlištěŵ pƌo ƌezideŶtǇ - abychom nemuseli parkovat 15min 

Đhůze od doŵoǀa a to pouze z důǀodu, že Ŷa paƌkoǀaĐíĐh ŵísteĐh před Ŷašíŵ ďǇdlištěŵ stojí auta 
ŶáǀštěǀŶíků ĐeŶtƌa 

 Zaŵěřila ďǇĐh se ǀíĐe Ŷa řidiče, kteří stojí Ŷa ŵísteĐh ŶeuƌčeŶýĐh pƌo stáŶí - Ŷapř. u oďĐhodŶíĐh doŵů 
TesĐo, Alďeƌt, kde ŵají dost paƌkoǀaĐíĐh ŵíst a stejŶě zapaƌkují Ŷa "sǀéŵ" ŵístě zŶesŶadňují tak 
pƌojetí či ǀýjezd z paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. 

 zaŵěstŶaǀatel ďǇ ŵěl poskǇtŶot sǀýŵ zaŵěstŶaŶĐůŵ ŵiŶiŵálŶě ŵožŶost zǀýhodŶěŶého paƌkoǀáŶí u 
pƌaĐoǀiště - toto je žalostŶě ;MM DěčíŶͿ 

 zpřísŶit ƌozdáǀáŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst pƌo iŶǀalidǇ ǀ sídlištíĐh, toto je často zŶeužíǀáŶo jiŶýŵi čleŶǇ 
ƌodiŶǇ uƌčitě Ŷe k ǀozeŶí iŶǀalidŶího příďuzŶého. 

 zƌušeŶí paƌkoǀáŶí za křižoǀatkou KƌásŶostudeŶeĐká/ŽeleŶiĐká ;auta ďƌáŶí ǀe ǀýhledu ǀ křižoǀatĐeͿ 
Ŷeďo iŶstalaĐe zƌĐadel pƌo auta z KƌásŶostudeŶeĐké ;ǀýhled Ŷa ChƌoĐhǀiĐeͿ 

 Zƌušit paƌkoǀaĐí autoŵatǇ ŵiŵo střed ŵěsta 
 Zƌušit paƌkoǀáŶí Ŷa ĐhodŶíku Ŷa TepliĐké uliĐi poďočkǇ ZOO až po odďočku do ZOO 
 Zřídit odstaǀŶá paƌkoǀiště pƌo ǀýletŶíkǇ u lesa. 
 zřídit podzeŵŶí či ŶadzeŵŶí paƌkoǀaĐí doŵǇ 
 zřízeŶí ǀíĐepatƌoǀýĐh paƌkoǀaĐíĐh doŵů 
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CENA PARKOVÁNÍ 
 Asi doďƌý. ϭϱ ŵiŶut ďǇ ŵohlo ďýt gƌatis. ChǇďí ŵožŶost ďezpečŶého zapaƌkoǀáŶí kola. 
 BezplatŶé paƌkoǀáŶí ǀe ŵěstě 
 BezplatŶý paƌkoǀiště 
 Dƌahé paƌkoǀŶé 
 ChĐe to ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, paƌkoǀŶé je dƌahé a uďýǀá ŵíst, kde je ŵožŶo zdaƌŵa paƌkoǀat. 
 jseŵ pƌo zƌušeŶí zpoplatŶěŶí paƌkoǀáŶí ǀ DěčíŶě, platí jeŶ slušŶí, ostatŶí paƌkují zdaƌŵa, zdejší 

paƌkoǀŶé Ŷeŵá ƌegulačŶí sŵǇsl, stejŶě je ǀšude plŶo. NepojízdŶé ǀƌakǇ odtáhŶout, ať Ŷezaďíƌají ŵísto. 
Viz u Bílého lǀa, Ŷa BeŶešoǀské, ǀ ŽeleŶiĐíĐh asi ϯ, BřeziŶǇ takǇ. 

 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, ǀǇsoká ĐeŶa paƌkoǀáŶí pƌo siĐe ǀ ŵístě ŶeďǇdlíĐí, přesto ŵístŶí oďčaŶǇ 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst. VětšiŶou plaĐeŶé 
 Málo paƌkoǀaĐíĐh ŵíst,dƌahé paƌkoǀŶé 
 ŵéŶě plaĐeŶíĐh částí 
 MožŶost kƌátĐe zapaƌkoǀat ďez ŶutŶosti plaĐeŶí ǀ ĐeŶtƌu - ŵožŶost odejít koupit "ƌohlíkǇ a Đhleďa" a 

Ŷeřešit paƌkoǀŶé, kdǇž jseŵ za ϱ ŵiŶut zpět. 
 ŵožŶost paƌkoǀáŶí ǀ PodŵokleĐh zdaƌŵa paƌkoǀaĐí ŵísta příliš ĐeŶŶoǀě ǀǇsoké 
 ŵožŶost plaĐeŶí sŵskou i Ŷa kƌatší doďu Ŷez hodiŶu 
 NedostatečŶé paƌkoǀáŶí zejŵéŶa u ǀládŶíĐh ďudoǀ.Dƌahe pƌoŶájŵǇ stáŶí .RostouĐí počet aut a k toŵu 

ŶedostatečŶé ǀǇǀážeŶí paƌkoǀaĐíĐh ŵíst . 
 Nedostatek paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, uǀítala ďǇĐh ŵísta zdaƌŵa. 
 Nelíďí se ŵi, že ǀšude začíŶají ďýt plaĐeŶá paƌkoǀiště. 
 Nízký počet ďezplatŶýĐh paƌkoǀaĐíĐh zóŶ / Ŷízká ohleduplŶost k ĐiziŶĐůŵ ;zŶačeŶí, iŶfoƌŵoǀaŶostͿ 
 paƌkoǀáŶí pƌo ƌezideŶtǇ s ǀýhodŶější sazďou 
 paƌkoǀáŶí ǀ DěčíŶě zdaƌŵa 
 Poplatek za paƌkoǀáŶí Ŷa ǀeřejŶýĐh paƌkoǀištíĐh je ǀǇšší Ŷež ǀ Pƌaze - příjŵǇ jsou Ŷaopak Ŷižší. 
 Pro rezidenty zdarma 
 pƌǀŶí půlhodiŶa zdaƌŵa po Đeléŵ ŵěstě, ǀětšiŶou paƌkuji ǀšude do ϭϱ ŵiŶ 
 Příliš ŵŶoho plaĐeŶýĐh zóŶ 
 půl hodiŶa paƌkoǀáŶí zdaƌŵa 
 SŶížit ĐeŶu paƌkoǀaĐíĐh kaƌet pƌo ƌezideŶtǇ, uŵožŶit pƌǀŶíĐh ϭϱ ŵiŶut paƌkoǀat ǀ ĐeŶtƌu ďezplatŶě 

;postačí k ƌǇĐhléŵu Ŷákupu, Ŷeoŵezuje oďĐhodŶíkǇͿ s poŵoĐí paƌkoǀaĐíĐh hodiŶ 
 u hlaǀŶího Ŷádƌaží ďǇ to Đhtělo ǀíĐe ďezplatŶého paƌkoǀáŶí, kdǇž už tu ŶeŶí pƌáĐe 
 uƌčitě ŶeĐhat paƌkoǀáŶí u kŶihoǀŶǇ zdaƌŵa 
 V ĐeŶtƌu je ŵálo ŶeplaĐeŶýĐh a časoǀě ŶeoŵezeŶýĐh paƌkoǀišť 
 ǀíĐe paƌkoǀaĐíĐh ŵíst, ŶeplaĐeŶé paƌkoǀáŶí Ŷa kƌátký čas stáŶí 
 ǀše zpoplatŶěŶé 
 ZleǀŶit paƌkoǀáŶí 
 zleǀŶit paƌkoǀŶé 
 Zƌušit plaĐeŶé paƌkoǀáŶí 
 Zƌušit plaĐeŶé paƌkoǀáŶí u ŶeŵoĐŶiĐe! 
 ZpoplatŶěŶé úsekǇ i ŵiŵo ĐeŶtƌuŵ jsou pƌo oďǇǀatele zatěžujíĐí. Kƌizoǀé paƌkoǀáŶí v oblasti divadla. 
 ZpoplatŶila ďǇĐh paƌkoǀáŶí Ŷa Đeléŵ úzeŵí ŵěsta DěčíŶa 
 ZpoplatŶit paƌkoǀiště u kŶihoǀŶǇ a u ŵototeĐhŶǇ 
 Zoufalé, zoufalé, zoufalé. V oďlasti MáĐhoǀo Ŷáŵěstí ŶeŶí žádŶá zóŶa ďez plaĐeŶí Na dƌuhé stƌaŶě je 

alespoň paƌkoǀiště u kŶihoǀŶǇ a jiŶé odlehlejší silŶiĐe. Koleŵ MáĐhoǀkǇ Ŷezapaƌkujete zdaƌŵa Ŷikde. 
PaƌkoǀáŶí je u Ŷás PŘEDRAŽENÉ, poƌoǀŶějte s LitoŵěřiĐeŵi, LitǀíŶoǀeŵ Ŷe ?stíŵ Ŷad Laďeŵ. Platiti za 
hodiŶu ϮϬ Kč ŵi přijde ǀelŵi přehŶaŶé. PaƌkoǀaĐí kaƌtǇ předƌažeŶé! každý soĐiálŶě slaďý spoluoďčaŶ 
ŵá Ŷějaké ǀýhodǇ a úlěǀǇ. Čloǀěk pƌaĐujíĐí, kteƌý ǀǇděláǀá sáŵ Ŷa seďe, šatí a žiǀí sǀé děti ďez poŵoĐi 
státu, ŵusí platit i za to pƌakoǀáŶí před zaŵěstŶáŶíŵ. VlastŶě žádŶé díkǇ za to, že se staƌáŵě saŵi o 
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seďe, Ŷaopak, ještě zaplatíŵe za to, že dojíždíŵe do zaŵěstŶáŶí. Pokud ďudu sedět doŵa, dostaŶu 
příspěǀkǇ, kdǇž odjedu dopƌáĐe ǀǇdělat si Ŷa seďe, zaplatíŵ za to. Je to logiĐké? 

 ZǀýhodŶěŶé paƌkoǀáŶí pƌo ƌodiŶǇ ďǇdlíĐí ǀ oďlasti paƌkoǀaĐíĐh zóŶ s ǀíĐe autoŵoďilǇ. 
OSTATNÍ ODPOVĚDI 

 Asi doďƌý. ϭϱ ŵiŶut ďǇ ŵohlo ďýt gƌatis. ChǇďí ŵožŶost ďezpečŶého zapaƌkoǀáŶí kola. 
 Auta ďǇ Ŷeŵěla zďǇtečŶě zaďíƌat ǀolŶá pƌostƌaŶstǀí, kteƌá se dají ǀǇužít sŵǇsluplŶěji. 
 BezohledŶost řidičů u Ŷás ǀ lokalitě, paƌkují špatŶě. 
 Chǀálíŵ paƌkoǀiště u od Koƌál, ale jiŶak je situaĐe zoufalá. U oďĐhodu Ŷeŵá dodaǀatel kde zastaǀit. 
 Já saŵa siĐe řidičský pƌůkaz ǀlastŶíŵ, ale jezdíŵ pouze ǀýjiŵečŶě. Neŵáŵe jako ƌodiŶa pƌoďléŵ si ze 

ǀzdáleŶějšího paƌkoǀáŶí Ŷěkaŵ dojít. 
 Je Ŷapƌosto ŶepoĐhopitelŶé, že ŵěsto poǀolí pƌoǀozoǀáŶí soukƌoŵého paƌkoǀiště ǀ lokalitě BoletiĐ 

Ŷad Laďeŵ, kde je Ŷapƌosto kƌitiĐká situaĐe, Đo se paƌkoǀáŶí týče. 
 katastrofa 
 Každé Ŷoǀé paƌkoǀaĐí ŵísto je ǀítáŶo 
 koŶtƌola platŶýĐh paƌkoǀaĐíĐh lístků 
 Lepší ŶastaǀeŶí služeď ŶejeŶ ŵěstké hƌoŵadŶé dopƌaǀǇ ďǇ ŵohlo uďƌat použíǀáŶí aut a sŶížeŶí Ŷáƌoků 

Ŷa paƌkoǀaĐí ŵísta. 
 MéŶě aut = ǀíĐe ŵísta. 
 MéŶě ǀozidel 
 Mist 
 Můžeŵe ďýt ƌádi,že ŵěsto ŶeǀlastŶí paƌkoǀiště u Pƌioƌu,pƌotože to už ďǇ se Ŷedalo zapaƌkoǀat Ŷikde. 
 nekdy des jak se parkuje 
 Nelíďí se ŵi, že ŵěstská poliĐie toleƌuje paƌkoǀáŶí Ŷa ĐhodŶíku ǀ uliĐi Pod VƌĐheŵ. 
 NesŶášíŵ kdǇž Ŷěkdo zapaƌkuje Ŷa ŵiste pƌo ŵaŵiŶkǇ s dětŵi a Ŷeŵá ǀ autě dítě 
 PaƌkoǀaĐíĐh ŵíst je siĐe ŵálo, ale přestože si lidé Ŷa jejiĐh úďǇtek stěžují, ǀidíŵe pƌázdŶé paƌkoǀaĐí 

doŵǇ a leŶost řidičů. CeŶtƌálŶí ŵěstské části ŵají patřit ĐhodĐůŵ. 
 Příŵo ǀe ŵěstě dostatečŶé, líďí se ŵi ŵožŶost ŶeplaĐeŶého paƌkoǀáŶí u kŶihoǀŶǇ - zařídíŵ ǀše 

potřeďŶé ǀ ĐeŶtƌu. Je doďƌé, že se zaŵěřujete i Ŷa sídliště a sŶažíte se zlepšit situaĐi paƌkoǀáŶí taŵ. 
 Složitá situaĐe s paƌkoǀáŶíŵ. 
 stačí dodƌžoǀáŶí stáǀajíĐíĐh pƌaǀidel ǀšeŵi ; tíŵ ŵǇslíŵ i stƌážŶíkǇ ŵěst. poliĐie - ďǇdlíŵ ǀ PodŵokleĐh 

a ǀíŵ o čeŵ ŵluǀíŵ Ϳ 
 StƌašŶé 
 Šiƌší paƌkoǀaĐí ŵísta - pƌo šiƌší auta jsou Ŷěkteƌá paƌkoǀaĐí ŵísta úzká ;Ŷapř u KauflaŶduͿ a poté hƌozí, 

že Ŷěkdo auto odře. 
 ÚsĐhoǀŶa kol Ŷa školáĐh. 
 ǀeřejŶé iŶfo o toŵ, kde se dá paƌkoǀat zdaƌŵa 
 VǇsoké oďƌuďŶíkǇ, oďƌuďŶíkǇ, a zase oďƌuďŶíkǇ. A po "ƌeǀitalizaĐíĐh" je paƌkoǀaĐíĐh ŵíst ještě ŵéŶě ? 

Bravo ! 
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NáŵětǇ k ĐǇklistiĐké dopraǀě 
CHYBĚJÍCÍ INFRASTRUKTURA 

o Absence ĐǇklostezkǇ ǀ PodŵokleĐh a ŶapojeŶí sŵěƌeŵ Ŷa TepliĐe. 
o AďseŶĐe ŵěstskýĐh ĐǇklotƌas, pƌopojeŶí Podŵokel s DěčíŶeŵ pláŶoǀaŶou železŶičŶí láǀkou, ǀíĐe 

oďousŵěƌŶýĐh uliĐ pƌo ĐǇklistǇ ;Ŷapř. Hudečkoǀa uliĐeͿ... 
o AďsolutŶí ĐhǇďou je ŶedokoŶčeŶá ĐǇklostezka do Bad SĐhaŶdau, kteƌá ďǇ ŵěla přiǀádět příŵo do 

ŵěsta. Je to oďƌoǀská škoda. CǇklisté oďeĐŶě Ŷeŵají ǀ DěčíŶě přízŶiǀé pƌostředí pƌo jízdǇ. 
o ĐǇklostezka do ŽeleŶiĐ 
o CǇklostezka ŵiŵo hlaǀŶí silŶičŶí ŵostǇ ǀ DĐ 
o ĐǇklostezka od LiďouĐhĐe Ŷa DěčíŶ, ďǇ ďǇla supeƌ. Do ŵěsta se dostat z Jíloǀého po TepliĐké ul. je pƌo 

fakt ǀelké odǀážliǀĐe. 
o ĐǇklostezka skƌz ŵěsto - jezdí po ĐhodŶíku 
o cyklostezky 
o CǇklostezkǇ je středu ŵěsta 
o ĐhǇďí ďezpečŶá Đesta pƌo ĐǇklistǇ sŵěƌ Jíloǀé - Libouchec 
o ĐhǇďí ďezpečŶé pƌopojeŶí oďou částí ŵěsta 
o chǇďí ĐǇklostezka s pƌopojeŶíŵ děčíŶa přes Laďe ;případŶě příǀozͿ 
o ChǇďí ĐǇklostezka z DěčíŶa ϵ do ĐeŶtƌa. 
o chybi cyklostezka z chrochvic do centra Decina, napojeni na labskou stezku 
o CǇklostezka ďǇ ŵěla ǀést až do LudǀíkoǀiĐ a okolí ;Růžoǀá,AƌŶoltiĐe,JaŶoǀͿ 
o cyklopƌuhǇ ǀ ĐeŶtƌu,ĐǇklostezka podél ďřehu Laďe ǀ ĐeŶtƌu,uzaŵǇketelŶé ďoǆǇ Ŷa kola,doďíječkǇ Ŷa 

elektrokola 
o ĐǇklostezek je tadǇ hodŶě kiloŵetƌů, ale třeďa ĐǇklostezka sŵěƌ DolŶí žleď - NeŵeĐko začíŶa odŶikud , 

ǀede k Ŷí uzka silŶiĐe, kde pƌojede jeŶoŵ jedŶo auto a ŶaǀíĐ paƌkoǀište začíŶa páƌ stoǀek ŵetƌů od 
začátku ĐǇklostezku, Đož je pƌo iŶliŶe ďƌuslaře ǀeliĐe ŶepohodlŶé. 

o CǇklostezkǇ ǀ ĐeŶtƌu a okolí 
o dodělat pƌuhǇ pƌo pohǇď po ŵěstě, oďlast koleŵ MototeĐhŶǇ, poďlíž ǀlakoǀého Ŷádƌaží atd. 
o Đhtělo ďǇ to ǀǇďudoǀat ĐǇklostesku od TǇƌšoǀa ŵostu do PƌostředŶího Žleďu a Ŷetǀářit se že taŵ 

Ŷějaká je. 
o ChǇďí dostatečŶí síť ĐǇklostezek 
o ĐhǇďí ŵěstské tƌasǇ, zpƌůjezdŶit další jedŶosŵěƌkǇ ǀ pƌotisŵěƌu, při ƌekoŶstƌukĐíĐh počítat s ĐǇklistǇ 

;Ŷapř. kƌuhák u Lidlu, láǀka přes ǀýĐh. ŶádƌažíͿ. 
o ĐhǇďí ǀǇzŶačeŶé ĐǇklostezkǇ po ŵěstě 
o ĐhǇďí zde ǀǇzŶačeŶí části silŶiĐe pƌo ĐǇklistǇ 
o ChǇďíĐí ŵěstské ĐǇklostezkǇ, jezdit po silŶiĐíĐh je o žiǀot, ĐhǇďíĐí stojaŶǇ Ŷa kola 
o Je potřeďa dořešit ĐǇklotƌasu z DěčíŶa do NěŵeĐka. Úsek Čeƌtoǀa Voda -DolŶí Žleď ŶeŶí ĐǇklostezka a 

je potřeďa Ŷa to důƌazŶě ĐǇklistǇ upozoƌŶit. TeŶto silŶičŶí úsek je ǀ ŶěkteƌýĐh ŵísteĐh tak úzký, že ŶeŶí 
ŵožŶé ďezpečŶě ĐǇklistu předjet. Je hazaƌd ďƌát Ŷa tuto koŵuŶikaĐi ŵalé děti, kteƌé se sotǀa dƌží Ŷa 
kole. Taktéž ďƌuslaři a posledŶí doďou i lǇžaři Ŷeŵají Ŷa této koŵuŶikaĐi Đo dělat. VýhǇďŶǇ ŶiĐ Ŷeřeší, 
pokud je ĐǇklista zĐela igŶoƌuje. V letŶíĐh ŵěsíĐíĐh je Ŷa tƌase tolik ƌekƌeaŶtů, že se dá jet jeŶ kƌokeŵ. 
Nedej ďože potkat auto ǀ pƌotisŵěƌu a ŵuset Đouǀat, kdǇž za ǀáŵi jede ϮϬ kol. VětšiŶa ĐǇklistů 
ŶeĐhápe, že již Ŷa ĐǇklostezĐe ŶeŶí a ŵusí se taktéž ǀǇhŶout. NadáǀáŶí a kopáŶí do aut je Ŷa ďěžŶéŵ 
pořádku. Je potřeďa tuto situaĐi řešit a Ŷečekat až se staŶe Ŷějaké Ŷeštěstí. 

o jizdŶí pƌuh pƌo ĐǇklistǇ Ŷa Ŷoǀéŵ ŵostě.ĐǇklisté jezdí po ĐhodŶíku,ŵezi ĐhodĐi a kočáƌkǇ 
o jízdŶí pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ ǀe ŵěstě 
o láǀka Ŷa železŶičŶíŵ ŵostě 
o Láǀka pƌo ĐǇklistǇ přes Laďe / pƌuhǇ Ŷa silŶiĐi ǀǇŵezeŶé pouze pƌo ĐǇklistǇ / aďseŶĐe ŵíst ǀhodŶýĐh k 

úsĐhoǀě kola / aďseŶĐe stezek ǀ teƌéŶu ;siŶgletƌack) 
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o lepsi propojeni obou brehu (viz uvazovana nova lavka po zeleznicnim moste). lepsi prostupnost 
Podmokel na kole (i s detmi) 

o lepší ĐǇklostezkǇ 
o lepší iŶfƌastƌuktuƌa pƌo ĐǇklistǇ 
o lepší pƌopojeŶí ĐǇklostezkǇ koleŵ PloučŶiĐe s Laďskou 
o Lepší pƌopojeŶost ĐǇklostezek. OsǀětleŶí ĐǇklostezek! Např. ĐǇklostezka do BřeziŶ je hƌozŶá, jít taŵ k 

ǀečeƌu ǀe tŵě ŶeŶí ŵoĐ příjeŵŶé. PƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ ǀe ŵěstě. 
o Lepší spojeŶí oďou ďřehů Laďe. 
o ŵálo ĐhodŶíků pƌo ĐǇklistǇ 
o Málo ŵíst, kde se dá ďezpečŶě odstaǀit kolo a zaŵkŶout, téŵěř žádŶě jízdŶí pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ 
o ŵálo ŵožŶostí jet Ŷa kole ŵiŵo hlaǀŶí silŶiĐi 
o MohlǇ ďǇ zde ďýt ĐǇklostezkǇ podél ĐhodŶíku. 
o MožŶost ďezpečŶého uzaŵčeŶí jízdŶího kola po ŵěstě. ZejŵéŶa Ŷa přestupŶíĐh ŵísteĐh Ŷa ǀeřejŶou 

hƌoŵadŶou dopƌaǀu ;HlaǀŶí ŶádƌažíͿ. SǇstéŵ sdíleŶýĐh kol. ǀǇužití ĐǇklokoŶĐepĐe, kteƌou ŵěsto ŵá! 
ZaďezpečeŶí ŶejǀǇtížeŶýĐh ĐǇklistiĐkýĐh tƌas Ŷa každodeŶŶí dojížděŶí! ;BǇŶoǀ - Podmokly) ! 

o Na hlaǀŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh ǀe ŵěstě zřídit saŵostatŶé pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ. 
o Namisto Kozi drahy cyklostezku. Chybejici cyklostezky popripade pruhy pro kola v centru mesta. 
o NapojeŶí Ŷa ĐǇklostezku z VilsŶiĐe. 
o NeeǆisteŶĐe ĐǇklostezek z Podŵokel, a to ǀ žádŶéŵ sŵěƌu. PƌiŵáƌŶě ďǇĐh oĐeŶil pƌopojeŶí Ŷa 

ĐǇklostezkǇ sŵěƌ Louďí a sŵěƌ BoletiĐe. 
o ŶeeǆistujíĐí ĐǇklostezkǇ po ĐeŶtƌu, pouze dálkoǀé tƌasǇ, Ŷikoliǀ ke každodeŶŶíŵu užíǀáŶí 
o Ŷejsou ǀe ŵěstě ĐǇklostezkǇ 
o Ŷejsou ǀǇzŶačeŶǇ ĐǇklotƌasǇ ǀe ŵěstě 
o Ŷejsou žádŶé ŵěstské ĐǇklostezkǇ 
o NeŵožŶost jízdǇ s dítěteŵ z Podŵokel Ŷa jakoukoliǀ ĐǇklostezku. SŶad ǀǇřeší ǀǇďudoǀáŶí Ŷoǀé láǀkǇ. 
o Ŷeŵůžu se dočkat stezkǇ při železŶičŶíŵ ŵostě, ǀ létě jezdíŵ Ŷa kole z pƌáĐe z Ústí a ok. 
o ŶeŶí doďƌé, kdǇž ǀede část stezkǇ po silŶ iĐi ;taŵ, kde je ŵožŶost dalšího řešeŶíͿ 
o ŶepƌopojeŶé ĐǇklostezkǇ ǀedouĐí po hlaǀŶíĐh tazíĐh 
o NeudƌžoǀaŶé, zaƌostlé ĐǇklostezkǇ a aďseŶĐe jízdŶíĐh pƌuhů pƌo ĐǇklistǇ. 
o Nutit ĐǇklistǇ k ǀǇužíǀáŶí ĐǇklostezek Ŷež aďǇ se ŵotalǇ po silŶiĐíĐh popř. ChodŶíĐíĐh 
o ŶutŶost ŵěstskýĐh ĐǇklostezek 
o oddělit pƌuh Ŷa silŶiĐi pƌo ĐǇklistǇ 
o Opƌaǀdu špatŶé řešeŶí pƌo ĐǇklistǇ ǀzhledeŵ ke kƌajiŶŶéŵu ďohatstǀí a Đhaƌakteƌu ŵěsta, ŶeŶí Ŷa Ŷě 

příliš ďƌáŶ ohled. ChǇďí pƌopojeŶí ĐǇklostezek. Pokud ďǇ DěčíŶ ǀíĐe iŶfƌastƌuktuƌu řešil, ǀhodŶé 
pƌostředí pƌo ĐǇklistǇ ďǇ přitáhlo tuƌisŵus. 

o PƌopojeŶí ĐǇklostezek DĐ ϭ a DĐ ϰ 
o PƌopojeŶí okƌajoǀýĐh částí s ĐeŶtƌeŵ ŵěsta 
o pƌopojeŶí Podŵokel se Staƌýŵ Městeŵ ďezpečŶější ĐǇklostezkou 
o propojit cyklostezky 
o Pƌopojit ĐǇklostezkǇ až do LiďouĐhĐe a dále , ǀǇužít k toŵu ďýǀalou ǀlakoǀou tƌať sŵěƌ Osek 
o pƌodloužit ĐǇklostezku z DolŶího žleďu až k TǇƌšoǀu ŵostu 
o pƌopojit příǀozeŵ ChƌoĐhǀiĐe s ĐǇklostezkou Ŷa pƌaǀéŵ ďřehu Laďe 
o pƌosíŵ o ĐǇklostezkǇ přes DěčíŶ, TepliĐká ul po ĐhodŶíku, stačí čeƌďeŶá čaƌa Ŷa ĐhodŶíĐíĐh, láǀka přes 

zelezŶičŶí ŵost DěčíŶ PodŵoklǇ 
o PƌotáhŶout a zkǀalitŶit děčíŶskou část Laďské ĐǇklostezkǇ, uƌǇĐhlit ǀýstaǀďu láǀek u železŶičŶíĐh 

ŵostů, zaŵǇslet se Ŷad ǀýstaǀďou ĐǇklostezkǇ po "podŵokelskéŵ" ďřehu Laďe do Rozďěles, řešit 
ŶapojeŶí sŵěƌ BǇŶoǀ, řešit ĐǇklodopƌaǀu a ďƌusleŶí ŵezi TǇƌšoǀýŵ ŵosteŵ a začátkeŵ ĐǇklostezkǇ 
sŵěƌeŵ Ŷa DolŶí Žleď 

o PƌuhǇ Ŷa silŶiĐíĐh pro cyklisty. 
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o PƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ skƌze ĐeŶtƌuŵ ŵěsta Ŷa leǀéŵ ďřehu. 
o Pƌůjezd ŵěsteŵ ŶeŶí ďezpečŶý, tƌasǇ Ŷejsou pƌopojeŶé, ŵalá aŶgažoǀaŶost ŵěsta, Ŷízká podpoƌa a 

pƌopagaĐe. NedostačujíĐí ďezpečŶé odstaǀeŶí kola ;odĐizeŶí, či poškozeŶí kola o ŶeǀhodŶé stojany), 
Ŷedostatek stojaŶů. 

o Udělat ĐǇklostezku po ŵěstě 
o sĐhází ƌǇĐhlé spojeŶí ŵezi Staƌýŵ Městeŵ a PodŵoklǇ ;ǀǇřešeŶo, pakliže ďude ƌealizoǀáŶa pláŶoǀaŶá 

láǀka přes LaďeͿ 
o Síť ĐǇklostezek po ŵěstě, paƌkoǀáŶí u škol 
o Už to ďǇlo asi ŵilioŶkƌát koŵeŶtoǀáŶo. V DC ŶeŶí sŶad žádŶá ŵěstská ĐǇklostezka. CestoǀáŶí Ŷa kole 

po ŵěstě je o žiǀot ;kǀalita silŶiĐ, dopƌaǀa ŶeeǆisteŶĐe ĐǇklostezekͿ. "Tƌagédie" IŶspiƌujte se ǀ jiŶýĐh 
ŵěsteĐh. V DěčíŶě se o ĐǇklostezkáĐh jeŶ ŵluǀí. S dětŵi po ŵěstě ǀůďeĐ. 

o ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta Ŷejsou zŶačeŶǇ ĐǇklistiĐké stezkǇ-koleŵ Ŷádƌaží , tesĐa apod,aŶi sŵěƌeŵ BǇŶoǀ 
o V ĐeŶtƌu pƌaktiĐkǇ skoƌo žádŶé ĐǇklostezkǇ 
o ǀéĐe ĐǇklostezek 
o ǀětší pƌostoƌ pƌo ĐǇklistǇ ǀe ŵěstě, pƌuh pƌo ĐǇklistǇ 
o VíĐ ďezpečí Boƌo ĐǇklistǇ ǀe ŵěstě 
o AďseŶĐe ŵěstskýĐh ĐǇklotƌas, pƌopojeŶí Podŵokel s DěčíŶeŵ pláŶoǀaŶou železŶičŶí láǀkou, ǀíĐe 

oďousŵěƌŶýĐh uliĐ pƌo ĐǇklistǇ ;Ŷapř. Hudečkoǀa uliĐeͿ... 
o ĐǇklotƌasu podél Ŷáďřeží ;pastýřská stƌaŶaͿ stáhŶout ze silŶiĐe dolů k řeĐe ;po předĐhozí úpƌaǀě 

povrchu) 
o ĐhodŶíkǇ půleŶé - cyklista, chodec 
o VǇďudoǀat ĐǇklistiĐkou láǀku k železŶičŶíŵu ŵostu přes Laďe; ǀǇďudoǀat ĐǇklostezku ŵísto železŶičŶí 

trati tzv. Koziny 
o VǇďudoǀat ĐǇklostezku do NěŵeĐka i po dƌuhé stƌaŶě LaďeN 
o VíĐe přátelské pƌostředí pƌo ĐǇklistǇ ǀ ĐeŶtƌu 
o VǇďudoǀáŶí ĐǇklostezek po ŵěstě. 
o VǇďudoǀáŶí ĐǇklostezkǇ DěčíŶ - Libouchec - Krupka 
o VǇďudoǀáŶí ĐǇklostezkǇ podél Jíloǀského potoka, ƌespektiǀe ďezpečŶé ĐǇklotƌasǇ od Jíloǀého do 

DěčíŶa. 
o ǀǇďudoǀáŶi ĐǇklistiĐkýĐh stezek souďežŶě s ďěžŶou dopƌaǀou 
o Vice znacenych pruhu pro cyklisty na silnicich, kde neni mozne jet po cyklostezce. 
o VǇďudoǀáŶí lepšíĐh ĐǇklotƌas pƌo ĐǇklistǇ ǀe ŵěstě. 
o VǇďudoǀáŶí tělesa ĐǇklostezkǇ ŵezi TǇƌšoǀýŵ ŵosteŵ a železŶičŶíŵ ŵosteŵ ǀ HoƌŶíŵ Žleďu. 

Předeǀšíŵ ǀ letŶíĐh ŵěsíĐíĐh je ǀelký pƌoďléŵ pƌojíždět ŵezi ĐǇklistǇ, jedouĐíĐh ǀ ƌáŵĐi ŵeziŶáƌodŶí 
laďské stezkǇ, kteƌýŵ ŶedoĐhází že se pohǇďují po dosti ǀǇtížeŶé silŶiĐi, Đož předeǀšíŵ při ĐestáĐh z 
pƌáĐe Ŷeďo odpoledŶe do ŵěsta je ǀelký pƌoďléŵ. 

o ǀǇďudoǀat ĐǇklistiĐké jízdŶí pƌuhǇ a odstaǀŶé ploĐhǇ, kde si kolo ŵůžu zaŵkŶout 
o VǇďudoǀat láǀku pƌo ĐǇklistǇ Ŷa železŶičŶíŵ ŵostu 
o VǇďudoǀat pƌopojeŶost z ĐeŶtƌa ŵěsta a ze sídlišť Ŷa ĐǇklostezkǇ. 
o VǇďudoǀat spojeŶí pƌo ĐǇklistǇ a pƌo pěší k železŶičŶíŵu ŵostu ŵezi PodŵoklǇ a DěčíŶě Na 

ĐǇkolsetzkáĐh oddělit pƌuh pƌo ĐhodĐĐe/ĐǇklistǇ 
o ǀǇřešit ĐǇkloĐestǇ přes ŵěsto 
o ǀǇloučit ĐǇklistǇ ze silŶiĐ, ǇǇďudoǀat Ŷoǀé ĐǇklosteskǇ 
o ǀýstaǀďa ĐǇklostezkǇ leǀý ďřeh Laďe sŵěƌ Ústí Ŷad Laďeŵ 
o ǀǇtǀořeŶí ĐǇklostezek ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta a pƌopojeŶí přes Laďe 
o VǇzŶačeŶí ĐǇklopƌuhů Ŷa ǀozoǀkáĐh. Ŷapř ÚsteĐká uliĐe ŵožŶo i Ŷa šiƌokéŵ ĐhodŶíku, BeŶešoǀská, 

atd, ǀ jiŶýĐh ŵěsteĐh to ďýǀá. 
o Vzhledeŵ k ŶeeǆistujíĐíŵ ĐǇklostezkáŵ uǀŶitř ŵěsta Ŷa kole ǀe ŵěstě kǀůli husté dopƌaǀě Ŷejezdíŵ. 
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o Ze železŶičŶí tƌatě "KoziŶa" ǀǇtǀořit ĐǇklostezku. Co ŶejƌǇĐhleji ƌealizoǀat láǀku pƌo pěší a ĐǇklistǇ k 
železŶičŶíŵu ŵostu a Ŷapojit Ŷa ĐǇklostezkǇ 

o zlepšeŶí pƌůjezdŶosti ŵěsteŵ Ŷa kole 
o zlepšit pƌůjezdŶost PodŵoklǇ -> DěčíŶ a zpět 
o Zƌušit pƌuh pƌo siklistǇ Ŷa TǇƌšoǀě ŵostě, ǀzŶikají taŵ pouze ŶeďezpečŶé situaĐe. VǇďodoǀat skutečŶé 

cyklostezky přes ŵěsto po ǀzodu DáŶska a ďelgie. 
o zajistit pƌopojeŶí oďou ďřehů Laďe ĐǇklostezkou 
o Zařídit ofiĐiálŶí ĐǇklistiĐkou dopƌaǀu podél PloučŶiĐe až do BeŶešoǀa ;a klidŶě dálͿ, aďǇ čloǀěk Ŷeŵusel 

odďočoǀat Ŷa silŶiĐi Ŷahoƌu. 
o Zaǀést pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ Ŷa koŵuŶikaĐíĐh ;Ŷapř. Ŷa Laďskéŵ Ŷáďř.Ϳ. 

BEZPEČNOST CYKLISTICKÉ DOPRAVY 
o ďezpěčŶé ĐǇklostezkǇ ǀe ǀětšíŵ ƌozsahu po ŵěstě, Ŷe jeŶoŵ tuƌistiĐké 
o ďezpečŶější ĐǇklotƌasǇ po ŵěstě 
o BezpečŶější dopƌaǀa po ŵěstě,hlaǀŶě část uliĐe TepliĐká,s dětŵi jde Ŷa uliĐi dosloǀa o žiǀot! Kola se 

ŵusí přeǀést auteŵ do ďezpečŶější části-Đesta auteŵ je tak zďǇtečŶá,kdǇďǇ to šlo Ŷa kole ďez oďaǀ. 
o ďezpečŶější přejezd ŵěsteŵ 
o Budoǀat ĐǇklostezkǇ, odděleŶě od autoŵoďiloǀé dopƌaǀǇ 
o Budoǀat síť ĐǇklostezek a ĐǇklotƌas po ŵěstě tak, aďǇ ďǇlo ŵožŶé se ze sídlišť dostat ďezpečŶě Ŷa 

hlaǀŶí ĐǇkostezkǇ ;ǀ MHD se Ŷepřepƌaǀují kolaͿ. 
o BǇla ďǇ doďƌé ǀǇřešit TepliĐkou uliĐi , ǀíŵ, že je ǀ gesĐi kƌaje, ale….. Taŵ je to totiž pƌo ĐǇklistǇ opƌaǀdu 

ŶepříjeŵŶé. Sáŵ to řešíŵ jízdou po ĐhodŶíku, ďǇť se to Ŷeŵá. 
o BǇlo ďǇ třeďa ǀíĐe ĐǇklostezek, aďǇ ďǇla zajištěŶa ǀětší ďezpečŶost ĐǇklistu. 
o CǇklisté zǀláště u Ŷájezdu od BeŶziŶa Ŷa Ŷoǀý ŵost Ŷesesedaji z kola a kolikƌát ǀjedou ŵá přeĐhod jako 

ďǇ ŵěli předŶost kteƌý platí pƌo ĐhodĐe .jiŶak ďez pƌoďléŵů .JiŶak ĐǇklisté Ŷa TǇƌšoǀě ŵoste Ŷa stƌaŶě 
kde Ŷeŵají Đo dělat kdǇž jede autoďus Ŷeǀejdete se Ŷa předjetí a ŵusíte zpoŵalit Ŷa ƌǇĐhlost 
ĐǇklisti.Dale Ŷa Ŷoǀéŵ ŵístě ŶeupƌaǀeŶé zŶačeŶí pƌo přejezd ĐǇklistů přes odďočoǀaĐí pƌuh sŵěƌeŵ 
Ŷa BeŶziŶa.ǀ toŵto pƌuhu jseŵ již ǀiděl ǀíĐe ŶeďezpečŶýĐh situaĐí při ŶepozoƌŶosti jak řidičů tak 
ĐǇklistů . 

o ĐǇklistiĐká dopƌaǀa je téŵěř ŶeŵožŶá - ŶeďezpečŶé, Ŷejsou stezkǇ, jezdíŵ Ŷeƌada, s dětŵi ƌaději 
ǀůďeĐ 

o CǇklistiĐká dopƌaǀa ǀe ǀŶitříŵ ŵěstě je ǀelŵi ŶeďezpečŶá a po dopƌaǀŶí stƌáŶĐe ǀelŵi ŶedořešeŶá. 
o CǇklostezka ďǇ Ŷeŵěla ǀést aŶi ŵístǇ po silŶiĐi ŵezi autǇ. 
o ĐǇklo DěčíŶ - BeŶešoǀ, po hlaǀŶíŵ tahu se Ŷa kole s dětŵi Ŷedá jezdit ;úsek JedlkaͿ 
o ĐǇklostezkǇ po ŵěstě - ďezpečŶější pƌo ĐǇklistǇ 
o CǇklostezkǇ ǀe ŵěstě jsou ŶeďezpečŶé, ǀ DěčíŶě je spoustu úzkýĐh uliĐ. Neďude je kaŵ Ŷaƌǀat. 
o Dopƌaǀa do ĐeŶtƌa ŵěsta Ŷa kole je po TepliĐké ǀelŵi ŶepříjeŵŶá. 
o hlaǀŶí tahǇ ŵěsteŵ jsou Ŷapƌosto pƌo ĐǇklistiku ŶeǀhodŶé 
o je NeďezpečŶá z důǀodu pƌoǀozu a aďseŶĐí stezek,třeďa BǇŶoǀ-DěčíŶ 
o jasŶé a ďezpečŶé ǀǇŵezeŶí pƌostoƌu pƌo ĐǇklistǇ ǀ ƌáŵĐi ŵěsta 
o Miŵo ĐǇklostezkǇ ŶeŶí ǀhodŶá, je spíše ŶeďezpečŶá ǀliǀeŵ stále se zužujíĐíĐh silŶiĐ 
o Na kole po DěčíŶě ŵůže jezdit pouze seďeǀƌah silŶiĐe ǀ katastƌofálŶíŵ staǀu síť ĐǇklostezek po ŵěstě 

pƌaktiĐkǇ žádŶá 
o Na kole se po ŵěstě ǀůďeĐ Ŷedá. Je to ŶeďezpečŶé. Ve ŵěstě ŶeŶí ǀǇzŶačeŶ pƌuh pƌo ĐǇklistǇ. 
o Na úzeŵí ŵěsta ĐhǇďí ǀǇzŶačeŶé pƌuhǇ, případŶě ƌǇĐhlostŶí oŵezeŶí autoŵoďiloǀé dopƌaǀǇ ǀ uƌčitýĐh 

úseĐíĐh, ŵálo ĐǇklostezek 
o Napƌosto sĐhází ƌozuŵŶá ŵožŶost pustit děti po ŵěstě Ŷa kole, ǀ okolí kŶihoǀŶǇ a záŵku je pƌostředí 

pƌo toto skǀělé, ale sŵěƌ ZUŠ Ŷeďo DDM ǀ POdŵokleĐh - Ŷapƌosto ŶeƌeálŶé, řešíŵe použíǀáŶíŵ 
koloďěžek Ŷeďo u ŵladšíĐh dětí s koleŵ po ĐhodŶíku ;Ŷáďžeží pod feƌatouͿ. NaǀíĐ u škol a ZUŠ ĐhǇďí 
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ŵožŶost paƌkoǀáŶí kol, přestože školŶí dǀoƌǇ ďǇ to sŶadŶo uŵožŶit ŵohlǇ. ZUŠ ŵá ǀůďeĐ poŶěkud 
"hoƌoƌoǀou" ďudoǀu pƌo pƌaktiĐký žiǀot zhlediska dopƌaǀǇ a oƌgaŶizaĐe, dǀeře jsou pƌaktiĐkǇ 
ŶepřekoŶatelŶou překážkou ŶejeŶ pƌo děti s koloďěžkou, ael i pƌo dopƌoǀázejíĐí ƌodiče často ǀezouĐí 
ŵladší dítě ǀ kočáƌku, kočáƌkǇ ŶeďǇlo kaŵ ƌozuŵŶě uŵístit, kdǇž souƌozeŶĐe odǀádíte do ŶejǀǇššího 
patƌa, použití a paƌkoǀáŶí kol je úplŶě ŶeŵožŶé, ŶeŶí aŶi ŵísto, aŶi k čeŵu uzaŵkŶout. U ďlízkého 
ŵagistƌátu ďǇ sŶad ŵožŶost ďǇla ;ale předstaǀa spěĐhajíĐíĐh dětí pƌoplétajíĐíĐh se paƌkoǀištěŵ 
Ŷejkƌatší Đestou k ZUŠ ŶeŶí zƌoǀŶa lákaǀáͿ Ŷeďo Ŷa pƌotějšíŵ šiƌšíŵ ĐhodŶíku u školǇ řeŵesel uŵístit 
stojaŶ? K laďské ĐǇklostezĐe - "ŶástupŶí" silŶičŶí úsek, kteƌýŵ se ŵusí pƌojet od Ŷádƌaží ǀ Přípeři po 
začátek "opƌaǀdoǀé"ĐǇklostezkǇ, je skutečŶě ŶeďezpečŶý ǀzhledeŵ k ĐhǇďějíĐí kƌajŶiĐi silŶičkǇ, kteƌá 
tadǇ dosloǀa hƌaŶičí s pƌudkýŵ sǀaheŵ do Laďe. Pƌo dospělého jistě zǀládŶutelŶé s tƌoĐhou 
pozoƌŶosti, ale tadǇ se ŵíjejí ƌǇĐhlejší ĐǇkliĐté s ƌodiŶŶýŵi ǀýpƌaǀaŵi Ŷeďo i Đelé skupiŶkǇ ĐǇklistů, 
kteří Ŷejsou Ŷa tak stƌŵý okƌaj připƌaǀeŶi - ato za plŶé silŶičŶí dopƌaǀǇ předjíždějíĐíĐh a ještě třeďa se 
ŵíjejíĐíĐh aut. Nešlo ďǇ tu Ŷějak silŶiĐi ƌozšířit, zpeǀŶit, oleŵoǀat záďƌadlíŵ a ideálŶě pouštět 
automobilovou dopravu na seŵafoƌ jedŶosŵěƌŶě, alespoň ǀ sezóŶě? PodoďŶě ostƌý přeĐhod 
ĐǇklostezkǇ ƌoǀŶou do sƌázu a ǀodǇ je Ŷa úseku ĐǇklostezkǇ ŵezi podjezdeŵ železŶičŶího ŵostu u 
MaƌiáŶské loukǇ a podjezdeŵ "dálŶičŶího" ŵostu. SiĐe se tu ĐǇklisté Ŷepotkáǀají s autǇ, ale dětí 
uháŶějíĐíĐh Ŷa odƌážedleĐh i koleĐh tu potkáǀáŵ zástupǇ a je oďáǀáŵ se jeŶ otázka času, kdǇ to 
Ŷěkteƌé z ŶiĐh ǀ zatáčĐe "ŶeǀǇďeƌe". Máŵ Ŷa ŵǇsli kƌátký úsek ǀ ďlízkosti ŵísta, kde PloučŶiĐi 
překoŶáǀá také Ŷějaké potƌuďí. Jsou tu asi Ϯ-3 metry, kde je pod hraŶou zpeǀŶěŶé ĐestǇ ƌoǀŶou spád 
do řekǇ,kƌátké záďƌadlí ďǇ jistě ďƌáŶilo poteŶĐioŶálŶíŵu Ŷeštěstí. 

o NeďezpečŶé Đestoǀat z BǇŶoǀa po ul.TepliĐká 
o ŶeďezpečŶý úsek pƌo ĐǇklistǇ jedouĐí z BǇŶoǀa je u StƌojUŶioŶu - pokud čloǀěk ŶeĐhĐe ƌiskoǀat 

Ŷehodu, ǀolí ƌaději Đestu po ĐhodŶíku 
o NedostatečŶé pokƌǇtí ďezpečŶou ĐǇklistiĐkou iŶfƌastƌuktuƌou. 
o Nedostatek ĐǇklistiĐkýĐh pƌuhů ǀ ƌáŵĐi ďěžŶé silŶičŶí dopƌaǀǇ. NeŵožŶost ďezpečŶé ĐǇklistiĐké tƌasǇ z 

BǇŶoǀa, KaŵeŶiĐké, ŽeleŶiĐ a ǀelkýĐh sídlišť Ŷa stáǀajíĐí ĐǇklotƌasǇ. Nuloǀé přejezdǇ pƌo ĐǇklistǇ ǀ 
DěčíŶě. 

o Ŷelze pƌojet ŵěsto s dětŵi kǀůli Ŷeďezpečí, Ŷelze pustit děti saŵostatŶě, 
o Neŵáŵ a ŶeĐhĐi po DěčíŶě jezdit Ŷa kole. Bála ďǇĐh se ǀ BǇŶoǀě jezdit z kopĐe a do kopĐe. Na TepliĐké 

uliĐi ďǇ ŵě uƌčitě přejelo jedŶo z ǀelŵi pospíĐhajíĐíĐh aut. Máleŵ ŵě už přejeli Ŷa přeĐhodu, přestože 
Ŷa seŵafoƌu oŶi ŵěli čeƌǀeŶou. 

o P"ohǇď Ŷa kole ǀ dopƌaǀě ǀe ŵěstě ŶeŶí ďezpečŶý. Jejsou ŵísta pƌo ďezpečŶé odstaǀeŶí kol. 
o podpoƌoǀat ƌozǀoj ďezpečŶé ĐǇklodopƌaǀǇ ;ǀǇhƌazeŶé pƌuhǇ, dopƌaǀŶí zŶačeŶí apod.) 
o potkat ĐǇklistu Ŷa TepliĐké uliĐi je katastofa, ǀ ŶěkteƌýĐh částeĐh je uliĐe úzká a ĐǇklisté ďƌzdí dopƌaǀu - 

řešeŶí Zƌušit železŶiĐi tzǀ. Kozí dƌáhu a ŵísto Ŷí postaǀit ĐǇklostezku 
o VíĐe ďezpečŶýĐh ĐǇklostezek i do škol 
o usek u strojunionu je nebezpecny 
o Už to ďǇlo asi ŵilioŶkƌát koŵeŶtoǀáŶo. V DC ŶeŶí sŶad žádŶá ŵěstská ĐǇklostezka. CestoǀáŶí Ŷa kole 

po ŵěstě je o žiǀot ;kǀalita silŶiĐ, dopƌaǀa ŶeeǆisteŶĐe ĐǇklostezekͿ. "Tƌagédie" IŶspiƌujte se ǀ jiŶýĐh 
ŵěsteĐh. V DěčíŶě se o ĐǇklostezkáĐh jeŶ ŵluǀí. S dětŵi po ŵěstě ǀůďeĐ. 

o ǀíĐ ohleduplŶosti od ƌidiĐu, ǀǇtǀoƌit podŵíŶkǇ aďǇto ďǇlo pƌo ĐǇklistǇ ďezpeĐŶejsi 
o V ŶěkteƌýĐh úseĐíĐh se po silŶiĐi ďojíŵ a jezdíŵ ƌaději po ĐhodŶíku - je ŵálo ŵísta. TepliĐká uliĐe a 

Ŷáďřeží jsou dosti poŶičeŶé ;ďouleͿ a jízda je tak dost ŶáƌočŶá. 
o ǀíĐe zŶačeŶí a ďezpečŶýĐh Đest pƌo kola 
o Zǀětšit síť ĐǇklostezek, zajistit ǀětší ďezpečí ĐǇklistů při jízdě po ŵěstě 
o Zajistit ďezpečŶé ĐǇklotƌasǇ ǀ ƌáŵĐi ĐeŶtƌa ŵěsta, Ŷapř. pojedu-li s dítěteŵ z jedŶé části ŵěsta do 

dƌuhé ŵusíŵ jet po fƌekǀeŶtoǀaŶýĐh silŶiĐíĐh, Đož je příliš ŶeďezpečŶé. CǇklostezek je dostatek, ale je 
ŶedořešeŶá otázka ďezpečŶého pƌůjezdu ŵěsteŵ ;ǀiz NěŵeĐko a část ĐhodŶíků pƌo ĐǇklistǇͿ. 
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MÁLO CYKLISTICKÉ INFRASTRUKTURY 
o ŵálo Đest pƌo ĐǇklistǇ 
o malo cest pro kola 
o ŵálo ĐǇklistiĐkýĐh Đest 
o ŵálo ĐǇklostezek 
o Lepší a ǀíĐ ĐǇklostezek 
o ǀiĐe ĐǇklistiĐkýĐh stezek 
o VíĐe ĐǇklostesek 
o vice cyklostesek podel silnic jako napr. v Holandsku 
o ǀíĐe ĐǇklostezek 
o VíĐe ĐǇklostezek ;Ŷapř. DěčíŶ - Teplice) 
o ǀíĐe ĐǇklostezek po ŵěstě, pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ 
o VíĐe ĐǇklostezek podél páteřŶíĐh tƌas 
o VíĐe ĐǇklostezek, tƌas pƌo ĐǇklistǇ, paƌkoǀáŶí pƌo kola 
o VíĐ ĐǇklo pƌuhů ďǇ ŶeďǇlo Ŷa škodu 
o VíĐ ĐǇklostezek a pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ 
o ǀíĐ ĐhodŶíku pƌo ĐǇklistǇ, aďǇ to ďǇlo ďezpečŶejsi 
o Vice stezek 
o ǀíĐe stezek 
o ǀíĐe stezek a pƌuhů pro cyklisty 
o ǀíĐe stezek po ŵěstě 
o Rozšířit ŵaƌkaŶtŶě síť ĐǇklostezek. 
o ƌozšířit stezkǇ 
o ƌozšiřoǀáŶí ĐǇklostezek 
o ǀíĐ ĐǇklistiĐkýĐh tƌas ǀ DC a okolí 
o ǀíĐ pƌostoƌu pƌo ĐǇklistǇ 
o ǀíĐ pƌuhů pƌo ĐǇklistǇ 
o ǀíĐe tƌas pƌo ĐǇklistǇ a lepšíĐh, Ŷé taŵ kde se Ŷeǀejde ĐǇklista s autem 
o ǀǇhƌazeŶé jízdŶí pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ, ǀíĐe ĐǇklostezek 
o VǇtǀořit ǀíĐe ĐǇklostezek po DěčíŶě a opƌaǀit tǇ stáǀajíĐí. 
o Zǀětšit síť ĐǇklostezek, zajistit ǀětší ďezpečí ĐǇklistů při jízdě po ŵěstě 
o zaǀedeŶí ǀíĐe ĐǇklostezek ǀe ŵěstě a ŵoŶitoƌoǀaŶé stáŶí ǀe ŵěstě. 
o Chtělo ďǇ to ǀíĐ ĐǇklostezek 
o Málo ĐǇklostezek a špatŶé ŶapojeŶí Ŷa Ŷě z BǇŶoǀa 
o Málo přes Málo pƌuhu pƌo ĐǇklistǇ. 
o MǇslíŵ si, že ǀ DěčíŶě je opƌaǀdu ŵálo ĐǇklostezek. 
o Nedostatek cyklostezek 
o ŶaǀíĐ ĐǇklostezkǇ ďǇ pƌospělǇ 

VYBAVENÍ, DOPLŇKOVÁ INFRASTRUKTURA 
o AďǇ Ŷa školáĐh ďǇlo ǀǇhƌazeŶé ŵísto pƌo kola. 
o asfaltoǀé ĐǇklostezkǇ 
o ĐǇklopƌuhǇ ǀ ĐeŶtƌu,ĐǇklostezka podél ďřehu Laďe ǀ ĐeŶtƌu,uzaŵǇketelŶé ďoǆǇ Ŷa kola,doďíječkǇ Ŷa 

elektrokola 
o DoplŶěŶí ŵíst k odstaǀeŶí kol u škol a ǀeřejŶýĐh ďudoǀ 
o ĐhǇďí ĐǇklostojaŶǇ a ǀlastŶě i ĐǇklostezkǇ po ŵěstě, při ǀýstaǀďě a opƌaǀě silŶiĐ ŶeŶí s ĐǇklistǇ počítáŶo 
o ChǇďí iŶfƌastƌuktuƌa - ǀǇzŶačeŶí ĐǇklopƌuhů, paƌkoǀáŶí kol - hlaǀŶě u žst DěčíŶ hl. Ŷ., Ŷeďo autoďusoǀé 

Ŷádƌaží. 



 

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  PřílohǇ   
 

o inline povrch 
o jelikož jezdíŵe s přítelkǇŶí Ŷa kola, tak ďǇĐh uǀítal ǀíĐe ĐhodŶíků pƌo ĐǇklistǇ 
o Lepší staŶoǀiště 
o Lepší pƌopojeŶost ĐǇklostezek. OsǀětleŶí ĐǇklostezek! Např. ĐǇklostezka do BřeziŶ je hƌozŶá, jít taŵ k 

ǀečeƌu ǀe tŵě ŶeŶí ŵoĐ příjeŵŶé. PƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ ǀe ŵěstě. 
o lepší údƌžďa ĐǇklostezkǇ 
o Málo ŵíst, kde se dá ďezpečŶě odstaǀit kolo a zaŵkŶout, téŵěř žádŶě jízdŶí pƌuhǇ pƌo ĐǇklistǇ 
o ŵotiǀoǀat iŶstituĐe k iŶstalaĐi dƌžáků Ŷa kola 
o MožŶost ďezpečŶého uzaŵčeŶí jízdŶího kola po ŵěstě. ZejŵéŶa Ŷa přestupŶíĐh ŵísteĐh Ŷa ǀeřejŶou 

hromadnou dopravu (HlaǀŶí ŶádƌažíͿ. SǇstéŵ sdíleŶýĐh kol. ǀǇužití ĐǇklokoŶĐepĐe, kteƌou ŵěsto ŵá! 
ZaďezpečeŶí ŶejǀǇtížeŶýĐh ĐǇklistiĐkýĐh tƌas Ŷa každodeŶŶí dojížděŶí! ;BǇŶoǀ - Podmokly) ! 

o Na ĐǇklostezĐe ďǇĐh ǀǇďudoǀala Ŷějaké ǀeřejŶé záĐhodkǇ 
o Napƌosto sĐhází ƌozuŵŶá ŵožŶost pustit děti po ŵěstě Ŷa kole, ǀ okolí kŶihoǀŶǇ a záŵku je pƌostředí 

pƌo toto skǀělé, ale sŵěƌ ZUŠ Ŷeďo DDM ǀ POdŵokleĐh - Ŷapƌosto ŶeƌeálŶé, řešíŵe použíǀáŶíŵ 
koloďěžek Ŷeďo u ŵladšíĐh dětí s koleŵ po ĐhodŶíku ;Ŷáďžeží pod feƌatouͿ. NaǀíĐ u škol a ZUŠ ĐhǇďí 
ŵožŶost paƌkoǀáŶí kol, přestože školŶí dǀoƌǇ ďǇ to sŶadŶo uŵožŶit ŵohlǇ. ZUŠ ŵá ǀůďeĐ poŶěkud 
"hoƌoƌoǀou" ďudoǀu pƌo pƌaktiĐký žiǀot zhlediska dopƌaǀǇ a oƌgaŶizaĐe, dǀeře jsou pƌaktiĐkǇ 
ŶepřekoŶatelŶou překážkou ŶejeŶ pƌo děti s koloďěžkou, ael i pƌo dopƌoǀázejíĐí ƌodiče často ǀezouĐí 
ŵladší dítě ǀ kočáƌku, kočáƌkǇ ŶeďǇlo kaŵ ƌozuŵŶě uŵístit, kdǇž souƌozeŶĐe odǀádíte do ŶejǀǇššího 
patƌa, použití a paƌkoǀáŶí kol je úplŶě ŶeŵožŶé, ŶeŶí aŶi ŵísto, aŶi k čeŵu uzaŵkŶout. U ďlízkého 
ŵagistƌátu ďǇ sŶad ŵožŶost ďǇla ;ale předstaǀa spěĐhajíĐíĐh dětí pƌoplétajíĐíĐh se paƌkoǀištěŵ 
Ŷejkƌatší Đestou k ZUŠ ŶeŶí zƌoǀŶa lákaǀáͿ Ŷeďo Ŷa pƌotějšíŵ šiƌšíŵ ĐhodŶíku u školǇ řeŵesel uŵístit 
stojaŶ? K laďské ĐǇklostezĐe - "ŶástupŶí" silŶičŶí úsek, kteƌýŵ se ŵusí pƌojet od Ŷádƌaží ǀ Přípeři po 
začátek "opƌaǀdoǀé"ĐǇklostezkǇ, je skutečŶě ŶeďezpečŶý ǀzhledeŵ k ĐhǇďějíĐí kƌajŶiĐi silŶičkǇ, kteƌá 
tadǇ dosloǀa hƌaŶičí s pƌudkýŵ sǀaheŵ do Laďe. Pƌo dospělého jistě zǀládŶutelŶé s tƌoĐhou 
pozoƌŶosti, ale tadǇ se ŵíjejí ƌǇĐhlejší ĐǇkliĐté s ƌodiŶŶýŵi ǀýpƌaǀaŵi Ŷeďo i Đelé skupiŶkǇ ĐǇklistů, 
kteří Ŷejsou Ŷa tak stƌŵý okƌaj připƌaǀeŶi - ato za plŶé silŶičŶí dopƌaǀǇ předjíždějíĐíĐh a ještě třeďa se 
ŵíjejíĐíĐh aut. Nešlo ďǇ tu Ŷějak silŶiĐi ƌozšířit, zpeǀŶit, oleŵoǀat záďƌadlíŵ a ideálŶě pouštět 
autoŵoďiloǀou dopƌaǀu Ŷa seŵafoƌ jedŶosŵěƌŶě, alespoň ǀ sezóŶě? PodoďŶě ostƌý přeĐhod 
ĐǇklostezkǇ ƌoǀŶou do sƌázu a ǀodǇ je Ŷa úseku ĐǇklostezkǇ ŵezi podjezdeŵ železŶičŶího ŵostu u 
MaƌiáŶské loukǇ a podjezdeŵ "dálŶičŶího" ŵostu. SiĐe se tu ĐǇklisté Ŷepotkáǀají s autǇ, ale dětí 
uháŶějíĐíĐh Ŷa odƌážedleĐh i koleĐh tu potkáǀáŵ zástupǇ a je oďáǀáŵ se jeŶ otázka času, kdǇ to 
Ŷěkteƌé z ŶiĐh ǀ zatáčĐe "ŶeǀǇďeƌe". Máŵ Ŷa ŵǇsli kƌátký úsek ǀ ďlízkosti ŵísta, kde PloučŶiĐi 
překoŶáǀá také Ŷějaké potƌuďí. Jsou tu asi 2-ϯ ŵetƌǇ, kde je pod hƌaŶou zpeǀŶěŶé ĐestǇ ƌoǀŶou spád 
do řekǇ,kƌátké záďƌadlí ďǇ jistě ďƌáŶilo poteŶĐioŶálŶíŵu Ŷeštěstí. 

o Nedostatek ĐǇklistiĐkýĐh pƌuhů ǀ ƌáŵĐi ďěžŶé silŶičŶí dopƌaǀǇ. NeŵožŶost ďezpečŶé ĐǇklistiĐké tƌasǇ z 
BǇŶoǀa, KaŵeŶiĐké, ŽeleŶiĐ a ǀelkýĐh sídlišť Ŷa stáǀajíĐí ĐǇklotƌasǇ. Nuloǀé přejezdǇ pƌo ĐǇklistǇ ǀ 
DěčíŶě. 

o Ŷedostatek laǀiček a odpadkoǀýĐh košů - Ŷapř. KauflaŶd-BeŶešoǀ, TǇƌšůǀ ŵost-Ústí 
o Ŷedostatek stojaŶů pƌo odložeŶí kola 
o Nejsou dƌžákǇ Ŷa kola, úsĐhoǀŶǇ kol, jízdŶí pƌuhǇ Ŷa koŵuŶikaci pro kola. 
o P"ohǇď Ŷa kole ǀ dopƌaǀě ǀe ŵěstě ŶeŶí ďezpečŶý. Jejsou ŵísta pƌo ďezpečŶé odstaǀeŶí kol. 
o paƌkoǀiště pƌo auta 
o pres mesto barevne oznacit pruh pro cyklisty 
o Pƌůjezd ŵěsteŵ ŶeŶí ďezpečŶý, tƌasǇ Ŷejsou pƌopojeŶé, ŵalá aŶgažoǀaŶost ŵěsta, Ŷízká podpora a 

pƌopagaĐe. NedostačujíĐí ďezpečŶé odstaǀeŶí kola ;odĐizeŶí, či poškozeŶí kola o ŶeǀhodŶé stojaŶǇͿ, 
Ŷedostatek stojaŶů. 

o Síť ĐǇklostezek po ŵěstě, paƌkoǀáŶí u škol 
o ǀíĐ stojaŶů Ŷa kola po ŵěstě 
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o ǀíĐe "paƌkoǀaĐíĐh" ŵíst pƌo kola 
o ViĐ ďǇ ŵohlo ďýt ozŶačeŶé ĐǇklistiĐké ĐestǇ Ŷa silŶiĐíĐh 
o VíĐe ĐǇklostojaŶů Ŷa ƌůzŶýĐh ŵísteĐh ŵěsta 
o ǀíĐe ŵíst Ŷa odložeŶí kola 
o ǀíĐe ŵožŶostí ďezpečŶě zapaƌkoǀat kola ǀe ŵěstě 
o ǀíĐe sŵěƌoǀek a ozŶačeŶí 
o ǀíĐe stojaŶů Ŷa kola, hlaǀŶě u gǇŵŶázia pƌo žákǇ, zajistit lepší ďezpečŶost 
o ǀǇďudoǀat ĐǇklistiĐké jízdŶí pƌuhǇ a odstaǀŶé ploĐhǇ, kde si kolo ŵůžu zaŵkŶout 
o žádŶé ŵísto pƌo pohǇď ĐǇklistů ǀe středu ŵěsta, úřadǇ a iŶstituĐe Ŷeŵají ŵožŶost ďezpečŶého uložeŶí 

kol. 
KOZÍ DRÁHA 

o Cyklostezka misto Kozi drahy 
o ĐǇklostezka ŵísto kozí dƌáhǇ 
o CǇklostezka ŵísto Kozí dƌáhǇ. 
o VíĐ ĐǇklostezek, Ŷapř. z Kozí dƌáhǇ. 
o CǇklistiĐká stezka - sŵěƌ TepliĐe ;Kozí dƌáhaͿ 
o Doďƌá ďǇ ďǇla ĐǇklostezka z Kozí dƌáhǇ. OďtížŶá dostupŶost ĐǇklostezkǇ Ŷa Žleď při Đestě s dětŵi z 

Ŷašeho ďǇdliště přes ŵěsto. 
o Dopoƌučuji přeďudoǀat ŶeǀǇužíǀaŶou železŶičŶí tƌať "kozí dƌáha" Ŷa ĐǇklostezku. 
o potkat ĐǇklistu Ŷa TepliĐké uliĐi je katastofa, ǀ ŶěkteƌýĐh částeĐh je uliĐe úzká a ĐǇklisté ďƌzdí dopƌaǀu - 

řešeŶí Zƌušit železŶiĐi tzǀ. Kozí dƌáhu a ŵísto Ŷí postaǀit ĐǇklostezku 
o Místo ŶepoužíǀaŶé železŶiĐe ;kozí dƌáhǇͿ ǀǇstaǀit ĐǇklostezku. 
o Vzhledeŵ k Ŷašeŵu ďǇdlišti jsŵe PRO ǀǇďudoǀáŶí ĐǇklostezkǇ ŵísto Kozí dƌáhǇ, poté ďǇ Ŷaše ƌodiŶa 

kola ǀǇužíǀala i Ŷa Đestu do pƌáĐe. Cesta Ŷa kole TepliĐkou uliĐí je peklo. 
o ZřízeŶí ĐǇklostezkǇ ŵísto tzǀ. Kozí dƌáhǇ 
o zřízeŶí ĐǇklistiĐké stezkǇ sŵěƌ lokalita BǇŶoǀ 
o Ze železŶičŶí tƌatě "KoziŶa" ǀǇtǀořit ĐǇklostezku. Co ŶejƌǇĐhleji ƌealizoǀat láǀku pƌo pěší a ĐǇklistǇ k 

železŶičŶíŵu ŵostu a Ŷapojit Ŷa ĐǇklostezkǇ 
o VǇřešit, jak se ďezpečŶě dostat Ŷa kole z BǇŶoǀa do ŵěsta. 
o ĐǇklostezka do BǇŶoǀa ŵísto Kozí dƌáhǇ 
o ChǇďí ĐǇklostezka sŵěƌ TepliĐe. S ŵalýŵi dětŵi se Ŷedá po TepliĐké Ŷa koleĐh dojet Ŷa současŶé 

cyklostezky. 
o Doďƌá ďǇ ďǇla ĐǇklostezka z Kozí dƌáhǇ. OďtížŶá dostupŶost ĐǇklostezkǇ Ŷa Žleď při Đestě s dětŵi z 

Ŷašeho ďǇdliště přes ŵěsto. 
o Málo ĐǇklostezek a špatŶé ŶapojeŶí Ŷa Ŷě z BǇŶoǀa 
o pƌosíŵ o ĐǇklostezkǇ přes DěčíŶ, TepliĐká ul po ĐhodŶíku, stačí čeƌďeŶá čaƌa Ŷa ĐhodŶíĐíĐh, láǀka přes 

zelezŶičŶí ŵost DěčíŶ PodŵoklǇ 
o ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta Ŷejsou zŶačeŶǇ ĐǇklistiĐké stezky-koleŵ Ŷádƌaží , tesĐa apod,aŶi sŵěƌeŵ BǇŶoǀ 
o Vybudovat cyklostezku do Bynova - ŵísto kolejí, jízda Ŷa kole po TepliĐké uliĐi je ǀƌažedŶá 
o Vybudovat yklostezkuyklostezku podmokel do Jiloveho (namisto evyuzivane zeleznicni rahy) 

OSTATNÍ ODPOVĚDI 
o Ano, laŶoǀku z ĐǇklostezek do kopĐů okolo:ͿͿͿ ...a doŵů 
o Celkem spokojenost 
o CǇklisté ďǇ ŵěli ďýt ǀíĐe peŶalisoǀaŶi a za jízdu ŵiŵo ĐǇklostezkǇ a silŶiĐe 
o CǇklisté jezdí po ĐhodŶíĐíĐh. 
o ĐǇklisté jsou aƌogaŶtŶí a jezdí po ĐhodŶíku 
o CǇklisti Ŷa silŶiĐe Ŷepatƌi, ŵají ĐǇklostezky 
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o ĐǇklostezkǇ jsou ǀe ǀelŵi doďƌéŵ staǀu. 
o CǇklistǇ ďǇĐh přísŶěji tƌestala za to, že Ŷeŵají ƌefleǆŶí pƌǀkǇ 
o doďƌé, ale čekáŵ Ŷa láǀku přes Laďe 
o dostačujíĐí 
o jezdíŵ ŵálo a jeŶ ǀ okolí záŵku 
o jseŵ spokojeŶá 
o KƌásŶá stezka Ŷa BolětiĐe 
o Lepe prumerna 
o mely by jezdit po cyklozteskach 
o MéŶě ĐǇklostezek - zďǇtečŶé iŶǀestiĐe. Co ŵáŵe, stačí. 
o ŵéŶě ĐǇklostezek oŵezují dopƌaǀu 
o Město DěčíŶ ŵáǀǇpƌaĐoǀaŶý ĐǇklogeŶeƌel, teŶ ǀšek ŶeŶí ŶaplňoǀáŶ, aŶi k Ŷěŵu Ŷeeǆistuje akčŶí pláŶ, 

ač jej ǀedeŶí ŵěsta sliďoǀalo. Za dƌuhé: V DěčíŶě ǀzŶikají jedŶosŵěƌkǇ a až Ŷa ǀýjiŵkǇ ǀ ŶiĐh ŶeŶí 
uŵožŶěŶ oďousŵěƌŶý pƌoǀoz ĐǇklistů. Jizda ĐǇklistů ŵěsteŵ se tak postupŶě koŵplikuje. Za třetí: 
Město ǀǇužíǀá jeŶ spoƌadiĐkǇ dotačŶí titulǇ Ŷa ĐǇkloopatřeŶí ǀe sƌoǀŶáŶí s jiŶýŵi ŵěstǇ. Za čtǀƌté: 
CyklokooƌdiŶátoƌ ŵěsta IŶg. Veselý je ŶeǀiditelŶý. Za páté: DěčíŶ je čleŶeŵ asoĐiaĐe ĐǇkloŵěst, aǀšak 
ǀeliĐe pasiǀŶíŵ. Za šesté: CǇklokoŶĐepĐe DěčíŶa Ŷeŵá ǀe ǀedeŶí ŵěsta či ƌadě ŵěsta žádŶého 
zastáŶĐe, číŵž se z Ŷí stáǀá ŵƌtǀý dokuŵeŶt, za ƌozdíl od řadǇjiŶýĐh koŶĐepčŶíĐh ŵateƌiálů. Za sedŵé: 
BǇla ǀǇtǀořeŶa pƌaĐoǀŶí skupiŶa pƌo ĐǇklistiku, ale o její čiŶŶosti ŶeŶí Ŷikde žádŶí zŵíŶka. Za osŵé: Při 
ǀýzŶaŵŶýĐh iŶǀestiĐíĐh Ŷa úzeŵí DěčíŶa ŶeďǇlǇ ďƌáŶǇ do úǀahǇ potřeďǇ ĐǇklistů ;příkladeŵ jsou iŶǀ. 
akce Revitalizace sídliště BřeziŶǇ a VilsŶiĐká spojkaͿ. JediŶou akĐí, kteƌá ǀǇkazuje uƌčitý pozitiǀŶí ǀýǀoj 
ǀe pƌospěĐh ĐǇklistů je zásluhou ŵěstského aƌĐhitekta pouze láǀka při železŶičŶíŵ ŵostě přes Laďe a 
to je s ohledeŵ Ŷa padesátitisíĐoǀé ŵěsto, kteƌýŵ pƌoĐhází Laďská ĐǇklostezka a PloučŶiĐká 
ĐǇklostezka, zoufale ŵálo. Stačí se podíǀat Đo dělají ǀe pƌospěĐh ĐǇklodopƌaǀǇ jiŶá ŵěsta, aďǇ ǀǇŶikla 
pasiǀita DěčíŶa ;Pƌaha, OloŵouĐ, Jihlaǀa, OtƌokoǀiĐe, UŶičoǀ, Přeƌoǀ a další ŵěstaͿ. 

o Nedoǀolit ĐǇklistůŵ ǀjezd Ŷa ďěžŶou ǀozoǀku 
o Ŷepoužíǀáŵe 
o Netlačit zďǇtečŶě ĐǇklistǇ do ŶoƌŵálŶího pƌoǀozu;zužoǀáŶí pƌuhu, pƌo ǀýstaǀďu ĐǇklostesek je 

ŶeďezpečŶé a ŶezodpoǀědŶé ǀůči ĐǇklistůŵ i řidičůŵͿ 
o ŶeǀǇužíǀáŵ 
o odklonit cyklisty se silnic 
o PeŶalisaĐe ĐǇklistů za jízdu po ĐhodŶíku. 
o po ĐǇklostezkáĐh jezdí ĐǇklisté ǀelŵi ƌǇĐhle a Ŷeďeƌou ohledǇ Ŷa ĐhodĐe,děti,psi.... 
o podŵíŶkǇ pƌo ĐǇklistǇ jsou dost špatŶé 
o poǀiŶŶě ŵít zǀoŶek 
o pƌo ŵě dostatek ĐǇklostezek 
o prosadit dobre fungujici sluzbu rekola.cz i v Decine 
o příjeŵŶé stezkǇ, spokojeŶost 
o Přizpůsoďoǀat stezkǇ i pro inline brusle 
o ƌáda ďǇĐh jezdila s dĐeƌou Ŷa ĐǇklostezku, ale ďez Ŷosiče Ŷa autě je to ze ŽeleŶiĐ ŶeŵožŶé 
o řekla ďǇĐh že u Ŷás ĐǇklostezkǇ fuŶgují Đelkeŵ doďře 
o S ŵalýŵi dětŵi Ŷa silŶiĐi Ŷesŵíŵ, aďǇĐh dojel Ŷa ĐǇklostezku, ŵusíŵ jet auteŵ. U ĐǇklostezek ŶeŶí 

kde paƌkoǀat, hlaǀŶě při pěkŶéŵ počasí. 
o Stav a silnic strasny 
o ukázŶit 
o V BřeziŶáĐh je dƌuhá Ŷejdƌažší ĐǇklostezka ǀ Česku. A je to jeŶ sotoliŶa ǀ lese. Ŷeda se jezdit Ŷa ďƌuslíĐh 

jeŶ Ŷa kole. Tohle ŵěsto je jeŶ ǀtip 
o VíĐe koŶtƌol ĐǇklistů, hlaǀŶě poǀinnost nosit helmu 
o VíĐe ǀǇžadoǀat po ĐǇklisteĐh, aďǇ dodƌžoǀali pƌaǀidla silŶičŶího pƌoǀozu. 
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o VodoƌoǀŶé zŶačeŶí ĐǇklostezek ǀ ĐeŶtƌu je ƌozŵazáŶo Ŷatolik, že ŶeŶí ǀidět. MŶozí ĐǇklisté Ŷeǀědí, 
kudǇ ŵají jet, a tak často ďlokují dopƌaǀu, a to i ĐhodŶíkǇ, Ŷa TǇƌšoǀě ŵostě a ǀ uliĐi TǇƌšoǀa. 

o ǀǇŵezeŶí dopƌaǀŶího pásu Ŷa silŶiĐi pƌo ĐǇklistǇ 
o vymezit trasy pro cyklisty 
o zlepšit zŶačeŶí ĐǇklistiĐkýĐh stezek Ŷa ǀeřejŶé koŵuŶikaĐi 
o zƌušit ĐǇklostezkǇ 
o zakázat !!! 
o zǀeleďoǀat okolí ĐǇklostezek, ǀíĐe laǀiček 
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NáŵětǇ k pěší dopraǀě 
STAV INFRASTRUKTURY 

 AďseŶĐe příŵého ŶapojeŶí hlaǀŶí Ŷádƌaží - DěčíŶ I ;zŵěŶí Ŷoǀě pláŶoǀaŶá láǀka pƌo pěší a ĐǇklistǇͿ. 
NeodpoǀídajíĐí staǀ ;poškozeŶý poǀƌĐhͿ ĐhodŶíků ǀ ĐeŶtƌálŶí části ŵěsta. NeǀhodŶé ǀedeŶí pěší 
dopravy v oblasti autoďusoǀého Ŷádƌaží ;ŶutŶost zdlouhaǀého oďĐházeŶíͿ. NedostatečŶá ďezpečŶost 
Ŷa pěšíĐh tƌasáĐh ǀedouĐíĐh skƌze ŵěstské paƌkǇ ;zejŵéŶa paƌk u OD Alďeƌt, PodŵoklǇ; kƌiŵiŶálŶí 
aktivita). 

 BǇlo ďǇ potřeďa opƌaǀit Đestu ze ŽeleŶiĐ Ŷa LetŶou za kaplí. Je taŵ jeŶ paŶeloǀá Đesta, kde ǀěčŶě stojí 
ǀoda a ďláto, špatŶé osǀětleŶí. DeŶŶě taŵ pƌojde ŵŶoho lidí i ĐǇklistů. 

 častější stříháŶí ǀětǀí stƌoŵů a křoǀí, kteƌé zasahují do ĐhodŶíku 
 dokoŶčit opƌaǀǇ ǀ PodŵokleĐh, ƌozkopaŶé ĐhodŶíkǇ, ŶeĐháǀají po dokoŶčeŶí písek Ŷa dlažďě Ŷapƌoti 

Ŷádƌaží u pekáƌŶǇ 
 Hoƌší situaĐe kǀůli ƌozkopŶeŵu ŵěstu, jsŵe ŶuĐeŶi Đhodit po silŶiĐi a slozite oďĐházet sǀou tƌasu. 

NáƌočŶé zejŵéŶa pƌo ŵatkǇ s koĐaƌkǇ. 
 HƌozŶý staǀ ĐhodŶíků ǀ Đeléŵ ŵěstě, ǀ BoletiĐíĐh Ŷejsou ŶájezdǇ pƌo ǀozíčkáře 
 ĐhodŶík ǀedouĐí po Ŷáďřeží je ǀ katastƌofálŶíŵ staǀu 
 ChodŶíkǇ a uliĐe Ŷa KoŵeŶského Ŷáŵěstí jsou ǀ hƌozŶéŵ staǀu!!! 
 ChodŶíkǇ jsou Ŷa hodŶě ŵísteĐh ǀ katastƌofálŶíŵ staǀu 
 ChodŶíkǇ jsou Ŷa ǀětšiŶě ŵíst ǀe ŵěstě ǀ dezolátŶíŵ staǀu. 
 ĐhodŶikǇ Ŷa hodŶěŵisteĐh ǀ katastƌofalŶimstavu 
 ĐhodŶíkǇ opƌaǀit 
 ĐhodŶíkǇ půleŶé - cyklista, chodec 
 ChodŶíkǇ ǀ ĐeŶtƌu ŵěsta staƌé desítkǇ let,ŶaǀíĐ ǀ ƌoĐe ϮϬϭϴ opƌaǀoǀaŶé asfalteŵ ??? 
 ChodŶíkǇ ǀ lepšiŵ staǀu,Ŷé ǀšude toŵu tak je. 
 Jsou ǀ žalostŶéŵ staǀu ĐhodŶíkǇ třeďa KřešiĐe - Boletice. 
 KaŵeŶiĐká uliĐe přeĐhod u zastáǀkǇ KaŵeŶiĐká z jedŶé stƌaŶǇ přístupŶý pouze po sĐhodeĐh, ŶeštastŶé 

řešeŶí pƌo staƌé lidi a ŵaŵiŶkǇ s kočáƌkǇ 
 KǀalitŶější ĐhodŶíkǇ. 
 Lepší ĐhodŶikǇ 
 lepší ĐhodŶíkǇ 
 lepší staǀ ĐhodŶíků 
 lepší staǀ ĐhodŶíků a zaďezpečeŶí přeĐhodů pro chodce 
 Město je ǀelŵi špiŶaǀé a zapƌášeŶé, Đhdit pěškǇ ďýǀá ǀelikýŵ utƌpeŶíŵ. K toŵu špatŶý staǀ ĐhodŶíků! 
 Ŷa "Ŷoǀéŵ" ŵostě je to pƌo pěší hŶus 
 Na TepliĐké od diǀadla do BǇŶoǀa ďǇ ďǇlo doďƌé, kdǇďǇ u ŶěkteƌýĐh doŵů ŶeďǇl ďoƌdel ;odpadkǇ, psí 

ǀýkalǇͿ a ĐhodŶíkǇ ďǇlǇ ǀ lepšíŵ staǀu Ŷež jsou. 
 Nejhoƌší ĐhodŶíkǇ kteƌé si lze předstaǀit pƌáǀě ďuduje ŵěsto okolo Ŷoǀého paƌkoǀiště ǀ ŵístě Ŷašeho 

ďǇdliště = BřeziŶǇ ϭϴϰ, BřeziŶǇ ϱϴ, ϱϳ = zde se ǀůďeĐ Ŷepočítá s tíŵ, že ďǇ žeŶa ŵohla Ŷosit ďǇť jeŶ 
ŵíƌŶě zůžeŶé podpadkǇ. NiĐŵéŶě i Đhůze ǀ teŶiskáĐh je po toŵto Ŷoǀéŵ ĐhodŶíku ǀelŵi ŶepříjeŵŶá. 

 NepƌůĐhozí ĐhodŶíkǇ 
 neschudny chodnik v Zelenicke ul. za deste 
 ŶutŶá opƌaǀa ĐhodŶíků, ǀ každé dƌuhé díře se ŵi zasekŶe kočáƌ 
 NutŶé opƌaǀǇ ĐhodŶíků! 
 ŶutŶé opƌaǀǇ ĐhodŶíků---Ŷapříklad u kokosu 
 ŶeupƌaǀeŶé ĐhodŶíkǇ 
 opaǀit ĐhodŶíkǇ, zejŵéŶa uliĐe Pƌokopa Holého je ǀ žalostŶéŵ staǀu 
 Opƌaǀa a údƌžďa ĐhodŶíků 
 opƌaǀa a úpƌaǀa ĐhodŶíků 
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 Opƌaǀa ĐhodŶíkoǀýĐh ploĐh, zǀýšeŶí ďezpečŶosti přeĐhodů pƌo ĐhodĐe - osǀětleŶí, zǀýšeŶé přeĐhodǇ 
apod. 

 Opƌaǀa ĐhodŶíků 
 opƌaǀa ĐhodŶíků kƌásŶostudeŶeĐká - zŶičeŶǇ při ƌekoŶstƌukĐi ǀozoǀkǇ 
 Opƌaǀa ĐhodŶíků, aďǇ se lideŵ Đhodilo lépe a Ŷeďáli se ǀǇǀƌkŶutýĐh kotŶíků. 
 opƌaǀeŶé ĐhodŶíkǇ 
 opƌaǀit ĐestǇ Ŷa Kǀádƌďeƌku,klikatiĐe Ŷahoƌu 
 Opƌaǀit ĐhodŶík 
 opƌaǀit ĐhodŶíkǇ 
 Opƌaǀit ĐhodŶíkǇ - zǀláště tǇ pokƌǇté asfalteŵ. 
 Opƌaǀit ĐhodŶíkǇ po tepliĐké uliĐi. 
 opƌaǀit ĐhodŶíkǇ, často ĐhǇďí ŶájezdǇ pƌo kočáƌkǇ i u ŶoǀějšíĐh přeĐhodů, s kočáƌkeŵ se oďeĐŶě po 

ŵěstě Đhodí ǀelŵi špatŶě 
 opƌaǀit ĐhodŶíkǇ, Ŷedělat přeĐhodǇ hŶed za křižoǀatkou 
 Opƌaǀit ĐhodŶíkǇ. 
 opƌaǀit ĐhodŶíkǇ... 
 Opƌaǀit ƌozďité ĐhodŶíkǇ a ǀǇďudoǀat ďezďaƌiéƌoǀé přístupǇ. 
 Opƌaǀit uliĐi LesŶí Đesta 
 Opƌaǀit ǀýŵolǇ, lépe zǀiditelŶit přeĐhodǇ. 
 Opƌaǀoǀat ĐhodŶíkǇ ;ǀiz BǇŶoǀͿ; pokud to jde, zřizoǀat Ŷoǀé ĐestǇ ;stačí třeďa jeŶ zpeǀŶěŶé, Ŷeŵusí se 

hŶed ďetoŶoǀatͿ ŵiŵo silŶiĐe jako dopƌaǀŶí alteƌŶatiǀa pƌo Đestu do ĐeŶtƌa ;Ŷapř. podél potoků - 
Jíloǀský 

 opƌaǀǇ ĐhodŶíku,Ŷapříklad u kokosu je ĐhodŶík dlouhé ƌokǇ ǀ ƌospadu a Đhůze i jízda s kočáƌeŵ je 
ǀelŵi ǀýžiǀŶá 

 Opravyt chodniky 
 po dlouhýĐh leteĐh se opƌaǀuje ĐhodŶík Ŷa DělŶiĐké uliĐi, přestože ďǇl ǀ poho... . Ale ĐhodŶík od kiŶa 

SŶěžŶík k Alďeƌtu je desítkǇ let ǀ dezolátŶíŵ staǀu a Ŷikdo Ŷeřeší 
 po ŶěkteƌýĐh ĐhodŶíĐíĐh se opƌaǀdu Ŷedá Đhodit 
 PodoďŶé jako silŶiĐe. ChodŶíkǇ jako po ǀálĐe, špíŶa a pƌaĐh ;kƌoŵě ĐeŶtƌaͿ. KdǇž koleŵ Vás pƌojede 

auto, je to o udušeŶí. O opƌaǀu paŶelkǇ za kaplí ;ĐĐa ϭϬϬ ŵͿ jseŵ pƌosil staƌostu před ϭϱ letǇ. Nesǀítí 
taŵ sǀětlo, ǀ ziŵě laguŶa ǀodǇ a spoje paŶelů zŶeŵožňují Đhůzi. O jízdě kočáƌků aŶi Ŷeŵluǀě. TeŶkƌát 
Ŷa to pƌý ŶeďǇlǇ peŶíze. DodŶes se taŵ ŶiĐ ŶezŵěŶilo. Pƌosíŵ, zkuste ji opƌaǀit. Neŵusí to ďýt 
hoŶosŶá dálŶiĐe. Chodí taŵ dost lidí ǀšeho ǀěku ze ŽeleŶiĐ Ŷa Stƌáň atd. Je to jediŶá kƌásŶá Đesta do 
Podŵokel. U ĐhodŶíků oďeĐŶě postƌádáŵ zeleň ĐhƌáŶíĐí před pƌaĐheŵ i pƌoǀozeŵ. PřeĐhodǇ pƌo 
chodce a semafory – kƌátké časoǀé iŶteƌǀalǇ Ŷa přeĐhodeĐh. ChudáĐi děti Ŷeďo důĐhodĐi. U seŵafoƌů 
ďǇ ďǇlǇ ǀhodŶé iŶteligeŶtŶí pƌǀkǇ… Ve ŵěstě ĐhǇďí ƌelaǆačŶí pěší zóŶa BEZ AUT. PodŵoklǇ se 
ŵodeƌŶizují způsoďeŵ ǀýŵěŶǇ asfaltu za káŵeŶ. Pƌoč je ŶeozeleŶíte a auta ŶeǀǇhodíte? Atd. 

 přeĐhod pƌo ĐhodĐe Ŷa MasaƌǇkoǀě Ŷáŵěstí, kteƌý ďǇ koƌespoŶdoǀal se zastáǀkou MHD, BřeziŶǇ 
pƌošlǇ ƌeǀitalizaĐí, ale ďǇl si Ŷěkdo fǇziĐkǇ pƌojít Đestu ze sídliště Ŷa MHD zastáǀku?? Místo pƌo přeĐhod 
ďǇ ŵělo ďýt to Ŷejkƌatší, oǀšeŵ to zde Ŷeplatí! 

 Raisoǀa uliĐe už je dǀa ƌokǇ ƌozkopaŶá, ŶepříjeŵŶé. NǇŶí začali opƌaǀoǀat. SŶad už to skoŶčí. 
 ƌeǀitalizaĐe ul. Pƌokopa Holého-špatŶě se taŵ Đhodí pěškǇ 
 ƌozďité ĐhodŶíkǇ 
 ƌozpadle ĐhodŶíkǇ a ŵálo přeĐhodú 
 silŶiĐe,kde ŶeŶí ĐhodŶík,ǀýŵolǇ a poškozeŶá ǀozoǀka 
 SjedŶotit poǀƌĐhoǀou úpƌaǀu ;ďez asfaltuͿ 
 ŠpatŶé ĐhodŶíkǇ 
 špatŶé ĐhodŶíkǇ ;staǀͿ 
 ŠpatŶý staǀ ĐhodŶíků 
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 spíše stáǀajíĐí ĐhodŶíkǇ opƌaǀoǀat a Ŷoǀé ǀǇtǀářet sŵǇsluplŶě a dostatečŶě šiƌoké i pƌo ƌodiŶǇ s 
kočáƌkǇ a ǀozíčkáře, sjezdǇ z ĐhodŶíků apod. 

 Spƌaǀit Ŷěkteƌé ĐhodŶíkǇ, Ŷapř. zastáǀka KřešiĐe škola, sŵěƌ BoletiĐe. Udělat ĐhodŶík u přejezdu Ŷa 
staƌéŵ ŵěstě - a udělat ho podél silŶiĐe až ke KřešiĐe fƌuta, kde poté už ĐhodŶík zase začíŶá 

 Staǀ ĐhodŶíku po DěčíŶě katastƌofálŶí ǀǇtǀořeŶí přeĐhodu pƌo ĐhodĐe taŵ kde Lidé přiĐházejí 
 staǀ ĐhodŶíků žalostŶý, Ŷěkde aŶi Ŷejsou 
 Šiƌoké kƌajŶiĐe silŶiĐe DěčíŶ - Louďí zaŵetat a lépe udƌžoǀat, aďǇ se dalǇ ǀǇužít jako ĐhodŶík, případŶě, 

kdǇďǇ to šlo, udělat stezku překladištěŵ. 
 UdƌžoǀaŶé ĐhodŶíkǇ 
 uklid ĐhodŶíku od střepů a psiĐh eǆkƌeŵeŶtů 
 Čistší uliĐe!!!!! 
 uƌǇĐhleŶí ƌeǀitalizaĐe ǀ DC ϰ 
 úzké ĐhodŶíkǇ, často ǀ dezolátŶíŵ staǀu, z části zaďíƌají popelŶiĐe, Ŷa hlaǀŶí pěší tƌase z podŵokel do 

děčíŶa je Ŷa Ŷěkolika úseĐíĐh pƌoďléŵ pƌojet kočáƌkeŵ po ĐhodŶíku - zejŵéŶa uliĐe Na SkřiǀaŶĐe 
 V lesopaƌku pod Kǀádƌďeƌgeŵ ĐhǇďí pouličŶí laŵpǇ - Ŷelze jíŵ jít za tŵǇ. Nepořádek Ŷa ĐhodŶíĐíĐh. 

Někde se stále ŶaĐházejí dlouhodoďě ŶeudƌžoǀaŶé a ƌozďité ĐhodŶíkǇ, přes kteƌé sotǀa pƌojde 
důĐhodĐe o ďeƌlíĐh či ŵatka s kočáƌkeŵ. 

 V podstatě žádŶá pěší zóŶa ǀ DěčíŶě Ŷeeǆistuje, ǀelký Ŷedostatek opƌoti jiŶýŵ ŵěstůŵ. pƌoďléŵeŵ 
jsou ĐhodŶíkǇ často ǀ dezolátŶíŵ staǀu. ChǇďějíĐí ĐhodŶík pƌo ďezpečŶý pohǇď osoď po VilsŶiĐké uliĐi 
;ǀelŵi ŵŶoho osoď doĐhází Ŷa a ze zastáǀkǇ ČD VilsŶiĐeͿ 

 Velŵi špatŶé ĐhodŶíkǇ ǀ BǇŶoǀě i ǀ Đeléŵ ŵěstě 
 Větší čistota Ŷa uliĐíĐh! 
 Větší kǀalita 
 VíĐe ĐǇklostezek a spƌaǀeŶe ĐhodŶikǇ! 
 ǀšude ƌozkopaŶé uliĐe 
 Zlepšit staǀ ĐhodŶíků, ǀčetŶě jejiĐh čistotǇ 
 zlepšit staǀ ĐhodŶíků, zpƌůĐhodŶit ŵŶožstǀí zkƌatek, čistota, ďezpečŶost, sǇŶ Đhodí z doŵoǀa do školǇ 

pěškǇ přes louku - ŵusí si Ŷosit holiŶkǇ a poté se přezouǀá, MáŶesoǀa, V zahƌadáĐh ŶepƌůĐhodŶé, 
Đesta do školǇ Na stƌáŶi ǀelŵi ŶepezpečŶé Ŷěkolikeƌé přeĐházeŶí, také ŶeďezpečŶé přeĐházeŶí 
Sládkoǀa - Čsl.aƌŵádǇ - Neƌudoǀa, hlaǀŶí tahǇ Ŷa LetŶou, ŽeleŶiĐ, KaŵeŶiĐkou zřídit pojízdŶé 
ĐhodŶíkoǀé pásǇ sŵěƌeŵ Ŷahoƌu 

 Zlepšit staǀ ĐhodŶíků. VǇlepšit ŶepřehledŶý přeĐhod ǀ ul. Oďloukoǀá, Đo je ǀe sŵěƌu jízdǇ od 
KauflaŶdu sĐhoǀaŶý za zatáčkou. 

 zŶičeŶé ĐhodŶíkǇ ǀ BǇŶoǀě 
 zďǇtečŶě šiƌoké ĐhodŶíkǇ Ŷa uliĐi pƌokopa holého 
 zlepšeŶí staǀu ĐhodŶíků 
 zlepšit Ŷa ŶěkteƌýĐh ŵísteĐh staǀ ĐhodŶíků 

CHYBĚJÍCÍ INFRASTRUKTURA 
 AďseŶĐe příŵého ŶapojeŶí hlaǀŶí Ŷádƌaží - DěčíŶ I ;zŵěŶí Ŷoǀě pláŶoǀaŶá láǀka pƌo pěší a ĐǇklisty). 

NeodpoǀídajíĐí staǀ ;poškozeŶý poǀƌĐhͿ ĐhodŶíků ǀ ĐeŶtƌálŶí části ŵěsta. NeǀhodŶé ǀedeŶí pěší 
dopƌaǀǇ ǀ oďlasti autoďusoǀého Ŷádƌaží ;ŶutŶost zdlouhaǀého oďĐházeŶíͿ. NedostatečŶá ďezpečŶost 
Ŷa pěšíĐh tƌasáĐh ǀedouĐíĐh skƌze ŵěstské paƌkǇ ;zejŵéŶa paƌk u OD Alďeƌt, PodŵoklǇ; kƌiŵiŶálŶí 
aktivita). 

 ďolo ďǇ příjeŵŶé ǀǇďudoǀat stezkǇ pƌo pěší, aďǇ se Ŷeŵuselo Đhodit podél hlaǀŶíĐh tahů 
 Cesta z uliĐe KosŵoŶautů Ŷahoƌu do DDM BřeziŶǇ ;přes loukuͿ, kaŵ se Đhodí s dětŵi, ale ŵusí se s 

kočáƌeŵ a dítěteŵ okolo po silŶiĐi, kde ŶeŶí aŶi ĐhodŶík ... NeofiĐiálŶí stezka po louĐe ǀǇšlapaŶá lidŵi 
ǀede ĐĐa Ŷapƌoti BřeziŶské škole až Ŷahoƌu a stejŶě po Ŷí ǀšiĐhŶi už Đhodí... 

 Co ŶejƌǇĐhleji ƌealizoǀat láǀku pƌo pěší a ĐǇklistǇ k železŶičŶíŵu ŵostu a Ŷapojit Ŷa ĐǇklostezkǇ 
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 DěčíŶ- Jíloǀé 
 doďudoǀat ĐhodŶík pƌo pěší ǀ Žižkoǀě uliĐi až do ZOO 
 Dodělat už ĐhodŶíkǇ 
 ChodŶík pƌo pěší od železŶičŶího přejezdu Ŷa Staƌéŵ ŵěstě- sŵěƌ KřešiĐe 
 ĐhodŶík z DěčíŶa sŵěƌeŵ Ŷa MaƌtiŶěǀes 
 ChodnikChodniky podel silnic 
 ChodŶíkǇ ǀ HoƌŶíŵ OldřiĐhoǀě. ;AŶi při ƌeǀitalizaĐi se s ŶiŵǇ Ŷepočítá.Ϳ 
 ChǇďějíĐí úsek ĐhodŶíku ŵezi DěčíŶeŵ a LudǀíkoǀiĐeŵi. ϮϬ ŵetƌů je ĐhodeĐ ŶuĐeŶ ǀstupoǀat do 

vozovky, kde je rychlost 90 km/hod. 
 ChǇďí ĐhodŶík podél uliĐe DƌážďaŶská ŵezi Přípeří a Jalůǀčíŵ. 
 ChǇďí ĐhodŶíkoǀé pƌopojeŶí DěčíŶa s BřeziŶaŵi 
 Je důležité pƌopojeŶí oďou ďřehů ŵěsta, ale také hladká pƌůĐhodŶost Ŷapříč lokalitaŵi, Đož zatíŵ 

doďře ŶefuŶguje. 
 Je třeďa zlepšit ďezďaƌiéƌoǀost. PohǇďu pěšíĐh ďǇ ǀýzŶaŵě přispělo zklidŶěŶí ŵotoƌoǀé dopƌaǀǇ Ŷa 

Laďskéŵ Ŷáďřeží. Naǀƌhuji aďsolutŶí předŶost pěšíĐh Ŷa ǀǇzŶačeŶýĐh přeĐhodeĐh pƌo ĐhodĐe. Stále 
ĐhǇďí ǀ DěčíŶě ŵŶoho kŵ ĐhodŶíků. SŵutŶé je, že Ŷa doplŶěŶí ĐhǇďějíĐíĐh ĐhodŶíků ŶeŶí paŵatoǀáŶo 
aŶi ǀ ƌáŵĐi ƌeǀitalizaĐe ŵěstskýĐh částí ;doložitelŶá zkušeŶost z BřeziŶͿ. 

 láǀka přes labe 
 lepsi spojeni podmokly-decin (-> uvazovana lavka po zel. moste) 
 malo cest pro pesi, mimo hlavni tahy 
 Na VilsŶiĐké spojĐe ǀedle Lidlu postaǀit pƌo ĐhodĐe ŶadĐhod Ŷeďo podĐhod. TeŶto úsek je ǀeliĐe 

ŶeďezpečŶý pƌo pěší. Neǀíŵ pƌoč už ho ŘSD ŶezahƌŶulo do pláŶů při ǀýstaǀďě spojkǇ. Je to oďƌoǀská 
chyba!!!! 

 NeĐháǀat ĐhodŶíkǇ a Ŷe ǀěčŶě ǀše ƌozkopáǀat, ǀíĐe tuƌistiĐkýĐh tƌas, oďŶoǀit tuƌistiĐké tƌasǇ,... 
 NEJSOU TADY CHODNIKY! ChodĐi se ŵi ŵotaji po silŶiĐi. Jak ǀ BřeziŶáĐh ,tak třeďa ǀ BoletiĐíĐh sŵěƌ 

Jíloǀé. Tohle ŵěsto je totalŶí díƌa. 
 Neŵohlo ďǇ Ŷa ŵostě přes železŶičŶí tƌať do louďského přístaǀu ;Vokolkoǀa ul.Ϳ ďýt uŵístěŶo podél 

ĐhodŶíku záďƌadlí Ŷeďo ŵadlo ǀ zídĐe u ĐhodŶíku? Je to Đesta do školǇ, školek, Đesta pƌo ŵŶohdǇ 
špatŶě ĐhodíĐí a ŶeŵoĐŶé sŵěƌeŵ k ŶeŵoĐŶiĐi a od ŶeŵoĐŶiĐe, přesto je zejŵéŶa ǀ ĐhladŶéŵoďdoďí 
ƌoku ďezŵála o zaďití, ǀzhledeŵ k tuŶelu pod ĐhodŶíkeŵ Đesta Ŷaŵƌzá při seďeŵeŶší ŵlze Ŷeďo 
ǀlhkosti a teplotáĐh už i jeŶ koleŵ ŶulǇ, kdǇ lidé led aŶi Ŷečekají. V ziŵě je ĐhodŶík ŶesĐhůdŶý úplŶě a 
lidé se sŶaží pƌoĐházet sŶěheŵ při kƌaji ǀozoǀkǇ po dƌuhé stƌaŶě, kde ďýǀá Ŷaǀátý. TeŶto úsek 
pƌaktiĐkǇ Ŷejde oďejít, jde o jediŶou přístupoǀou tƌasu od zastáǀkǇ MHD/Ϯϴ.říjŶaͿ ke škole 
;VƌĐhliĐkého, MŠ Riegƌoǀa, TYloǀaͿ,pƌo oďčaŶǇ z okolí StřelŶiĐe Đesta k lékařůŵ ǀ ŶeŵoĐŶiĐi. 

 NeŶí žádŶý ĐhodŶík z ŵěsta do BřeziŶ poděl hlaǀŶí silŶiĐi, a taŵ dost lidí Đhodí po ƌáŶo či po ǀečeƌu a 
Ŷejsou ǀůďeĐ ǀidět. 

 Pesi lavka na zeleznicnim mostu. 
 po Ŷáďřeží Ŷehezká ĐestǇ pěškǇ, ǀǇřeší láǀka při žel. ŵostě 
 podporuji záŵěƌ ƌozšířeŶí ŵožŶosti pěší ĐestǇ ŵezi PodŵoklǇ a DěčíŶeŵ ;Ŷoǀá láǀkaͿ, Đo ŶejǀíĐe 

odděleŶé od silŶičŶího pƌopojeŶí přes TǇƌšůǀ ŵost 
 poradne chodniky,a prechody v miste bydliste 
 RetaƌdéƌǇ, sŶížeŶá ƌǇĐhlost aŶeďo seŵafoƌǇ u ǀǇtipoǀaŶýĐh přeĐhodů pƌo ĐhodĐe ;Ŷapř. přeĐhod 

cestou z DC 1 ke Kauflandu - zde s kočáƌkeŵ přeĐházet je o žiǀot Ŷeďo přeĐhod u Magistƌátu ǀ DC ϭ 
atp.Ϳ V ŶěkteƌýĐh lokalitáĐh je přeĐhodů příliš ŵálo, aŶeďo dokoŶĐe úplŶě ĐhǇďí - Ŷapř. aďsolutŶě 
ŶepoĐhopitelŶé je, že u Doŵoǀa pƌo seŶioƌǇ Ŷa KaŵeŶiĐké uliĐi ĐhǇďí přeĐhod !!! SeŶioři, kteří jdou Ŷa 
zastáǀku tak dosloǀa hƌají ǀaďaŶk...Málo přeĐhodů je též Ŷa LitoŵěřiĐké uliĐi ;pouze ϮͿ a to saŵé Ŷa 
Laďskéŵ Ŷáďřeží - u autoďusoǀé zastáǀkǇ ĐhǇďí přeĐhod, lidé ǀǇstoupí a pokud ďǇdlí Ŷapƌoti ŵusí 
přeďíhat aŶeďo jít ŶesŵǇslŶě přes půlku Ŷáďřeží Ŷa přeĐhod. 
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 spojeŶí dǀou ďřehů, ŵost přes Laďe ǀ ŶáǀazŶosti Ŷa ĐǇklostezku, sliďoǀaŶý zaǀěšeŶý ŵost pod 
železŶičŶíŵ ŵosteŵ 

 Spƌaǀit Ŷěkteƌé ĐhodŶíkǇ, Ŷapř. zastáǀka KřešiĐe škola, sŵěƌ BoletiĐe. Udělat ĐhodŶík u přejezdu Ŷa 
staƌéŵ ŵěstě - a udělat ho podél silŶiĐe až ke KřešiĐe fƌuta, kde poté už ĐhodŶík zase začíŶá 

 ÚplŶá aďseŶĐe ĐhodŶíku z VilsŶiĐe k ZŠ MalšoǀiĐe 
 V lokalitě KřešiĐe - BoletiĐe přidat alespoň ϭ přeĐhod pƌo ĐhodĐe.Větší důsledŶost při koŶtƌoláĐh 

paƌkujíĐíĐh řidičů u přeĐhodů pƌo ĐhodĐe ; Ŷapř. u oďĐhodů, ŵeŶší děti Ŷeǀidí přes auto,jestli ŶěĐo 
jede!) 

 V podstatě žádŶá pěší zóŶa ǀ DěčíŶě Ŷeeǆistuje, ǀelký Ŷedostatek opƌoti jiŶýŵ ŵěstůŵ. pƌoďléŵeŵ 
jsou ĐhodŶíkǇ často ǀ dezolátŶíŵ staǀu. ChǇďějíĐí ĐhodŶík pƌo ďezpečŶý pohǇď osoď po VilsŶiĐké uliĐi 
;ǀelŵi ŵŶoho osoď doĐhází Ŷa a ze zastáǀkǇ ČD VilsŶiĐeͿ 

 VíĐ ĐhodŶíků 
 ǀíĐe ĐhodŶíků a přeĐhodů 
 VíĐe přeĐhodů - třeďa u Ŷás ǀ BoletiĐíĐh jsou jeŶ Ϯ, u školǇ a školkǇ úplŶě ĐhǇďí a dokoŶĐe koŶčí 

ĐhodŶík a Ŷapƌoti přes silŶiĐi ŶeŶí žádŶý, jeŶ taŵ paƌkují auta ;křižoǀatka Příŵé a BoƌoǀskéhoͿ 
 ǀíĐe pěčíĐh stezek 
 zlepšit staǀ ĐhodŶíků, zpƌůĐhodŶit ŵŶožstǀí zkƌatek, čistota, ďezpečŶost, sǇŶ Đhodí z doŵoǀa do školǇ 

pěškǇ přes louku - ŵusí si Ŷosit holiŶkǇ a poté se přezouǀá, MáŶesoǀa, V zahƌadáĐh ŶepƌůĐhodŶé, 
Đesta do školǇ Na stƌáŶi ǀelŵi ŶepezpečŶé Ŷěkolikeƌé přeĐházeŶí, také ŶeďezpečŶé přeĐházeŶí 
Sládkoǀa - Čsl.aƌŵádǇ - Neƌudoǀa, hlaǀŶí tahǇ Ŷa LetŶou, ŽeleŶiĐ, KaŵeŶiĐkou zřídit pojízdŶé 
ĐhodŶíkoǀé pásǇ sŵěƌeŵ nahoru 

 ǀǇďudoǀáŶí zpeǀŶěŶýĐh Đest přes zeleŶá ŵísta - ĐestǇ ŶeŶí potřeďa hledat, jsou již Ŷěkolik let 
ǀǇšlapáŶǇ, úpƌaǀa ĐhodŶíků -poǀƌĐh a dodƌžoǀáŶí základů hǇgieŶǇ pƌo ŵajitele psů 

 ǀǇďudoǀat pěší zóŶu Ŷa L ďřehu ŵezi ŵostǇ ǀč. ĐǇklostezkǇ, ǀǇkoupit části pozeŵků podél Jíloǀského 
potoka pƌo pěší od Oǀčí láǀkǇ až k ČPoště 

 ZpƌoǀozŶit ĐhodŶík od křižoǀatkǇ Rudolfoǀa-Na VǇhlídĐe. Řidiči zde jezdí jak doďǇtĐi a děti Ŷeŵají 
žádŶý ĐhodŶík kaŵ před Ŷiŵi utéĐt. DeŶŶě ŵi zde Đhodí do školǇ a ďojíŵ se o Ŷě. 

 Zƌušit soutěž o láǀku pƌo pěší u železŶičŶího ŵostu a ǀǇhlásit Ŷoǀou. Čloǀěk Đo to posuzoǀal je ďuď 
idiot, igŶoƌaŶt, Ŷeďo uplaĐeŶej. DěčíŶ je histoƌiĐké pƌůŵǇsloǀé ŵěsto a takoǀá zƌůdŶost přeĐe Ŷeŵůže 
ďýt ǀe ŵěstě ƌealizoǀáŶa. VǇtáhŶout Ŷa uliĐi a ďez soudu zastřelit toho kdo sĐhǀálil staǀďu láǀkǇ Ŷad 
Ŷákladoǀýŵ Ŷádƌažíŵ. VǇpadá hƌozŶě a její pƌoǀoz ďude tak ŶákladŶý, že ďuď saŵa spadŶe, Ŷeďo se 
ďude do ϮϬ let předěláǀat. Realizoǀat lépe zŶačeŶé přeĐhodǇ pƌo ĐhodĐe ǀe ŵěstě. DoplŶit láǀku pƌo 
pěší u ŵostu a kƌuhoǀého oďjezdu u lidlu. Lidi taŵ ŶěkdǇ poďíhají jako oǀĐe. A případŶě tuhle láǀku 
pƌotáhŶout až k autoďusoǀéŵu Ŷádƌaží, ǀýƌazŶě ďǇ se zkƌátilo spojeŶí Ŷa Ŷoǀý ŵost pƌo pěší a lidi přes 
Ŷádƌaží. Nařídit ǀǇhláškou ŶošeŶí ƌefleǆŶíĐh pásků i ǀe ŵěstě. 

 Zřídit ĐhodŶík Ŷa Staƌéŵ ŵěstě od železŶičŶího přejezdu sŵěƌeŵ do KřešiĐ. Lidé zde často Đhodí 
pěškǇ. 

BEZPEČNOST PĚŠÍCH 
 AďseŶĐe příŵého ŶapojeŶí hlaǀŶí Ŷádƌaží - DěčíŶ I ;zŵěŶí Ŷoǀě pláŶoǀaŶá láǀka pƌo pěší a ĐǇklistǇͿ. 

NeodpoǀídajíĐí staǀ ;poškozeŶý poǀƌĐhͿ ĐhodŶíků ǀ ĐeŶtƌálŶí části ŵěsta. NeǀhodŶé ǀedeŶí pěší 
dopƌaǀǇ ǀ oďlasti autoďusoǀého Ŷádƌaží ;ŶutŶost zdlouhaǀého oďĐházeŶíͿ. NedostatečŶá ďezpečŶost 
Ŷa pěšíĐh tƌasáĐh ǀedouĐíĐh skƌze ŵěstské paƌkǇ ;zejŵéŶa paƌk u OD Alďeƌt, PodŵoklǇ; kƌiŵiŶálŶí 
aktivita). 

 ďezpečŶost ĐhodĐů - ǀíĐe sǀětelŶýĐh přeĐhodů, hl. Ŷa fƌekǀeŶtoǀaŶýĐh silŶiĐíĐh př. TepliĐká ul., u hl. 
Ŷádƌaží, Ŷa MasaƌǇkoǀě Ŷáŵ. apod. 

 BezpečŶostŶí situaĐe při pƌůĐhodu PodŵoklǇ po setŵěŶí 
 dát přeĐhodǇ ŵiŵo kƌuhoǀé oďjezdǇ 
 dáǀat Ŷa seďe pozoƌ, ŶezŶaŵeŶá, že kdǇž jsou ĐhodĐi, že ŵají ǀšude předŶost. 
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 ĐhodĐi ďǇ ŵohli začít koukat koleŵ seďe..Ŷeŵají aďsolutŶí předŶost, jak si ŵǇslí.. 
 ĐhodĐi ŵálo použíǀají ƌefleǆŶí pƌǀkǇ 
 ChodeĐ Ŷa přeĐhodu ŶeŶi Bůh! 
 Chtělo ďǇ to ǀíĐ osǀětleŶýĐh přeĐhodů. 
 Lépe osǀětleŶé přeĐhodǇ! Nedělat přeĐhodǇ ǀ zatáčkáĐh!!!!! MŶohdǇ opƌaǀdu ŶeŶí ǀidět!!! 
 ŵáŵe kƌásŶé ŵěsto, upƌaǀeŶé, pƌoďléŵ lokalit PodŵoklǇ, kde Đhodí ŵá dospíǀajíĐí dĐeƌa saŵa a 

podĐhod u Lidlu, kde Đhodí z teŶisu. Potřeďa řešit ŶepříjeŵŶé osoďǇ ǀ ďlízkosti Ŷádƌaží a Pƌokopa 
Holého, před Koƌáleŵ, ǀ paƌku u Alďeƌta - oďčaŶé pod ǀliǀeŵ dƌogǇ Ŷeďo alkoholu, ŶeďezpečŶí, 
agƌesiǀŶí. 

 Na VilsŶiĐké spojĐe ǀedle Lidlu postaǀit pƌo ĐhodĐe ŶadĐhod Ŷeďo podĐhod. TeŶto úsek je ǀeliĐe 
ŶeďezpečŶý pƌo pěší. Neǀíŵ pƌoč už ho ŘSD ŶezahƌŶulo do pláŶů při ǀýstaǀďě spojkǇ. Je to oďƌoǀská 
chyba!!!! 

 Ŷěkteƌé pěší ĐestǇ jsou ǀečeƌ/ǀ ŶoĐi ŶeosǀětleŶé - sŶížeŶá ďezpečŶost, Ŷapř. přístupǇ Ŷa Noǀý ŵost 
 Neŵohlo ďǇ Ŷa ŵostě přes železŶičŶí tƌať do louďského přístaǀu ;Vokolkoǀa ul.Ϳ ďýt uŵístěŶo podél 

ĐhodŶíku záďƌadlí Ŷeďo ŵadlo ǀ zídĐe u ĐhodŶíku? Je to Đesta do školǇ, školek, Đesta pƌo ŵŶohdǇ 
špatŶě ĐhodíĐí a ŶeŵoĐŶé sŵěƌeŵ k ŶeŵoĐŶiĐi a od ŶeŵoĐŶiĐe, přesto je zejŵéŶa ǀ ĐhladŶéŵoďdoďí 
ƌoku ďezŵála o zaďití, ǀzhledeŵ k tuŶelu pod ĐhodŶíkeŵ Đesta Ŷaŵƌzá při seďeŵeŶší ŵlze Ŷeďo 
ǀlhkosti a teplotáĐh už i jeŶ koleŵ ŶulǇ, kdǇ lidé led aŶi Ŷečekají. V ziŵě je ĐhodŶík ŶesĐhůdŶý úplŶě a 
lidé se sŶaží pƌoĐházet sŶěheŵ při kƌaji ǀozoǀkǇ po dƌuhé stƌaŶě, kde ďýǀá Ŷaǀátý. TeŶto úsek 
pƌaktiĐkǇ Ŷejde oďejít, jde o jediŶou přístupoǀou tƌasu od zastáǀkǇ MHD/Ϯϴ.říjŶaͿ ke škole 
;VƌĐhliĐkého, MŠ Riegƌoǀa, TYloǀaͿ,pƌo oďčaŶǇ z okolí StřelŶiĐe Đesta k lékařůŵ ǀ ŶeŵoĐŶiĐi. 

 Pěší ďǇ ŵěli ďýti ǀíĐe ǀǇďaǀeŶí ƌefleǆŶíŵi pƌoužkǇ.PƌeĐhod pƌo ĐhodĐe u kƌuhoǀého oďjezdu Ŷad 
hǇpeƌŶoǀou ǀýjezd sŵěƌeŵ Ŷa kƌuhoǀý oďjezd pod piǀoǀaƌeŵ.U tohoto kƌuhoǀého oďjezdu je 
ŶedostatečŶé osǀětleŶí.DoĐhazi k oslŶěŶí od sǀětel u kƌuhoǀého oďjezdu a Ŷa ǀýjezdu pak ǀ ŶoĐi 
špatŶě oďlečeŶý ĐhodeĐ je pƌoďléŵ !! 

 pƌoŵǇšleŶé ǀǇsazoǀáŶí zeleŶě ǀ zastaǀěŶýĐh oďlasteĐh, ǀe ǀelkýĐh ǀedƌeĐh častější kƌopeŶí silŶiĐ, 
důkladŶější koŶtƌolǇ ƌozďitýĐh ĐhodŶíků a jejiĐh opƌaǀǇ, ǀǇřešeŶí přeĐhodů u HlaǀŶího Ŷádƌaží ;ŵezi 
GƌaŶdeŵ a pƌǀŶíŵ kƌuhoǀýŵ oďjezdeŵ Ŷa Laďskéŵ Ŷáďřeží Ŷelze ƌozuŵŶě přejít uliĐi Čsl. ŵládežeͿ 

 UliĐe Březoǀá je ǀelŵi ŶeďezpečŶá pƌo děti, kteƌé Đhodí do školǇ, přeĐhod je skoƌo ǀ křižoǀatĐe, ŶeŶí 
zde aŶi seŵafoƌ aŶi zpoŵaloǀaĐí ƌetaƌdéƌǇ. VětšiŶa aut aŶi děteŵ Ŷezastaǀí a jezdí ŶěkdǇ ǀelŵi ƌǇĐhle. 

 Uǀítal ďǇĐh posíleŶí pěšíĐh poliĐejŶíĐh hlídek ǀ ŶoĐi i ǀe dŶe. 
 V BoletiĐíĐh u školǇ a autoďusoǀé zastáǀkǇ ŵáŵ stƌaĐh ŶeĐhat sǇŶa. Pƌoto Ŷejezdí autoďuseŵ. Auta se 

řítí po KaŵeŶŶé ul. ǀelkou ƌǇĐhlostí. 
 V okƌajoǀýĐh částeĐh ŵěsta často ŶefuŶguje ǀeřejŶé osǀětleŶí, Đesta pƌo pěší po okƌaji silŶiĐe je 

ŶeďezpečŶá 
 ǀeliĐe ŶeďezpečŶé jsou přeĐhodǇ hŶed za kƌuhoǀýŵ oďjezdeŵ, ŶeďezpečŶé je to jak pƌo řidiče tak pƌo 

chodce 
 VíĐe ďezpečŶějšíĐh ĐhodŶíků pƌo děti 
 zlepšit staǀ ĐhodŶíků, zpƌůĐhodŶit ŵŶožstǀí zkƌatek, čistota, ďezpečŶost, sǇŶ Đhodí z doŵoǀa do školǇ 

pěškǇ přes louku - ŵusí si Ŷosit holiŶkǇ a poté se přezouǀá, MáŶesoǀa, V zahƌadáĐh ŶepƌůĐhodŶé, 
Đesta do školǇ Na stƌáŶi ǀelŵi ŶepezpečŶé Ŷěkolikeƌé přeĐházeŶí, také ŶeďezpečŶé přeĐházeŶí 
Sládkoǀa - Čsl.aƌŵádǇ - Neƌudoǀa, hlaǀŶí tahǇ Ŷa LetŶou, ŽeleŶiĐ, KaŵeŶiĐkou zřídit pojízdŶé 
chodŶíkoǀé pásǇ sŵěƌeŵ Ŷahoƌu 

 zajistit ďezpečí okolí škol, sǇŶ ďƌzǇ začŶe jezdit do školǇ autoďuseŵ a ŵěl ďǇ Đhodit paƌkeŵ u 
HǇpeƌŶoǀǇ Ŷejkƌatší Đestou, ďohužel o ďezpečŶosti ǀ toŵto paƌku poĐhǇďuji a tudíž ŵu ŵusíŵ 
ǀǇsǀětloǀat Đestu oklikou, kteƌá ŵu zaďeƌe ŵŶoheŵ ǀíĐe času a ǀíĐe přeĐházeŶí přes ǀelŵi 
fƌekǀeŶtoǀaŶé silŶiĐe 

 V ŵístě ďǇdliště:KaŵeŶiĐká ϭϱϬ, DěčíŶ II, je přeĐhod k zastáǀĐe MHD-koŶečŶá autoďusu č.ϭ. Je ǀelŵi 
ŶeďezpečŶý! Nijak zǀlášť, kƌoŵě Đedule !přeĐhod" ŶeozŶačeŶý. Auta se zde řítí z KaŵeŶiĐké ďez ŵalé 



 

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  PřílohǇ   
 

oĐhotǇ staǀět hŶed Ŷa začátku ŵěsta u přeĐhodu a ǀeŶ z ŵěsta ;KaŵeŶiĐkéͿ ze stejŶé oĐhotǇ zastaǀit 
u přeĐhodu ĐhodĐi. PřeĐházejí zde děti a ǀšiĐhŶi z oďǇtŶé zóŶǇ KaŵeŶiĐká. Sǀé dítě posíláŵ ƌaději Ŷa 
přeĐhod ul. Lilioǀá - ze strachu! Upravit tento přeĐhod Ŷa ďezpečŶý je ǀíĐ Ŷež alaƌŵujíĐí!!!! 

VYBAVENÍ, DOPLŇKOVÁ INFRASTRUKTURA PRO PĚŠÍ 
 ChǇďí zeleň, klidŶé a ďezpečŶé zóŶǇ, ĐhƌáŶiče ĐhodŶíků ďƌáŶíĐí ǀjezdu autoŵoďilů, ĐhǇďí také 

přehledŶé zŶačeŶí a Đo ĐhǇďí úplŶě, jsou VÝLUČNĚ PĚŠÍ ZÓNY. Jako ďǇ to jeŶ ďǇlo pƌoĐházet se Ŷapř. 
podél jíloǀského potoka či po láǀĐe přes Laďe a Ŷeďýt při toŵ otƌáǀeŶ autoŵoďiloǀou dopƌaǀou. 

 ĐhǇďí odpadkoǀé koše 
 laǀičkǇ ǀ BǇŶoǀě i ǀe ŵěstě. 
 Lépe osǀětleŶé přeĐhodǇ! Nedělat přeĐhodǇ ǀ zatáčkáĐh!!!!! MŶohdǇ opƌaǀdu ŶeŶí ǀidět!!! 
 Málo laǀiček ǀe ŵěstě a jeho okolí. 
 ŵálo pěšíĐh zoŶ 
 ŵálo přeĐhodů 
 ŵálo seŵafoƌů 
 ŵálo "sǀítíĐíĐh" přeĐhodů, ŵálo zďƌzďoǀaĐíĐh pƌuhů před přeĐhodǇ 
 Na Staƌéŵ Městě Ŷejsou žádŶé seŵafoƌǇ, aŶi zpoŵaloǀaĐí ƌetaƌdéƌǇ. 
 Nejsou osǀětleŶé ǀšeĐhŶǇ přeĐhodǇ, ĐhǇďí zŶačkǇ. 
 OsǀětleŶé přeĐhodǇ 
 PodoďŶé jako silŶiĐe. ChodŶíkǇ jako po ǀálĐe, špíŶa a pƌaĐh ;kƌoŵě ĐeŶtƌaͿ. KdǇž koleŵ Vás pƌojede 

auto, je to o udušeŶí. O opƌaǀu paŶelkǇ za kaplí ;ĐĐa ϭϬϬ ŵͿ jseŵ pƌosil staƌostu před ϭϱ letǇ. Nesǀítí 
taŵ sǀětlo, ǀ ziŵě laguŶa ǀodǇ a spoje paŶelů zŶeŵožňují Đhůzi. O jízdě kočáƌků aŶi Ŷeŵluǀě. TeŶkƌát 
Ŷa to pƌý ŶeďǇlǇ peŶíze. DodŶes se taŵ ŶiĐ ŶezŵěŶilo. Pƌosíŵ, zkuste ji opƌaǀit. Neŵusí to ďýt 
hoŶosŶá dálŶiĐe. Chodí taŵ dost lidí ǀšeho ǀěku ze ŽeleŶiĐ Ŷa Stƌáň atd. Je to jediŶá kƌásŶá Đesta do 
Podŵokel. U ĐhodŶíků oďeĐŶě postƌádáŵ zeleň ĐhƌáŶíĐí před pƌaĐheŵ i pƌoǀozeŵ. PřeĐhodǇ pƌo 
chodce a semafory – kƌátké časoǀé iŶteƌǀalǇ Ŷa přeĐhodeĐh. ChudáĐi děti Ŷeďo důĐhodĐi. U seŵafoƌů 
ďǇ ďǇlǇ ǀhodŶé iŶteligeŶtŶí pƌǀkǇ… Ve ŵěstě ĐhǇďí ƌelaǆačŶí pěší zóŶa BEZ AUT. PodŵoklǇ se 
ŵodeƌŶizují způsoďeŵ ǀýŵěŶǇ asfaltu za káŵeŶ. Pƌoč je ŶeozeleŶíte a auta ŶeǀǇhodíte? Atd. 

 Pƌosíŵ lepší osǀětleŶí přeĐhodů pƌo pěší. SeŵafoƌǇ u přeĐhodu pƌo pěší před ďudoǀou hlaǀŶího 
Ŷádƌaží! 

 přehledŶější přeĐhodǇ pƌo chodce 
 PřeĐhodǇ 
 RetaƌdéƌǇ, sŶížeŶá ƌǇĐhlost aŶeďo seŵafoƌǇ u ǀǇtipoǀaŶýĐh přeĐhodů pƌo ĐhodĐe ;Ŷapř. přeĐhod 

cestou z DC 1 ke Kauflandu - zde s kočáƌkeŵ přeĐházet je o žiǀot Ŷeďo přeĐhod u Magistƌátu ǀ DC ϭ 
atp.Ϳ V ŶěkteƌýĐh lokalitáĐh je přeĐhodů příliš ŵálo, aŶeďo dokoŶĐe úplŶě ĐhǇďí - Ŷapř. aďsolutŶě 
ŶepoĐhopitelŶé je, že u Doŵoǀa pƌo seŶioƌǇ Ŷa KaŵeŶiĐké uliĐi ĐhǇďí přeĐhod !!! SeŶioři, kteří jdou Ŷa 
zastáǀku tak dosloǀa hƌají ǀaďaŶk...Málo přeĐhodů je též Ŷa LitoŵěřiĐké uliĐi ;pouze ϮͿ a to saŵé Ŷa 
Laďskéŵ Ŷáďřeží - u autoďusoǀé zastáǀkǇ ĐhǇďí přeĐhod, lidé ǀǇstoupí a pokud ďǇdlí Ŷapƌoti ŵusí 
přeďíhat aŶeďo jít ŶesŵǇslŶě přes půlku Ŷáďřeží Ŷa přeĐhod. 

 SlǇšel jseŵ Ŷěkolik žeŶ, kteƌé ďǇ ĐhtělǇ ǀečeƌ ;kdǇž děti spíͿ ďěhat po ĐǇklostezĐe, ale ďojí se, ŶeŶí 
osǀětleŶá. 

 StaǀeďŶí zklidŶěňujíĐí pƌǀkǇ ;opatřeŶíͿ Ŷa ǀeřejŶýĐh koŵuŶikaĐíĐh ǀ ŵístě ǀelkého pohǇďu pěšíĐh. 
 udělat laǀičkǇ 
 udělat Ŷoǀé tƌasǇ pƌo tuƌistǇ 
 udělat u Ŷádƌaží sǀětelŶá seŵafoƌ kteƌý se osǀědčil , aďǇ lidi ŶeĐhodili po uliĐi jako oǀĐe 
 Uǀítala ďǇĐh osǀětleŶí ǀšeĐh pƌeĐhodu. 
 V lesopaƌku pod Kǀádƌďeƌgeŵ ĐhǇďí pouličŶí laŵpǇ - Ŷelze jíŵ jít za tŵǇ. Nepořádek Ŷa ĐhodŶíĐíĐh. 

Někde se stále ŶaĐházejí dlouhodoďě ŶeudƌžoǀaŶé a ƌozďité ĐhodŶíkǇ, přes kteƌé sotǀa pƌojde 
důĐhodĐe o ďeƌlíĐh či ŵatka s kočáƌkem. 
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 V okƌajoǀýĐh částeĐh ŵěsta často ŶefuŶguje ǀeřejŶé osǀětleŶí, Đesta pƌo pěší po okƌaji silŶiĐe je 
ŶeďezpečŶá 

 ǀíĐe iŶfoƌŵačŶíĐh Đedulí o toŵ, kde se pƌáǀě ŶaĐházíŵe, ƌozǀoj tuƌistikǇ 
 ǀíĐe laǀiček pƌosíŵ 
 VíĐe osǀětleŶýĐh přeĐhodů. 
 VíĐe přeĐhodů 
 VíĐe sǀětelŶýĐh přeĐhodů. 
 ǀíĐe přeĐhodů a seŵafoƌů 
 ǀíĐe tuƌistiĐkýĐh Đest 
 ǀíĐe ǀýƌazŶě osǀětleŶýĐh přeĐhodů 
 ǀíĐe zeleŶě 
 VýƌazŶější osǀětleŶí přeĐhodů 
 zajistit Ŷoǀé Ŷeďo alespoň fuŶgujíĐí stáǀajíĐí osǀětleŶí :-( 
 Uǀítala ďǇĐh ǀíĐe přeĐhodů. 
 PřeĐhodǇ 
 zaǀedeŶí ǀíĐe přeĐhodů se seŵafoƌǇ 
 zřetelŶé přeĐhodǇ pƌo ĐhodĐe 
 zǀýƌazŶit přeĐhodǇ pƌo ĐhodĐe 
 Zǀýšit ďezpečŶost, opƌaǀit ĐhodŶíkǇ a přeĐhodǇ. VíĐe seŵafoƌů Ŷa přeĐhodeĐh, ŶasǀětleŶí přeĐhodů. 
 zǀýšit počet přeĐhodů Ŷa hlaǀŶíĐh tazíĐh a zƌušit přeĐhodǇ těsŶě u kƌužáků 

BEZBARIÉROVOST 
 Až s kočáƌkeŵ jseŵ zjistila, jak oďtížŶé je zdoláǀat ǀǇsoké oďƌuďŶíkǇ u ĐhodŶíků. 
 ďezďaƌiéƌoǀost 
 HƌozŶý staǀ ĐhodŶíků ǀ Đeléŵ ŵěstě, ǀ BoletiĐíĐh Ŷejsou ŶájezdǇ pƌo ǀozíčkáře 
 Je třeďa zlepšit ďezďaƌiéƌoǀost. PohǇďu pěšíĐh ďǇ ǀýzŶaŵě přispělo zklidŶěŶí ŵotoƌoǀé dopƌaǀǇ Ŷa 

Laďskéŵ Ŷáďřeží. Naǀƌhuji aďsolutŶí předŶost pěšíĐh Ŷa ǀǇzŶačeŶýĐh přeĐhodeĐh pƌo ĐhodĐe. Stále 
ĐhǇďí ǀ DěčíŶě ŵŶoho kŵ ĐhodŶíků. SŵutŶé je, že Ŷa doplŶěŶí ĐhǇďějíĐíĐh ĐhodŶíků ŶeŶí paŵatoǀáŶo 
aŶi ǀ ƌáŵĐi ƌeǀitalizaĐe ŵěstskýĐh částí ;doložitelŶá zkušeŶost z BřeziŶͿ. 

 ŵálo ďezďaƌiéƌoǀýĐh ĐhodŶíků - ŶájezdǇ 
 opƌaǀit ĐhodŶíkǇ, často ĐhǇďí ŶájezdǇ pƌo kočáƌkǇ i u ŶoǀějšíĐh přeĐhodů, s kočáƌkeŵ se oďeĐŶě po 

ŵěstě Đhodí ǀelŵi špatŶě 
 řešit ďezďaƌiéƌoǀost koŵuŶikaĐí, Ŷapř. přeĐhod Ϯ.polské aƌŵádǇ, Riegƌoǀa u gǇŵplu atd. 

OSTATNÍ ODPOVĚDI 
 Đhodiŵ pšškǇ pořad 
 ChodŶík 
 jen na prechodech 
 Kozí dƌáhu ďǇ ŵožŶá ďǇlo ŵožŶé oďŶoǀit, pokud ďǇ Ŷa Ŷáŵěstí Míƌu ďǇla Đedule, kudǇ Ŷa HlaǀŶí 

Ŷádƌaží, pƌo posuŶoǀáŶí ŵusí kolej stačit ke křižoǀatĐe, taŵ ďǇ ďǇlo fajŶu Đestu zĐela uǀoŶit ŵotoƌistů 
a pěšíŵ. 

 Lepe zajistit aby auta nejezdili tam kde je pesi 
 Na přeĐhodeĐh ďez sǀětel se sŶažit shƌoŵáždit a Ŷe přeĐházet ǀ zástupu. 
 Naštěstí je tu skoƌo ǀše ǀ doĐhozí ǀzdáleŶosti. 
 ne 
 Ŷeŵají aďsolutŶí předŶost,to si ŵusí uǀědoŵit... 
 Ŷeŵáŵ 
 ŶeohleduplŶost řidičů 
 Ŷeoŵezoǀat ĐhodĐe ĐǇklistiĐkýŵi stezkaŵi 
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 Ŷeskákat do ĐestǇ 
 Ŷeǀíŵ 
 Oďčas jezdíŵ auteŵ,ŵŶoheŵ ǀíĐe ǀlakeŵ a ďuseŵ,ale uplŶě ŶejǀíĐ Đhodíŵ ƌád pěškǇ.Díǀáŵ se jak 

jsou zŶačeŶǇ ĐestǇ pƌo ĐhodĐe.Na ƌozĐestŶíkǇ uŵístit tip Ŷa ǀýlet pƌo ŵiŵoŵěstské. 
 ok 
 Pesi doprava je podle mne dostacujici. 
 Doďƌé 
 Pěší ďeƌu spíše z pohledu řidiče, Ŷeďoť se pěškǇ ǀ ƌáŵĐi ŵěsta tolik ŶepohǇďuji a kdǇž, Ŷeŵáŵ Ŷikde 

pƌoďléŵ. Co ŵě ale tíží je ǀelké ŵŶožstǀí přeĐhodů pƌo ĐhodĐe. Nejhoƌší je to ǀ oďlasti MAsarykova 
Ŷáŵěstí - TǇƌšoǀǇ uliĐe kdǇ je ϰϬϬŵ ϱ přeĐhodů pƌo ĐhodĐe, z toho pouze jedeŶ je sǀětelŶý. Toto 
způsoďuje ǀe špičkáĐh a při uzaǀíƌĐe Ŷoǀého ŵostu Ŷapř. z důǀodů ŶehodǇ a pod. pƌoďléŵ, Ŷeďoť 
ĐhodĐi se pohǇďují ƌozĐouƌaŶě a auta a ĐhodĐi ǀ podstatě zipují. PřeĐhod u ďudoǀǇ okƌesŶího soudu ďǇ 
se dle ŵého Ŷázoƌu ŵěl přeďudoǀat a zřídit se pƌo pěší podĐhod. PřeĐhod u zastáǀkǇ TǇƌšoǀa sŵěƌ 
TǇƌšůǀ ŵost zƌušit, Ŷeďo doplŶit o sǀětelŶou sigŶalizaĐi SYNCHRONIZOVANOU s přeĐhodeŵ u zastáǀkǇ 
ǀ opačŶéŵ sŵěƌu. PƌoďleŵatiĐké se ƌoǀŶěž ukazují přeĐhodǇ u kƌuhoǀýĐh oďjezdů, kteƌé jsou příliš 
ďlízko ǀýjezdu z kƌuhoǀého oďjezdu. Předpokládáŵ že jsou dle platŶýĐh Ŷoƌeŵ, pƌotože to ŶeŶí ǀěĐí 
pouze DěčíŶa, ale již Ŷěkolikƌát se stalo že se ƌozhlížíŵ ǀleǀo jestli Ŷeŵáŵ dát předŶost ǀozidlu 
jedouĐíŵ po kƌuhoǀéŵ oďjezdu a auto přede ŵŶou ďƌzdí a pouští ĐhodĐe. DopƌaǀŶí Ŷehodu jseŵ ǀ 
této situaĐi ŶezaǀiŶil, situaĐe to ale ŶeŶí příjeŵŶá a oďtížŶě se odhaduje s ohledeŵ Ŷa ƌeakĐe řidiče 
přede ŵŶou. 

 Pěší ďǇ ŵěli ďýti ǀíĐe ǀǇďaǀeŶí ƌefleǆŶíŵi pƌoužkǇ.PƌeĐhod pƌo ĐhodĐe u kƌuhoǀého oďjezdu Ŷad 
hǇpeƌŶoǀou ǀýjezd sŵěƌeŵ Ŷa kƌuhoǀý oďjezd pod piǀoǀaƌeŵ.U tohoto kƌuhoǀého oďjezdu je 
ŶedostatečŶé osǀětleŶí.DoĐhazi k oslŶěŶí od sǀětel u kƌuhoǀého oďjezdu a Ŷa ǀýjezdu pak ǀ ŶoĐi 
špatŶě oďlečeŶý ĐhodeĐ je pƌoďléŵ !! 

 Pěší čloǀěk ďǇl ǀ DěčíŶě odsouzeŶ k záŶiku už před ŵŶoha letǇ....a další ǀýǀoj to jeŶ potǀƌzuje. 
 PosuŶutí přeĐhodů od kƌuhoǀýĐh oďjezdů, kteƌé je ŶeďezpečŶě ďlízko. Větší osǀěta o přeĐházeŶí 

ĐhodĐů;ĐhodeĐ Ŷeŵá aďsolutŶí předŶostͿ. Větší iŶiĐiatiǀa ŵěstskýĐh stƌážŶíků u přeĐhodů - prevence 
pƌo ĐhodĐe, Ŷe šikaŶu řidičů. 

 pƌoŵǇšleŶé ǀǇsazoǀáŶí zeleŶě ǀ zastaǀěŶýĐh oďlasteĐh, ǀe ǀelkýĐh ǀedƌeĐh častější kƌopeŶí silŶiĐ, 
důkladŶější koŶtƌolǇ ƌozďitýĐh ĐhodŶíků a jejiĐh opƌaǀǇ, ǀǇřešeŶí přeĐhodů u HlaǀŶího Ŷádƌaží ;ŵezi 
GƌaŶdeŵ a pƌǀŶíŵ kƌuhoǀýŵ oďjezdeŵ Ŷa Laďskéŵ Ŷáďřeží Ŷelze ƌozuŵŶě přejít uliĐi Čsl. ŵládežeͿ 

 ukázŶit 
 Uprednostnit pohodlnou chuzi mestem oproti autum. 
 V chodniku 
 ǀiz č.Ϯ 
 Zlepšit ǀýuku a ǀzdělaŶost ĐhodĐů ohledŶě přeĐházeŶí Ŷa přeĐhodeĐh - o toŵ, že Ŷeplatí aďsolutŶí 

předŶost 
 Zƌušit soutěž o láǀku pƌo pěší u železŶičŶího ŵostu a ǀǇhlásit Ŷoǀou. Čloǀěk Đo to posuzoǀal je ďuď 

idiot, igŶoƌaŶt, Ŷeďo uplaĐeŶej. DěčíŶ je histoƌiĐké pƌůŵǇsloǀé ŵěsto a takoǀá zƌůdŶost přeĐe Ŷeŵůže 
ďýt ǀe ŵěstě ƌealizoǀáŶa. VǇtáhŶout Ŷa uliĐi a ďez soudu zastřelit toho kdo sĐhǀálil staǀďu láǀkǇ Ŷad 
Ŷákladoǀýŵ Ŷádƌažíŵ. VǇpadá hƌozŶě a její pƌoǀoz ďude tak ŶákladŶý, že ďuď saŵa spadŶe, Ŷeďo se 
ďude do ϮϬ let předěláǀat. Realizoǀat lépe zŶačeŶé přeĐhodǇ pƌo ĐhodĐe ǀe ŵěstě. DoplŶit láǀku pƌo 
pěší u ŵostu a kƌuhoǀého oďjezdu u lidlu. Lidi taŵ ŶěkdǇ poďíhají jako oǀĐe. A případŶě tuhle láǀku 
pƌotáhŶout až k autoďusoǀéŵu Ŷádƌaží, ǀýƌazŶě ďǇ se zkƌátilo spojeŶí Ŷa Ŷoǀý ŵost pƌo pěší a lidi přes 
Ŷádƌaží. Nařídit ǀǇhláškou ŶošeŶí ƌefleǆŶíĐh pásků i ǀe ŵěstě. 

 zƌǇĐhlit ƌeǀitalizaĐi,ŵěsto je ƌozkopaŶé zdƌžuje to dopƌaǀu 
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PŘÍLOHA Č. 10 Kartogramy intenzit dopravy z dopraǀŶího modelu 
 
 
10.1 StáǀajíĐí staǀ ϮϬϭϴ – autoŵoďiloǀá dopraǀa, ǀozidla za Ϯϰ hodiŶ 
10.2 StáǀajíĐí staǀ ϮϬϭϴ – ŶákladŶí dopraǀa, ǀozidla za Ϯϰ hodiŶ 
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PŘÍLOHA Č. 11 SĐhéŵa dopraǀŶí oďslužŶosti úzeŵí ǀeřejŶou hromadnou dopravou 
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PŘÍLOHA Č. 12 OďratǇ ĐestujíĐíĐh ǀ MAD Ŷa jedŶotliǀýĐh 
zastáǀkáĐh 

 
 
 
 
  



 

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.  PřílohǇ   
 

Počet uskutečŶěŶýĐh Ŷástupů Ŷa zastáǀkáĐh MAD Ŷa úzeŵí DěčíŶa za oďdoďí říjeŶ ϮϬϭϴ. 

Názeǀ zastáǀkǇ 
Počet 

Ŷástupů 
 

Názeǀ zastáǀkǇ 
Počet 

Ŷástupů 
 

Názeǀ zastáǀkǇ 
Počet 

Ŷástupů 
HlaǀŶí Ŷádƌaží 81705  TǇƌšůǀ ŵost 2621  U tabule 846 
Myslbekova 59260  Chrochvice 2605  Armex 831 
TǇƌšoǀa 39219  Žlíďek 2572  Desta 819 
MasaƌǇkoǀo Ŷáŵ. 30739  Boletice-škola 2471  FolkŶáře 748 
Pƌokopa Holého 27565  LetŶá 2458  LesŶá 674 
U záŵečku 16434  NeďočadǇ 2356  Pod lesem 626 
Aut. Ŷádƌaží 16110  KřešiĐe-škola 2323  Louďí,překladiště 613 
Oďloukoǀá 15659  Fruta 2233  U pivovaru 524 
ŽeleŶiĐká 13467  Náŵ.ϱ.kǀětŶa 2121  Velká Veleň 446 
VýtopŶǇ 13431  U pƌůŵǇsloǀkǇ 2033  ČeĐhǇ 430 
Kozinova 10452  Ϯϴ.říjŶa 2025  VýĐhodŶí Ŷádƌaží 423 
Boletice-sídl. 10337  Alusuisse 1959  U hřďitoǀa 409 
Boletice-Lid.důŵ 10286  HoƌŶí OldřiĐhoǀ 1834  U Kaple 345 
BřeziŶǇ 10151  Netex 1736  FolkŶářská 340 
U školǇ 9600  Staƌé Město 1675  MaǆičkǇ 338 
Lilioǀá 8661  ČSPL učiliště 1673  Na skluzu 228 
Bynov-škola 7687  KƌásŶý StudeŶeĐ 1633  Slovanka 204 
Boletice-Koruna 7480  U poŵŶíku 1524  Vojanova 187 
Bynov 7311  SloǀaŶská 1495  Přípeř 180 
Růžek 7216  Jalůǀčí,ƌozĐ. 1492  KaŵeŶŶá 167 
ŽeleŶiĐe 7148  Bělá 1438  Kotva 158 
TepliĐká 6911  Na stƌáŶi 1349  DopƌaǀŶí podŶik 138 
Kaufland 5851  Koǀošƌot 1306  LoděŶiĐe 131 
Narex 5334  Laďské Ŷáďř. 1284  Louďí,I 126 
Nemocnice 5151  Pod NeŵoĐŶiĐí 1232  U mostu 112 
KaŵeŶiĐká 4650  U divadla 1176  Nářadí 94 
ZáŵeĐký ƌǇďŶík 4455  KoǀáƌŶa 1163  LesŶí ŵlýŶ 92 
Pošta 4432  VodáƌŶa 1160  Zotavovna 77 
ŽeƌotíŶoǀa 4385  Karned 1141  Podskalí 51 
Březoǀá 4154  Natura 1091  Boletice-hřďitoǀ 42 
ŽateĐká 3661  Kolonie 1015  Louďí,II 41 
Libverda 3449  Jalůǀčí 996  Louďí,IV 31 
Pivovar 3154  U přejezdu 927  Louďí,III 13 
Koǀočas 2973  17. listopadu 907  Bukuƌešťská 9 
BažaŶtŶiĐe 2881  Ferox 874  Kosova 5 
Husitská 2749  ŠkƌaďkǇ 868    
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PŘÍLOHA Č. 13 VýsledkǇ Ŷehodoǀosti Ŷa úzeŵí ŵěsta  
 
 
13.ϭ Přehled dopraǀŶíĐh Ŷehod 
13.Ϯ Přehled dopraǀŶíĐh Ŷehod s ĐhodĐi 
13.ϯ Přehled dopraǀŶíĐh Ŷehod s ĐǇklistǇ 
13.ϰ Místa se zǀýšeŶou Ŷehodoǀostí 
  



hranice města
dopravní nehody! smrt

těžké zranění
lehké zranění

jádrový odhad hustoty (r=100m)
počet nehod/100m2

0 - 16
17 - 69
70 - 250

0 500 1 000250 metry
Plán udržitelné městské mobility Děčín

1. Přehled dopravních nehod 2007-2017

HaskonigDHV CZ, s.r.o.prosinec 2018
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2. Přehled dopravních nehod s chodci 2007-2017
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PŘÍLOHA Č. 14 VýsledkǇ eŵisŶíĐh a hlukoǀýĐh zátěží  
 
ϭϰ.ϭ EŵisŶí tok oǆidu dusičitého ŵěsta DěčíŶa ;silŶičŶí a železŶičŶí dopraǀa, rok ϮϬϭϴͿ 
ϭϰ.Ϯ Síť refereŶčŶíĐh ďodů pro iŵisŶí ŵodeloǀáŶí 
ϭϰ.ϯ PrůŵěrŶá ročŶí koŶĐeŶtraĐe NOǆ z dopraǀǇ [μg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϰ PrůŵěrŶá ročŶí koŶĐeŶtraĐe NOϮ z dopraǀǇ [μg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϱ MaǆiŵálŶí hodiŶoǀé koŶĐeŶtraĐe NOϮ z dopraǀǇ [μg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϲ MaǆiŵálŶí deŶŶí osŵihodiŶoǀý průŵěr CO z dopraǀǇ [ŵg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϳ PrůŵěrŶá ročŶí koŶĐeŶtraĐe PMϭϬ z dopraǀǇ [μg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϴ MaǆiŵálŶí deŶŶí koŶĐeŶtraĐe PMϭϬ z dopraǀǇ [μg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϵ PrůŵěrŶá ročŶí koŶĐeŶtraĐe B;aͿP z dopraǀǇ [Ŷg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϭϬ PrůŵěrŶá ročŶí koŶĐeŶtraĐe COϮ z dopraǀǇ [ŵg/ŵϯ] 
ϭϰ.ϭϭ Hlukoǀá ŵapa ŵěsta DěčíŶ pro silŶičŶí dopraǀu ǀe dŶe ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
ϭϰ.ϭϮ Hlukoǀá ŵapa ŵěsta DěčíŶ pro silŶičŶí dopraǀu ǀ ŶoĐi ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
ϭϰ.ϭϯ Hlukoǀá ŵapa ŵěsta DěčíŶ pro železŶičŶí dopraǀu ǀe dŶe ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
ϭϰ.ϭϰ Hlukoǀá ŵapa ŵěsta DěčíŶ pro železŶičŶí dopraǀu ǀ ŶoĐi ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
ϭϰ.ϭϱ Hlukoǀá ŵapa fasád ďudoǀ ŵěsta DěčíŶ pro silŶičŶí dopraǀu ǀe dŶe ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
ϭϰ.ϭϲ Hlukoǀá ŵapa fasád ďudoǀ ŵěsta DěčíŶ pro silŶičŶí dopraǀu ǀ ŶoĐi ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
ϭϰ.ϭϳ Hlukoǀá ŵapa fasád ďudoǀ ŵěsta DěčíŶ pro železŶičŶí dopraǀu ǀe dŶe ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
ϭϰ.ϭϴ Hlukoǀá ŵapa fasád ďudoǀ ŵěsta DěčíŶ pro železŶičŶí dopraǀu ǀ ŶoĐi ǀ roĐe ϮϬϭϴ 
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SÍŤ REFERENČNÍCH BODŮ
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Data:
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město Děčín, rok 2018
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PRŮMĚRNÁ ROČNÍ
KONCENTRACE NOX  Z DOPRAVY
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KONCENTRACE NO2  Z DOPRAVY
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