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1 UVODNI KAPITOLA

Plan udrzitelné mobility pro mésto Décin je strednédobym strategickym dokumentem, jehoz
cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i zbozZi ve mésté a jeho okoli
a prispét ke zlepSeni kvality Zivota. Zpracovany dokument je koncepcni studii vSech
subsystém( dopravy na uzemi mésta Décin. Dokument bude slouZit k naplnéni vize mésta
Décin, jako dostupného a prostupného mésta s multimodalni dopravou, odpovédnym
dopravnim chovanim a ekologickou vefejnou dopravou.

Dlavodem pro pofizeni tohoto dokumentu je potfeba analyzovat stavajici stav a navrhnout
odpovidajici rozvoj dopravnich systém( mésta Décin v podrobnosti, v jaké by to v ramci
uzemniho planu nebylo mozné.

Hlavnim cilem dokumentu je najit takova reseni, ktera v navrhovych obdobich pomohou
zmirnovat nezadouci ucinky dopravy, motivovat obyvatele k preferovani udrzitelnych forem
dopravy pro své kazdodenni cesty, vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuZiti technicko — ekonomickych vlastnosti jednotlivych druh(i dopravy,
vytvaret predpoklady pro snizovani emisi, hluku a jinych Skodlivych latek v plném
souladu s evropskymi pravnimi predpisy s ohledem na minimalizaci dopad( na verejné zdravi
a zivotni prostredi.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Décin je rozdélen do nékolika casti. Tvori jej
pripravna a analyticka ¢ast, navrhova ¢ast, akéni plan a komunikacni strategie.

Cilem analytické ¢asti je shromdazdéni a analyza dostupnych informaci o stavajicim stavu
a fungovani vSech dopravnich médul v feSeném uzemi, v¢. jejich kooperace, analyza moznosti
jejich rozvoje ve vzajemnych souvislostech, analyza vSech nadrazenych dokumentd v rliznych
urovnich a v neposledni fadé provedeni potifebnych dopravnich prlizkumu za Gcelem zjisténi
nabidky a poptavky vsech dopravnich méda. Poznatky z analyzy budou pak wvyuZity
pfi zpracovani navrhové ¢asti. Soucasti analyzy je SWOT analyza jednotlivych druh( dopravy,
celého systému dopravy ve mésté a také zhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi.

V navrhové c¢asti dokumentu budou navriena tesSeni ke zlepSeni mobility obyvatelstva
a ke zvySeni dostupnosti jednotlivych cili cest, zvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany
obyvatel. Budou navrZena opatreni a aktivity pro podporu udrzitelnych dopravnich médu,
tedy verejné hromadné dopravy, cyklistické a pési dopravy, v€. jejich vzajemné provazanosti
s individualni automobilovou dopravou. Hledany budou také podminky pro zvyseni
bezpecnosti vsech ucastnikll silniéniho provozu a podminky ke sniZeni negativnich vlivQ
na zivotni prostifedi vyvolané motorovou dopravou. Navrhovd c¢ast bude vychazet
z analytické casti projektu, zejména z vytvofenych SWOT analyz jednotlivych dopravnich
subsystém.
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Do zpracovani planu udrzitelné méstské mobility je zapojen nejen zpracovatel a zadavatel,
ale i dalsi relevantni subjekty, instituce, odborna i laicka verejnost. Konkrétni seznamy
odbornych skupin a zapojenych subjektt, v¢. popisu jejich uUlohy a zapojeni na projektu je
soucasti samostatné zpracované ¢asti Komunikacni strategie.

Posledni ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility je Akéni plan. Tato ¢ast stanovi Casové
harmonogramy jednotlivych milnikG v pfipravé a realizaci navrZenych opatfeni a aktivit
z ndvrhové casti, v€. jejich detailnéjSiho popisu, nastaveni atributll a zodpovédnosti
za plnéni.

Gateway to solutions




Evropska unie m 7'Laoyal

Evropsky socidln fond HaskoningDHV
- ondl,
Operacni program Zaméstnanost SUMP Enhancing Society Together

2 PODKLADY A ZDROJE INFORMACI

2.1 ZAVAZNE PODKLADY

» Metodika zpracovani SUMP (CDV. 2016)

Ptiprava mistnich a regionalnich plant rozvoje dopravy (TMP) — pomocné metodické
pokyny vypracované JASPERS pro zadavatele v CR (JASPERS Vienna, 2015)
Strategicky plan rozvoje mésta Décin 2014 — 2020

Uzemni plan mésta Dééin

Koncepce cyklistické infrastruktury v Déciné, 2016

Koncepce Smart City Décin

Uzemni plany pfilehlych obci

Strategie planu rozvoje Usteckého kraje

Strategie udrzitelného rozvoje Usteckého kraje

Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje

Data Dopravniho podniku mésta Décina, a.s.

V V.V V V V V V VYV V

Ktizovatkové dopravni prizkumy, 2018

2.2 INFORMATIVNI PODKLADY

Studie feseni dopravy v klidu ve mésté Décin, 2008
Pasporty mésta

Generel bezbariérovych tras Décin

Studie hlavnich vnitroméstskych cyklistickych tras v Déciné
Studie dopravniho usporadani centra Décin |

Studie dopravniho usporadani centra Décéina — Podmokly
Studie dopravniho feSeni Décin — sidlisté Breziny

S¢itani dopravy mésta Décin

Optimalizace provozu MAD 2008

V V.V V V V V V VYV V

Plan dopravni obsluinosti Usteckého kraje 2017 — 2021
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2.3 OSTATNI ZDROJE

2.3.1 Zdvazné zdroje

» Internetové stranky Statutarniho mésta Décin, www.mmdecin.cz

» Internetové stranky Dopravniho podniku mésta Décina, a.s., www.dpmdas.cz

> Internetové stranky Usteckého kraje, www.kr-ustecky.cz

» Pracovni jednani a konzultace se zucastnénymi stranami, 2018 — 2019

» Metodika Zavadéni preference verejné hromadné dopravy (CDV 2015)

» Vyrocni zpravy Dopravniho podniku mésta Décina, a.s.

> Vyroéni zpravy Sdruzeni dopravnich podnikd CR (2007 az 2016)
2.3.2 Ostatni internetové zdroje

> http://www.labska-stezka.cz/

» http://www.labskaplavebni.cz/

» http://idecin.cz/

» http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

» https://cs.wikipedia.org/wiki/Labe#Vodn%C3%AD doprava

> http://www.svetdopravy.sk/k-europskej-dopravnej-politike-v-oblasti-infrastruktury/

» https://ipodpora.odbory.info/soubory/dms/wysiwyg uploads/afa0d65a252e3b9f/upl
oads/Podkladovy-material-Vodni-doprava-v-CR.pdf

» https://vskp.vse.cz/14402 nakladni lodni_doprava na labi v cr

» https://www.binnenhafen-sachsen.de/cz/skupina-podniku/cesko-saske-pristavy-
sro/pristav-decin/

» https://youtu.be/5qH4ALVoWKI

» http://www.lavdis.cz/vodni-cesty/verejne-pristavy

» http://www.opd.cz/Modules/OpdProject/Pages/Project.aspx?id=67

» http://www.ceskelodenice.cz/

» https://www.usti-nad-labem.cz/cz/volny-cas/turistum/lodni-doprava/

» http://www.restaurant-dolni-grund.cz/privoz

» https://www.czso.cz/csu/czso/nakladni doprava casove rady

» Diplomova prace: Podpora cyklistické dopravy v ramci zvyseni udrzitelné mobility
v Déciné, Bc. Pavel Kiss

> http://www.cyklomesta.cz/jak-se-stat-clenem/co-to-mestu-prinese/

» http://www.eurovelo.com/en/eurovelos/eurovelo-7

> https://www.mereninavstevnosti.cz/Scitac.aspx?nodeid=92428&stezka=92405
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3 CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI

3.1 VYMEZENI A POPIS UZEMIi

Regené Uzemi je definovano katastralnim Gzemim statutarniho mésta D&cin, aviak s uréitym
presahem do okoli. Kromé samotného Uzemi Décina se projekt zaméruje i na obce lezici
v jeho bezprostiedni blizkosti, které do néj spaduji a maji s nim vyznamnou dopravni vazbu.
Dale jsou v projektu feseny i vzajemné dopravni vazby s dalSimi obcemi, zejména s témi,
které maji do Décina vyznamnou dojizdku obyvatel. Projekt se tedy zaméfuje na dopravni
chovani a dopravni vazby mezi témito obcemi:

e statutarni mésto Décin
e obce v bezprostiednim okoli (dle abecedy)

o Arnoltice, Bynovec, Dobkovice, Dobrna, Dolni Habartice, FrantiSkov n. PI.,
Hfensko, Horni Habartice, Hefmanov, Huntifov, Janov, Janska, Kamen,
Libouchec, Mald Velen, MalSovice, Markvartice, Podskali, Rdzova, Srbska
Kamenice, Stary Sachov, Téchlovice, Tis4, Velkd Bukovina, Veselé, Zandov,

e okolni obce s vyznamnou dojizdkou do Décina (dle vyznamnosti)

o Jilové, Benedov nad Plouénici, Usti nad Labem, Ceskd Kamenice, Ludvikovice,

Ceska Lipa

Statutarni mésto D&&in se nachazi v Usteckém kraji v okrese D&&n a je nejnize polozené
mésto v Ceské republice. Jeho centrum ma nadmofskou vysku 135 metrd nad morem.
Lezi na soutoku Labe, Ploucnice (pravy pfitok) a lJilovského potoka (levy pfitok).
Uzemi Décina je velmi rozlehlé a €lenité, rozklada se na rozhrani 3 vétsich horskych celkl -
Décinskych stén, Labskych piskovct a Ceského stfedohofi. Mésto se rozklada na 117,7 km?
a jeho zemépisné souradnice jsou 50°46'25" s. §., 14°11'46" v. d. Je vyznamnym fi¢nim
pristavem, dulezitou Zelezni¢ni kfizovatkou a lezi na kfizovatce nékolika vyznamnych
silni¢nich tah(.

Okres Dé&cin sousedi s okresy Ceskd Lipa (v Libereckém kraji), Litoméfice
(v Usteckém kraji) a Usti nad Labem. Krajské mésto Usti nad Labem je od Décina vzdalené 25
km, krajské mésto sousedniho kraje Liberec poté pfiblizné 71 km. Hraniéni pfechod Hfensko
- Schmilka a némecké pohraniéni mésto Bad Schandau se nachazi od mésta severné. Od
Drazdan, hlavniho mésta némecké spolkové zemé Sasko, je vzdaleno 73 km. Jihovychodné
od Dé¢ina se nachazi hlavni mésto Ceské republiky Praha.

Pro lepsi pfedstavu jsou zminéné informace uvedeny v nasledujici
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Tabulka 1.

Nazev mésta
Usti nad Labem

Ceska Lipa

Yt’Ro al

Y
HaskoningDHV

Enhancing Society Together

SUMP

Tabulka 1 Vzdalenosti vybranych mést od Décina

Vzdalenost [km] Smér orientace od Décina
25 jihozapad

31 jihovychod

Litoméfrice 35 jih
Liberec 71 vychod
hrani¢ni pfechod Hrensko - Schmilka 14 sever
Bad Schandau 23 sever
Drazdany 73 severozapad

Praha — hlavni mésto CR

114 jihovychod

Umisténi mésta D&¢in v rdmci Ceské republiky a situaci $irsich vztah( zndzorfiuje Obrézek 1.
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Obrazek 1 Mapa SirSich vztahi (zdroj: mapy.cz)

Dnesni Décin se skladd mimo jiné ze dvou plvodné samostatnych mést, Décina, ktery se

nachazi na pravém birehu Labe a Podmokel, ktery se nachazi na levém brehu Labe. Roku

1942 se tyto dvé casti sloucily pod némeckym nazvem Tetchen-Bodenbach, od roku 1947 ma

celé mésto kratky ¢esky nazev Décin.

12

Gateway to solutions




L
- S co ﬁ Royal
Evropsky socidlai fond HaskoningDHV
logether

Operaéni program Zaméstnanost SUMP Enhancing Society T

Ve mésté se nachazeji prevaziné primyslové podniky, které zaméstnavaji obyvatele zejména
v odvétvi strojirenstvi, elektrotechniky a barevné metalurgie.

Décin byl dfive okresnim méstem, v soucasnosti je statutdrnim méstem a zaroven obci
s rozsSifenou plsobnosti a povéfenym obecnim uradem. Obvod obce s rozsifenou plsobnosti
zahrnuje 34 obci.

Mésto Décin se sklada z 22 katastrdlnich uzemi, na kterych lezi 35 mistnich ¢asti.

Seznam mistnich casti:

Dé&cin I-D&¢in Dé&cin XIX-Cechy

Décin II-Nové Mésto Décin XX-Nova Ves

Décin Ill-Staré Mésto Décin XXI-Horni Oldfichov
Décin IV-Podmokly Décin XXII-Vaclavov

Décin V-Rozbélesy Décin XXIlI-Popovice

Décin VI-Letnd Décin XXIV-Krasny Studenec
Décin VII-Chrochvice Décin XXV-Chmelnice

Décin VIlI-Dolni Oldfichov Décin XXVI-Bechlejovice

Décin IX-Bynov Décin XXVII-Breziny

Décin X-Béla Décin XXVIlI-Folknare

Dé&&in XI-Horni Zleb Décin XXIX-Hostice nad Labem
Décin Xll-Vilsnice Décin XXX-Velka Velen

Décin XllI-Loubi Décin XXXI-KreSice

Dé&&in XIV-Dolni Zleb Décin XXXII-Boletice nad Labem
Dé&cin XV-Prostfedni Zleb Décin XXXIII-Nebodady

Décin XVI-Pfipef Décin XXXIV-Chlum

Décin XVIlI-JalGv¢i Décin XXXV-Lesna

Décin XVIII-Maxicky

Rozdéleni mésta Décin do jednotlivych mistnich ¢asti zobrazuje Obrazek 2.
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Obrazek 2 Mapa mistnich ¢asti mésta Décin (zdroj: mapydecin.cz)

Dle uzemniho planu mésta Décin jsou hlavnimi kompozi¢nimi prvky mésta:

» tfi vodni toky (Labe, Ploucnice a Jilovsky potok) s charakteristickym udolim Labe
ve sméru sever - jih, pfirozené regulujici rozvoj mésta ve svém historickém vyvoji;

» hlavni trasy silnicni a Zelezni¢ni dopravy regiondlniho i nadregiondlniho vyznamu,
sledujici v podstaté toky vodoteci;
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» dynamicky reliéf skalnich Utvar( s celou fadou dominant, vyznamné se uplatiiujicich
v krajinném panoramatu (Pastyiska sténa, Stoli¢ni hora, zamek);

» v kompozici mésta se jako dominanty dale uplatiuji predevsim cirkevni objekty,
negativné potom kominy vyrobni zény a nékolik vySkovych objektd (panelové domy,
nemocnice);

» dullezité kompozicni osy "vnitfniho mésta" potom zastupuji hlavni méstské tridy
(Teplicka, Prokopa Holého, Hankova, Jitiho z Podébrad, Slovanskd, Délnickd, Ustecka,
Ruska, TyrSova, Pohrani¢ni straze, Kamenicka, 17. listopadu, Litoméricka, ul.
Vitézstvi).” [zdroj: Prdavni stav uzemniho planu mésta Décina]

Vyznamnou roli v cestovnim ruchu tvofi predevsim pamatky mésta - zdmek, Staroméstsky
most a dali. Kromé nich také blizky narodni park Ceské Svycarsko a oblast Saské Svycarsko
na némecké strané, které lakaji turisty z celé Ceské republiky i pfilehlych &asti Némecka
a zvysuji tak podil trzeb a zaméstnanosti v cestovnim ruchu ve mésté Déciné.

3.2 DEMOGRAFICKA STRUKTURA OBYVATELSTVA

Ve mésté D&¢in Zije 49 226 obyvatel (k 31. 12. 2017). Zeny tvoii 51 % obyvatel a muZi 49 %.
Za mésto Décin je omezend dostupnost demografickych dat. Statisticky Gfad CR uvadi pouze
ukazatele uvedené v nasledujicich tabulkach a obrazcich.

Tabulka 2 Demograficky vyvoj obyvatelstva ve mésté Dééin v letech 2013 — 2017 (zdroj: €SU)

Stav obyvatel k31.12. 2013 2014 2015 2016 2017
Pocet obyvatel 50104 49833 49739 49521 49226
celkem

podle musi 24302 24166 24133 24031 23929
pohlavi Zeny 25802 25667 25606 25490 25297
0-14 8015 7999 8074 8042 8005
d"(*l;’f)k“ 15-64 32875 32325 31858 31407 30962
65avice 9214 9509 9807 10072 10259

Pramérny vék 41,4 41,7 41,9 42,2 42,4

Z Tabulka 2 vyplyva, Ze celkovy pocet obyvatel mésta Décin v letech 2013 az 2017 soustavné
klesal. Z pohledu rozlozeni obyvatel dle jejich véku lze vycist, Ze pocet obyvatel ve véku 0 - 14
a 15-64 let soustavné klesal, naopak pocet obyvatel ve véku 65 a vice soustavné stoupal.
Z toho je mozné usoudit, Ze obyvatelé v produktivnim véku se z mésta stahuji, coz dokazuje
i Tabulka 4 a celkové populace mésta Décina starne. Primérny vék obyvatel ke konci roku
2017 byl priblizné 42 let.
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Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Décin v obdobi
2013-2017

2013 2014 2015 2016 2017
Roky

m Celkem ®Muzi ®Zeny

Obrazek 3 Vyvoj poctu obyvatel Décina mezi roky 2013 a 2017 (zdroj: €SU)

Podil muzl a Zen na celkovém poctu obyvatel k datu
31.12. 2017

B Muzi = Zeny

Obrazek 4 Podil muzii a Zen na celkovém poctu obyvatel Décina (zdroj: €SU)
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Podil obyvatel zakladnich vékovych kategorii na
celkovém poctu obyvatel k datu 31.12.2017

0-14
m15-64

W 65 a vice

Obrézek 5 Podil obyvatel Dé¢ina dle jejich véku (zdroj: €SU)

V nasledujici Tabulka 3 je zobrazeno rozdéleni obyvatel mésta Décina do jednotlivych
mistnich ¢asti. Tato data jsou platna k roku 2011, kdy probéhlo celostatni S¢itani lidu, byta
a domu.
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Tabulka 3 Pocet obyvatel v jednotlivych mistnich ¢astech mésta Décin (zdroj: €SU)

Mistni &ast POt Mristni east Pocet
obyvatel obyvatel

Dé¢in I-Décin 4959  Dé&&in XIX-Cechy 208
Décin lI-Nové Mésto 6 495 Décin XX-Nova Ves 204
Décin llI-Staré Mésto 3954  Décin XXI-Horni Oldfichov 476
Décin IV - Podmokly 5159 Décin XXII-Vaclavov 351
Décin V - Rozbélesy 364 Décin XXIlI-Popovice 193
D&&in VI - Letna 8 054 sDtiE:; :::V'Krés""’ 514
Décin VII - Chrochvice 1387  Décin XXV-Chmelnice 314
Décin VIlI-Dolni Oldfichov 853 Décin XXVI-Bechlejovice 190
Décin IX-Bynov 3932 Décin XXVII-Bfeziny 1872
Décin X-Béla 1023 Décin XXVIlI-Folknare 327
D&tin XI-Horni Zleb 303 Do cn XXIXcHostice nad 28
Décin XllI-Vilsnice 286 Décin XXX-Velka Velen 57
Décin XllI-Loubi 205 Décin XXXI-KreSice 776
D&in XIV-Dolni Zleb g poon XXlkBoleticenad -y gg
Décin XV-Prostfedni Zleb 257 Décin XXXIlI-Nebocady 345
Décin XVI-Priper 143 Décin XXXIV-Chlum 66
Décin XVIl-JalGvci 571 Décin XXXV-Lesna 156
Décin XVIII-Maxicky 123

Nasledujici Tabulka 4 a Obrazek 6 nazorné shrnuji a zobrazuji pohyb obyvatelstva mezi lety
2013 a 2017.
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Tabulka 4 Pohyb obyvatel ve mésté Dé&cin v letech 2013 — 2017 (zdroj: €SU)

2013 2014 2015 2016 2017

Zivé narozeni 535 470 518 480 515
Zemfreli 544 480 526 556 550
Pfistéhovali 905 1 008 1064 1 045 922
Vystéhovali 1081 1269 1150 1187 1182
Pfirozeny -9 -10 -8 -76 -35
Prirustek o hovanim  -176 2261 -86 1142 -260
(abytek)
Celkovy -185 -271 -94 -218 -295

Pohyb obyvatel ve mésté Décin v letech 2013 — 2017
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o

H Pristéhovali B Vystéhovali

Obrézek 6 Pohyb obyvatel ve mésté Décin v letech 2013 — 2017 (zdroj: €SU)

Posledni ztabulek, Tabulka 5, udava pocet snatkl, rozvod( a potratl uskuteénénych
na Uzemi mésta Décin v jednotlivych letech 2013 aZz 2017.

Tabulka 5 Poéet siatk, rozvodii a potratli ve mésté Décin v letech 2013 — 2017 (zdroj: €sU)

2013 2014 2015 2016 2017
Snatky 181 199 222 225 231
Rozvody 152 147 122 156 138
Potraty 260 233 212 230 224
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3.3 NAPOJENiIi MESTA NA DOPRAVNI INFRASTRUKTURU

Poloha mésta Décina byla jiz v minulosti pfeduréena k vytvoreni rozvétvené sité dopravnich
cest, které vznikaly zejména podél zminénych vodnich tokd. Tyto dopravni cesty byly
vymezeny pfirozenymi Utvary, které patfi do skupiny masivu Ceského stfedohofi a Labskych
piskovcu.

Tok reky Labe predstavuje hlavni a rozhodujici prvek pfirodniho charakteru v freSeném tzemi,
protoZe v jeho stopé jsou vedeny nadfazené trasy silni¢ni a Zeleznicni dopravy. Mésto lze
povaZovat za jedno z nejvyznamnéjsich dopravnich center v celém Sirokém regionu. Pfimo
vintravilanu mésta jsou soustfedény tfi nejdUleZitéjsi druhy doprav viéetné svych
vyznamnych uzlU: silniéni doprava, Zelezni¢ni doprava a vodni doprava.

Vzhledem k jiz zminéné vyhodné poloze ma cely okres Décin dobré komunikacni podminky.
Obce a mésta okresu jsou propojeny hustou siti silnic.

Hlavni osu silni¢ni dopravy prfedstavuji tyto silnice 1. tfidy:

» silnice 1/13 — spojujici celé Podkrusnohofi s Podjestédim, Frydlantskym vybézkem
a sousednim statem Polsko (vede od kfiZzeni s komunikacil/6 v Karlovych Varech
pres Chomutov, Most, Teplice, Décin, Novy Bor, Liberec a Frydlant ksilnicnimu
hrani¢nimu prechodu Habartice/Zawidow)

> silnice 1/62 — spojujici Usti nad Labem se sousednim statem SRN (vede od kfizeni
s komunikaci 1/30 v Usti nad Labem pFes Dé&&in a Hfensko k silniénimu hraniénimu
prechodu Hfensko/Schmilka). Dale pokraduje jako némecka spolkova silnice ¢. 172
smérem na Bad Schandau a Drazdany, jedna se zadroven o nejnize poloZenou silnici
v Ceské republice.

Vyznam téchto silnic spociva zejména v tranzitni dopravé. Ta zajistuje spojeni mezi Ceskou
republikou a SRN s vazbou na severské staty Evropy.

Na katastru mésta se nachazeji také krajské silnice nizsi kategorie. Silnice 11/261 zacina
ve mésté Libéchov (kfizeni s komunikaci 1/9), odkud vede do Litoméric a dale podél pravého
biehu teky Labe do Usti nad Labem a Déc&ina. Zde je ukonéena na kfizeni se silnicemi I/13
al/62. Silnice 11/262 zacdind v Déciné (kfizeni skomunikaci 1/13), kde se napojuje
na evropskou silnici E442. Z Dé&ina vede Bene$ovskou a Ceskolipskou ulici na jihovychod
pres mistni ¢ast Bfeziny a soubéiné s tokem Ploucnice a Zelezni¢ni trati 086 pokracuje
do Ceské Lipy a dale do obce Zakupy, kde se napojuje na komunikaci 11/268.

Ackoliv pfimo pres Uzemi mésta neprochazi, je pro mésto vyznamna dalnice D8, ktera lezi
30 km zédpadné od mésta. Dalnice D8 je vedena z Prahy pres Usti nad Labem do Némecka
(zde pokracuje ddle jako A17 do Drazdan). Napojeni mésta Décin na dalnici D8 je doposud
feSeno po stavajicich komunikacich, jednd se zejména o silnici 1/13 prostfednictvim
mimourovnové krizovatky 80 Kninice na dalnici D8 a o silnici 1/62 prostrednictvim
mimourovinové kfizovatky 69 Trmice na dalnici D8.
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V rdmci Zelezni¢ni dopravy predstavuje mésto Décin Zelezni¢ni uzel (kfizovatku mezi sméry
sever - jih a jihovychod - jihozapad) celostatniho vyznamu se stanici mezinarodniho
charakteru Praha - Décin - Drazdany - Berlin - Hamburk, kterd je téZz prechodovou stanici
mezi Ceskou republikou a Némeckem (Zelezniéni hraniéni pfechod Déc&in — Bad Schandau).

V Déciné se protina 5 Zeleznicnich trati:

trat 073 Usti nad Labem — Dé&&in (tzv. pravobieini trat)

trat 081 Dé¢in — BeneSov nad Plouénici — Rumburk

>
>
» trat 083 Décin — Bad Schandau — Dolni Poustevna — Rumburk
> trat 090 Praha — Usti nad Labem — De&in (tzv. levob¥ezni trat)
>

trat 132 Décin — Oldfichov u Duchcova, tzv. ,Kozi draha” — v souéasnosti nevyuzivana

Zelezni¢ni trat s nepretrzitou vylukou (nesjizdnost v dlisledku poskozeni trati)

Na téchto Zelezni¢nich tratich se nachazi nékolik Zelezni¢nich stanic a zastavek.
Nejvyznamnéjsi Zelezniéni trati je trat 090, kterd je soucasti prvniho tranzitniho koridoru,
ktery spojuje Némecko s Rakouskem a Slovenskem pFes Ceskou republiku.

Jak jiz bylo zminéno, mésto Décin leZi na labské vodni cesté, ktera jej spojuje se stredni
a severni Casti Némecka, staty Beneluxu a Francii. Diky tomu je vyznamnym fi¢nim
pfistavem. V pfistavu jsou poskytovany komplexni sluzby v logistickém retézci (preklad
a skladovani zbozi, pakovani kontejner(, celni a spedi¢ni sluzby, prondjem prostor a ploch).

3.4 ZIVOTNi PROSTREDI

3.4.1 Kuvalita ovzdusi

V Déciné se vyskytuje mnoiZstvi zdroju exhalace, vcéetné dopravniho zatiZeni vnitfnich
komunikaci, které negativné ovliviuji kvalitu ovzdusi - nejproblematictéjsi slozku Zivotniho
prostiedi ve mésté.

Ke kvalité ovzdusi nepfispiva poloha mésta - dno Décinské kotliny ma nadmorskou vysku
135 m. n. m. a je obklopeno terénem s nadmorskou vyskou cca 400 — 500 m. n. m. Mésto tak
leZi v sevieném udoli, které je Spatné provétravané a nachylné k inverzim. Z toho ddvodu
dochazi ke zvysené koncentraci skodlivin v ovzdusi.

Mezi zdroje znecistovani ovzdusi patti také primyslové zavody, skladky, ale i domacnosti,
které spaluji fosilni paliva. Kvalita ovzdusi ve mésté se vsoucasnosti monitoruje
prostfednictvim  automatizované monitorovaci  stanice, kterou vlastni  Cesky
hydrometeorologicky uUstav (CHMU). Vyhodou automatického méficiho programu jsou
podrobné informace o kvalité ovzdusi a také zlepSeni informovanosti obyvatel o aktualnim
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znecistovani ovzdusi. Monitorovaci stanice se nachazi v ulici Ve Vilach. Jedna se o lokalitu
s prostranstvim mezi domy, na roviné mimo plné ovlivnéni dopravou, nachazi se zde
castecné vilova zastavba a ¢astecné primysl.

Jednim z hlavnich problém0( kvality ovzdusi predstavuji suspendované cCastice PMqg. Ty
mohou byt tvoreny rtdznymi chemickymi slozkami a jejich vliv na lidské zdravi a Zivotni
prostredi se odviji od jejich slozeni. Hodnota imisniho limitu pro priimérnou 24 hodinovou
koncentraci téchto ¢astic je 50 ug/m3. Legislativa pfipousti maximalné 35 prekroceni
hodnoty imisniho limitu za rok. Pokud je pocet prekroceni vyssi nez 35, imisni limit je
povaZzovan za prekroceny. Ve mésté Décin byl v roce 2018 pocet prekroceni vétsi nez 35.
Prehled prekroceni imisnich limitd PMygVv roce 2018 ve mésté Décin zobrazuje Obrazek 7.

N N 00 00w
o v O U1 O

D
o

Koncentrace [ug/m3]
(9] [e)]
(9] (9]

(O]
o

45

e Hodnoty koncentraci PM10 e |misni limit

Obrazek 7 Ptehled prekroceni imisnich limitd PM,, (24 hodinovy priimér) v roce 2018 (zdroj: CHMU)

,Kratkodobé zvyseni dennich koncentraci suspendovanych c¢astic frakce PMig se podili
na narlstu celkové nemocnosti i umrtnosti. Dlouhodobé zvySené koncentrace mohou mit
za nasledek snizeni plicnich funkci u déti i dospélych, zvyseni rizika na onemocnéni dychaciho
ustroji, vyskyt symptom0Q chronického zanétu pradusek a zkraceni délky Zivota zejména
z dlvodu vyssi Umrtnosti na choroby srdce a cév (zvlasté u starych a nemocnych osob)
a pravdépodobné i na rakovinu plic.“ (Zdroj: Statni zdravotni ustav)

V letnich mésicich je zvySené riziko smogové situace z divodu vysoké koncentrace
pfizemniho 0zédnu O3. Smogova situace byla vyhlasena v Usteckém kraji v éervenci a v srpnu
2018 v celkovém trvani 100 hodin.
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3.4.2 Tridéni odpadu
Mésto provozuje tfidény sbér komundlnich odpadl a je také zapojené do systému
EKO-KOM. To znamena, Ze ziskdva narok na odménu za zajistovani zpétného odbéru
a nasledného vyuZiti odpadd z obald. MnoiZstvi vytfidéného odpadu urcuje vysi odmény,
ktera roste spolu s U¢innosti systému sbéru. Tato odména pomaha sniZovat naklady spojené

s provozem systému sbéru vyuzitelnych sloZzek komunadlnich odpadd.

3.4.3 Ochrana prirody
,Redené Uzemi mésta Déc&ina leZi na rozhrani dvou chranénych krajinnych oblasti - Ceského
stfredohofi a Labskych piskovcli. Hranice prochazi primo zastavénym uUzemim mésta.
Pro zachovani krajinného a ptirodniho prostiedi je veskerd cinnost v Uzemi regulovana.

[zdroj: Pravni stav uzemniho planu mésta Décinal].

Hranici CHKO Labské piskovce a CHKO Ceské stiedohofi, kterd prochdzi Gzemim mésta

a pomyslné ho rozdéluje vedvi, zobrazuje Obrazek 8.
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Obrazek 8 Hranice CHKO Labské piskovce a Ceské stiedohofi prochazejici Dé¢inem (zdroj: mapy.cz)
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4 RESERSE NADRAZENYCH DOKUMENTU

Analytickd c¢ast dokumentu PUMM je primarné zaloZena na stavajicich dokumentech
a podkladech kraje, mésta, méstskych organizaci a dalSich subjekt(. Dokument PUMM také
respektuje pozadavky z relevantnich nadrazenych dokumentd, strategii a plant na urovni
Evropské unie, Ceské republiky a Usteckého kraje. V rdmci praci na této €asti byla provedena
reserSe nize vypsanych dokument(.

> Uroveri EU
o Bilad kniha
o Doprava 2050

> Uroven CR
o Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050
Narodni akéni plan Cisté mobility
Dopravni sektorova strategie Il
Strategie regionalniho rozvoje 2014-2020
Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR (2010)

O O O O

> Uroven Usteckého kraje

o Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017 — 2021 (2016)
Strategie rozvoje Usteckého kraje do roku 2027
Program rozvoje Usteckého kraje 2014 — 2020
Strategie udrZitelného rozvoje Usteckého kraje 2006 — 2020
Strategie cestovniho ruchu v Usteckém kraji 2015 — 2020
ELLA regio — pfeshraniéni regionalni doprava Ustecky kraj
Uzemné analytické podklady (2017)

0O O O O O O

> Uroven obci
o Uzemni pldn mésta Décin (2002), po aktualizacich (2015)
o Strategicky plan rozvoje mésta Décin pro obdobi 2014 — 2020

Pozadavky, zaméry, zjiSténi, pfip. dalsi relevantni informace (jejichZ problematika je v PUMM
feSena) z vybranych dokumentd, zejména krajskych a méstskych, jsou nasledné detailnéji
rozepsany v nasledujicich kapitolach. V kapitolach jsou ztéchto dokumentli vytazeny
a doslovné citovany jednotlivé cile, zaméry, pozadavky a dalsi informace, které souviseji
s predmétem projektu PUMM. Informace jsou uvedeny presné ve znéni a Cislovani tak, jak
jsou uvedeny v jednotlivych dokumentech.
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4.1 UROVEN USTECKY KRAJ

4.1.1 Strategie udrzitelného rozvoje Usteckého kraje 2006 — 2020

Analyticka ¢ast dokumentace, kapitola SWOT analyza vyzdvihuje v rdmci ekonomického pilite
pritomnost IV. transevropského multimodainiho koridoru (ddlnice D8, Zelezni¢ni trat 090
a labska vodni cesta), hustou regionalni silniéni i Zelezni¢ni sit a dobré dopravni propojeni
vyznamnych center kraje. Jako slabiny naopak uvadi Spatny technicky stav komunikaci
II. alll. tfidy a mistnich komunikaci a Spatnou dopravni dostupnost horskych oblasti. Jako
riziko uvadi narUst prepravnich vykonu v osobni dopravé, zejména individudIni automobilové
dopravé, vdisledku ,vynucené mobility obyvatel” zplsobené nedostatkem pracovnich
prilezitosti v misté bydlisté. V ramci environmentalniho pilife je jako slabina tykajici se
dopravy uvedena rostouci intenzita tranzitni dopravy vcetné rostoucich emisi a hluku,
v prileZitostech je zminéno rozsifovani sité cyklostezek a kombinovanych stezek a v rizicich
pak nekoncepéni feseni vodni dopravni infrastruktury kraje.

V navrhové C¢asti dokumentace, feSici priority, strategické cile, opatreni, odlvodnéni
a programové indikatory udrzitelného rozvoje jsou feSeny ndsledujici body tykajici se
dopravy.

Ekonomicka oblast:

Priorita D) Omezovat dopravni potfeby pfimo u zdroje (sniZzovanim prepravnich naroku
vznikajicich v dusledku vynucené mobility)

Strategické cile:

1) Snizit podil individualni automobilové dopravy na celkovych pfepravnich vykonech
do r. 2020

e QOpatreni 1.2 Regulovat rozptylené bytové a komercni zastavby mimo
soucasné zastavéné lUzemi obci a mimo dosah systém( hromadné dopravy
osob a nakladl vramci Uzemniho pldnovani respektujiciho principy
udrzitelného rozvoje.

e Opatreni 1.3 Zajistit kvalitni dopravni obsluznost obytnych a komercnich zén

2) Snizit podil silni¢ni nakladni dopravy na celkovych prepravnich vykonech nakladni
dopravy dor. 2020.

e QOpatreni 2.1 Maximalné vyuzivat regionalni produkci (potraviny, spotrebni
zbozi) pfi Setrném vyuZivani regionalnich ptirodnich zdroji — preferovat
regiondlni vyrobu a spotfebu.

e Opatreni 2.2 Striktné regulovat vystavbu novych primyslovych zén na volnych
plochach mimo soucasné zastavéné Uzemi obci a mimo multimodalni
logistické uzly vramci uUzemniho planovani respektujiciho principy
udrzitelného rozvoje. Nové vyuZit existujici staré prlimyslové zény -
prednostné revitalizovat nevyuZivané nebo nedostatecné vyuZivané
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pramyslové zény, skladovaci aredly a komercni objekty s vyuZitim existujici
dopravni a technické infrastruktury.

3) Zavést integrovany systém dopravy ve velkych méstech Usteckého kraje s cilem
zmény podilt jednotlivych zplUsobl dopravy na celkovych pfepravnich vykonech
osobni dopravy do r. 2020

e OQOpatieni 3.1 Provést dopravni analyzy vystihujici soucasné potieby
pro zajisténi integrovaného systému dopravy.

e Opatreni 3.2 Zajistit management integrovaného systému dopravy kraje.

e QOpatrfeni 3.3 Zajistit metodickou a finanéni podporu integrovaného
dopravniho systému obci a mést.

e Opatreni 3.4 Vytvorit kvalitni integrované dopravni systémy, jejichZ zdkladem
bude Zelezni¢ni a autobusova pfeprava osob na stfedni a dlouhé vzdalenosti.
Paterni systém musi byt na vhodnych mistech doplfiovan integrovanym
dopravnim systémem a nemotorovymi druhy dopravy (pé&si a cyklistickou).
Zajistit bezpecné parkovani na odstavnych parkovistich s dostatecnou
kapacitou v dosahu hromadné dopravy — systém “park and ride”.

4) Dobudovat a podporovat systém kombinované pfepravy do r. 2020

e CQOpatieni 4.1 Zpracovat dopravni analyzu vystihujici soucasné potreby
pro zajisténi systému kombinované dopravy.

e QOpatreni 4.2 Zajistit management systému kombinované dopravy na Uzemi
Usteckého kraje.

Environmentalni oblast:

Priorita B) ZvysSovani kvality ovzdusi v souvislosti s prevenci ochrany zdravi obyvatelstva

snizovdnim produkce emisi zneéitujicich latek ze staciondrnich a liniovych zdroj

znedi$tovani ovzdusi

Strategické cile:

3) Snizit emise sklenikovych plynti do roku 2020
e OQOpatieni 3.8 Podporovat vyuZivani alternativnich pohonnych hmot
v systémech hromadné dopravy.

4) Snizit emise prasnych ¢astic v t/km? o0 40 % do roku 2020 a emise NOx v t/km? 0 50 %
do r. 2020.

e Opatfeni 4.3 Podporovat vyuZivani alternativnich pohonnych hmot
v systémech hromadné dopravy a individualni dopravy a rozsifeni sité
Cerpacich jednotek alternativnich paliv.
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5) Zvysit podil vefejnych dopravnich prostfedkd vyuZivajicich alternativni paliva
dor. 2020
e Opatfeni 5.1 Ve spoluprdci sdopravnimi spolecnostmi postupné prevést
autobusovy park na alternativni paliva.
6) Dobudovat a zkvalitnit systém cyklotras v Usteckém kraji do r. 2020.
e Opatieni 6.1 Zpracovat Generel systému cyklotras Usteckého kraje.
e Opatreni 6.2 Ve spolupraci s mésty a obcemi vybudovat systém cyklostezek
pokryvajici celé uzemi kraje.
e Opatfeni 6.3 Vytvorit grantové schéma na podporu udrZitelnych dopravnich
fesSeni.
7) Zvysit celkové rozlohy péSich zéon v centrech mést a celkové rozlohy zén
s omezenou dopravou do r. 2020.
e QOpatreni 7.1 Ve spolupraci s mésty a obcemi rozsifovat verejné plochy (pési
zény, parky, apod.)
e QOpatieni 7.2 V obytnych zénach a centrech mést zklidriovat a omezovat
dopravu (Tempo 30).

4.1.2 Strategie rozvoje Usteckého kraje do roku 2027

Tento strategicky dokument slouZi k planovani a k zabezpeceni koordinace strategickych
rozvojovych priorit a cild v Usteckém kraji. Soustfedi se zejména na zlepseni stavu dopravni
infrastruktury (silni¢ni, Zelezni¢ni i vodni), nutnost dokonceni integrace dopravy do jednoho
systému, podporu vystavby vysokorychlostni traté (VRT) Praha — Drazdany ¢i vystavbu
funkénich termindll vefejné dopravy s ndvaznosti na cyklistickou dopravu, pési dopravu
a IAD. Kromé regionalnich strategii obsahuje i dokument shrnujici cile a opatfeni zobecnéné
na cely Ustecky kraj. Dopravni problematika je zminéna v cilech UK.4 a UK.5.

Cil UK.4: Zvysit kvalitu Zivotniho prostiedi v sidlech i krajiné

Dil¢i cil UK.4.1 Zlep3eni kvality ovzdusi
Typova opatreni v ramci dil¢iho cile vztahujici se k problematice dopravy:

o Zatraktivnéni verejné dopravy a zvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy

o Realizace nastroji vedoucich k regulaci individualni automobilové dopravy -
omezeni a zklidnéni dopravy, podpora environmentdlné Setrnych druh(
dopravy (zpoplatnéni automobilové dopravy ve mésté, podpora sdileni
automobilll, vyuZiti potencialu Zelezni¢ni dopravy)

o Realizace feseni ve vazbé na koncept Smart Regions/Smart Cities v oblasti
energetickych Uspor, vyuziti obnovitelnych zdrojl energie apod.
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Cil UK.5: Zlepsit a modernizovat infrastrukturu, zvlasté pak dopravni napojeni

Diléi cil UK.5.1: Zlep3eni dopravniho napojeni a zkvalitnéni vnitini dopravni
konektivity

Typova opatreni v ramci dil¢iho cile vztahujici se k problematice dopravy:

o Realizace vnéjsiho dopravniho napojeni a dobudovani/modernizace paternich
dopravnich cest (zejména dalnice D6 a D7, silnice I/13 a 1/27, vysokorychlostni
Zeleznice Praha — Drazdany s odbockou do Mostu, modernizace Zeleznicnich
trati ¢. 130 a 072)

o Budovani obchvati sidel na silnicich I. tfidy a na nejvytiZzenéjsich Usecich silnic
II. tfidy

o Modernizace, resp. revitalizace Zelezniénich trati zejména s ohledem
na potfeby dopravni obsluznosti Usteckého kraje a potencidl v oblasti
nakladni dopravy

o Realizace feseni ve vazbé na koncept Smart Regions/Smart Cities v oblasti
chytré dopravy a mobility (elektromobilita, sdileni aut a jizdnich kol apod.)

o Dobudovéani patefnich cyklotras Usteckého kraje, podpora budovani
cykloinfrastruktury slouzici k dojizdéni do zaméstnani, skol ¢i urad(

o Budovani prestupnich terminald v¢. parkovist P+R a B+R, presuny
zastavek/stanic hromadné dopravy do dopravné vyhodnéjsich poloh

o Podpora rozvoje vodni dopravy pfi minimalizaci negativnich dusledk
na Zivotni prostredi

o Dobudovani VRT Praha — Drazdany

4.1.3 Program rozvoje Usteckého kraje 2014 — 2020

Tento dokument se vénuje rliznym oblastem Usteckého kraje. Kromé analytické &asti
obsahuje i navrhovou ¢ast, ve které lze najit nékolik prioritnich opatireni tykajicich se
dopravy.

Priorita 3: Infrastruktura a Zivotni prostiredi

Opatieni 3.1: Paterni infrastruktura kraje
Cilem opatreni je dobudovat hlavni paterni trasy silni¢ni, vodni a cyklistické dopravy.
Aktivity UK:

o Systematicky rozvoj sité paternich cyklostezek vcetné souvisejici
infrastruktury
Budovani silni¢nich obchvatd mést zvlasté na silnicich Il. tfidy
Posilovani bezpecnostnich opatreni v dopravé
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o Systematicky rozvoj integrovaného dopravniho systému verejné
dopravy

Aktivity dalSich subjekt(:

Dokonéeni chybéjicich usek( dalnice D8 a rychlostni silnice R7
Modernizace a zvysSeni kapacity silnice 1/13

Modernizace paternich Zelezni¢nich trati

Integrace rdznych druh( verejné dopravy

0O O O O O

Zlepeni plavebnich podminek Labské vodni cesty v useku Usti nad

Labem — statni hranice pro nakladni, osobni i rekreacni plavbu vcetné

souvisejici infrastruktury

o Nefinanéni a projekéni podpora vystavby/modernizace a zlepseni
vybavenosti prestupnich terminadll verejné dopravy v hlavnich
uzlovych bodech

o Nefinanéni podpora logistickych center a terminald pro kombinovanou
dopravu vodni —silniéni — Zelezni¢ni

o Nefinanéni podpora vystavby cyklostezek vramci revitalizace
brownfields (ve vazbé na opatreni 3.5)

o Pofizeni dopravni studie k provéreni vedeni silnice 1/13 na Décinsku

Opatieni 3.2: Dostupnost jednotlivych ¢asti kraje

Cilem opatreni je zlepsit technicky stav, bezpecnost a zajistit optimalni vyuziti silnicni,
elezniéni a cyklistické infrastruktury v perifernich ¢astech Usteckého kraje.

Aktivity UK:

o Modernizace a prizpGsobovani sité silnic Il. a lll. tfid potfebam Gzemi a dle
pribéiné aktualizované Pasportizace komunikaci Usteckého kraje (,Bilé
knihy“)

o Odstranovani konfliktnich mist a zvySovani bezpecnosti cyklistické, pési
a motorové dopravy

o Koordinace a spoluprace s dalSimi subjekty ohledné budouciho vyuziti
lokalnich Zeleznic (osobni doprava, turisticka doprava, zruseni traté apod.)

Aktivity dalSich subjekt(:

o Nefinancni podpora rozvoje sité lokalnich cyklostezek
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Opatreni 4.4: Environmentalné Setrnéjsi doprava ve méstech
Aktivity UK:

o Vystavba obchvatl mést na komunikacich ve spravé kraje, protihlukova
opatreni a opatfeni ke ,,zklidnéni dopravy” na komunikacich v méstskych
intravildnech ve spraveé kraje

o Koordinace pripravy revitalizace prestupnich uzld hromadné dopravy,
komunikace se zainteresovanymi aktéry (MDCR, SZDC, mésta,
provozovatelé HD, mistni podnikatelé, developerské spolec¢nosti), potizeni
projektové dokumentace aktivit revitalizace uzld hromadné dopravy

o Zainvestovani novych prvkl integrovaného dopravniho systému (napfr.
prodejnich automatl jizdenek, informacnich tabuli, informacnich
materiall, apod.)

o Zajisténi bezbariérovosti verejné dopravy v kraji (dopravni prostredky
i terminaly a nastupisté)

o Podpora stabilizace tras konfliktnich Usekl planovanych silni¢nich
obchvatd a pratah( (Bilina, Dé¢in) a jejich nasledné zacélenéni do ZUR UK

Aktivity dalSich subjekt(:

o Rozvoj cyklistické infrastruktury, infrastruktury dopravy v klidu a projektl
»zklidnéni dopravy” v jadrech mést

o Lobbing za prioritni alokaci prostredkl na vystavbu obchvatl mést v SFDI
a alokaci prostredkd ze SFDI a SF EU na podporu rekonstrukce a rozvoje
infrastruktury hromadné dopravy a revitalizace uzli hromadné dopravy
a rozvoje cyklistické infrastruktury ve méstech
Budovani P+R parkovist u vybranych uzl( a zastavek hromadné dopravy
Podpora environmentalné Setrnych dopravnich prostiredk
(elektromobily, elektrokola)

o Podpora tvorby inteligentnich dopravnich systémdfi, city-logistiky, apod.

4.1.4 Pldn dopravni obsluznosti Usteckého kraje

Plan dopravni obsluznosti je koncepénim dokumentem (navazujicim na plan dopravni
obsluznosti predchdzejiciho obdobi), ktery je povinné zfizovanym dokumentem v ramci
dopravniho planovani. Plan dopravni obsluznosti popisuje detailné fungovani verejné
dopravy na Uzemi Usteckého kraje a fesi dopravni koncepci pro vyhledova obdobi. V ramci
navrhové ¢asti dokument pocitd mimo jiné s rozvojem a modernizaci infrastruktury. Pocita
se se zlepSovanim informovanosti cestujicich, zlepSovanim mozZznosti prodeje jizdnich
doklad(i, zejména ve méstech s MHD, s budovadnim samoobsluznych jizdenkovych automat(
i budovanim inteligentnich zastavek. V planu je i vystavba novych ¢i modernizace stavajicich
prestupnich uzl( (v¢é. multimodalnich). V ramci Zeleznice se poté reseného Uzemi tykd zamér
modernizace a zkapacitnéni trati ¢. 081 mezi stanicemi Décin vychod — BeneSov
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nad Ploucnici (v€. nutnosti zvysSeni tratové rychlosti) a Déc¢in hl.n. — Dé¢in vychod a snahy
o obnovu Zelezni¢niho vozidlového parku na moderni a bezbariérové jednotky.

V nasledném ¢asovém horizontu 2021+ je zminéna modernizace trati 072 a 073 a duleZitost
vyreseni trasovani vysokorychlostni Zelezni¢ni trati (VRT) Uzemim Usteckého kraje.

4.2 UROVEN AGLOMERACE

4.2.1 Integrovand strategie Ustecko — chomutovské aglomerace

Dokument se soustredi na aktivity, na jejichz financovani je mozné ziskat financ¢ni prostfedky
z fond(l EU v aktudlnim programovém obdobi. Do uzemi Ustecko — chomutovské aglomerace
spada i mésto Décin. Dokument je rozdélen na analytickou a strategickou ¢ast. Analyticka
cast popisuje rlizna odveétvi v¢. dopravy a dopravni infrastruktury. V této kapitole je resena
jak silni¢ni doprava, tak doprava verejnd (vC. Zeleznicni), pési, cyklisticka, vodni a letecka.
Vramci verejné hromadné dopravy se ve vyhledovém obdobi predpoklada planovand
obnova vozového parku (v¢. jeho ekologizace), realizace dopravné-bezpecnostnich opatreni,
modernizace zastdvek, instalace inteligentnich systém(i, modernizace odbavovacich zatizeni
a realizace dalSich opatreni. Velkou vyzvou pak dle dokumentu bude urbanistické a funkcni
feseni dopravnich uzlG a prestupnich terminald, v¢. jejich bezprostredniho okoli.

Ve strategické casti dokumentu je definovana vize a strategicky cil. Tyto jsou naplfiovany
prioritnimi oblastmi. Zdjmovou oblast fesi Prioritni oblast 1: Dopravni dostupnost a vnitini
propojenost regionu. Kazdé prioritni oblasti jsou pak pridéleny specifickd cile a opatreni.

Prioritni oblast 1: Dopravni dostupnost a vnitini propojenost regionu

Oblast dopravy je v Ustecko-chomutovské aglomeraci spojena se zasadnimi rozvojovymi
potfebami. Kromé zajisténi kapacitni a kvalitni infrastruktury dopravy a odpovidajici urovné
dopravni obsluznosti jako jednoho z pfedpokladd konkurenceschopnosti aglomerace mohou
intervence v oblasti dopravy vyraznym zplsobem ovliviiovat kvalitu Zivotniho prostredi
(snizovani emisi Skodlivin z dopravy do ovzdusi) a socialni soudrznost (zajisténi dopravni
dostupnosti pracovnich prileZitosti a sluzeb pro osoby se socidlnim znevyhodnénim
a zdravotnim postizenim). Kromé klicového projektu modernizace tramvajové rychlodrahy
z Mostu do Litvinova jsou dalSimi podporovanymi opatfenimi v oblasti dopravy modernizace
vozového parku MHD/MAD predevsim za ucelem sniZzeni emisi vozidel, zvyseni komfortu
prepravy zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a zlepseni provozné-
ekonomickych parametr( systémd MHD/MAD. Poslednim opatfenim je budovani
prestupnich termindll, které ma prispivat ke zlepSeni prestupnich vazeb mezi jednotlivymi
subsystémy integrovaného dopravniho systému aglomerace (kraje), a to predevsim mezi
individualni (IAD, cyklodopravou) a verejnou méstskou, pfiméstskou, regionalni a dalkovou
dopravou, a tim padem ke zvySeni atraktivity verejné hromadné dopravy pro cestujici
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verejnost. Integrujicim prvkem vSech zminénych opatfeni je kromé obecného zvyseni kvality
a atraktivity verejné hromadné dopravy v aglomeraci predevsim pfispévek ke snizeni emisi
Skodlivin z dopravy i zvySeni vyuzitelnosti hromadné dopravy pro osoby se ztizenou
schopnosti pohybu.

Specificky cil 1.1 Pfizpusobit kvalitu hromadné dopravy potfebam obyvatel a Zivotnimu
prostredi

Opatieni 1.1.1 Budovani, rekonstrukce a modernizace tramvajovych
a trolejbusovych trati, v¢. souvisejici infrastruktury

Cilem opatreni je zvysSeni atraktivity verejné dopravy prostiednictvim budovani
a modernizace trati. Diky zlepSeni podminek cestovani ve vefejné dopravé dojde
ke zvySeni konkurenceschopnosti verejné dopravy a tim regulaci negativnich vlivd
osobni automobilové dopravy na kvalitu Zivotniho prostiedi ve méstech.

Typovd aktivita: A1 — Vystavba a modernizace tramvajové a trolejbusové

infrastruktury (zdroj financovani OPD 1.4)

Opatieni 1.1.2 Modernizace a doplnéni vozového parku, v¢. souvisejici
infrastruktury

Cilem opatreni je zvysSeni atraktivity verejné hromadné dopravy prostiednictvim
modernizace a doplnéni vozového parku a zvySeni ekologické Setrnosti vozového
parku. Diky zlepSeni podminek cestovani ve verejné dopravé dojde ke zvyseni
konkurenceschopnosti vefejné dopravy a tim k dalsi regulaci negativnich vlivi osobni
automobilové dopravy na kvalitu Zivotniho prostfedi ve méstech.

Typova aktivita: A1 - Nakup nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro prepravu

osob a souvisejici vystavba plnicich a dobijecich stanic pro nizkoemisni
a bezemisni vozidla pro prepravu osob (zdroj financovani IROP 1.2)

Opatifeni 1.1.3 Vystavba, modernizace a zatraktivnéni dopravnich terminall
a prestupnich uzl

Cilem opatfeni je zvySeni atraktivity verejné dopravy prostfednictvim budovani
a modernizace prestupnich termindld. Diky zlepSeni podminek cestovani ve verejné
dopravé dojde ke zvyseni konkurenceschopnosti verejné dopravy a tim regulaci
negativnich vlivi osobni automobilové dopravy na kvalitu Zivotniho prostredi
ve méstech.

Typova aktivita: Al - Vystavba a modernizace prestupnich termindld

pro verejnou dopravu (zdroj financovani IROP 1.2)
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4.3 UROVEN MESTO DECIN
4.3.1 Uzemni pldn

Aktudlné platny Uzemni plan mésta D&¢&in je pomérné stary, jeho zakladni ¢ast pochazi z roku
2002 a casto vychazi z jesté starSich podkladld. Od svého vydani byl 8x aktualizovan,
naposledy v roce 2015, ale vétSinou Slo jen o formalni nebo legislativni aktualizace.
Problematiky reSené v PUMM se tyto zmény netykaly.

Z uzemniho planu byl sestaven prehled infrastrukturnich projektd, které dokument
obsahuje, doposud vsak nebyly realizovany:

» Silni¢ni doprava:
o Dalni¢ni privadé¢ Décin — Kninice — napojeni na D8
o Folknarska spojka
o silnice 11/261 — prelozka silnice (mezi Zelezniéni zastavkou Boletice n. L.
a KresSice u Décina)

o Uprava Teplické ulice

o rekonstrukce a prestavba krizovatky Teplicka x Pivovarska (u Ovci lavky)

o Uprava a zkapacitnéni Podmokelské ulice

o feseni ulic Hankova — Délnicka — Zelenickd — Vilsnicka

o mistni Uprava profilu (rozsiteni, rekonstrukce vozovky) v iseku mezi mistnimi
Castmi Vilsnice a Chrochvice

o zklidnéni ulice Cs. mladeZe - Gsek mezi ul. Prokopa Holého a Trini

o propojeni mistnich ¢asti Homi Oldfichov a Letna

o propojeni mistnich ¢asti Letnd a Vaclavov

o napojeni ulice Obloukova na ul. 2. polské armady
> Zelezniéni doprava:
o modernizace |. Zelezni¢niho koridoru Bfeclav - Brno - Praha - Décin — Berlin
o zdvoukolejnéni spojky Décin hl. n. - Décin vychod
o prestavba a roziiteni koleji§té v Prostiednim Zlebu (piip. prestavba stanice
Dé&&in vychod bez tprav v Prostfednim Zlebu)
o rekonstrukce stanice Décin vychod
o nova zastavka Boletice — mésto
» Vodni doprava:
o vystavba plavebniho stupné Décin
o pfivoz pres Labe v Rozbélesech
» Cyklisticka doprava:
o Cyklistickd trasa vedena udolim Jilovského potoka z Podmokel pres Horni
Oldfichov do Jilového (H2 - 7300 m)
» Pési doprava:
o vytvoreni pésiho tahu podél Jilovského potoka v centru Podmokel
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o pési stezka kombinovana s cyklistickou podél bfehu Labe od navrhovaného
pfivozu v Rozbélesech po Tyrsiv most
o revitalizace nabrezi, promenada a pési zona na Jilovském potoku
o chodnik podél MK od MS v Bfezinach do Libverdy
» Vefejna hromadna doprava:
o zfizeni otolek pro autobusy v Bynové, Letné, Zelenicich a Jakubech
o termindl hromadné dopravy v Podmoklech
» Staticka doprava (parkovani):
hromadna gardz v rdmci dostavby bloku v Jeronymové ulici

O

pristupova mistni komunikace a parkovisté u TJ Lokomotiva

parkovisté u ZOO

parkovisté v Chelcického ulici u divadla

parkovisté v ul. Prace u hristé

nové napojeni navrhovaného parkovisté z ul. U plovarny, 2 osobni vytahy
parkovisté U plovarny,

halova gardz ve Flignerové ulici

halova garadz v Maroldové ulici

halova garadz v Zamecké ul.

parkovisté v ul. U plovarny

o
o

@]

@]

@]

o

o

@]

@]

@]

o parkovisté na terénu a u polyfunkéniho domu (KOKOS)
o parkovisté na Labské u os. Pfistavu P150 s pfistupovou mistni komunikaci

o halova garaz v Duchcovské ulici

o parkovisté za stfediskem na Duchcovské

o parkovisté na Labském nabrezi

o parkovisté u policie, rekonstrukce a dostavba

o pristupova mistni komunikace k polyfunkénimu bloku v ul. Jifiho z Podébrad

o pfistupova mistni komunikace k bloku v ul. Kozinova

o parkovisté v Zelenicich v Lounské ul.

o dvoupodlazni halové garaze, véetné navrhu pfistupové mistni komunikace
v Zelenicich

halové garaze v Zelenicich u potoka

podzemni garaie v Zelenicich

halové garaze ve Slezské ul.

podzemni parking ve vnitrobloku na Ruské

parkovisté ve Slovanské ulici

o
o

@]

@]

@]

o parkovisté ve Slezské ulici
o halové gardze v ul. U Tvrze

o parkovisté v Ovocné ulici

o parkovisté u vodni plochy Terezinsky rybnik
o hromadna garaz u vytopny v Bynoveé

o

parkovisté u hfisté v Bynové na Teplické ul.
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o hromadna gardz v Bynoveé na Teplické ul.

o parkovisté a podzemni parkovisté na Kamenické ul.

o parkovisté u hrbitova ve Folknarich

o parkovisté v Bfezinach

o podzemni ve Forsterové ul.

o parkovisté v sidlisti v Bfezinach

o pfistupova mistni komunikace k polyfunkénimu objektu v Boleticich - u parku

o pfistupova mistni komunikace k polyfunkénimu objektu a k bytovému domu
v Boleticich

o halova garaz v Boleticich u trati

o halova garaz a parkovisté v Boleticich v obytném souboru

o parkovisté v Boleticich v obytném souboru

o parkovisté na Kostelni ulici

o parkovisté v Maxickach
» Vybrané mistni anebo obsluzné komunikace
o pfristupova mistni komunikace k polyfunkénimu bloku v ul. Jifiho z Podébrad
o pfistupova mistni komunikace k bloku v ul. Kozinova
o komunikaéni propojeni Klostermannova — Budapestska
o rekonstrukce komunikace (lesni cesty) vedené od Maxi¢ek do Dolniho Zlebu

Nové navrhnuté vyznamné rozvojové plochy se nachdzeji na vychodé mésta na hranici
mistnich ¢asti Décin Il — Nové Mésto a XXVIII — Folknare, ve Folknatich je téchto ploch poté
hned nékolik. Napojeny jsou prfevaziné do ulic: Folknarska, Hrbitovni a Kamenickd. Na zapadé
mésta jsou to plochy v ¢asti Décin VI — Letn3d, s presahem do XXIIl — Popovice. Zde se nachazi
nékolik dalSich ploch uréenych pro bydleni. Na jihozapadé je vyznamnéjsi vétsi plocha
i v ¢astech Décin VIl — Chrochvice a XXV — Chmelnice. Na severozapadé je dalsi vétsi plocha
urcend k bydleni v méstské ¢asti Décin XX — Nova Ves. Na jihovychodé mésta se nachazi
v méstskych ¢astech podél komunikace 11/261 nékolik ploch, ale jde spiSe o mensi lokalni
plochy uréené na pfirozené rozristani méstskych c¢asti. Z nich vyznamnéjsi jsou jen v méstské
Casti Décin XXXII — Boletice nad Labem.

4.3.2 Strategicky plan rozvoje mésta pro obdobi 2014 — 2020

Dokument ,Strategicky plan rozvoje mésta pro obdobi 2014 — 2020“ je strategickym
dokumentem slouzicim k planovani a k zabezpeceni koordinace strategickych rozvojovych
projektd a aktivit ve mésté, které jsou dulezité a vyznamné ovliviuji Zivot v ném. Dokument
predstavuje uceleny prehled plant rozvoje mésta v dlouhodobém navrhovém horizontu
do roku 2020, definuje prioritni oblasti a strategické cile pro Uspésny rozvoj mésta.

Jde o dokument, ktery z¢asti analyzuje a navrhuje opatfeni pro rizné nedostatky a problémy
ve mésté Deécin. Zpracovan je pro obdobi 2014-2020, aktualizovany byl v roce 2017.
Kombinuje rlzna témata — podnikatelské prostredi, Zivotni prostredi, doprava, turismus,
bezpecnost, volnoCasové aktivity ve mésté, vzdélani, verejnd infrastruktura, sprava mésta

35

Gateway to solutions




Evropsky socidln fond HaskoningDHV
[ & Zamé:
peratni program Zaméstnancst SUMP Enhancing Society Together

- -
- Evropsii unie \,ﬂ 7 Royal

ad. Navrhy zaclenuje do harmonogramu pro celé obdobi platnosti dokumentu. Stanovuje
karty indikatord, na kterych sleduje naplnovani navrienych opatreni, resp. vizi — strategii
rozvoje a samozrejmosti je také identifikace zdrojl financovani jednotlivych téchto opatreni.

NiZe jsou z dokumentu vybrany a citovany pasaze z ndvrhové casti dokumentu, souvisejici
s problematikou reSenou v PUMM.

Rozvojové téma C: Dostupnost mésta

1.2.1. Rozvojovy cil C1: Vyuzit potencialu feky Labe

Reka Labe ma pro D&&in zésadni dopravni a rekreaéni vyznam. O&ekavaji se investice
do breh( v ramci vystavby Plavebniho stupné Décin, které by zasadné mohly ovlivnit
podobu nabrezi budovanych pred sto a vice lety. Soucasné se na Labi rozviji turistika
v celé 3iroké $kale plavidel. Reka méa stale vyznam jako dopravni cesta pro nakladni
dopravu, v Déciné ma velka cast bfeh( charakter pfistavisté i prekladisté. Legislativni
podminky vSak omezuji provoz sportovni plavby v pfistavu, ktery zahrnuje velkou ¢ast
vodniho toku na Uzemi Décina. Je zde nedostatecnd infrastruktura pro sportovni,
rekreacni a osobni lodni dopravu. Prekladisté v Déciné potiebuji lepsi napojeni na silni¢ni
a zelezniéni sit.

Cilem meésta je ve spolupraci s dot¢enymi subjekty - sportovnimi kluby, Statni plavebni
spravou, Povodim Labe, s. p. a Reditelstvim vodnich cest - postupné vybudovat
infrastrukturu umoznujici dalsi rozvoj ekonomického potencialu reky.

1.2.2. Rozvojovy cil C2: Napojit mésto na dalniéni sit a omezit tranzitni dopravu v obytnych
castech mésta

Mésto Décin dlouhodobé trapi problém tranzitni nakladni dopravy, zejména neimeérnd
zatéz obytnych c¢asti mésta. Napojeni Décina na dalnici je tfeba doresit i v ramci
Uzemniho planovani. Neexistence vysledné trasy blokuje vyuZiti pozemkl jednotlivych
variant pro jiné ucely. K nalezeni vhodné varianty umisténi ,dalni¢niho privadéce” je
treba zejména zlepsit komunikaci s obyvateli mésta. Smyslem napojeni na dalnici je
predevsim lepSi dopravni dostupnost nejen pro obyvatele mésta, ale zejména
pro podnikatele, jako dobry prfedpoklad ekonomického rozvoje mésta. Mésto nebude
investorem ,, dalni¢niho pfivadéce”.

Cilem mésta je vytésnit nakladni tranzitni dopravu z obytnych ¢asti mésta, napojit mésto
na dalnicni sit a zanést vyslednou trasu do zemniho planu.

1.2.3. Rozvojovy cil C3: Podporovat cyklodopravu ve smyslu bezpecnosti, prtjezdnosti
mésta

Modernim trendem evropskych mést je prosazovani ekologicky Setrnych zpusobl
prepravy a snaha o snizovani podilu automobilové dopravy. Décin neni prizplisoben
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bezpecnému pohybu cyklistll. Chybi sit vnitroméstskych cyklotras, kterd by navazala
na méstem prochdazejici mezinarodni, nadregionalni i regiondlni cyklistické trasy. Chybi
doplnkova infrastruktura — cyklostojany, bikesharingy, ndvaznost na dalsi druhy dopravy,
apod. Mésto Décin je spoluzakladatelem Asociace mést pro cyklisty, je tedy jeho snahou
stdt se méstem privétivéjsSim k cyklistim, kazdy obcan i turista by mél mit pravo volby
dopravniho prostfedku a mél by se citit pfi dopravé po mésté bezpecné.

Mésto vytvori Koncepci dopravy (zlepSujici situaci v cyklodopravé), zlepsi znaceni
pro cyklisty, vyznaci cyklistické pruhy na komunikacich a vytvofi systém méstskych
cyklotras. Mésto podpofi Dopravni podnik mésta Décina, a. s. v udrZeni sluzby
cyklobusG. Doprava kol by se méla stat soucasti systému integrované dopravy
(pfiméstské autobusy, osobni lodé, pfivozy a vlaky). Mésto povede kroky k trvalému
feSeni Udrzby a sprdvy cyklostezek. V rdmci revitalizace mésta pfi investicich
do vefejného prostranstvi bude mésto postupovat cyklo-pfrivétivé, tzn. infrastruktura,
stojany, znaceni a navigace budou podminkou investicnich akci. Mésto bude postupné
naplnovat VIZI 251.

1.2.4. Rozvojovy cil C4: Rozvijet napojeni mésta na systémy integrované dopravy
pro obcany i pro nakladni dopravu

Mésto Décin je tradi¢nim centrem Zeleznicni, silniéni a lodni dopravy, a to jak v osobni,
tak i v nakladni dopravé. Jako dopravni uzel nabizi fadu vyhodnych mozZnosti
pro dopravce i obsluzné dopravni profese pravé v kombinaci s rliznymi druhy doprav.
V osobni dopravé je integrace dopravy vazana predevsim k méstské autobusové dopravé
a zeleznici. Neni mozZnost jeden jizdni doklad vyuZivat v rliznych dopravnich prostiedcich
a u rtznych dopravcl. Ve mésté hraje vyraznou roli individualni automobilova doprava.

Cilem je zvysit komfort cestujicich (pfi cestach do zaméstnani, vzdélavani, za turistikou)
v osobni verejné dopravé, zlepsenim propojeni rliznych druhl doprav v rdmci jednoho
jizdniho dokladu, zvysit podil vefejné dopravy na celkové prepravé, zvysit informovanost
cestujicich o téchto integrovanych moznostech dopravy, nezvySovat podil individualni
automobilové dopravy ve prospéch verejné dopravy a nemotorové dopravy.

1.2.5. Rozvojovy cil C5: Budovat mésto bez fyzickych bariér

Plan bezbariérovych tras je dnes zpracovan pouze pro meéstskou ¢ast Podmokly. Vétsina
vefejnych instituci neni dostatecné pfistupna osobam s hendikepy. Nevyhovujici jsou
zastavky verejné dopravy, prechody pro chodce, najezdy na chodniky, turistické trasy
v okoli mésta, ubytovaci zatizeni atp.

Cilem je postupné zlepSovat bezbariérové prostiedi prostfednictvim investic v ramci
rekonstrukci verejnych prostranstvi, silni¢nich komunikaci a chodnikd nebo Uprav vstupl
a vnitinich ¢asti verejnych budov, Skol a zastavek verejné dopravy.
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Mésto dopracuje Generel bezbariérovych tras. Dopravni podnik mésta Décina bude
vybaven dalSimi nizkopodlaznimi nizko emisnimi autobusy se svételnou a zvukovou
signalizaci. Mésto ma v planu zpracovat plan bezbariérovych tras pro centra méstské
zastavby s tim, Ze bude kazdoroc¢né pripravovat projektové dokumentace k realizaci
potfebnych Uprav. Mésto vypracuje systém, jak branit vzniku novych bariér. Mésto
propoji vSechny druhy dopravy (i cyklistickou a pési) tak, aby vznikl bezproblémovy
pohyb pro télesné, zrakove, sluchové i jinak hendikepované osoby, rodiny s kocarky
a seniory.

1.2.6. Rozvojovy cil C6: Vyuzit potencialu Zelezni¢ni dopravy na tizemi mésta Décina

Mésto vzdy patfilo mezi centra Zelezni¢ni dopravy CR. Ceské drahy a Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty stale vlastni vyznamnou ¢ast pozemkd na Uzemi mésta. Byla zahajena
jednani o spolupraci k ucelnému vyuziti téchto pozemkd. Pro spojeni Décina ,se svétem”
ma znacny vyznam rychlikova stanice Décin, pres kterou vede jedna z nejvytizenéjsich
trati CR. Mé&sto se angaZuje v obnoveni provozu tzv. Kozi drahy - D&&in-Telnice-Oldfichov
u Duchcova.

Cilem mésta je zvySit podil Zelezni¢ni dopravy na celkové prepravé a usilovat
o prizplsobeni Zelezni¢ni dopravy potfebam obcand, turistll, cyklistl apod., zachovat
stavajici traté a celkové kultivovat dopravu po Zeleznici.

Mésto provéri moznosti vyuZiti Zeleznice i pro pfiméstskou dopravu na trase Jilové-
Décin-Benedov nad Ploucnici a bude se snazit o posileni spojeni Usti nad Labem-Dé&¢in-
Dresden. Mésto se pokusi pomoci CD s hleddnim vyuZiti pro historické objekty
na Vychodnim nadrazi. Kapacity Stfediska méstskych sluzeb budou vyuzity i pro uklid
neuklizenych verejné pristupnych casti draznich pozemk(. Objekt hlavniho nadrazi
v Déciné bude vyuZit k prezentaci mésta. Mésto Décin bude spolupracovat
na modernizaci a udrzeni trati Décin-Stfekov pro osobni dopravu. Mésto marketingové
provaze zeleznici s turistickymi cili v ORP Décin a bude propagovat Zelezni¢ni dopravu
jako turisticky atraktivni, téZz ve vazbé na vychodisté znalenych turistickych tras
a na rozvijejici se sluzby dopravcd pro cykloturisty (napt. CD Bike).

Rozvojové téma H: Obnova a sprava verejné infrastruktury mésta

1.7.1. Rozvojovy cil H1: Kvalitné spravovat vefrejna prostranstvi a zajistit jejich revitalizaci
a udrzbu

Mésto Décin je vlastnikem rady verejnych prostranstvi, jejich sprava a udrzba vsak neni
jednoducha ani levna. Jsou Casto vyuzivana multifunkéné, ale jejich lepSimu vyuziti brani
nedostatecné technologické zazemi (rozvody vody, elektfiny). Méstu chybi efektivni
systém Feseni oprav. Upravy vefejnych prostor postradaji jednotnou koncepci, neni
vyjasnéno jejich funkcni vyuziti a ¢asto kazi vzhled mésta. Mésto udrzuje rozsahlé plochy
zelené (lesoparky, parky, sidlistni zelen, hrbitovni zelen), neni hotovy pasport zelenég,
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neni dostatek financi na jeji idrzbu ani na potfebnou obnovu. Mésto nema efektivni
bezpecnostni systém, ktery by zamezil niceni verejného majetku.

Cilem meésta je dobudovat drobnou infrastrukturu, dostate¢né udrzovat a obnovovat
méstskou zelen, zefektivnit systém udrzby, zajistit bezpecné uzivani a nalézt optimalni

systém spravy tohoto majetku.
1.7.5. Rozvojovy cil H5: Opravit a rekonstruovat mistni komunikace, mosty a parkovisté

Mésto Décin radu let nedostatecné resilo investice do oprav verejného majetku, diky
tomu je zanedbana velkd cast verejné infrastruktury. Sprava a udrzba komunikaci
a chodnikl je ve vétsiné pfipadld zamérena na udrzeni provozuschopného stavu, chybi
zdroje na kvalitni a dlouhodobé garantované opravy silnic a chodnik(i. Je nutné
se zaméfit na stav opérnych zdi, mostl, mostki a skalnich stén v okoli komunikaci.
Dalsim problémem je nedostate¢na kapacita parkovacich stani. VSe je odvislé
od limitovanych finanénich moznosti na fesSeni téchto problému.

Cilem mésta je posilit koncepcni planovani i samotné investice do udrzby a spravy
pozemnich komunikaci mésta, a to i za cenu omezeni jinych potfeb mésta.
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5 DOPRAVNI PRUZKUMY

V ramci projektu byly zpracovatelem provedeny a vyhodnoceny prizkumy statické,
cyklistické a pési dopravy. Sociodopravni prlizkumy byly zhotoveny spolecnosti NMS Narket
Research, ktera je ¢lenem SdruZeni agentur pro vyzkum trhu a vefejného minéni SIMAR.
Vzhledem k tomu, Ze béhem zpracovani analytické &asti projektu doslo k otevieni nového
propojeni mezi silnicemi 1/13 a 1/62 (tzv. Vilsnickd spojka), které ma vliv na intenzity dopravy
na hlavni komunikacni siti, nechal zadavatel provést a vyhodnotit kfizovatkové prizkumy
na hlavnich uzlech komunikacni sité. Zpracovatel projektu dale provedl smérovy prizkum
automobilové dopravy na stanovistich, ktera byla na prijezdovych komunikacich do mésta.

5.1 KRIZOVATKOVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Na zakladé doplnéni podkladl pro dopravni model a nasledné vyhodnoceni hluku a emisi
zdopravy si nechalo mésto DécCin zpracovat dopravni prizkum na 8 vyznamnych
kfizovatkovych uzlech na Uzemi mésta. Jejich umisténi zobrazuje mapa na Obrazek 9.

Dopravni prazkumy byly provedeny v dobé smérovych dopravnich prizkumid pomoci kamer
umisténych na jednotlivych kfizovatkach. Prizkumy byly uskute¢nény v dobé od 7 do 19
hodin a ndsledné vyhodnoceny do tabulek podle pfedem dané skladby vozidel.

Sledované kfizovatky:

» Postovni x Podmokelska (1)

okruzni kfizovatka Podmokelska x sjezdy z 1/13 (2)
Podmokelska x Hankova (3)

Teplickd x Pivovarska (4)

Labské nabrezi x Tyrstv most (5)

Predmosti x Labské nabrezi (6)

Litoméficka x 2. polské armady (7)

YV V VYV VY VY

Pohranicni x 28. fijna (8)
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Obrazek 9 Sledované kfizovatky (zdroj: mapy.cz)

Vysledky z kriZzovatkovych dopravnich prazkum byly vyuZity pfi tvorbé dopravniho modelu.
Grafické znazornéni dopravnich zatiZeni jednotlivych kfizovatek (pentlogramy) jsou

soucasti PRILOHA C. 1.

5.2 SMEROVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Cilem smérového dopravniho prizkumu bylo zjisténi podilu zdrojové, cilové a tranzitni
dopravy na prijezdovych komunikacich do mésta. Na vstupnich profilech do sledované
oblasti byly zjiStény intenzity dopravy, smér dopravniho proudu a registrac¢ni znacka s ¢asem

prajezdu.

Sledované profily:
» silnice I/13 (pfijezd do mésta od zdpadu, Teplicka ul.)

silnice 1/62 (pFijezd do mésta od jihu, Usteckd ul.)
silnice 1/13 (pfijezd do mésta od vychodu, Kamenicka ul.)

silnice 11/262 (Benesovska ul.)
silnice 1/62 (pfijezd do mésta od severu, Loubska ul.)

silnice 11/261 (ul. Vitézstvi)

YV V VYV
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Obrazek 10 Sledované profily dopravniho priizkumu (zdroj: mapy.cz)

5.2.1 Dopravni prizkum

Dopravni prazkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkumi (dle TP
189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich”) ve stfedu dne 03. 10. 2018.
Casovy interval prizkumu byl 07 — 19 hodin. Termin méfeni byl pfedem komunikovén
s objednatelem.

Na sledovanych profilech byla pouZita videotechnika pro zdznam dopravniho proudu.
Pro kazdy smér byla pouZita jedna kamera. Po celou dobu prizkumu byla v kazdé lokalité
pfitomna obsluha, aby mohla kontrolovat spravnou funkénost zafizeni a pfipadné hlasit
vypadky.

Po celou dobu prlzkumu byl také pritomen pracovnik, ktery mél na starosti koordinaci
prazkumu. Soucasti jeho Cinnosti byl i prijezd pfes vSechny lokality dle vSech pravidel
silniéniho provozu vcéetné dodrzovani stanovenych hodnot nejvyssi dovolené rychlosti. Diky
tomu bylo mozné ziskat referencni hodnotu dobu jizdy pro nasledné vyhodnoceni tranzitni
dopravy.

Zabéry z kamer na profilech byly vyhodnoceny pomoci specializovaného programu, ktery
dokaze pomoci analyzy obrazu rozpoznat registracni znacku vozidla a ¢as prijezdu.

V dobé dopravniho prizkumu bylo na jednom vstupnim profilu dlouhodobé dopravni
omezeni v podobé kyvadlového provozu. Tato skute¢nost méla urcité vliv na celkovou
intenzitu dopravy.
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Co se tyka vyhodnoceni registraénich znacek pomoci specializovaného programu, zde
dochazelo k vypadkim cteni predevsSim v rannich a podvecernich hodinach v dulsledku
zhorSenych svételnych podminek. Zaroven v pripadé vzniku kongesci muaze dojit
k vzajemnému zakryti vozidel ve fronté a nemoznosti registra¢ni znacku precist. K této situaci
vsak dochazelo minimalné.

5.2.2  Vysledky prizkumu

V ramci kazdého sledovaného profilu doslo k detekci registraéni znacky vozidla a casu
prGjezdu vozidla pomoci specializovaného softwaru. Zaroven doslo ke zpracovani poctu
vozidel a rozliSeni sméru jizdy. Tyto hodnoty byly pro kazdy profil a smér zpracovany
a na zakladé toho vznikla matice o rozméru 6x6, kdy pro kazdy vztah byl vyhodnocen podil
tranzitni dopravy. Zjisténé pocty tranzitujicich vozidel mezi jednotlivymi profily zobrazuje
Tabulka 6.

Tabulka 6 Matice tranzitni dopravy

VYJEZD

Pfi zpracovani smérovych vztahl mezi sledovanymi profily byla na zdkladé prizkumu
stanovena maximalni doba pruUjezdu pro tranzitni dopravu. Pro vSechny sledované relace
byly stanovena doba prijezdu na 20 minut. Pokud prajezd vozidla byl vétsi nezZ tato hodnota,
nebylo takové vozidlo zahrnuto do sledované tranzitni dopravy. Neni vylouc¢eno, Ze nékteré
vozidlo projelo pres mésto opakované. Vysledek byl zpracovan od matice vzajemnych vztaht
vsech vjezdl/vyjezdQ.

Z namérenych hodnot byla dle TP 189 vypoctena hodnota Roc¢niho pridméru dennich intenzit
(RPDI) pro kazdy smér. Vysledky jsou uvedeny v nasledujici Tabulka 7.
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Tabulka 7 Vypoctena hodnota RPDI pro jednotlivé tiseky a sméry

1 2 3 4 5 6
Viezd Nascitané | 3340 | 4783 | 2696 | 4707 | 446 | 1750
RPDI 3759 | 5384 | 3035 | 5259 | 738 | 1956
Vyjezd Nascitané | 4234 | 5986 | 4696 | 3806 | 853 | 2486

RPDI 4766 | 6737 | 5285 | 4252 | 1411 | 2779

Naséitané | 7574 |10769| 7392 | 8513 | 1299 | 4236
z RPDI 8525 | 12121 | 8320 | 9511 | 2149 | 4735
CSD 2016 --- |13575|13348 (11366 6509 | 2313

5.3 PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

V rdmci prizkumu dopravy v klidu na Uzemi mésta Décina byly zjiStény kapacity legalnich
verejnych dostupnych parkovacich kapacit. Nasledné byly provedeny prlzkumy béhem
bézného pracovniho dne pomoci zdznamového zafizeni umisténého na vozidle.
Zaznamenané Uudaje byly nasledné pomoci specializovaného programu vyhodnoceny
do grafického vystupu.

Podrobny popis prizkum( véetné vystupt je uveden v kapitole 12 DOPRAVA V KLIDU.

Vysledky dopravniho préizkumu (mapové vystupy) jsou soucasti PRILOHA C. 2.

5.4 PRUZKUM CYKLISTICKE DOPRAVY

Intenzity cyklistické dopravy byly zjiStény ze zdznamu, ktery byl potizen vramci
krizovatkovych prizkumu. Sledované profily byly s¢itany v bézny pracovni den.

Ze sCitaCe na Labské stezce byly zpracovany mésicni intenzity po smérech. Ze scitace byly téz
vyhodnoceny intenzity po jednotlivych dnech a hodinach za sledované obdobi.

Sledované lokality:

» Postovni x Podmokelska (1)
Podmokelska x Hankova (2)
Teplicka x Pivovarska (3)

Labské nabrezi x Tyrsiv most (4)

YV V V V

Pohranicni x 28. fijna (5)
Popis prazkumd véetné vystup je uveden v kapitole 13 CYKLISTICKA DOPRAVA.

Vysledky prazkum@ jsou soucasti PRILOHA C. 3.
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5.5 PRUZKUM PESi DOPRAVY

Vrdmci prizkumu pési dopravy byly sledovdny intenzity pésSich v béiny pracovni den
na vybranych prechodech pro chodce a pésich trasdch. Ze scitaCe na Labské stezce byly
zpracovany meésicni intenzity. V této lokalité jsou zaznamenany predevsim turistické cesty.

Sledované lokality:

» Postovni x Podmokelska (1)
Podmokelska x Hankova (2)
Labské nabrezi x Tyrsiv most (3)

Y V V

Pohranicni x 28. fijna (4)
Popis prizkum véetné vystupd je uveden v kapitole 14 PES| DOPRAVA.

Vysledky przkum jsou soucasti PRILOHA C. 4.

5.6 SOCIODOPRAVNIi PRUZKUM V DOMACNOSTECH

Prizkum dopravniho chovani je jednim ze zékladnich podkladl pro tvorbu Plan( udrzitelné
meéstské mobility.

Cilem prizkumu dopravniho chovani bylo zjistit obvyklé dopravni chovani obyvatel mésta
Décina, a to v pracovni i nepracovni den. Prvni ¢ast prizkumu byla zaloZena na zjistovani
zakladnich charakteristik o domacnostech a jednotlivcich, které maji trvalé bydlisté na tzemi
mésta Décin a v nejblizsim okoli. Za domacnosti byly mimo jiné zjistovany Gdaje o vlastnictvi
dopravnich prostiedk(, ¢asovych jizdenek a dalsi charakteristiky.

Druhou, zasadnéjsi ¢asti prlzkumu, bylo zjisténi jejich dopravniho chovani na zakladé
cestovniho deniku. Za jednotlivce v domdcnostech od véku 6 let byly primarné zjistovany
vSechny uskutecnéné cesty v pribéhu jednoho pracovniho dne a také pravidelné cesty
v nepracovni den. U jednotlivel bylo také zjistovano vyuzivani jednotlivych dopravnich
prostredkl, které jsou v domacnostech k dispozici. Dotazovany pritom byly vSechny osoby

ees

Zijici v domacnosti.

Prazkum byl realizovan vsouladu s Metodikou aktivné-cestovniho prlzkumu, vydanou
Centrem dopravniho vyzkumu v roce 2014.

5.6.1 Vybér

Pro potreby dopravniho prizkumu bylo mésto Décin rozdéleno na mistni ¢asti a v téchto
Castech byl podle statistik zakladnich sidelnich jednotek zjistén pocet domacnosti. Podle
zjisténych poctd domacnosti v mistnich ¢astech byl stanoven tomu odpovidajici pocet
domacnosti v prizkumu, které reprezentuji danou mistni ¢ast.
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Pro dopravni prlizkum byly stanoveny kvéty podle typu domdcnosti (pouze 1 dospély, vice
dospélych bez déti do 18 let, domacnost s ditétem/détmi do 18 let). Struktura podle typu
domacnosti byla navrzena na zakladé udajd ze SLDB 2011 pro mésto Décin.

Timto postupem bylo zajisténo splnéni podminky reprezentativniho vzorku domacnosti
i obyvatel pro sociodopravni prazkum.

5.6.2 Sbérdat

Dopravni prizkum probihal v terminu od 13. 9. do 21. 11. 2018. Velikost hrubého datového
souboru dosahla 1038 dokoncenych dotaznika.

Respondenti byli vybirani z databaze Ceského narodniho panelu, ktery garantuje spolehlivost
a ovéreni Udaju o respondentech podle mezinarodnich standardd ESOMAR a domdcich
standard( sdruzZeni agentur SIMAR. Timto zpUsobem bylo osloveno celkem 282 domacnosti
a dosazeno 144 dokoncenych dotaznikd. Cista ndvratnost dosahla 51 %.

Prostfednictvim tazateld (metoda CAPI) vterénu bylo osloveno 2 914 domadcnosti,
narekrutovano celkem 1 020 doméacnosti a dosazeno 296 dokonéenych dotaznikd. Cista
navratnost dosahla 29 %.

Prostfednictvim prlzkumu ve Skolach, kdy byli osloveni rodi¢e zak( zakladnich Skol, bylo
distribuovdno 2 x 8 000 papirovych pozvanek, dotaznik zahajilo 614 respondent(i a dosazeno
bylo 289 dokoncenych dotaznika.

Prostrednictvim web stranek Zpravodaje a facebookového profilu zaCalo dotaznik vypliovat
1 935 domacnosti a dokonceno bylo 271 dotaznikd.

Diverzitou pfi zplsobu rekrutace respondentd do prlizkumu bylo zajisténo lepsi pokryti
Sirokého spektra cilové populace domacnosti.

5.6.3 Dotaznik

Dotazniky cestovniho prlzkumu pro domacnosti i cestovni deniky za jednotlivce
v domacnosti byly vyplhnovany on-line (metoda CAWI). Pro dotaznik pro domdacnosti byl
pouzit standardizovany nastroj pro on-line dotazovani. Pro cestovni deniky byl
naprogramovan specialni modul do tohoto dotazovaciho prostredi, ktery pracoval
s mapovymi podklady Mapy.cz a GPS soufadnicemi. Respondent mohl zaddvat start a cil
cesty pfimo umisténim bodu do mapy, nebo pomoci vyuziti fulltextového vyhledavani.

Rozhodny den pro vyplnéni cestovniho deniku byl stanoven na nejblizSi pracovni den
(pondéli az ctvrtek), ktery predchazel dni, kdy respondent zacal dotaznik vyplnovat. Pokud
respondent nemohl tento uréeny rozhodny den vyplnit, mohl si z kalendare wvybrat
z povolenych dnl ndhradni rozhodny den.
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Vypliovani dotazniku bylo mozné prerusit a k dotazovani bylo mozné se vratit, aniz by byla
jiz vyplnéna data ztracena.

On-line nastroj sbéru dat zajistoval také okamZzitou kontrolu vklddanych dat z hlediska
vkladanych intervall i z hlediska provazanosti jednotlivych odpovédi.

Tento zpUsob sbéru dat zajistoval vysokou presnost a spolehlivost zadavanych dat
a minimalizoval pocet nelplné nebo nespravné vyplnénych dotaznikl. Vzor vybranych casti
dotazniku Ize vidét na Obrazek 11.
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5.6.4 Populace a vzorek

Sebrany vzorek mél po vycisténi velikost 1000 respondentl (= domacnosti). Z plvodniho
hrubého vzorku 1038 dokoncenych dotaznikd bylo v procesu ¢isténi vyrazeno 38 dotaznika.

Cisty vzorek, ktery vstoupil do analyzy, obsahuje tedy 1000 domacnosti s 2565 osobami. Tyto
osoby vykonaly v rozhodny pracovni den (pondéli — ctvrtek) celkem 5051 cest. Dale bylo
u domdcnosti zaznamendano 435 pravidelnych vikendovych cest; celkem tedy datovy soubor
obsahuje Udaje o 5486 cestach.

Odchylky ve struktutfe vzorku, které nemohly byt vyreSeny v priibéhu sbéru dat z ddvodu
obtizné dosazZitelnosti specifickych skupin, byly vyreSeny standardnim vazenim dat. Timto
postupem bylo zabezpeceno, Ze vysledky reprezentuji cilovou skupinu a vliv jednotlivych
cilovych skupin na celkové vysledky odpovidaji jejich realnému zastoupeni v populaci.
Doporucena maximalni vaha ve vysi 3,0 uplatiovana pfi prizkumech nebyla prekrocena.

Strukturu vzorku a vahy domdacnosti dle poc¢tu ¢lent v domacnosti obsahuje Tabulka 8.

Tabulka 8 Struktura vzorku domacnosti v sociodopravnim priizkumu

Pocet ¢lenli domacnosti Podil v cilové Podil ve vzorku Vaha
populaci
1¢len 28 % 16 % 1,70
2 Clenové 29 % 28 % 1,04
3 ¢lenové 19 % 28 % 0,65
4 ¢lenové 19 % 20% 0,95
5 ¢lenti 4% 5% 0,98
6 a vice ¢lenti 1% 3% 0,37
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Data za jednotlivé osoby byly vazeny na vék a vzdélani tak, aby vysledny vzorek osob byl
reprezentativni co do pohlavi, véku a vzdélani na zakladé struktury obyvatelstva z roku 2017.

Strukturu vzorku a vahy osob dle véku a vzdélani zobrazuje Tabulka 9.

Tabulka 9 Struktura vzorku osob v sociodopravnim prizkumu

Vék Vzdélani Podil v cilové Podil ve Vaha
populaci vzorku
6-17 let vse 13% 26 % 0,51
18-29 let zakladni, vyucen 5% 7% 0,75
stfedoskolské 7% 6% 1,19
vysokoskolské 3% 3% 0,96
30-39 let zakladni, vyucen 7% 5% 1,52
stfedoskolské 6% 8% 0,82
vysokoskolské 3% 4% 0,67
40-49 let zakladni, vyuéen 8% 8% 1,09
stfedoskolské 6 % 11% 0,56
vysokoskolské 3% 5% 0,56
50-59 let zakladni, vyuéen 8% 3% 2,93
stfedoskolské 4% 4% 1,09
vysokoskolské 2% 2% 0,81
60 let a vice vse 24 % 10 % 2,53

5.6.5 Kontrola kvality

Proskoleni a kontrola prace tazatell

Vsichni tazatelé zapojeni do projektu absolvovali standardni Skoleni pro praci tazatele podle
specifikace Sdruzeni vyzkumnych agentur SIMAR.

Ve Skoleni je zahrnuto:

» informace o $kolici agenture a jejim plsobeni

= smysl cile vyzkumu trhu / vefejného minéni

= vyznam presného dodrieni technickych postupl, etickych zdsad vyzkumu trhu
a verejného minéni a prace s daty

= etické zdsady dotazovani specifickych skupin (déti, nemocni apod.)

= zdaruky dlvéryhodnosti, anonymity dotazovani a ochrany osobnich udajli dotazanych

= vysvétleni typu Setfeni, s nimzZ se tazatel ve své ¢innosti mizZe setkat

= zpUsoby vybéru respondentl (kvotni a ndhodné vybéry)

= techniky dotazovani

= vyuZiti dékovacich dopist / dékovacich karet a tazatelskych priikazud

= vyuzivani tazatelskych pfiru¢ek

= zpUsob hodnoceni prace tazateld
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* informace o zpUsobu odménovani
= zpUsoby kontroly prace tazatell
= testovaci dotazovani s dotaznikem

VSichni tazatelé, ktefi na projektu pracovali, prosli distancnim Skoleni s vyuZzitim platformy
Adobe Connect, ktera je uzplsobena pro vedeni videohovori pro vice ucastnik(.

Obsahem Skoleni bylo:

= predstaveni projektu a jeho smyslu

= technika rekrutace respondenti

= zpUsob a technika motivace respondent(

= technicky postup vyplnéni adres v cestovnim deniku

= technika dotazovani — zpUsob kladeni otazek a zaznamenavani odpovédi
= vybér respondentl

= testovaci dotazovani s dotaznikem pro tento projekt

Kontrola kvality Ceského narodniho panelu

Cesky narodni panel se pfi rekrutaci respondentd, jejich ovéfovani a pfi dotazovani fidi
pravidly ESOMAR a SIMAR.

Mezi tato pravidla patfi:

e Qvérovani identity respondentl

o na vstupu pfi rekrutaci (ovéreni identity respondenta — datum narozeni,
vzdélani, PSC, jméno)

o 1x ro¢né aktualizace zadanych udaji o respondentovi (pravidelna aktualizace
udaji respondenta, ktera probihd u vSech panelistl kromé téch, ktefi jsou
registrovani méné nez 1 rok)

o prUbéziné pfi spravé panelu (napf. pfi zasilani odmén)

» Clenské agentury SIMAR jsou povinny zajistit, aby periodicita Ucasti panelisty na
vyzkumech byla:

o nejvySe 1x, ve vyjimecnych pripadech 2x tydné, celkové vSak maximalné 36x
ro¢né s vyjimkou nizkopenetracnich skupin (tzn. skupin s penetraci v populaci
do 10%)

o u trackingovych studii je periodicita Ucastnika panelisty na konkrétnim
vyzkumu/studii maximalné 1x za 6 mésicu.
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Kontrola v priibéhu sbéru dat

Identita respondent rekrutovanych prostfednictvim tazatelll byla ovérena telefonicky.
Ovérovanim proslo 51 % respondent( z Cistého datového souboru. Identita byla ovérena
prostfednictvim dotazu na jméno a datum narozeni, PSC a vzdélani.

Identita respondent(l z Ceského narodniho panelu je ovéfena ve 100 % p¥ipad(i.

Identita respondentl z rekrutace na Skolach byla v74 % ovérena prostiednictvim jména
a Cisla bankovniho Uctu, na ktery byla zaslana odména za vyplnéni dotazniku.

Kontrola vkladani dat probihala automaticky v on-line sbérném prostredi diky nastavenym
intervaldm povolenych hodnot, automatickym filtrim a kontrole Uplnosti zadanych dat
na kazdé otazce. Kontrola vkladanych dat probéhla na 100 % hrubého datového souboru.

Hruby datovy soubor byl kontrolovan a cistén v parametrech, které nemohly byt feseny
v rdmci on-line aplikace pro sbér dat. Pfi kontrole a ¢isténi byla uplatnéna tato kritéria:

e kvalita vyplnéni otevienych otdzek (vylouceni byli respondenti, ktefi vyplfiovali
do otevienych otazek nesmysiné odpovédi)

e konzistence odpovédi (vylouceni byli respondenti s nekonzistentnimi odpovédmi
zejm. ve slozeni domacnosti a v oblastech, kde respondent cestoval)

e kontrola véku a vzdélani

Vysledkem kontroly a Cisténi je Cisty datovy soubor o celkovém poctu 1 000 domdacnosti,
ktery byl pouzit pro analyzu a pfipravu modelu.

5.6.6 Zaveér

vvvvvv

Zavérecna zprava sociodopravnich  prazkum( obsahujici nejdllezitéjsi  zjisténi
ze sociografické &asti prlizkumu je sou&asti PRILOHA C. 5.

Tridéné tabulky odpovédi za jednotlivé osoby ze sociografické ¢asti prizkumu jsou soucasti
PRILOHA C. 6.

Tridéné tabulky odpovédi za jednotlivé domacnosti ze sociografické ¢asti prizkumu jsou
soucasti PRILOHA C. 7.

Matice vysledkd z dopravni ¢asti prazkumu, resp. vysledky z cestovniho deniku, jsou soucasti
PRILOHA C. 8.

Odpovédi respondentl na otdzku ,,Mate néjaké naméty k dopravé v Déciné?“ jsou soucasti
PRILOHA C. 9.
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5.7 DOPRAVNI CHOVANIi OBYVATEL

Ze sociodopravniho prizkumu, popsaného v predchozi kapitole 5.6, konkrétné z Casti
cestovniho deniku, je mozné vyvodit zdkladni charakteristiky pro popis dopravniho chovani
obyvatel mésta Décin. Pomér vyuzivani riznych dopravnich médl pfi kazdodennich cestach
obyvatel je prezentovdn délbou prepravni prace. Ta udava, jakymi dopravnimi prostfedky se
obyvatelé pfi svych obvyklych cestach po mésté pohybuiji.

Obrazek 12 zobrazuje graf délby prepravni prace (tzv. modal split) pro vSechny zaznamenané
cesty od vSech respondenti. Jednd se celkem o 5 449 zaznamenanych cest. Z ného lze vycist,
Zze respondenti v nadpoloviéni vétSiné svych kaZzdodennich cest wvyuZivaji osobniho
automobilu (53%). Dopravu pomoci verejné hromadné dopravy voli respondenti pouze
ve Ctvrtiné pripad( (25%), pési doprava je zastoupena pouze ve 20 % a cyklistickd pouze
ve 2 %. Velmi nizké vyuZiti cyklistické dopravy pfi kazdodennich cestach obyvatel Décina je
nejspiSe ovlivnéno primdrné absenci cyklistickych stezek a cyklotras vhodnych
pro kazdodenni dojizdéni, velkym bezpecnostnim rizikem cyklodopravy po stavajicich
komunikacich a také naro¢nym terénem Décina.

Délba prepravni prace 2018 - celkova

Pési
20%

Jizdni kolo

2%
H IAD
H VHD
H Jizdni kolo
M Pési
VHD
25%

Obrazek 12 Délba pfepravni prace v Déciné v roce 2018 - celkova
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Obrazek 13 poté predstavuje graf délby prepravni prace, ale jiz pouze pro vnitfni cesty
po mésté Décin. Tj. bylo pocitano pouze s témi cestami, které maji svij zdroj i cil na uzemi
mésta. Jednalo se celkem o 3 958 cest. Pro cesty po Déciné je u vétSiny cest vyuzivano
rovnéz automobilu (48%), vyssi podil oproti predchozimu grafu vSak zaobird pési doprava
(25%). Verejna doprava je zastoupena taktéz 25 % a cyklistickd 2 %.

Délba prepravni prace 2018 - vnitrni cesty Décin

Jizdni EIAD
kolo = VHD

2% m Jizdni kolo
M Pési

Obrazek 13 Délba pfepravni prace v Déciné v roce 2018 — vnitfni cesty po Déciné

Obrazek 14 predstavuje délbu prepravni prace svybérem pouze cest konanych do nebo
ze zaméstnani. Celkem se jednalo o 1 922 cest. Nadpolovi¢ni vétSina vSech cest do nebo
ze zaméstnani byla vykondna pomoci osobniho automobilu (57 %), druhou nejcasté;jsi volbou
byl prostiedek verejné dopravy (24 %), nasledovany pésim premisténim (17 %) a jizdou
na kole (2 %). ZjiSténé poméry pro cesty do prace a z prace jsou z pohledu dopravniho
chovani zcela nevyhovujici a ve vyhledovych obdobich neudrzitelné. V ndvrhové C(asti
projektu je potfeba najit smér azplsoby, jak motivovat obyvatele mésta ke zméné
dopravniho chovani a ke zméné volby dopravniho prostfedku pro své kazdodenni cesty.
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Délba pfepravni prace 2018 - cesty do/ze zaméstnani
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® Jizdni kolo
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24% M Pé&si

Obrazek 14 Délba prepravni prace v Dé¢iné v roce 2018 — pouze cesty do/ze zaméstnani

Obrazek 15 predstavuje posledni délbu prepravni prace, ktera se soustfedi pouze na cesty
do nebo ze skoly. Jednalo se celkem o 1 354 uskutecnénych cest. U cest do nebo ze Skoly uz
Ize pozorovat velmi vyvazené poméry zplisobl premisténi. Nejvice jsou zastoupeny cesty
vykonané pomoci osobniho automobilu a pomoci pésiho premisténi (obé shodné 34 %),
nasledované cestami vykonanymi vefejnou hromadnou dopravou (31 %). Ve velmi
zanedbatelném poctu cest se objevila cesta vykonand na jizdnim kole (objevilo se pouze jich
pouze 6), coz predstavuje necelé pul procento vSech cest. | zde Ize velmi nizké vyuziti
jizdniho kola pro cesty do Skoly pficist primarné absenci cyklistickych stezek a cyklotras, ale
také hlavné absenci bezpecného uloZeni jizdniho kola v aredlu Skoly po dobu vyuky.

Délba pfepravni prace 2018 - cesty do/ze Skoly

IAD

Pési 34%
34%
H IAD
B VHD
® Jizdni kolo
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Jizdni kolo
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31%

Obrazek 15 Délba piepravni prace v DéEiné v roce 2018 — pouze cesty do/ze $koly
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Obrazek 16 zobrazuje statistiku primérné cestovni doby jedné jizdy pti pouZiti jednotlivych
druhl dopravnich prostfedkl. Primeérné nejrychlejsi cesty absolvovali respondenti pésky

nasledovanou MAD. Nejvice casu vprimérné cesté stravili respondenti ve vlaku
a v regionalnim autobuse DUK.
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Obrazek 16 Primérna cestovni doba jednotlivymi druhy dopravnich prostiedku

Z pohledu zdroji a cild prevazovaly u respondent(l vnitini cesty pouze po Uzemi Décina,
avsak kolem ctvrtiny uskutec¢nénych cest mélo rozsah mimo mésto Décin. Cest se zdrojem,
nebo naopak s cilem mimo mésto Décin bylo zaznamendno celkem 1 491. Rozdéleni mist,
odkud nebo kam respondenti cestovali, zobrazuje Obrazek 17. Horni vysecovy graf ukazuje
pomérové rozdélené vnitfnich cest po DécCiné a cest se zdrojem nebo cilem mimo Uzemi
Décina. Prostfedni graf zobrazuje detailnéjsi rozbor praveé téch cest, které mély zdroj nebo cil
mimo Décin. V poslednim vyseovém grafu jsou poté detailnéji rozebrany lokality se zdrojem
nebo cilem cesty v okrese Décin.
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Obrazek 17 Rozdéleni cest respondentt dle lokality zdroje a cile
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6 DOPRAVNI MODELOVANI

6.1 MULTIMODALNi DOPRAVNIi MODEL MESTA

Multimodalni makroskopicky dopravni model mésta Décin byl vytvofen ve specializovaném
softwarovém prostiedi AIMSUN S$panélské spolecnosti TSS. Podrobné informace o tomto
modelovacim prostifedi a také o postupu stavby a kalibraci dopravniho modelu jsou uvedeny
dale.

6.1.1 Informace o softwarovém prostredi AIMSUN

AIMSUN je moderni multimodalni softwarovy nastroj pro dopravni modelovani firmy
Transport Simulation Systems (TSS), ktery vznikl jako wvysledek integrace puvodniho
mikroskopického prostfedi Aimsun a klasického ctyrffazového makroskopického prostredi
Questor. Na zakladé takto vylepseného pavodné mikroskopického simulatoru je dnes mozné
propocitavat velké makroskopické multimodalni dopravni modely pro méstské, regionalni
i celostatni studie, stejné tak Ize modelovat mezoskopické ¢i mikroskopické dopravni situace
az do podrobnosti konkrétnich osamocenych kfiZzovatek.
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Obrazek 18 Moznosti a modelovaci trovné specializovaného prostfedi AIMSUN

Vramci programu AIMSUN si dnes lze vybrat mezi jednoduchym a multimodalnim
(automobily, verejna doprava, cyklisté) pouzitim modelu. UZivatel mlze diky modelovacimu
prostfedi AIMSUN vyuZivat technické moZnosti zatéZzovani siti, které nabizi volbu
alternativniho vybéru tras mezi zdroji a cili, zohlednuje se vliv tranzitni dopravy i vnitfni
vztahy v kazdé zéné. Samoziejmosti je vliv zpozdéni dany typem kfizovatky, na Usecich pak
Ize uplatiiovat model kapacitné zavislého zatéZzovani, kdy s rlistem podilu intenzita/kapacita
klesa rychlost na predmétném useku. Modelové vypocty lze aplikovat v rezimech ranni
Spicky, odpoledni Spicky nebo celodennich hodnot.
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6.1.2 Stavba modelové komunikacni sité

Pro stavbu modelové sité bylo vyuZito aktualnich openstreetmap. Pfi stavbé modelové sité
byly zohlednény vSechny komunikace (stavajici useky silnic I., Il. a lll. tfidy a také naprosta
vétsSina mistnich komunikaci na Uzemi mésta).

Soucasti modelové sité jsou také vSechny vyznamné zdroje/cile dopravy, zény obchodnich
zarizeni, zény bydleni, primyslovd zéna apod. Vybranymi vystupy praci provedenych
v souvislosti stvorbou modelové sité meésta DéCin jsou uvedené obrazky zohlednujici
stavajici silni¢ni sit a zobrazujici Gzemné lokalizované hlavni zdroje a cile dopravy v feSeném
Gzemi. Obrazek 19 zobrazuje modelovou dopravni sit mésta Décin s vyznacenim podrobnosti
zdroju/cili dopravy v prostfedi modelovaciho programu Aimsun. Obrazek 20 zobrazuje

v v/

celkové zatizeni silni¢ni sité Décina v bézny pracovni den.

Obrazek 19 Modelova silniéni sit mésta Déin s vyznaéenim podrobnosti zdroju/cilt dopravy
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Obrazek 20 Celkové zatiZeni silnicni sité v béZny pracovni den ve mésté Décin

6.1.3 Tvorba matice dopravnich vztahi

Zakladnim vstupem pro tvorbu aktudlnich matic dopravnich vztahl jsou vystupy
ze sociodopravniho prizkumu uskuteénéného v podzimnich mésicich 2018 a informace
o stavajicich poctech obyvatel mésta Décin a jejich odhadované rozdéleni do navrienych
dopravnich zén, déle informace o rozloZeni studentl zakladnich a stfednich $kol v Uzemi,
informace o plosném rozsahu ploch primyslu ¢i obchodu, stejné tak informace o nabidce
pracovnich pfilezitosti u nejvétSich zaméstnavatelll na Uzemi mésta. Vybrané informace
(obyvatelé, studenti, pracovni prilezitosti) byly ¢erpany z dostupnych podkladi dodanych
méstem Dé&&in & z dostupnych podkladil Ceského statistického Gfadu.

DalSim dullezitym vstupem pro tvorbu dopravnich objemd vybranych dopravnich zén byly
odborné odhady vyznamnych lokdlnich generator(i dopravy (sidlisté, rezidencni oblasti,
obchodni ¢i primyslové zény). Tyto odhady byly stanoveny na zakladé platné metodiky MD
CR (Metody progndzy intenzit generované dopravy) pro obdobi béZného pracovniho dne.

Po zahrnuti vSech vysSe uvedenych informaci a vstupnich dat do matematického modelu
AIMSUN byl proveden vypocet pravdépodobnych dopravnich objemd vSech uvazovanych
zdrojovych/cilovych  z6n a soucCasné také vypocCet pravdépodobnych vztah(
mezi jednotlivymi dopravnimi zdnami. Schematicky postup tvorby matice prepravnich vztah(
a kalibrace dopravniho zatiZeni je zobrazen na Obrazek 21.
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FUNKCNi SCHEMA

Generovani cest Generovani pfijezdl a odjezdd jednotlivych zén
PFepravni vztahy Generovani pfepravnich vztahi
Zatizeni b » Viiv kapacity sité
v
Kalibrace Uprava Z/C dopravy
Koneéné zatizeni Konetné zatiZzeni kalibrovanou matici
Analy’rza a prezent. Moduly pro analyzu zvolené dopravni sité

Obrazek 21 Schematicky postup tvorby matice pfepravnich vztaht a kalibrace dopravniho zatiZeni

Programové prostredi AIMSUN vytvari matice prepravnich vztahi (v pfipadé multimodalniho
procesu vytvori matice prepravnich vztah( pro kazdy modelovany druh dopravy) a pomoci
zatézovaciho modelu vypocitava intenzity zakladniho zatizeni dopravnich siti.

Pti tvorbé tranzitni matice a matice vnéjsich dopravnich vztahl byly zohlednény vysledky
dopravnich prizkumd provedenych spolecnosti HaskoningDHV (smérové a profilové
dopravni prizkumy) ¢i poskytnutych méstem (prizkumy intenzit na kfiZzovatkach).

6.1.4 Pridéleni dopravnich vztahi na modelovou sit (zatéZovani)

Pfidéleni nové vytvorenych dopravnich objem( na existujici komunikacni sit probéhlo
na zakladé gravitacni metody podle atraktivity nejvyznamnéjsich zdrojd a cild a soucasné
dle zvolené distribu¢ni funkce makroskopického dopravniho modelu AIMSUN. Vystupem
vSech modelovacich krokl je odladény makroskopicky dopravni model vozidel celkem
za 24 hodin bézného pracovniho dne pfipraveny pro moznost dalSich dopravné-inzenyrskych
analyz.

6.1.5 Modelovani dopravnich intenzit stdavajiciho stavu
Zakladnim vystupem pfipraveného dopravniho modelu mésta Décin je kartogram dopravnich
intenzit, ktery je soucasti PRILOHA C. 10 této zpravy, a ktery prindsi grafické vyjadieni
proporcionalniho rozloZeni dopravnich intenzit vSech vozidel za 24 hodin béiného
pracovniho dne na zakladni modelové komunikaéni siti mésta.
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7 MODELOVE VYPOCTY EMISI A HLUKOVYCH ZATEZI

Cilem hlukové a rozptylové studie je vyhodnoceni hlukové a imisni zatéze, vypocet emisni
produkce pro stavajici stav na Uzemi mésta Décina z dopravy silni¢ni a Zeleznic¢ni. Z hlediska
negativnich dopadl na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii vybrany tyto Skodlivé latky:
NO,, NO,, CO, CO,, PM, a benzo(a)pyren (B(a)P). Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi,
stanovuje imisni limity znedistujicich latek, které maji negativni dopad na lidské zdravi
a ekosystémy. Proto je potireba tyto skodlivé latky sledovat a minimalizovat jejich mnoZstvi
v ovzdusi. V kapitole 7.2.1 jsou podrobnéji popsany modelované skodlivé latky a jejich dopad
na zdravi obyvatel. Hlavnim cilem modelovani hlukové zatéze je posouzeni vlivu dopravy
z zelezni¢niho a silnicniho provozu ve mésté Déciné v chranéném venkovnim prostoru
a chranéném venkovnim prostoru staveb ve smyslu § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
verejného zdravi, za Ucelem zjisténi souladu s ustanovenimi § 12 NV 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepftiznivymi ucinky hluku a vibraci, v platném znéni. Hluk z dopravy predstavuje
nezadouci soucast vnéjsiho prostredi, ktery rusi a obtéZuje exponované osoby a mlize mit
dopad i na jejich zdravi.

7.1 PODKLADOVA DATA

Pro tuto studii byla pouZita nasledujici podkladova data:

» Dopravni model mésta Décina
e intenzity silni¢ni dopravy,
e it pozemnich komunikaci.
> SZDC poskytlo na zakladé Zadosti CDV statisticka data o intenzité Zelezni¢ni dopravy
za rok 2018 s uvedenim poctu vlakl zvlast pro denni (6 — 22 hod) a no¢ni (22 — 6 hod)
dobu, v rozdéleni dle kategorii vlak(, véetné udaju o primérné hmotnosti, délce
a poctu vozu vlaku pro jednotlivé kategorie.
> SZDC poskytlo na zékladé 7adosti CDV déle data z pasportu Zelezniéniho svriku
ve formatu .shp a v souradném systému S-JTSK s informacemi o typu upevnéni
kolejnic (aktualizace k 1. 6. 2018).
> Spole¢nost Cesko — saské pfistavy s r.o. poskytla idaje o vleéce na trati D&&in vychod
dolni — Décin pfistav Loubi.
» Magistrat mésta Décin poskytnul vySkopis uzemi (v podobé vrstevnic), data o Sifce
a druhu povrchu komunikaci z pasportu komunikaci.
» Z davodl formalnich nedostatkd poskytnutych dat o budovach byly pro hlukové
modelovani vyuzity budovy z datové sady OpenStreetMap.
> Meteorologické udaje z CHMU.

Prace s podkladovymi daty pro dil¢i emisni, imisni a hlukové modelovani jsou specifikovany
v jednotlivych kapitolach 7.2, 7.3 a 7.4.
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7.2 EMISNi PRODUKCE Z DOPRAVY

V této casti studie byla analyzovana emisni produkce z dopravy silnicni a Zeleznicni.
V kapitole 7.2.2 je detailnéji popsana metodika emisniho modelovani a v kapitole 7.2.3 je
vyhodnocena emisni produkce pro rzné mody dopravy ve mésté Déciné pro jednotlivé
Skodliviny a podrobnéji analyzovan oxid dusicity, ktery byl vybran z hlediska negativniho
dopadu na lidské zdravi a prokdzani vazby NO; na silni¢ni dopravu.

7.2.1 Vliv vybranych modelovych latek na zdravi obyvatelstva

Oxidy dusiku a oxid dusicity (NO, a NO;)

Podle [1] je oxid dusicity zastupcem skupiny oxidl dusiku, z nichZ se jesté béziné vyskytuji
oxid dusny (N,O) a oxid dusnaty (NO). Emise oxidl dusiku jsou spojeny zejména se
spalovanim fosilnich paliv, ale i biomasy. Primdrnim zdrojem produkujicim cca 35 %
antropogennich emisi NOy jsou i pres vyuzivani katalyzatorli motorova vozidla, v kterych
vznikaji za vysokych teplot spalovdanim smési paliva a vzduchu oxidaci vzdusného dusiku
kyslikem. Dieselové motory produkuji vice NO, i NO,, protoZe je pfi spalovani prebytek
kysliku a dochazi tak k vyraznéjsi oxidaci dusiku ve srovnani s benzinovymi motory. Mezi dalsi
moZné antropogenni zdroje Unikd oxidl dusiku je nutné zafadit veskeré chemické procesy,
kde jsou tyto oxidy pritomny a kde muazZe k jejich uniku dojit, napriklad vyroba kyseliny
dusi¢né. Oxid dusicity spolecné s kyslikem a tékavymi organickymi latkami (VOC) pfrispiva
k tvorbé prizemniho ozonu a vzniku tzv. fotochemického smogu a je spolecné s oxidy siry
soucasti kyselych destl. Z hlediska vlivu na lidské zdravi je nejvyznamnéjsi skodlivinou z této
skupiny oxid dusi¢ity NO,. Plsobeni oxidu dusicitého je spojené se zvySenim celkové,
kardiovaskularni a respiracni umrtnosti, ale je obtizné aZ nemozné oddélit ucinky dalsich,
soucasné puUsobicich latek, zejména aerosolu. Pro déti znamena expozice NO, zvySené riziko
respiracnich onemocnéni v disledku sniZzené obranyschopnosti vici infekci, sniZzeni plicnich
funkci. Hlavnim efektem NO, je narlst reaktivity dychacich cest. NO, ma pak zdsadni
negativni vliv na vegetaci a ekosystémy.

Prachové cdstice (PMyp)

Podle [1] se kratkodobé zvyseni dennich koncentraci suspendovanych castic frakce PMyq
podili na narlstu celkové nemocnosti i Umrtnosti, zejména na onemocnéni srdce a cév,
na zvySeni poctu osob hospitalizovanych pro onemocnéni dychaciho Ustroji, zvyseni
kojenecké umrtnosti, zvySeni vyskytu kasle a ztizeného dychani — zejména u astmatik(
a na zménach plicnich funkci pfi spirometrickém vysetfeni. Dlouhodobé zvySené koncentrace
mohou mit za nasledek snizeni plicnich funkci u déti i dospélych, zvySeni nemocnosti
na onemocnéni dychaciho Ustroji, vyskyt symptom0 chronického zanétu pridusek a zkraceni
délky Zivota zejména z dlvodu vyssi Umrtnosti na choroby srdce a cév zvlasté u starych
a nemocnych osob, a pravdépodobné i na rakovinu plic. Tyto ucinky byvaji uvadény
i uprmérnych rocnich koncentraci PMy, nizSich nez 30 ug.m's. PFi chronické expozici
jemnym suspendovanym c¢asticim frakce PM,s se redukce ocekdvané délky Zivota zacina
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projevovat jiz od primérnych rocnich koncentraci 10 pg.m'3 (SzU, 2010). Vystupy z emisniho
modelu pak vstupuji do modelu rozptylu Skodlivin, jehoz vysledky jsou popsany v samostatné
kapitole. V produkci PM byly dominantni dieselové motory, ale v soucasné dobé se diky
pokrocilejsim technologiim a filtrlm pevnych ¢astic produkce PM z dieselovych motoru
snizuje. Naopak u benzinovych motord produkce diky stale rozsifenéjSimu primému
vstfikovani mirné narGsta.

Benzo(a)pyren (B(a)P)

Podle [1] je benzo(a)pyren soucasti produktd nedokonalého spalovani fosilnich paliv. Diky
tomu je jeho primarni produkce vyssi pfi spalovani benzinu ve srovnani s naftovymi motory,
protoZe je zde méné kysliku. B(a)P je vadZe na ¢astice PM; s a mensi, proto jeho koncentrace
zavisi na koncentracich PM,s v ovzdu$i a jsou vétSim problémem u dieselovych motor(.
Primarné jsou uvolfiovany do atmosféry, odkud se dostavaji fotochemickou oxidaci a suchou
depozici do dalSich slozek Zivotniho prostredi (srazky, povrchové a podzemni vody a dalsi).
Ma schopnost pretrvavat v prostiedi, kumuluje se ve slozkach prostiedi a v Zivych
organismech, je lipofilni a ma toxické, mutagenni ¢i karcinogenni vlastnosti. Ovliviuje
porodni vahu a rlst plodu. Plsobi imunosupresivné. Ve vysokych koncentracich
(pfevysujicich koncentrace nejen ve venkovnim ovzdusi, ale i v pracovnim prostredi) mlze
mit drazdivé ucinky. Patfi mezi nepfimo pUlsobici genotoxické slouceniny. Ma karcinogenni
a mutagenni ucinky. Z hlediska klasifikace karcinogenity je zarazen US EPA do skupiny B1
pravdépodobny karcinogen, zatimco IARC jej povaZzuje za prokdzany lidsky karcinogen
(skupina 1). Snadno vstupuje do organizmu inhalacni, ordini i dermalni cestou a je rychle
transportovan do tkani.

Oxid uhlicity (CO,)

Podle [2] je koncentrace oxidu uhli¢itého 3 — 5 % v ovzdusi Zivotu nebezpecnd
po pulhodinovém pobytu, 8 — 10 % zpUsobuje rychlou ztrdtu védomi a smrt. V dieselovych
motorech pfistupuje ke spalovani vice kysliku, takZe se uhlik Iépe spaluje a tim padem je
produkce CO, nizsi z dieselovych motor(, nez pfi spalovani v benzinovych motorech. Tento
efekt umocnuje vyssi spotfeba benzinovych motor(.

Oxid uhelnaty (CO)

Podle [2] je toxikologicky vyznam CO prvorady. Hlavni negativni efekt CO spociva v blokovani
pfisunu kysliku ke tkanim. Blokuje uvolfiovani kysliki a krvetvorbu karboxyhemoglobinu
(COHb) a tim zpuUsobuje poruchy srdce, mozku, zrakové a sluchové potize, zaludecni
nevolnost, bolesti bricha. Pfi tézké otravé dochazi k bezvédomi, smrt udusenim nastava
pti koncentraci nad 750 mg.m™. V dieselovych motorech pfistupuje ke spalovani vice kysliku,
takZe se uhlik Iépe spaluje a tim padem je produkce CO nizsi z dieselovych motor(, nezZ
pfi spalovani v benzinovych motorech. Tento efekt umocriuje vyssi spotfeba benzinovych
motoru. Vznikd nedokonalym spalovanim paliva v motoru.
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7.2.2 Metodika vypoctu emisniho modelovadni

Modelové vypocty emisni produkce pro k. 4. Décin pro soucasny stav roku 2018 byly
provedeny ze silni¢ni dopravy a motorové trakce Zelezni¢ni dopravy. Modelované skodliviny
jsou NO,, NO,, CO, CO,, PMyg a B(a)P (benzo(a)pyren). Emisni tok ze silni¢ni dopravy byl
vypocCten na zdkladé dopravniho modelu vytvoreného v uUnoru 2019, ktery byl upraven
pro potfeby emisniho modelovani. Emisni tok z Zelezni¢ni dopravy byl vypocten na zakladé
dat ziskanych od SZDC a spole¢nosti Cesko — saské pFistavy s.r.o.

7.2.2.1 Silni¢ni doprava

Emisni modelovani ze silni¢ni dopravy bylo provedeno pouze pro skelet komunikacni sité
vychazejici z multimodalniho modelu, kde nejsou zohlednény mistni komunikace, nejsou
tedy tyto komunikace zahrnuty do emisniho modelovani. Z dopravniho modelu byly pouzity
Udaje o dopravnim proudu tj. primérné denni intenzity, kapacitné zavislé rychlosti,
plynulosti provozu a sklonu komunikace. Pro vypocet emisi u motorovych vozidel byl pouzit
program MEFA 13 (dle metodického pokynu MZP pro vypracovani rozptylovych studii podle
§ 32 odst. 1 pism. e) zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi. Program MEFA vychazi
ze stfedoevropskych primérnych hodnot emisnich faktord motorovych vozidel (vydanych
MZP CR), programové databdze modelu HBEFA a daldich zahrani¢nich metodik
(napf. CORINAIR, COPERT).

Charakteristiky provozu

Charakteristiky provozu (plynulost a rychlost dopravniho proudu) jsou pouzity z dopravniho
modelu. NiZe jsou popsany zpUsoby uréeni charakteristik provozu:

Podélny sklon komunikace — je generovan na zakladé 5G digitdlniho modelu reliéfu (DMR)
z CUZK. Z DMR je analyzou v GIS ziskana informace o nadmorské vyice Useku a poté
vypocten jeho procentudlni podélny sklon. Diky modelovym nepresnostem se stava, ze
nékteré hodnoty sklonu jsou neredlné vysoké nebo nizké. Extrémni hodnoty proto byly
zhlazeny za ucelem zvyseni presnosti.

Plynulost — predstavuje veli¢inu, ktera zohlediiuje vliv jizdniho rezimu. Vyjadfuje se obvykle
pomoci stupné urovné kvality dopravy. Pro urCeni plynulosti byl vyuZzit pomér kapacity
komunikace a dopravni intenzity a nasledné byl stupent Urovné kvality dopravy preveden
na stupnici pouzivanou programem MEFA podle [3].

Kapacitné zavisld rychlost — je generovédna dopravnim modelem v zavislosti na kapacité
komunikace a redlnych dopravnich intenzit.

Dynamicka skladba vozového parku

Pro stanoveni dynamické skladby vozového parku (VP) byly pouZity informace z analyz
vozového parku na zakladé scitani dopravy v roce 2015 dle ATEM [4]. Pro modelové ucely byl
vybran profil Ceskd Lipa — silnice 1/9, ktery je v této metodice doporuéen pro okresni mésta.

65

Gateway to solutions



& C\Q 7«.}oyal

Topska unie
Evropsky socidln fond HaskoningDHV
. ol 9
Operacni program Zaméstnanost SUMP Enhancing Society Together

Dynamickd skladba byla upravena podle dlouhodobych poznatkli z emisnich méreni,
ze srovnatelnych zahrani¢nich metodik i z aktudlnich poznatkl z méreni emisi pfimo
v dopravnim provozu [5]:

» mala Cast automobild zcela neplni emisni predpisy z dlvodu nevyhovujiciho
technického stavu vozidla (napf. nefunkini katalyzator ci filtr castic). Témto
automobiliim byla ptifazena kategorie ,,pfed EURO", jejich podil byl shodné se studii
RSD [4] uvaZovan ve vysi 2 %, a to pro viechny kategorie vozidel.

» Cast vozidel v zastoupeni emisnich predpist EURO 4 — 6 produkuje v redlném
provozu na komunikaci vy mnozstvi emisi. V souladu s metodikou MZP [6] byly
témto vozidlim pfifazeny emisni hodnoty odpovidajici trovni EURO 3. Jejich podil je
odhadnut na 30 % z celkového poctu automobil(i dané emisni Urovné.

Dale byla dynamicka skladba VP prepoctena pro rok 2018 na zakladé predikcnich kfivek firmy
ATEM s.r.o. [4]. Dynamickd skladba vozového parku pro mésto Décin byla rozdélena
na kategorie osobnich automobild — kategorie M1 (OA), lehkych ndkladnich automobill —
kategorie N1 (LNV), tézkych ndkladnich automobilll — kategorie N2, N3 (TNV) a autobusut —
kategorie M2, M3 (BUS), dale byla rozdélena podle typu paliva a euro norem. Dynamicka
skladba pro vstup do MEFY byla dale upravena pro paliva LPG a CNG z divodu nemozZnosti
zadat do programu MEFA u téchto paliv normy Euro 5 a 6 u OA a upravena byla také skladba
u autobusl pro palivo CNG, kdy Ize do MEFY zadat pouze normu Euro 3. Vysledna dynamicka
skladba VP pro rok 2018, upravena pro vstup do MEFY, pouZitd pro mésto Dé&cin, je
zobrazena v Tabulka 10.
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Tabulka 10 Dynamicka skladba vozového parku pro rok 2018 (%) upravena pro vstup do MEFY (2019, analyza CDV)

Katfegorle Palivo EuroO0 Eurol Euro2 Euro3 Euro4 Euro5 Euro6 Celkem
vozidel
Benzin | 1,60 | 2,21 | 3,79 | 7,02 | 11,24 | 13,42 | 10,61 | 49,89
Osobni Nafta | 1,51 | 2,08 | 3,57 | 661 | 10,59 | 12,65 | 10,00 | 47,01
automobily
(OA) LPG 0,025 | 0,098 | 0,169 | 0,181 | 2,253 0 0 2,73
CNG 0 0 0,040 | 0,025 | 0,307 0 0 0,37
Lehk Benzin | 0,38 | 0,553 | 090 | 1,65 | 2,70 | 3,23 | 2,55 11,94
nakladni
vozidla Nafta 2,77 | 3,88 | 6,65 | 12,18 | 19,94 | 23,82 | 18,83 | 88,06
(LNV)
Tézka
nakladni Nafta | 2,96 | 1,78 | 414 | 13,02 | 21,30 | 24,85 | 31,95 | 100,00
vozidla
(TNV)
(BUS) CNG 0 0 0 25,00 0 0 0 25,00

Z prostfedi GIS byly exportovdny udaje o provozu pro jednotlivé Useky a spolecné
s dynamickou skladbou vozového parku byly importovdny do programu na vypocet emisi
MEFA 13. Vypocet zahrnuje spalovaci emise NO,, NO,, PMj,, CO a B(a)P, emise z otéri
pneumatik a brzd a viceemise ze studenych startl podle metodiky MEFA 13 [7]. Pro vypocet
resuspenze PMjg a B(a)P byla pouZita Metodika pro vypocet emisi Castic pochazejicich
z resuspenze ze silniéni dopravy [8]. Pro vypocet emisi CO, byly pouzity vztahy pro vypocet
rychlostné zavislych faktor( spotieby jednotlivych emisnich kategorii vozidel dle metodiky
EMEP/EEA [9] a pomoci emisnich faktord pro jednotliva paliva, uvedend v metodice SEAP
[10].

7.2.2.2 Zeleznié¢ni doprava

Emisni modelovani z motorové trakce Zelezniéni dopravy vychdzi z udajd od SZDC.
Na zdkladé dostupnych grafikonl byly rozélenény intenzity vlakové dopravy podle druhu
vlaku (nakladni/osobni), podilu jednotlivych typ( vlak(l na celkové intenzité motorové trakce.
Na zakladé téchto dat s vyuzitim odhadu pfiblizné hmotnosti kazdého vlaku a spotfeby paliva
na 1000 hrtkm byla pro kazdy tratovy Usek vypocétena primérnd spotieba paliva Zelezni¢ni
dopravy v I/den/km. Dle primérné hustoty paliv motorové nafty (0,836 kg/l) [11] byla
vypoctena spotfeba v kg/den/km a ta nasobena emisnim faktorem [9] pro danou skodlivinu.
U pevnych castic nebyly do vysledk( zapocitany otéry z brzd, kol a kolejnic ani resuspenze,

67

Gateway to solutions



Evropska unie m 7“’Royal

Evropsky sociélni fond _ HaskoningDHV
Operainl program Zamistnanost SUMP Enhancing Society Together

protoZe pro tuto problematiku v ramci Zeleznice nejsou zndmy emisni faktory. V Tabulka 11
jsou uvedené primérné spotreby nafty dieselové trakce Zeleznicni dopravy.

Tabulka 11 Priimérna spotieba nafty na Zeleznicnich tratich v roce 2018 (2019, analyza CDV)

Trat I/den/km

Décin — Bad Schandau 192,4
Décin — Benesov n. Ploucnici 63,5
Décin hl. n. —Jilové u Décina 17
Décin hl. n. - Povrly 229,2
Dé&cin hl. n. — Décin vychod — Boletice 116,8
Décin vychod dolni — Décin pfistav Loubi 3,1

7.2.3 Vyhodnoceni emisni produkce

Produkce emisi ze vSech Skodlivin pro mésto Décin za rok 2018 ze silni¢ni dopravy dosahuje
35 796 t (95 % celkovych emisi), z Zelezni¢ni dopravy dosahuje 1 838 t (5 % celkovych emisi),
hodnoty emisni produkce ze vSech Skodlivin ze silni¢ni dopravy nékolikanasobné prevysuji
hodnoty z dopravy Zelezni¢ni, coZ je patrné na Obrazek 22. U obou médu dopravy ma
nejvyssi podil na celkové produkci emisi sklenikovy plyn CO,. DalSimi Skodlivymi latkami
Celkové mnozstvi emisni produkce ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy ze vSech modelovanych
Usekl ve mésté Décin je uvedeno v Tabulka 12.

100%

m B(a)P

99% e

(0]

B NO;

98% B NOX
u CO;

97% .

Silni¢ni doprava (95% Zelezni¢ni doprava (5%
celkovych emisi) celkovych emisi)

Obrazek 22 Podil celkové emistni produkce ve mésté Décin (v procentech)
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Tabulka 12 Celkova produkce v silniéni a Zelezniéni dopravé (t/rok) v roce 2018.

Emisni produkce (t/rok)

Skodlivina Silni¢ni doprava (t/rok) Zelezniéni doprava (t/rok)

NOy 107,77 30,02

NO, 14,10 2,10
Co 230,40 6,13

PMyo 70,84 0,82

B(a)P 0,00116 0,00002

CO, 35372,85 1798,94

Suma 35 795,96 1 838,01

Tabulka 13 uvadi prehled emisni produkce hodnocenych Skodlivin ze silniéni dopravy
pro jednotlivé mody dopravy. Nejvétsi produkce emisi pochazi z osobnich automobilt a nejmensi
z autobusu, co?Z je patrné z Obrdzek 23.

Tabulka 13 Produkce spalovacich emisi v silniéni dopravé (t/rok) pro rok 2018 (bez resuspenze) (2019, analyza CDV)

g':g::;"é TUV CELKEM
NO 55,22 11,13 35,27 6,15 107,77
NO, 8,34 1,77 3,30 0,69 14,10
co 136,11 40,07 46,85 7,37 230,40
PMio 5,54 1,25 3,95 0,29 11,03
B(a)P 0,00072 0,00013 0,00021 0,00005 0,00112
o, 24 387,15 2 456,39 5 735,87 2 793,43 35372,85
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Obrazek 23: Podil kategorii vozidel v zavislosti na jednotlivych skodlivinach pro rok 2018 (bez resuspenze) (2019, analyza
cDV)

Pfehled emisni produkce hodnocenych Skodlivin z Zelezni¢ni dopravy pro jednotlivé traté
je uveden v Tabulka 14. Nejvétsi celkova produkce emisi pochazi ze CO,, nejmensi z B(a)P.

Tabulka 14 Emisni produkce v Zelezniéni dopravé (t/rok) v roce 2018 (2019, analyza CDV)

Trat NOx NOz (¢0) PMjo B(a)P COZ
Décin - Bad | 1, 5 1,00 291 039 | 00000082 | 85521
Shandau
D&&in -

Benelov  n.| 402 0,28 0,82 011 | 0,0000023 | 240,98
Ploucnici
Déc¢in hl. n. —

0,29 0,02 0,06 0,01 | 00000002 | 17,42

Jilové u Décina

Décéin hl. n. -

4,69 0,33 0,96 0,13 0,0000027 280,82
Povrly
Décéin hl. n. —
Décin vychod - 6,62 0,46 1,35 0,18 0,0000038 396,89
Boletice

Décin  vychod
dolni — Décin 0,13 0,01 0,03 0,003 0,0000001 7,62
pfistav Loubi
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Oxid dusicity (NO;)

Pro podrobnéjsi analyzu byl vybran oxid dusicity z hlediska Skodlivosti a dopadu na lidské
zdravi a prokdzani vazby NO, na silni¢ni dopravu. Studie CDV [12] zaméfenad na imisni
monitoring prokdzala jasnou vazbu NO, na silni¢ni dopravu, coz se u jinych Skodlivin
emitovanych dopravnimi zdroji (PMyp) prokdzat nepodafilo, protoZze byly potlateny vlivem
vyznamnéjsich zdroji skodlivin, jako jsou lokalni topenisté apod. Vyplyva to i z majoritniho
podilu emisni produkce NO, ze silni¢ni dopravy, ktera znacné prevysuje dopravu Zeleznicni,
viz Obrazek 24. Produkce emisi NO, dosahuje pro k. U. Décin 14 t za rok 2018. V Tabulka 15
je uvedena produkce emisi NO; ze silni¢ni dopravy pro jednotlivé médy dopravy. Nejvétsi
produkce emisi NO, pochazi z osobnich automobilli a nejmensi z autobusl, coZ je patrné
také z Obrazek 25. Emisni tok NO2 ze silniéni a Zelezniéni dopravy znazorfiuje PRILOHA C. 14
(Cast 14.1).

= Silniéni doprava (87%)

= Zelezniéni doprava (13%)

Obrazek 24: Podil celkové produkce emisi NO, v zavislosti na mdédu dopravy (2019, analyza CDV)

Tabulka 15 Produkce emisi NO, ze silni¢ni dopravy pro k. u. Décin (2019, analyza CDV)

Emisni produkce NO,

Mad dopravy t/rok
OA 8,34 59,15
LUV 1,77 12,55
TUV 3,30 23,40
BUS 0,69 4,89
Celkem 14,10 100
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= OA (59%)
= LUV (13%)
= TUV (23%)
= BUS (5%)

Obrazek 25: Podil produkce emisi NO, v zavislosti na jednotlivych kategoriich silni¢ni dopravy (2019, analyza CDV)

7.3 IMISNi ZATEZ

Modelové vypocty imisnich koncentraci jsou provedeny pro stdvajici stav v detailu
odpovidajicimu prispévkovym rozptylovym studiim a zahrnuji vliv dopravy na znecistovani
ovzdusi.

Model imisni zatéze byl vypocten pro katastrdlni izemi mésta Décina. Vypocet koncentraci je
proveden pro nasledujici znedistujici latky: PMyy, NO,, benzo(a)pyren, NO,, CO, CO,.

Vvev

Pro hodnoceni jsou pouzity imisni limity vybranych znecistujicich latek a pfipustné cetnosti

jejich prekroceni pro ochranu zdravi lidi uvedené v priloze 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb.,
v platném znéni.

Vvev

Z vyse uvedenych modelovanych znecistujicich latek lze povazovat za hlavni Skodliviny PMy,
NO,, NO; a B(a)P. Z nichz vSechny kromé NO, maji definovan imisni limit pro ochranu zdravi
(podle 201/2012 Sb.) a NO, ma imisni limit pro ochranu ekosystém0( a vegetace. Jasnhou
vazbu na dopravu ma pouze NO, a NO,.

Pro hodnoceni prispévku dopravy ke znecisténi ovzdusi byly pouzity:

Maximdlni imisni krdtkodobé koncentrace: udavaji maximalni hodnotu vypocétenou v daném
referenénim bodé s uvedenim tfidy stability, tfidy rychlosti vétru a sméru vétru, pfi kterém
k maximalni imisni koncentraci dochazi. Hodnoty jsou uvedeny v mikrogramech/m? (pg.m?).

Priumérnd rocni koncentrace: uddavaji rocni zatizeni UGzemi. Hodnoty jsou uvedeny
v mikrogramech/m? (ug.m™).
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7.3.1 Metodicky postup vypoctu

Vypocet kratkodobych i primérnym rocnich koncentraci znecistujicich latek byl proveden
podle metodiky ,SYMOS 97“ (Systém modelovani stacionarnich zdroju znecistovani ovzdusi
SYMOS 97 — aktualizace Gnor 2014), ktera byla vydana MZP CR v r. 1998.

Tato metodika je zaloZena na predpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prirezu
kourové vlecky. Umoiznuje pocitat kratkodobé i ro¢ni priimérné koncentrace znedcistujicich
latek v siti referencnich bod(, dale doby prekroceni zvolenych hranicnich koncentraci (napf.
imisnich limitd a jejich nasobkud) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdroja
narocni priimérné koncentraci v daném misté a maximalni dosaZitelné koncentrace
a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat.
Metodika zahrnuje korekce na vertikalni ¢lenitost terénu, pocita se stacenim a zvySovanim
rychlosti vétru s vyskou a pfi vypoctu pramérnych koncentraci a doby prekrocni hranicnich
koncentraci bere v Uvahu rozlozeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru. Vypocty se provadéji
pro 5 tfid stability atmosféry (tj. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat primési) a 3 tridy
rychlosti vétru viz Tabulka 16.

Tabulka 16 Charakteristika tfid stability a vyskyt tfid rychlosti vétru

Trida stability =~ Rozptylové podminky Vyskyt tfidnich rychlosti vétru [m/s]
| silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7
Il inverze, Spatny rozptyl 1,7 5

slabé inverze nebo maly vertikdIni gradient teploty, mirné

] . . , 1,7 5 11
zhorsené rozptylové podminky

v normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 11

Vv labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Pro zpracovani rozptylové studie byla pouzZita data uvedena v kapitole 7.1, pfiéemz byly
vyuzity dalsi udaje, které jsou popsany v nasledujici ¢asti:

e meteorologické udaje
e Udaje o referencnich bodech
e Udaje o zdrojich

7.3.1.1 Meteorologickad vstupni data

Vétrna rlzice pro pfedmétnou lokalitu byla pfevzata z dat CHMU. Vétrna rGzZice byla
zpracovana modelem CALMET.

Vétrna rlZice je rozpoctena do 120 smérd vétru (po 3 stupnich). Oznaceni sméru vétru se
provadi po sméru hodinovych rucdicek, pricemz 0 stupnu je severni vitr, 90 stupnil vychodni
vitr, 180 stupnu jizni vitr, 270 stupna zapadni vitr. Bezvétfi (Calm) je rozpocéteno do prvni
tridy rychlosti vétru. Zemépisné znaceni sméru vétru oznacuje, odkud vitr vane (severni vitr
foukd od severu, jizni od jihu atd.). Grafické znazornéni vétrné rlZice charakterizujici
meteorologickou situaci v Déciné zobrazuje Obrdazek 26 a Obrazek 27.
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Obrazek 26 Stabilni vétrna ruZice s podily jednotlivych tFid

Obrazek 27 Rychlostni vétrna rizice
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7.3.1.2 Referencni body

Pro vypocet imisnich charakteristik byly vytvoreny nad zajmovym Uzemim dvé sité uzlovych
bodud. Prvni sit byla vytvofena kolem dopravnich siti (silnice, Zeleznice) s krokem 100 m
ave vzdalenosti 10 m a 50 m od stfedu dopravni komunikace. Pro celkové dokresleni
imisnich koncentraci v Uzemi byla vytvofena druhd sit uzlovych bodd s krokem 300 m.
Celkovy pocet referencnich bodu je 7434. Umisténi sité bod( je znazornéno na mapé, ktera
je soucasti PRILOHA C. 14 (¢ast 14.2).

Sit uzlovych referencnich bodu pro potfebu vypoctu rozptylové studie je vytvarena nezavisle
na zemépisnych soufadnicich dané lokality. Jejim ucelem je pokryt dané zajmové uzemi tak,
aby matematickd modelace zatizeni ovzdusi dané lokality Skodlivinami postihla v ramci
zadanych dat co nejvérnéji redlny stav. Cislovani referenénich bodd se provadi tak, ze jeden
bod je zvolen za pocatek (,0“) a ostatni body se Cisluji Cisly dle vzestupné aritmetické rady
(1,2,....n). Jednotlivé referenéni body tvofi jeden ze zdakladnich souborl vstupnich dat
nutnych pro konstrukci rozptylové studie, nebot pro zvolené referencni body jsou pocitany
pfislusné hodnoty znecisténi.

7.3.1.3 Zdroje znecisténi

Pro Gcely vypoctu byly zdroje znecisténi (silniéni a Zelezniéni sit) rozdéleny na diléi uUseky
s délkou 100 m. Pro vypocet emisniho toku, vychazejiciho z kapitoly 7.2, je uvazovano se
sklonem vozovky v daném useku, pridmérnou rychlosti dopravniho proudu, kategorii vozidel,
hodnotou plynulosti provozu a emisnim faktorem. Vazeny emisni faktor vozidel byl vypocten
z udaji podle MEFA 13. Emisni faktory jsou rozdéleny podle zakladnich typl vozidel,
béZného typu pohonu, vypoctového roku a predpokladané primérné modelové rychlosti
v intravilanu a extravilanu. U Zelezni¢ni dopravy jsou vstupnimi daty intenzity provozu.

Vyska vznosu vlecky, charakteristika jak se rozptyluji Skodliviny, je podle Sirky komunikace
a na ni zavisejici rychlosti vozidel definovana na hodnocenych Usecich v rozpéti 2 — 6 m.
Ve vypocCtu jsou rovnéZz zahrnuty otéry brzd a pneumatik a také sekundarni prasnost.
Pro takto definovany liniovy zdroj byly pro nasledujici vypocet zadany nasledujici parametry:

» hmotnostni tok emisi (g.m™.s™)
Sirka useku (m)

délka useku (m)

nadmorska vyska (m. n. m.)
provozni hodiny zdroje (h)

YV VYV V V

umisténi zdroje (souradnice S-JTSK)
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7.3.2 Imisni limity

Imisni situace je podrobné hodnocena v rozptylové studii pomoci maximalnich imisnich
hodinovych koncentraci a priimérnych rocnich koncentraci. Imisni limity jsou dané prilohou
¢. 1 k zdkonu ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ktery byl zpracovan na zakladé prislusnych
direktiv EU. VSechny uvedené pfipustné Urovné znecisténi ovzdusi pro plynné znedcistujici
latky se vztahuji na standardni podminky (objem prfepocteny na teplotu 293,15 K a normalini
tlak 101,325 kPa). U viech pfipustnych drovni znecisténi ovzdusi se jedna o aritmetické
praméry. Rozptylova studie byla pocitand pro maximalni hodinové koncentrace
znecistujicich latek NO,, denni koncentrace PMjy, maximalni 8-hodinové prdmérné
koncentrace CO a primérné ro¢ni koncentrace znecistujicich latek NO,, PMo, BaP, CO,.

Pro hodnoceni kvality ovzdusi se pouzZivaji dvé hodnoty. Limitni hodnota (LH) predstavuje
Uroven znecisténi stanovenou na védeckém zakladé s cilem odvratit, predejit nebo
redukovat poskozujici efekt na lidské zdravi nebo Zivotni prostredi jako celek, ktery musi byt
dosazen v daném obdobi a nesmi byt prekracovan jinak, nez je stanoveno. Je to pevna
hodnota pfipustné Urovné znecisténi ovzdusi, kterd nesmi byt prekradovana o vice nez je
mez tolerance (MT), vyjadrend jako podil imisniho limitu v procentech, o ktery mlze byt
tento limit v obdobi stanoveném zakonem o ovzdusi (po jeho vydani) a jeho provadécimi
predpisy, prekrocen.

MT — mez tolerance predstavuje procento imisniho limitu, o které mulze byt prekrocen
za podminek stanovenych smérnici 2008/50/ES a smérnicemi souvisejicimi. Popis stavu
znecisténi ovzdusi vyétem Udrovni imisnich charakteristik latek, mérenych v dané lokalité
a jejich poméru k stanovenym imisnim limitdm je relativné komplikovany a pro klasifikaci
zajmového Uzemi jsme pouzili klasifikaci z publikace ,Znecisténi ovzdudi na Uzemi Ceské
republiky v roce 1997“ [15], kterou vydal CHMU Praha.
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7.3.2.1 Pripustné urovné znecisténi (imisni limity)

Imisni limity pro sledované $kodliviny jsou uvedeny v ndasledujicich tabulkach — Tabulka 17,
Tabulka 18, Tabulka 19, Tabulka 20, Tabulka 21, Tabulka 22, Tabulka 23, Tabulka 24, Tabulka
25, Tabulka 26 a Tabulka 27.

Tabulka 17 Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a pfipustné cetnosti jejich prekroceni

Maximalni pocet

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit " .
prekroceni
Oxid dusicity 1 hodina 200 pg.m™ 18
Oxid dusicity 1 kalendarni rok 40 pg.m’ -
max. denni osmihodinovy 3
, oy 1 . -
Oxid uhelnaty pramér @) 0 mg.m
PMig 24 hodin 50 ug.m'3 35
PM1g 1 kalendarni rok 40 ug.m'3 -
Pozndmka

(1) Maximdlni denni osmihodinovad priimérnd koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych klouzavych
priméra pocitanych z hodinovych udaji a aktualizovanych kaZdou hodinu. KaZdy osmihodinovy primér
se prifadi ke dni, ve kterém konci, tj. prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody
17:00 predesiého dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00
do 24:00.

Tabulka 18: Imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystému a vegetace

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit
Oxidy dusiku ™ 1 kalendafni rok 30 pg.m>
Pozndmka

(1) Soucet objemovych pomérii (ppb,) oxidu dusnatého a oxidu dusicitého vyjddreny v jednotkdch hmotnostni
koncentrace oxidu dusicitého.

Tabulka 19: Imisni limity pro celkovy obsah zne&istujici latky v &asticich PM,, vyhlasené pro ochranu zdravi lidi

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit

Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1ng.m?
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7.3.3 Vystupni udaje

Vystupnimi Gdaji z programu SYMOS jsou imisni koncentrace znecistujicich latek vypoctené
v referencnich bodech. Maximalni imisni kratkodobé koncentrace udavaji maximalni
hodnotu vypoctenou v daném referenénim bodé s uvedenim tridy stability, tfidy rychlosti
vétru a smeéru vétru, pfi kterém k maximalni imisni koncentraci dochazi. Hodnoty jsou
uvedeny v mikrogramech/m3 (ug/m3). Pramérné rocni koncentrace udavaji rocni zatizeni
Uzemi. Hodnoty jsou uvedeny rovnéz v mikrogramech/m? (ug/m?).

Vsechny uvedené hodnoty se tykaji pouze pfispévku dopravy k celkovému znecisténi
ovzdudi. Zadnd ze zne&idtujicich latek neptekrocila imisni limit. Nejhordi $kodlivinou
z pohledu celkového pfispévku dopravy jsou NO, a PMj. Podrobnéji jsou jednotlivé
Skodliviny popsany v ndsledujicim textu.

7.3.3.1 Oxidy dusiku (NO,), oxid dusicity (NO;)

Oxidy dusiku jsou ve vétsiné pripadld emitovany prevainé ve formé oxidu dusnatého (NO),
ktery je ve vnéjsim ovzdusi rychle oxidovan pfitomnymi oxidanty na oxid dusicity (NO,).
Oxidy dusiku mohou podléhat reakcim vedoucim ke vzniku fady dalSich organickych
dusikatych sloucenin. Oxidy dusiku maji stanoven imisni limit pro ochranu ekosystémi
a vegetace a to formou priimérné roéni koncentrace 30 pg/m?.

Tabulka 20 Primérné rocni koncentrace NO, ug/m3

Median Minimum Maximum

0,77 0,38 0,02 8,27

Oxid dusicity NO, je z hlediska ucinkl na lidské zdravi vyznamnéjsi a je o ném k dispozici
nejvice udaji. Oxid dusicity je drazdivy plyn cervenohnédé barvy, silné oxidujici, Stiplavé
dusivé pachnouci. Protoze neni pfilis rozpustny ve vodé, je pfi inhalaci jen z¢asti zadrZen
v hornich cestach dychacich a pronika az do plicni periferie. Prahovou koncentraci pachu
uvadéji riizni autofi mezi 200 a? 410 pg/m°.

Imisni limit:  Pramérna roéni koncentrace 40 pg/m?>.

Maximalni hodinové koncentrace 200 pg/ m®.

Tabulka 21 Priimérné roéni koncentrace NO, pg/ m?

Minimum Maximum

1,74 1,03 0,08 15,45
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Tabulka 22 Maximalni hodinova koncentrace NO, pg/ m?

Pramér Median Minimum Maximum

10,49 6,34 0,48 86,90

Nejvyznamnéjsim zdrojem imisniho zatiZzeni touto Skodlivinou je obecné automobilova
doprava, a to prfedevSim na mistnich komunikacich projizdéjicich méstem. Nejzatizeng;jsi
lokalitou na Uzemi mésta je krizovatka silnice 1/13 a ulice Podmokelskad v centralni ¢asti
mésta. Ddle se jednd o ulice Kamenicka, BeneSovskd a Myslbekova. V nejzatizenéjSich
lokalitdch se pohybuji hodnoty na cca 1/3 imisniho limitu. Kartogramy znecisténi na celém
Uzemi mésta jsou uvedeny v PRILOHA C. 14 (¢ast 14.3, 14.4 a 14.5).

7.3.3.2 Oxid uhelnaty (CO)

Oxid uhelnaty je bezbarvy jedovaty plyn bez chuti a zdpachu, nedrazdivy. Je mirné lehéi nez
vzduch, ale se vzduchem se misi. Je obsazen ve svitiplynu, v generatorovém a ve vodnim
plynu; ma silné redukéni vlastnosti. V pfirodé je pfitomen v nepatrném mnozZstvi
v atmosfére, kde vznika predevsim fotolyzou oxidu uhli¢itého plsobenim ultrafialového
zareni, jako produkt nedokonalého spalovani fosilnich paliv i biomasy.

Imisni limit je stanoven jako maximalni denni osmihodinovy priimér: 10 mg.m™.

Tabulka 23 Maximalni denni osmihodinovy primér CO ng/m3

Minimum Maximum

0,22 0,13 0,01 2,90

Z pohledu této Skodliviny je doprava margindlnim zdrojem. Nejvyssi koncentrace se vyskytuji
podél silnic s vysokymi intenzitami dopravy v centralni ¢asti mésta. Kartogram koncentraci je
uveden v PRILOHA C. 14 (¢ast 14.6).

7.3.3.3  Pevné castice (PMy)

Prasny aerosol — vyvolava zménu funkce i kvality fasinkového epitelu v hornich dychacich
cestach, mohou vyvoldvat hypersekreci bronchidlniho hlenu, snizuji samocistici schopnost
dychaciho systému. Takto jsou vytvofeny vhodné podminky pro vznik zdnétlivych zmén
na podkladé bakteriadlni i virové infekce. Z hygienického hlediska jsou nejnebezpecnéjsi
Castice mensi nez 0,2 um, které mohou vnikat hluboko do dychacich cest, az do plicnich
alveoll (respirabilni podil). V pfipadé, Ze obsahuji i dalsi skodliviny, jako napf. tézké kovy,
jejich Skodlivost prudce vzrista.
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Imisni limit: ~ Prlimérna ro¢ni koncentrace 40 ug/m3.

Denni koncentrace 50 pg/m>.

Tabulka 24 Priimérné roc¢ni koncentrace PM,, p.g/m3

Median Minimum Maximum

0,39 0,24 0,01 3,01

Tabulka 25 Denni koncentrace PM;, pg/m’

Median Minimum Maximum

6,80 5,03 0,37 45,30

Veskeré vypoctené koncentrace ve vSech vypoctovych bodech jsou pro tuto imisni
charakteristiku pod urovni platnych imisnich limitl. U priimérnych rocnich koncentraci jsou
pfispévky zhruba na 10% limitni hodnoty. U dennich koncentraci byla vypocétena nejvyssi
hodnota 45,3 ug/m?>, co? odpovida cca 90% limitu. Takto vysoké koncentrace byly spoéteny
v centralni ¢asti mésta a dale pak v jizni ¢asti mésta podél silnice 1/62. Mapy znazoriujici
koncentraéni rozdéleni obsahuje PRILOHA C. 14 (¢ast 14.7 a 14.8).

7.3.3.4 Benzo(a)pyren (B(a)P)

Benzo(a)pyren je fazen mezi organické perzistentni polutanty. Benzo(a)pyren je silné
karcinogenni a mutagenni. MUZe byt vdechnut, ale prostupuje do organismu i pokozkou.
OhroZuje zdravy vyvoj plodu, je zde velké riziko onemocnéni rakovinou a zplsobuje
podrazdéni nebo az popaleni kize.

Imisni limit: ~ Pramérna roéni koncentrace 1 ng/m?.

Tabulka 26 Primé&rné roéni koncentrace B(a)P ng/m’

Pramér W ET Minimum Maximum

0,010 0,006 0,0002 0,150

Benzo (a) Pyren je jednoznacné nejproblematictéjsi Skodlivinou mésta Décina. Imisni limity
pro tuto Skodlivinu jsou prekracovany na cca 10% Uzemi mésta. Jednoznacné nejdllezitéjsi
zdroje jsou nevyjmenované zdroje lokdlniho vytdpéni, které mohou spalovat kromé
klasickych paliv jako je zemni plyn také drevo, uhli a rGzny domovni odpad. Tyto typy zdroju
jsou prokazatelné (i na zakladé vysledk( realnych méreni) dominantnim zdrojem této
znecistujici latky. Automobilova doprava taktéZ prispiva k této situaci, avsak nikoliv tak
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vyznamné jako malé spalovaci zdroje. Mapy s koncentracemi obsahuje PRILOHA C. 14 (¢ast
14.9).

7.3.3.5 Oxid uhlicity (CO;)

Oxid uhlic¢ity je bezbarvy plyn bez chuti a zapachu; pri vyssich koncentracich mize mit
v Ustech slabé nakyslou chut. Oxid uhli¢ity se podili na vzniku sklenikového efektu. Celkové
ma vsak na sklenikovém efektu nizsi vliv nez vodni para, ktera se na ném podili z vice nez 60
procent. Narust oxidu uhli¢itého v ovzdusi je obecné povazovan za hlavni pficinu globalniho
oteplovani. Jeho produkce souvisi se spalovacimi procesy. Pro tuto Skodlivinu neni stanoven

imisni limit.
Tabulka 27 Primérné roéni koncentrace CO2 mg/m3
Primér Median Minimum Maximum
21,57 10,00 0,04 269,24

Z hlediska prispévku dopravy k celkovému znecisténi Ize konstatovat, ze se v Déciné jedna
o vyznamny zdroj. Nejvyssi koncentrace jsou situovany v okoli vyznamnych silnic, a to
predevsim v centralni ¢asti mésta. Podrobnéjsi mapové zndzornéni imisnich koncentraci je
uvedeno v PRILOHA C. 14 (¢ast 14.10).

7.4 HLUKOVA ZATEZ

Dopravni model, ktery je zdrojem podkladovych dat hlukového modelovani, je zaloZen
na ADT (primérnych dennich intenzitdch) prevzatych z dopravniho modelu, ve verzi
multimodalniho dopravniho modelu z Unora roku 2019. Data byla nasledné zhotovitelem
upravena v programu ArcGIS 10.6 a prevedena do 3D formatu pro potieby hlukového
a emisniho modelovani. Vstupni data pro Zelezni¢ni a silniéni dopravu byla poskytnuta
od SZDC a mésta Dé&&in. Zhotovitelem byl proveden terénni priizkum, na zakladé kterého byl
dopravni model doplnén o vrstvu mostu, tunell a protihlukové stény a byla upfesnéna vyska
budov.

Hlukova zatéz je stanovena pro soucasny stav (2018) intenzit silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.
Zaveéry této vypoctové akustické studie maiji slouzZit jako informace o pripadnych kritickych
mistech a upozornit na nég, tj. k prvotni lokalizaci moznych problematickych mist z hlediska
nadmérné hlukové zatéze. Pro presné urceni dodrzeni ¢i nedodrzeni pozadavk( vyplyvajicich
z platnych hygienickych limitd Ize doporucit provést v dané lokalité akreditované méreni
hluku v mimopracovnim prostfedi, které presnéji zachyti akusticky stav v daném misté.
Modelové vypocty hlukové zatéze jsou provadény s ohledem na strukturu dopravy a vychazi
predevsim z podkladd multimodalniho dopravniho modelu mésta Décin.
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7.4.1 Nejistota vypoctu

Presnost vysledk(l vypoctu je dand predevsim presnosti a kvalitou vstupnich dat. Je nutné si
uvédomit, Ze jakykoliv vypoctovy software je pouze vykonnym nastrojem pro modelovani
akustické situace. Presnosti vypoctl hlukovych map jsou omezeny geometrickou presnosti
béZiné dostupnych mapovych podkladd a dalSich vstupnich dat. U digitalniho mapového
podkladu ZABAGED 1:10 000 je stfedni polohova chyba (jedna se o stfedni chybu, nikoliv
o maximalni odchylku) u bodd jednoznacéné identifikovatelnych v terénu (zZeleznice, silnice,
budovy aj.) odhadovéna na cca 5 m.

Proto, aby byl vypoctovy postup, resp. pouZity softwarovy produkt pro vypocet hluku
v Uzemi akceptovatelny, je nutné dbat na to, aby vykazoval vysledky v takové tridé presnosti,
s jakou lze ziskat vysledky terénnimi mérenimi [16]. Rozdil hodnoty LAeq od konvencné
spravné hodnoty LAeg by mél byt mensi nez 2 dB, tj. celkova nejistota vypocetniho modelu
+/- 2 dB. Této hodnoty lze u schvalenych metodik vypoctl pro jednotlivé druhy hluku
dosahnout za predpokladu dostatecné korektnosti vstupnich dat. Vliv dalSich zmén
zdkladnich vstupnich parametrd vypoctl na emisni hodnoty LAeq udava nasledujici Tabulka
28.

Tabulka 28 Velikost dal$i chyby vypoctu hlukovych map na zakladé nepfesnych vstupnich udaju [4].

Vypoctovy vstup: Zména vstupu: Zména hodnoty Lje,:
Intenzita dopravy +/-10 % +/-0,4 dB
Skladba dopravniho proudu +/-5% NA +/-0,5dB
Rychlost dopravniho proudu +/-10% +/-0,8 dB
Niveleta komunikace +/-1 % (obousmérné) +/-0,3 dB
Typ povrchu Ac(F3=1,1) +/-0,4 dB

7.4.2 Hlukové limity

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku
vyjadrenych v ekvivalentnich hladinach akustického tlaku LAeq (tedy v ¢asové integrovanych
hodnotdch hluku) a dalSich kritérii ve vazbé na zpUlsob vyuZiti Uzemi, druhy zdroji hluku atd.
Takové vyjadreni vlivu hluku vSak neni dokonalé, nepfiznivé ucinky hluku zavisi i na jeho
dalsich vlastnostech, jako je maximalni hladina hlukovych udalosti, jejich frekvence v Case
nebo denni dobé. Prevladajici zplsob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny je vsak
uzite€ny, srovnavame-li vzajemné podobné hlukové situace. V béiné praxi se podle
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk z dopravy, hluk
z vétsiny primyslovych zdroji apod. Predpoklada se, Zze souhrnny efekt hlukovych udalosti
vnimanych ¢lovékem je Umérny souctu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto
se stanovuje jako pramér celkové energie za urcity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.),
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tj. ekvivalentni hladina akustického tlaku LAeq,T, kterd je odvozena integraci hlukovych
urovni s vahovym filtrem A, ktery zaznam hluku pfizpUsobuje citlivosti lidského sluchového
organu.

Podle platnych pravnich predpist jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy
ve venkovnim prostoru stanoveny hlukové indikatory ¢asové vztazené na:

» Denni dobu — LAeq,16h = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou
denni dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin),

» Nocni dobu — LAeq,8h = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou
nocni dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatorl mlze byt zjiStovana mérenim nebo vypoctem. Vypocet
pomoci hlukového modelovani je napf. pro ucéely Uzemniho planovani vhodnéjsi a z hlediska
moznosti podchyceni pfipravovanych zmén je jediné moinym zplsobem. Pro hlukové
modelovani rGznych zdroji hluku byly vyvinuty odpovidajici vypoctové metody, které
moderni vypoctové programy ve svém algoritmu zahrnuji. Hygienické limity hluku v CR jsou
dany platnym nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist [17]. Zavazné stanoveni nejvyssich pripustnych
hodnot hluku pro chranény venkovni prostor je opravnén provadét pouze prislusny organ
ochrany verejného zdravi. Pii dokladovaném splnéni nejvyssich pripustnych hodnot hluku
v definovaném venkovnim prostoru, Ize rovnéz predpokladat spInéni i nejvyssich pfipustnych
hodnot hluku ve vnitfnich chranénych prostorach napr. staveb pro bydleni nebo staveb
obcanského vybaveni.

7.4.3 Vypoctovy model hlukové zdtéze

Jak uZ bylo popsano v Uvodni ¢asti, dopravni model ve verzi multimodalniho dopravniho
modelu je z uUnora roku 2019. Hlukovy model zahrnuje data o reliéfu, pozemnich
komunikacich, Zelezni¢nich tratich a budovdch. Zhotovitelem je doplnény o wvrstvu
protihlukovych opatfeni u Zelezni¢nich trati i pozemnich komunikaci, které byly ziskany
nad ramec zakazky terénnim prizkumem, véetné vysSek budov. Zadavatelem nebyla
poskytnuta vrstva obyvatelstva mésta Décin, tudiz neni provedeno pfimé vyhodnoceni
na pocet obyvatel zasazenych hlukem. Pro vlastni vypocet byla pouZita verze programu
SoundPLAN 8.1 32 Bit, ktery je jednim z celosvétové rozsifenych softwar( pro modelovani
dopravniho a primyslového hluku. Mapy silni¢ni i Zelezni¢ni hlukové zatéze z dopravy byly
vypocteny v tomto programu s prostorovym rozliSenim 10 m ve vysce 3 m nad povrchem
terénu tak, aby bylo mozno nad vypocétenymi hodnotami vygenerovat dostatecné podrobné
mapové vystupy. Modelové vypocty hlukové zatéze byly provedeny s ohledem na strukturu
dopravy a plné vychazi z podkladd multimodalniho dopravniho modelu mésta Décin.

83

Gateway to solutions




Evropsky socidln fond HaskoningDHV
O & Zamé: g
peracni program Zaméstnanost SUM Enhancing Society Together

- Evropsc unle \,ﬂ 7“?0%(
P

7.4.4 Metodika vypoctu
7.4.4.1 Silnicni doprava

Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy byla pocitana pro skelet komunikacni sité vychazejici
z multimodalniho modelu. Data o prdmérnych intenzitdch provozu na pozemnich
komunikacich byla generovand zmodelu dopravy. Na nékterych c¢éastech pozemni
komunikacni sité je nulova intenzita provozu. Z toho dale vyplyva, Ze hodnoceni vysledk(
hlukové zatéze je relevantni pro nejzatizenéjsi pozemni komunikace a budovy v jeji blizkosti.
Jelikoz v poskytnutém dopravnim modelu nejsou zahrnuty vesSkeré pozemni komunikace,
nelze relevantné provést hodnoceni hlukové zatéze v téchto oblastech, kde dominantni zdroj
hluku je jiz tvofen provozem vozidel po dalSich ¢i mistnich komunikacich. Tj. ziskana hlukova
mapa nevypovida o situaci v mistech, kde intenzita provozu je ovlivnéna dalSimi vozidly
z jinych pozemnich komunikaci, nez z provozu modelovaného na paterni siti pozemnich
komunikaci. Tedy celkovd hlukovd zatéz plsobici na obyvatelstvo ze silni¢ni dopravy
v aglomeraci obce Décina je vyssi (pfedevsim v oblastech, kde nejsou dopravni data, a neni
zahrnut vliv ostatnich pozemnich komunikaci).

Vypocet hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy byl modelovan dle francouzského standardu
,NMPB-Routes-2008“ [18], ktera je doporucenou vypoctovou metodikou dle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002, o hodnoceni a fizeni
hluku ve venkovnim prostredi [19].

V ramci silniéni dopravy uvaZzuje hlukovy model tyto kategorie: OA, LNV, TNV a BUS.
Do hlukového modelu rovnéz vstupuje rychlost dopravniho proudu, plynulost provozu
a modelované dopravni intenzity podle [20] a Udaje o povrchu komunikace a mostech
na modelované siti. Silniéni mosty byly do modelu zaddvany manudlné v GIS prostredi.
Vzhledem k nedostatku podkladovych dat byl na viech Usecich sité zvolen pro CR
nejtypictéjsi povrch ACO 11 (asfaltovy beton pro obrusné vrstvy) s prdmérnym starim 5 let,
co? je rovné? typické pro CR. V pfipadé OA, LNV a TNV byla ADT pFepocitdna pomérové
na pradmérnou denni hodinovou intenzitu a prdmeérnou noc¢ni hodinovou intenzitu, cozZ je
format vstupu, které vyZzaduje pouZitd metodika. Simulace byla provedena dle platnych
rychlostnich limitl ve mésté, tj. 50 km/h v obci a 90 km/h mimo obec, v obytnych zénach
byla zadana rychlost 30 km/h.

Udaje o komunikacich a dalich slozkdch modelu uvedenych vyse byly v dal§im kroku
importovany z prostiedi GIS do programu SoundPLAN. Na téchto vstupnich datech byl
proveden vypocet LAeq (ekvivalentni hladina akustického tlaku) pro den (6-22 hod.) a noc
(22-6 hod.) pro silni¢ni dopravu.
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7.4.4.2 Zeleznié¢ni doprava

Hlukova zatéz z Zelezni¢ni dopravy byla pocitana pro vSechny Zeleznicni traté mésta Décin.
Do vypoctového modelovani Zelezni¢ni dopravy byla také zahrnuta vlecka pristav Loubi,
kterd je zausténa do celostatni drahy v Zelezni¢ni stanici Décin vychod. Podkladova data
s udaji o poctu prijezdd jednotlivych vlakovych souprav byla poskytnuta SZDC, tratové
rychlosti byly manudiné v GIS doplnény z aktualnich jizdnich fadu, technické parametry trati
a protihlukové stény byly ziskany terénnim prlzkumem, intenzity provozu na vlecce byly
poskytnuty provozovatelem. Manudlné byly do modelu také zadany Zelezni¢ni mosty
i tunely.

Vypocet byl proveden v programu SoundPLAN dle némecké vypoctové metodiky ,Schall 03-
2012, vypocet Siteni hluku je v tomto standardu provadén dle postupl vychazejicich
znormy CSN ISO 9613-2. Tento némecky vypoctovwy standard je také doporucen
v metodickém materialu SZDC , Metodicky pokyn pro hodnoceni a Fizeni hluku ze Zelezniéni
dopravy”, ktery byl vydan v roce 2018 [21].

Na zakladé analyzy sloZeni vozového parku (druh vlaku — nékladni/osobni,
hmotnosti, jizdniho fadu a motorové ¢i dieselové trakce) a také rychlosti jednotlivych
souprav byl definovan pocet vlakd s konkrétnimi ,hlukovymi“ vlastnostmi na kazdé trati.
Vstupem do hlukového modelu byla data o ADT pomérové rozpocitana mezi den a noc
a mezi jednotlivé typy vlaki. Do modelu byla rovnéz zahrnuta tratova rychlost (tabulky
tratovych pomér() a typ kolejového svrsku. Pro pruzné uchyceni kolejnic byla korekce - 2 az -
10 dB v zavislosti na rychlosti podle [22].

7.4.5 Vysledky a jejich zhodnoceni

Vystupem jsou pfislusné isofonové mapy hlukové zatéze vcetné hlukovych map fasad
objektli venkovnich staveb pro silnicni a Zelezni¢ni dopravu pro denni a nocni dobu.
Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyvhodnoceni dané varianty a situace jsou vytvoreny jako
pasmové mapy, jez znazornuji pfimo zatizeni umisténé zastavby v péti decibelové skale. Péti
decibelova skala byla zvolena v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limitdm vzhledem
k jednotlivym zdrojim hluku (silnice, Zeleznice) a denni dobé (den, noc). Hlukové mapy
a hlukové mapy fasdda mésta Dé&&in obsahuje PRILOHA C. 14 (¢asti 14.11, 14.12, 14.13,
14.14, 14.15, 14.16, 14.17 a 14.18).

Hlukové mapy fasad jsou vertikalni hlukové mapy zobrazovany v barevnych plochach, kde
kazdd barevna plocha charakterizuje pfedem stanovené akustické zatizeni vertikdlni
struktury. Jsou opét vytvoreny v 5 dB barevném sSkalovani pro fasady objektli. Pokud
mérenou plochu protind vice isofon, pak ma tento Usek barvu nejvyssi isofony. Z hlukovych
map fasad objektl lze vycist, jaky nejvyssi hluk je na dané budové po celém jejim obvodu
ve vypoctové vysce 3 m. Hladina hluku na jednotlivych ¢astech fasady se muze lisit.
Nejzatizenéjsi jsou fasady privracené ke zdroji hluku. Z ,,0dborného doporuceni pro méreni

85

Gateway to solutions



-

- Evropsic unie | O 0 7 Royal
Evropsky socidlni fond _ HaskoningDHV
Operacni program Zaméstnanost SUMP Enhancing Society Together

a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi” [23], vydaného v bfeznu roku 2018, jenz je
koncipovano jako odborna pfirucka pro osoby, které méti a hodnoti hluk v mimopracovnim
prostiedi pro Ucely ochrany verejného zdravi pred hlukem, vyplyva také moznost na zakladé
NV ¢ 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisli, pfiznani ¢i nepfiznani limitu na starou
hlukovou zatéz, popfipadé limitu po odejmuti staré hlukové zatéze. To znamen3, Ze kazda
budova muze mit jiny hlukovy limit a dochdzi k situacim, Ze mUzZe byt prekrocen limit
u vzdalenéjsi stavby.

Co se tykd provozu na Zelezni¢nich tratich, dle zakona o drahach ¢. 266/1994 Sbh. [24], je
definovano ochranné pasmo drahy, limity jsou stanoveny v NV ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Obecné Ize Fici, ze dle legislativy je v CR stanovenych nékolik druh( limit(i, oviem stanovené
imisni limity lze povaZovat za mez prijatelného rizika, nikoliv za bezpecny prah. Jsou urcitym
spolecCenskym kompromisem a jejich prekroceni neznamena akutni poskozeni zdravi.
Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho procesu jen zcasti vychazi
z védeckych podkladd, ale bere v uvahu i ekonomickd omezeni a sladéni konkurujicich si
zajmU ve spolecnosti. D3 se fici, Ze pokud je splnén hygienicky limit pro nocni dobu, je splnén
tento limit i pro denni dobu. Béhem nocni doby pfi spanku totiz nemaji obyvatelé
pred hlukovou zatézi moznost Uniku, avsak pfes den se vétSina z nich naléza mimo své
bydlisté. Z tohoto dlivodu jsou pro celkové hodnoceni relevantnéjsi mapy zobrazujici hlukové
zatizeni v prlbéhu noci (maximalni limit pro silniéni dopravu v nocni dobé je 60 dB,
pro Zeleznici 65 dB). Na nékterych lokalitach, byt pravdépodobné nejsou prfesazeny
stanovené hygienické limity platnou legislativou, ovSsem diky vysoké koncentraci
obyvatelstva mUZe dochazet k celkové vyssim negativnim vliviim na obyvatelstvo. Jedna se
predevsim o nasledujici vybrané lokality, na které by bylo vhodné zaméfit pozornost, jelikoz
je zde nadmérny hluk z dopravy ve vztahu k vysoké koncentraci Zijicich a ovlivnénych
obyvatel:

Silnicni hluk

e ulice Usteckd od vjezdu do mésta po Uroven ulice Kvétinova,

e ulice Teplicka od vjezdu do mésta po ktizeni s ulici Pivovarska,

e ulice Teplickd od kfizeni s ulici Pivovarska po kfizeni s ulici Prokopa Holého,

e okoli kruhového objezdu mezi ulicemi Délnicka, Hankova, Ruskda, Slovanska
a J. z Podébrad,

e ulice Csl. mladeze,

e ulice Labské nabrezi od kfizeni s TyrSovym mostem po okruzni kfizovatku spole¢nou
s ulicemi Pfedmosti a Csl. mladeze,

e Usek od TyrSovy ulice pfes Masarykovo ndm. na okruzni kfizovatku a ulice Pohranicni
a Myslbekova po okoli nam. Svobody,

e ulice Podmokelska,
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e ulice Kamenicka,

e (ast od ulice Vitézstvi v kfizeni s ulici Potocni po ulici Litoméficka na most pres reku
Ploucnici.

Zelezniéni hluk

e Felezniéni most mezi méstskymi ¢astmi Nové Mésto a Horni Zleb,
e Usek mezi stanicemi Dolni Zleb zastavka a Dolni Zleb,

e ulice Labské nabteii,

e okoli stanice Décin hl. n.,

e okoli stanice Dé¢in - Certova Voda,

e okoli stanice Dé&¢in - Prostiedni Zleb,

e ulice Ustecka od okraje mésta po kfizeni s ulici Kvétinova,
e ulice Slepa a K. Svétlé,

e méstska ¢ast Jakuby,

e Usek mezi stanici Boletice n. Labem a ulici Okruzni,

e okoli stanice KreSice u Décina,

e ulice Druzinova,

e Usek mezi ulicemi RUZova — Zelend — Bfezova.

Vyssi benefit maji aktivni opatieni (napf. nizkohluény povrch na komunikaci, kolejnicové
bokovnice, snizeni rychlosti), jelikoz tato opatfeni zasahuji celé predmétné Uzemi, tedy
nechrani jen obyvatelstvo zasazené nadlimitni hlukovou zatézi, ovSem pfrispivaji ke zklidnéni
hlukové zatéZze i u méné exponovaného obyvatelstva, které je timto zdrojem hluku téz
obtéZovano. Oproti tomu pasivni protihlukovd opatteni (napf. protihlukové stény, zemni valy
apod.) nebo pfimo individualni protihlukova opatieni (zesileni obvodového plasté
zasazenych objekt( - protihlukova okna) chrani pouze vnitfni chranény prostor dotéenych
obyvatel, u nichz byl presazen hygienicky limit, kdy toto opatfeni nema vliv na dalsi dotéenou
populaci v pfredmétném uzemi, které je hlukem taktéZ obtéZzovano, vsak pod legislativné
stanovenym hygienickym limitem. Obecné existuji variantni feSeni, jak v lokalitach

vv v

nadmeérnou hlukovou zatéz resit, respektive je mozné vychazet z dil¢iho souboru opatieni.

Kritickd mista nadmérné hlukové zatéZze pro silni¢ni dopravu koresponduji predevsim
s hlavnimi silni¢nimi tahy pres mésto (1/62, 1/13). Podél ulice Teplickd se nachazeji jak
komeréni objekty, tak obytna zastavba, kdy jsou obyvatelé obtéZzovani nadmérnym hlukem
ze silni¢ni dopravy. Oproti tomu podél ulice Usteckd se z jedné strany nachazi feka Labe
a ze strany druhé aZ obytna zastavba. Dalsi dopravni tepnou, v jejimz okoli jsou lidé
obtéZovani nadmérnou zatézi, je ulice Kamenickd, pricemz za kriti¢téjsi misto by se dal
povazovat i trojuhelnik mezi ulicemi Kamenicka — BeneSovska — Lipova, protoZe se zde mezi
dvéma vytizenymi komunikacemi nachazi obytna zastavba. V okoli okruzni kfizovatky na ulici
Délnicka se nachazi jeden obytny objekt, ktery je zasazen nadlimitni hlukovou zatézi, zbylé
objekty jsou komercni. Ulice Podmokelska, v niz také dochazi ke zvyseni hluku, je ¢astecné
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obestavéna obytnou zastavbou a ¢astecné parkem. V jeji blizkosti se nachazi autobusové
nadrazi. Na tuto ulici navazuje daldi Usek, ulice Csl. mladeze, a to pres okruzni kiizovatku
po ulici Labské nabrezi po jejim kfizeni s TyrSovym mostem. Jako kritické misto se dle
vyslednych map jevi také Novy most, ale zde nedochazi k obtéZzovani obyvatel hlukem,
protoZze v dosahu neni Zadnd obytnd zastavba. Nepfijemnosti zpUsobené nadmérnym
hlukem pocituji obyvatelé méstské casti Décin | — Décin, a to konkrétné od TyrSovy ulice
po nam. Svobody, kde nejvice jsou zasaZeni obyvatelé v ulicich TyrSova — Radni¢ni — nam.
Svobody. Pfi ulici Vitézstvi se nachazi jen nékolik malo obydlenych staveb, ovsem zastavba
v blizkosti ulice Litomérickd od kfizovatky s ulici Roudnickd po most pres Ploucnici je
zasazena nadmérnym hlukem celd. Nejvhodnéjsimi protihlukovymi opatfenimi budou
v souCasné zastavbé ta aktivni ¢i individualni, pasivni opatfeni budou vhodna spiSe mimo
lokality se zastavbou a kfiZzovatky. SniZzeni rychlosti by vSak pravdépodobné mohlo zpUsobit
dalsi dopravni komplikace (napf. doba prijezdu méstem).

Obdobné mista nadmérné hlukové zatéze pro Zelezni¢ni dopravu odpovidaji hlavnimu
Zelezni¢nimu koridoru (v jizdnich fadech pro cestujici traté 090, 083 a 073). Kritickym mistem
je u Zelezni¢ni dopravy stary ocelovy most mezi méstskymi ¢astmi Nové Mésto a Horni Zleb
(prevainé pro dopravu nakladni), kde dochazi k vyrazné nadlimitni hlukové zatézi, avsak
timto hlukem je zasazeno minimum obyvatel a to v okoli mostu na ulicich Labské nabrezi
a Zlebska. Pro snizeni této zatéze by mél byt cely most zrekonstruovan. V blizkosti traté 083
v méstské ¢asti Dolni Zleb se nachazi zastavba rodinnych a rekreaénich objekt(l, jejichz
obyvatelé jsou obtéZovani hlukem ze Zelezniéni dopravy, at uz osobnimi vlaky, jenz zde brzdi
a stavi, nebo rychliky a nakladnimi vlaky, které zde projizdéji. Obdobna situace je podél trati
mezi stanicemi Dé&c&in - Certova Voda a Déc&in - Prostfedni Zleb. V okoli stanice Dé&c&in -
Prostfedni Zleb dochdazi ke kombinaci hlukovych zatéii z trati 090 i 073 (stary Zelezniéni
most) a proto lze povaZovat toto misto za kritické. Silné obtéZzovani jsou obyvatelé podél
ulice Labské nabteZi pravé od zelezni¢niho mostu (od Horniho Zlebu) po vjezd do tunelu,
dale pak mezi tunely (pobliz TyrSova mostu) a také v okoli stanice Décin hl. n., kde dochazi
k synergickému ucinku hlukové zatéze ze Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy. Pro synergii vsak
hygienické limity neexistuji a proto, i kdyz mohou byt limity dle NV ¢ 272/2011 Sb.
pro Zeleznici ¢i pozemni komunikaci splnény, akusticka pohoda obyvatel mize byt vyznamné
negativné ovlivnéna. Bohuzel zde nemohou byt instalovany protihlukové stény (geografie
mista, Zeleznicni prejezdy), ale mohly by byt vyuZity naptiklad kolejnicové bokovnice. Dala by
se také snizit rychlost projizdéjicich vlakd, ale tim by se jen prodlouZila doba prujezdu
a snizila propustnost trati. K obtéZovani obyvatel nadlimitnim Zelezni¢nim hlukem dochazi
také podél ulice K. Svétlé, kde se jiz nachazi podél trati protihlukova sténa, a tak by mélo
dojit k jeji kombinaci s dalSim opatfenim. V ulici Slepa je situace obdobna, zde se ale
protihlukova sténa naléza jen na jedné ¢asti, nikoliv v celé jeji délce. Tento Zelezni¢ni koridor
(trat 090) dale pokraluje podél ulice Ustecka od kfizeni s ulici Kvétinova aZ po okraj mésta,
kde opét dochazi k vysoké hlukové zatézi. V nékterych castech této trati neni aplikovano
zadné protihlukové opatieni. V jizni ¢asti mésta zvané Jakuby, podél trati 073, dochazi
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k produkci nadmérného hluku, kdy k podobné situaci dochazi na této trati také od ulice
Okruzni po Zelezni¢ni stanici Boletice nad Labem a v okoli stanice KreSice u Décina. Vhodnym
protihlukovym opatienim by byly vzhledem k existujici zastavbé kolejnicové bokovnice nebo
protihlukova okna. Ke zvySené hlukové zatézi dochazi pobliz ulice Druzinova (kolma na ulici
Vitézstvi), kde muZe byt napf. instalovana protihlukova sténa. Trojuhelnikovy usek mezi
ulicemi RUZova-Zelend-Brfezovd se nachdzi na kfizeni trati 073 a 081 a proto je zde vyssi
hlukova zatéz. Dalsim kritickym mistem je misto pobliz centra se starou zastavbou podél trati
073 (usek od stanice Décin vychod po tunely smérem ke starému ocelovému mostu mezi
méstskymi ¢astmi Décin | - Décin a Décin Il - Novym Méstem), kde je nemozné realizovat
protihlukové stény pro nedostatek mista.

Byla zpracovana analyza celého predmétného Uzemi v globalnim méritku, v dalSim kroku
pro presnou identifikaci kritickych mist (,hot spots”) by bylo mozné rozpracovat konkrétni
detailnéjsi rozbor.
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8 VEREJNY PROSTOR

Verejny prostor je mistem Zivota spolecnosti a mistem spolecenské komunikace. Dochazi zde
k setkanim, ke kontaktlim a komunikaci mezi lidmi. Kvalita vefejného prostoru je mimo jiné
urcovana pritomnosti pésSich, ktefi se na téchto plochach citi bezpecné, ale i estetikou
a Cistotou prostredi.

V soucasné dobé je trendem klast ddraz na kvalitni verejny prostor a misto pro volné traveni
Casu. Mezi takové prostory patfi zejména namésti a na né navazujici komunikace.

V soucasné dobé probiha prvni etapa revitalizace Uzemi v ¢asti Podmokly. V této etapé je
revitalizovano Husovo nameésti a ulice Prokopa Holého. V nasledujicich etapach dojde
k revitalizaci uli¢nich prostor v ulicich Thomayerova, Teplicka a Bezrucova. Stavebni Gpravy
se dotknou i pfedndadrazniho prostoru, kde je vysoka intenzita péSich mezi nadrazim,
obchodnimi, administrativnimi a jinymi cili.

Naproti tomu na Masarykové nameésti se jiz podafilo predevsim jihovychodni ¢asti uzemi
vytvorit bezbariérové prostranstvi, které umoznuje chodcim volny pohyb.

Pfes tyto provedené a zamyslené dil¢i kroky existuji i dalsi verejné prostory, které by bylo
potifeba vhodné upravit. Mezi takové lokality patfi Zamecké namésti, na kterém se sbihaji
cesta vedouci od zamku a ulice Kfizova. Ve strategickém planu mésta jsou dale zminény
Upravy ulice KfiZzova, kterd je vyznamnou spojnici pro pési mezi TyrSovym mostem
a naméstim Svobody a prilehlym okolim.

Problémy s mnozZstvim parkujicich vozidel se vyskytuji i na dalSich ndméstich. Tyto problémy
by mély byt reSeny pomoci organizace dopravy a stavebnich Uprav, které by mély vzejit
z architektonickych soutézi na jednotliva prostranstvi.
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8.1 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY
» Atraktivita mésta
» Vlle mésta rekonstruovat verejné plochy

SLABE STRANKY
» Chybéjici pfimé propojeni mezi hlavnim nadrazim a centrem mésta na pravém
brehu reky Labe
> Spatny stav povrch a velké mnoZstvi parkujicich vozidel

PRILEZITOSTI
» Zkvalitnéni Zivotniho prostoru
Zvyseni objemu pési dopravy
Zvyseni objemu cyklistické dopravy
Realizace pfimého propojeni mezi centry na pravém a levém brehu rfeky Labe
Revitalizace stavajicich verejnych prostor

YV V VYV

Revitalizace ndbrezi Labe, Jilovského potoka, vytvoreni novych volnocasovych
prostoru

HROZBY

A\

Nedostatek finan¢ni prostredki
» Neochota vedeni mésta nebo obyvatel vi¢i zménam
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9 VEREJNA DOPRAVA

9.1 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

V Usteckém kraji dochéazelo od roku 2002 k postupnému zavadéni prvkd integrovaného
dopravniho systému. Samotny integrovany dopravni systém vsak ve své podstaté vznikl
az v roce 2014. Hlavnim cilem vytvofeni nového IDS, ktery dostal nazev Doprava Usteckého
kraje (DUK), bylo zavedeni moznosti cestovat riiznymi dopravnimi médy a s rliznymi dopravci
na uzemi Usteckého kraje na jednu vzajemné uznavanou jizdenku.

Méstska autobusovd doprava (MAD) v Déciné byla do krajského systému integrovana
postupné. Od zacatku roku 2015 byl na celém Uzemi spustén jednotny zonové-relacni tarif,
dopravni obsluznost na Uzemi Usteckého kraje byla optimalizovana, byly odstranény
soubézné linky asoubéiné spoje (Zeleznicnich i autobusovych linek), reSeny ndvaznosti
a zvyseny standardy kvality. Spusténi integrovaného dopravniho systému se postupné dotklo
i Décina, kdy bylo nékolik autobusovych linek obsluhujicich obce v okoli Décina pfevedeno
v pribéhu roku 2015 a 2016 zrezimu MAD do rezimu VLD. Spoleénym Uusilim vSech
dotéenych stran se vsSak podafilo sjednat tarifni integraci MAD v Déciné s Dopravou
Usteckého kraje aZ od poloviny roku 2016. Od poloviny roku 2016 byl méstsky tarif plné
implementovan do tarifu Dopravy Usteckého kraje a na vsech linkdch vefejné dopravy
v Uzemi tak plati jednotny tarifni systém Dopravy Usteckého kraje. Mé&sto D&¢&in je zafazeno
do tarifni zony 301. Drzitelé jizdenek platnych v zéné 301, pfipadné v dalSich pfilehlych
zénach (na Uzemi mésta Décina se jedna o ¢ast Dolni Zleb, ktera je samostatnou zénou 329),
tak mohou pouZivat pro své cesty po Uzemi mésta kromé spojid MAD i spoje VLD.

V soucasné dobé jsou veskeré linky verejné dopravy (Zeleznicni, regiondini autobusova,
MAD a lodni doprava) na tzemi Décina i v jeho Sirsim okoli zaclenény do systému Doprava
Usteckého kraje. Integrovana doprava je ve své soucasné podobé funkéni a efektivni.

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje predpokladd ve vyhledovych obdobich feseni
a posileni integrace systému MAD s VLD, posileni predevsim dopravni funkce, tj. feSeni vyssi
miry provazanosti jednotlivych linek VLD a MAD a zfetelnéjSimu vymezeni prepravnich funkci
na spoleénych Usecich. V nejblizsim obdobi se také pocita se vznikem centralniho dispecinku

-

DUK.
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9.2 ZHODNOCENI STAVU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI UZEMIi

Redené Uzemi mésta Dé&c&in je zhlediska dopravni obsluZnosti obsluhovdno predeviim
linkami méstské autobusové dopravy (MAD), vybrané okrajové ¢asti jsou obsluhovany pouze
autobusovymi linkami integrovaného systému DUK, pfip. pouze Zelezni¢ni dopravou. V ramci
méstské autobusové dopravy je provozovano 11 dennich linek, 2 nocni linky a 1 linka
turistickd. V denni dobé je dopravni obsluznost pomoci linek MAD zajistovana pfriblizné
od 4. hodiny ranni do 23. hodiny vecerni. Po 23. hodiné dojizdéji posledni denni spoje
a dopravni obsluznost od pllnoci do 4. hodiny rano prebiraji noc¢ni linky.

Autobusové linky MAD jsou oznacené Cisly 201, 202, 204, 207, 208, 209, 210, 212, 214, 229,
237 (denni linky), 232, 233 (noc¢ni linky) a 217 (turistickd linka). VSechny linky jsou
koncipované jako diametrdlni ¢i radidlni. VSechny autobusové linky zaroven projizdéji
dopravnim uzlem Hlavni nadrazi (tento dopravni uzel je centrem levobrezni ¢asti Décina).
Mimo linky €. 210 pak také vSechny provozované linky projizdéji dopravnim uzlem v TyrSové
ulici a na Masarykové nameésti (tyto dvé zastdvky leZi v centru pravobiezni ¢asti Décina).
Autobusové linky MAD jsou provozovany pouze na Uzemi mésta Décin.

Na dopravni obsluze Décina se vsak podileji i autobusové regiondlni linky zarazené
do integrovaného dopravniho systému DUK. Jedna se celkem o 8 autobusovych linek
s Ciselnym oznacenim 402, 431, 432, 433, 434, 436, 437 a 450. Vsechny tyto linky projizdéji
dopravnim uzlem Hlavni nadrazi. VétsSina autobusovych linek je poté ukoncena na décinském
autobusovém nadrazi.

Autobusové nadrazi v Déciné se nachazi vulici Uhelnd. Autobusové nadrazi je tvoreno
8 nastupisti. Tyto nastupisté vyuzivaji jak linky MHD, tak linky DUK. Sou&asti nadraii jsou
i odstavné prostory pro autobusy, parkovisté, dispecink a odbavovaci hala. Cely prostor
autobusového nadrazi protind zminéna jednosmérna, dvoupruhova ul. Uheln3, ktera tvofi
silnici 1. tridy 1/13. Nastupisté ¢. 7 a 8 je situovano prfimo na komunikaci I/13 a ta je zaroven
oddéluje od ostatnich nastupist a odbavovaci haly. | pfes to, Ze tato poloha autobusového

nadrazi je vnimana jako provizorni, slouzi jiz nékolik desitek let a Ize ji v SirSich souvislostech
vnimat jako velmi nevhodnou a nebezpecnou.

V neposledni fadé ma na dopravni obsluznosti Uzemi sv(j podil i Zelezni¢ni doprava. | ta je
zafazena do krajského integrovaného systému DUK.

Schéma dopravni obsluznosti celého Gzemi je sou¢asti PRILOHA C. 11.
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9.2.1 Plosna obsluha uzemi mésta

Mésto Décin je pokryté siti linek hromadné dopravy uspokojivé. Nasledujici Tabulka 29
obsahuje seznam vSech 35 mistnich ¢asti s uvedenim druhu dopravy, ktery se podili na
dopravni obsluznosti této ¢asti.

Tabulka 29 Pfehled druhi vefejné dopravy obsluhujicich mistni ¢asti

Mistni &ast MAD  bus DUK viak
Décin I-Décin
Décin lI-Nové Mésto
Dé&cin lll-Staré Mésto
Décin IV-Podmokly
écin V-Rozbélesy
écin Vl-Letna
Décin VII-Chrochvice
¢
¢

o

o

Décin VIII-Dolni Oldfichov
écin IX-Bynov
écin X-Béla
Dé&cin XI-Horni Zleb
Décin XllI-Vilsnice
Décin XllI-Loubi
Dé&&in XIV-Dolni Zleb
Dé&&in XV-Prostiedni Zleb
¢
¢

o

o

LARNENE SR ARNENENE IRNENENENEN

o
(D¢

in XVI-Pripef
Décin XVIl-JalGvei
Décin XVIlI-Maxicky
Dé&cin XIX-Cechy
écin XX-Nova Ves
Décin XXI-Horni Oldfichov
Décin XXII-Vaclavov
Décin XXIlI-Popovice
Décin XXIV-Krasny Studenec
¢
¢

=

=

()

o

Décin XXV-Chmelnice

Décin XXVI-Bechlejovice

Décin XXVII-Breziny

Décin XXVIlI-Folknare

Décin XXIX-HoStice nad Labem

Décin XXX-Velka Velen

Décin XXXI-Kresice

Décin XXXII-Boletice nad Labem

Décin XXXIII-Nebocady

Décin XXXIV-Chlum

Décin XXXV-Lesna

Pozn: * - ¢dst uzemi je v dochdzkové vzddlenosti zastavky v sousedni mistni ¢dsti
(v') — s velmi omezenym rozsahem provozu

%
U x[x|x|x|%|x|x|x|x|<|/</< x|/ %|[%|%]|%x|x

XX | X[ %|%|[%|[%||%|%|[%|[%x|%x|%|%
Y
*

X[(X|%X|%X| %X | %
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x

X X
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Jednim z nejdulezitéjSich ukazatel( kvality dopravni obsluZnosti Uzemi je vSak casova
a vzdalenostni dostupnost na nejblizi zastavku, resp. stanici. Casovou i vzdélenostni
dostupnost jednotlivych zastdvek verejné dopravy lze prezentovat pomoci izochron
dostupnosti. Izochrony dostupnosti jsou videalizovaném pfipadé kruznice o poloméru
rovnajicim se zvolené casové dostupnosti, pficemz je pocitano se stiedni chlzi ¢lovéka.
V realném svété vsak nelze spoléhat na idealizovanou kruznici z mista zastavky, v potaz je
nutné brat také predevSim smérovani jednotlivych ulic, chodnikli, narozi budov, liniové
stavby, pfip. jiné bariéry v pfimé cesté. V pripadé Décina je také rovnéz nutné pocitat s velmi
¢lenitym terénem drtivé vétsiny mistnich ¢asti. Skutecna vzdalenost i ¢as nutny k vykonani
cesty z mista bydlisté k nejblizsi zastavce hromadné dopravy je tak ve vétSiné pripad(
naroc¢néjsi, nez uddvaji obecné platna doporuceni.

Obecné se pro méstské prostredi pracuje se tfemi vrstvami dochazkovych vzdalenosti:

do cca 3 minut (do cca 200 metr()
do cca 6 minut (do cca 400 metr()
do cca 10 minut (do cca 600 metrd)

V pfipadé kopcovitého terénu v Déciné se casova vzdalenost na zastavku diametralné
zvysuje dle Clenitosti terénu a dostupnost se stava daleko narocnéjsi.

Pro nizkopodlazni, fidkou zastavbu v okrajovych ¢astech uUzemi je pripustna dochdazkova
vzdalenost do cca 10 minut (600 metr(). Pro vysokopodlazni, hustou zastavbu, pro lokality
hromadného bydleni a pro lokality v centru a SirSim centru mésta by dochazkové vzdalenosti
nemély presahnout 6 minut (400 metr().

Na zakladé dikladného zanalyzovani reSeného Uzemi a na zakladé poznatk(l z prizkumu
vyslo najevo nékolik skutec¢nosti, tykajicich se plosné obsluhy Uzemi hromadnou dopravou.

Viibec Zadnou dopravni obsluZznost nemaji v soucasné dobé tyto méstské ¢asti:

e Décin XX —Nova Ves

= 204 obyvatel v nizkopodlazni zastavbé

= dochazkova vzdalenost cca 600 — 1300 metr(, kopcovity terén
e Décin XXIX — HoStice nad Labem

= 28 obyvatel v nizkopodlazni zastavbé

= dochazkova vzdalenost cca 2000 metrU, kopcovity terén
o Décin XXXIV — Chlum

* 66 obyvatel v nizkopodlazni zastavbé

» dochdzkovd vzdalenost cca 3500 metr( a vice, kopcovity terén
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Velmi dlouhé, ¢i dlouhé dochazkové vzdalenosti maji tyto lokality:

e Dé&cin IV - Podmokly
o ul. Bélska, Cerveny Vrch, Mezni, Ke Studance — nizkopodlaZni zastavba
» dochdzkovd vzdalenost cca 600 — 800 metrl
e Décin IX - Bynov
o ,horni ¢ast” — ul. Na Vyhlidce, Kyjevska — hromadné bydleni, vysokopodlazni
zastavba
= dochazkova vzdalenost cca 600 — 1000 metr(, kopcovity terén
o ,horni ¢ast” — ul. Dukelska, Rudolfova, Na Slatinach — nizkopodlazni zastavba
» dochdzkovd vzdalenost cca 600 — 700 metr(, kopcovity terén
e Décin XXXII - Boletice nad Labem
o ,horni ¢ast” — ul. Prazskd, V Sidlisti — hromadné bydleni, vysokopodlazni
zastavba
= dochazkova vzdalenost cca 400 — 700 metr(, kopcovity terén
o Dé&cin XXVII - Bfeziny
o ul. Kosmonautl — hromadné bydleni, vysokopodlazni zastavba
= dochazkova vzdalenost 400 — 700 metrl, kopcovity terén
e D&&n XV - Prostiedni Zleb
o ul.V Doling, Zlebska — nizkopodlazni Fidkd zastavba
» dochdzkovd vzdalenost 600 — 1500 metr(
e Décin XXV - Chmelnice
o ul. V Lukach, Visriova, Lomend — nizkopodlazni fidka zastavba
» dochdzkovd vzdalenost cca 800 — 1500 metrd

PFi navrhu rozvoje dopravni obsluznosti do doposud neobsluhovanych lokalit ¢i do lokalit
s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi na nejblizsi zastavku by mély byt prioritné feseny
vySe uvedené C¢asti mésta. Nejpalcivéjsi problém lze sledovat v lokalitdch bez dopravni
obsluhy (Nova Ves, Hostice, Chlum), z druhé skupiny s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi
je vhodné dat nejvétsi prioritu horni ¢asti sidlisté v Bynové.

9.3 TARIFNi SYSTEM A ZPUSOB ODBAVENIi V MAD

V MAD Décin mohou cestujici nastupovat do vozidel pouze prfednimi dvefrmi a odbavuji se
u fidic¢e dle zvoleného typu jizdného.

Od vstupu MAD do krajského integrovaného dopravniho systému Doprava Usteckého kraje
v ¢ervenci 2016 je tarif MAD plné tarifné integrovan do tarifu DUK. Cestujici se mize odbavit
hotovostné ¢i bezhotovostné, k dispozici jsou i predplatni kupony. Celé Uzemi mésta je
zatazeno do jedné zdny oznacené €. 301.
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Jednotlivé jizdni doklady pro zénu 301 se kupuji u fidi¢e. Cena jizdnich dokladd je rlizna
pro platbu v hotovosti (mince se vhazuji do mincového automatu, preplatky vSak nevraci)
a pro platbu elektronickou penéienkou (na ¢ipové karté MAD nebo DUK) & bezkontaktni
platebni kartou. Vycet jizdného udava nasledujici Tabulka 30. VSechny jednordzové jizdenky
jsou prestupni s dobou platnosti 45 min. nebo 24 hodin.

Tabulka 30 Cenik jednotlivého jizdného pro zénu 301 Décin

Jednotlivé jizdné placené v Jednotlivé jizdné placené
Casova hotovosti elektronickou penézenkou ci
platnost bezkontaktni platebni kartou
obycejné zlevnéné obycejné zlevnéné
45 min. 20 K¢ 5 K¢ 15 K¢ 4,50 K¢
24 hod. 60 K¢ 15 K¢ 60 K¢ 14,50 K¢

Na zlevnéné jizdné maji narok vybrané skupiny cestujicich, mj. déti, studenti, seniofi nebo
¢lenové konfederace politickych vézia CR.

Bezplatna preprava je poté poskytovana drzitelm prikaz( ZTP a ZTP/P, ob¢anim nad 70 let,
drzitellm Janského plakety, policistim ve sluzbé a vybranym pracovnikim meéstskych
organizaci (straznici, asistenti prevence kriminality, pracovnici stfediska méstskych sluzeb).

Pfepravné za spoluzavazadla ¢i psa je stanoveno na 10 K¢ (platnost 60 min.) ¢i na 20 K¢
(platnost do 4:00 hod. nasledujiciho dne). Zakoupit Ize také prepravné na jizdni kolo, tato
jizdenka plati pouze ve spoji, kde byla zakoupena a stoji 20 K¢. U prepravného je urcitou
zvlastnosti Casova platnost jizdnich dokladl, kterd neni kompatibilni s platnosti jizdnich
dokladll pro cestujici. Tato nekompatibilita vznikla zfejmé pfi prechodu na spolecny tarif IDS.

Pro pravidelné cestujici je nabizeno predplatné ¢asové jizdné. V nabidce je ¢asové jizdné na
7dni, 30 dni a 90 dni. VSechny tfi druhy casového jizdného lze nahrat ve formé
elektronického kuponu na bezkontaktni ¢ipové karty DUK ¢&i na bezkontaktni bankovni kartu.
Sedmidenni a tficetidenni Ize pak zakoupit i v papirové podobé. Vycéet ¢asového jizdného
udava nasledujici Tabulka 31. Velkou vyhodou je moZnost nakupu predplatného jizdného
v e-shopu dopravniho podniku.

Tabulka 31 Cenik ¢asového jizdného pro zénu 301 Décin

Casova platnost obycejné zlevnéné
sedmidenni 135 K¢ 33 K¢

tficetidenni 490 K¢ 122 K¢
devadesatidenni 1290 K¢ 322 K¢
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Mimo tyto tfi kategorie je navic nabizeno zaméstnanecké jizdné na 1 rok za 250 K¢.

Kromé jednorazovych a casovych jizdnich dokladl pro zénu 301 je moZno pro cestovani
pouZit (a ve vozidlech MAD zakoupit) i celositové jednodenni jizdenky pro cely DUK za 130 K¢&
Ci sitové jizdenky Labe-Elbe.

Ve vozidlech MAD je také mozné zakoupit cely sortiment jizdenek platnych v rdmci IDS DUK
(jednotlivé i casové jizdné pro cesty do regionu).

V rdmci srovnani cen jednorazovych, a zejména dlouhodobych jizdenek s ostatnimi mésty CR
lze konstatovat, 7e jizdné v D&&iné je vramci Ceské republiky jedno zvys$Sich. Ceny
jednorazovych a dlouhodobych jizdenek ve vybranych méstech CR porovnava Tabulka 32.

Tabulka 32 Srovnani cen jizdenek MHD ve vybranych méstech CR

Cena
jednorazové Kupon Kupon Kupon
jizdenky a jeji | 30denni | 90denni | 365denni
platnost [min]

Mésto a pocet obyvatel

Praha 1,3 mil. | 24 K¢ 30" | 550 K¢ 1480 K& | 3650 K¢
Brno 380 tis. | 25 K¢ 60 550 K¢ 1370 K& | 4750 K¢
Ostrava 290 tis. | 20 K¢ 30" | 499 K¢ 1299 K& | 3999 K¢
Usti nad Labem 93 tis. | 18 K¢ 45" ] 535 K¢ 1395 K¢ | 4845 K¢
Hradec Kralové 93 tis. | 20 K¢ --- 480 K¢ 1290 K¢ | 3700 K¢
Pardubice 90tis. | 16 K¢ 460 K¢ 1210 K¢ | 3990 K¢
Havifov 72 tis. | 12 K& --- 250 K¢ 680 K¢ 2720 K¢
Kladno 69 tis. | 16 K¢ 380 K¢ 1120 K¢ | 4480 K¢'
Most 67 tis. | 17 K¢ 45" ] 400 K¢ 1080 K¢ | 4320 K¢
Opava 57 tis. 18 K¢ 30" | 398 K¢ 1072 K¢ | 3781 K¢
Karvina 53 tis. | 15K¢ --- 270 K¢ 702 K¢ 2470 K¢
Jihlava 51tis. |20K¢ 60" | 390 K¢ 1100 K¢ | 3750 K¢
Teplice 50tis. |20K¢ |45 |530KE | 1260 K¢ | 5040 K&
Décin 49tis. |20KE |45 |490KE | 1290KE | 5160 K&
Karlovy Vary 49 tis. | 25K¢ 60" | 380 K¢ 880 K¢ 3200 K¢
Chomutov 49tis. | 17 K¢ 45" ] 530 K¢ 1470 K¢ | 5880 K¢&'
Jablonec nad Nisou | 46 tis. | 18 K¢ 470 K¢ 1250 K¢ | 3650 K¢
Mladd Boleslav 44 tis. | 16 K¢ 640 K¢ 1600 K¢ | 6400 K¢&'
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SUM
U cen jednordzovych jizdenek jsou porovnavdny pouze jizdenky placené v hotovosti.
PFi neuvedeni platnosti jednorazové jizdenky se jedna o jizdenku neprestupni.

Pozn. 1 —rocni kupdn neni' v nabidce, pro srovndni byla cena vypoctena jako 4 Ctvrtletni kupony
Pozn. 2 — pri pouZiti Cipové karty

9.4 ANALYTICKY ROZBOR LINEK MAD

9.4.1 Linka 201

Autobusova linka €. 201 spojuje méstské ¢asti Chrochvice, Letna, Podmokly, Décéin a Nové
Mésto. Na své trase obsluhuje nékolik vyznamnych sidlistnich celk(, autobusové nadrazi,
hlavni nddrazi, centrum mésta, nemocnici, nékolik nakupnich center, verejnych instituci
a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

Chrochvice — Kosova (zpét) — Posta — Zelenice — Kozinova — Zateckd — Zelenickd — BaZantnice
— Husitska (— Pivovar) — Vytopny — Autobusové nadrazi (tam) — Hlavni nadrazi — Labské ndabr.
(zpét) — Tyr$dv most (tam) — TyrSova — Masarykovo nam. — Myslbekova — Narex — Skola —
Liliova — Kamenicka — Nemocnice /a zpét/

Rozsah provozu:
Linka je v provozu celodenné a celotydenné cca od 4. do 23. hodiny.

Na lince je uplatfiovdn pravidelny intervalovy provoz s rGznymi intervaly v rlznych obdobich.
Uréitou zvlastnosti je odlisny rozsah provozu v sobotu a v nedéli.

Do zastavky Pivovar zajizdi pouze vybrané spoje, v pracovni dny 3 pary spojli ve vecernim
obdobi, ve volnych dnech vSechny spoje cca mezi 9. a 20. hodinou.

Na lince je provozovan ve dnech Skolniho vyucovani sSkolni spoj v trase Chrochvice — Hlavni
nadrazi — Bynov.

Tabulka 33 Provozni parametry linky 201

Casové obdobi Interval [min]
[hod] Pracovni den Sobota Nedéle, svatek
4-8 ~15-35 30 30
8-12 30 20 30
12-16 20 30 30
16 -23 ~20 30 30
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9.4.2 Linka 202

Autobusova linka ¢. 202 spojuje méstské casti Bynov, Horni Oldfichov, Dolni Oldfichov,
Podmokly, Décin a Staré Mésto. Na trase obsluhuje nékolik vyznamnych sidlistnich celkq,
hlavni nadrazi, centrum mésta, Zelezni¢ni zastdvku Staré Mésto, nékolik ndkupnich center,
vefejnych instituci a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

Bynov — Bynov, $kola (— Horni Oldfichov) — U zdmecku — Netex — Kovocas — Rizek — Zlibek —
U divadla — Teplickd — Prokopa Holého — Hlavni nadrazi (tam) — TyrsGv most (tam) — Labské
nabt. (zpét) — TyrSova — Masarykovo ndm. — Myslbekova — Zdmecky rybnik (— Kaufland) —
Bfezova — Obloukova — Staré Mésto /a zpét/

Rozsah provozu:
Linka je v provozu pouze v pracovni dny cca od 4. do 23. hodiny.
Na lince je uplatfiovan pravidelny intervalovy provoz s rliznymi intervaly v rznych obdobich.

Do zastavky Horni Oldfichov zajizdi pouze vybrané spoje (pfiblizné jeden spoj za hodinu,
resp. dva spoje za hodinu v ranni pfepravni Spi¢ce smérem do mésta a v odpoledni prepravni
Spi¢ce smérem z mésta).

Do zastavky Kaufland zajizdi vybrané spoje mezi 7. a 20. hodinou v intervalu cca 30 — 45
minut (1 aZ 2 spoje za hodinu).

Nékolik vybranych spoju je provozovano ve zkracené trase Bynov — Hlavni nadrazi.

Jeden spoj v ranni prepravni Spi¢ce pokraduje ze sméru Staré Mésto — Hlavni nadrazi dale
po lince €. 237 smér Dopravni podnik.

O sobotdch, nedélich a svatcich je linka v celé své trase provozovdana linkou €. 229.

Tabulka 34 Provozni parametry linky 202

Casové obdobi | Interval [min]
[hod] Pracovni den
4-8 ~7-15

8-12 15
12-16 10
16 -23 ~15-20
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9.4.3 Linka 204

Autobusova linka ¢. 204 spojuje méstské casti Letna, Podmokly, Décin a Breziny. Na trase
obsluhuje autobusové nadrazi, hlavni nadrazi, centrum meésta, Zelezni¢ni zastavku Staré
Mésto, priimyslovou oblast podél Krokovy ul., nékolik nakupnich center, vefejnych instituci
a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

(Letnd — Bukurestska (zpét) — U pramyslovky — Slovanska — U pivovaru (zpét) — Vytopny —
Autobusové nadrazi (tam) —) Hlavni nadrazi — TyrSGv most (tam) — Labské nabt. (zpét) —
TyrSova — Masarykovo nam. (— 28. fijna) — Myslbekova — 17. listopadu — Vychodni nadrazi —
Karned — Kolonie — Breziny, Libverda — Breziny /a zpét/

Rozsah provozu:

Linka je v provozu celodenné a celotydenné cca od 4. do 23. hodiny, resp. od 5. hodiny
v sobotu, nedéli a svatek.

Na lince neni uplatiovan pravidelny intervalovy provoz.
Do zastavek v Useku Letna — Autobusové nadraZi jsou provozovany pouze vybrané spoje.

Do zastavky 28. fijna zajizdi pouze vybrané spoje v pracovni dny, pfiblizné jeden spoj
za hodinu v pracovni dny, resp. 1 spoj za 2 hodiny o vikendech.

Tabulka 35 Provozni parametry linky 204

Interval [min]
Sobota, nedéle,

Casové obdobi

[hod] Pracovni den svitek
~15-25
4-8 (~20-40) | 3000
8-12 30 (60) ~30(90)

12-16 ~ 20 (~ 20) ~ 30 (90)
~20-30 ~30-60
(~20-60) (60-90)

16 -23

V tabulce jsou uvedeny intervaly spoji pro trasu Autobusové nadrazi — Breziny, intervaly
spoju pro usek Letna — Autobusové nadrazi jsou uvedeny v zavorce.
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9.4.4 Linka 207

Autobusovd linka ¢. 207 spojuje méstské Casti Letnd, Podmokly, Décin a Nové Meésto.
Na trase obsluhuje nékolik vyznamnych sidlistnich celkd, autobusové nadrazi, hlavni nadrazi,
centrum mésta, nemocnici, nékolik nakupnich center, verejnych instituci a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

Zelenice — Kozinova — Zatecka — Zelenickd — BaZantnice — Husitskd — Pivovar — Vytopny —
Autobusové nadrazi (tam) — Hlavni nadrazi — Labské nabf. (zpét) — TyrSdv most (tam) —
TyrSova — Masarykovo nam. — Myslbekova — Narex — Skola — Liliovd — Kamenickd —
Nemocnice (— Pod Nemocnici) /a zpét/

Rozsah provozu:
Linka je v provozu pouze v pracovni dny cca od 5. do 18. hodiny.
Do zastavky Pivovar zajizdi vSechny spoje mezi 9. a 18. hodinou.

Do zastavky Pod nemocnici je veden pouze kazdy 2. spoj.

Tabulka 36 Provozni parametry linky 207

Casové obdobi | Interval [min]
[hod] Pracovni den
5-12 30
12-15 20
15-18 30

9.4.5 Linka 208

Autobusova linka ¢. 208 spojuje méstské casti Podmokly, Décin, Staré Mésto, KreSice,
Boletice nad Labem, Lesna a Velka Velen. Na trase obsluhuje autobusové nadrazi, hlavni
nadrazi, centrum mésta, Zeleznicni zastavku Staré Mésto, Zeleznicni zastavku KreSice,
vyznamné sidlisté v Boleticich nad Labem, nékolik nakupnich center, vefejnych instituci
a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Tyrslv most (tam) — Labské nabr. (zpét) — TyrSova —
Masarykovo nam. — Myslbekova — Zamecky rybnik (— Kaufland — Bfezovd) — Nam. 5. kvétna
(zpét) — Zerotinova — K¥edice CSPL ucili§té — KFeSice Fruta — KFeSice Lodénice (tam) — KfeSice
Skola (— Boletice n.L., Koruna — Boletice n.L., sidlisté (zpét) — Boletice n.L., Lidovy dim —
Nebocady) — Boletice n.L., Skola — Kamennd — Boletice n.L., hfbitov — Lesni mlyn — Lesna —
Velka Velen /azpét/
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Rozsah provozu:
Linka je v provozu celodenné a celotydenné cca od 4. do 23. hodiny.

Na lince neni uplathovan pravidelny intervalovy provoz. V pracovni dny je provozovano
11 paru spoju, v sobotu 7 parl spoju a v nedéli 6 pard spojd nahodile v pribéhu celého dne.

Urcitou zvlastnosti jsou odlisné ¢asové polohy spoju jedoucich v sobotu a jedoucich v nedéli.
Do zastavky Kaufland zajizdi pouze jeden pdr spojli v pracovni dny.

Do zastavek v Useku Boletice n.L., Koruna — Nebocady zajizdi pouze jeden spoj v pracovni dny
po 22. hodiné (ve sméru z mésta), resp. dva spoje v sobotu a nedéli po 20. (ve sméru z mésta
i do mésta) a po 22. hodiné (ve sméru z mésta).

9.4.6 Linka 209

Autobusova linka €. 209 spojuje méstské casti Podmokly, Décin, Staré Mésto, KreSice,
Boletice nad Labem a Nebocdady. Na trase obsluhuje autobusové nadrazi, hlavni nadrazi,
centrum mésta, ZelezniCni zastavku Staré Mésto, Zelezni¢ni zastavku KreSice, vyznamné
sidlisté v Boleticich nad Labem, nékolik nakupnich center, verejnych instituci a Skolskych
zafizeni.

Trasa linky:

Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Tyrslv most (tam) — Labské nabr. (zpét) — TyrSova —
Masarykovo nam. — Myslbekova — Zamecky rybnik (— Kaufland — Bfezovd) — Nam. 5. kvétna
(zpét) — Zerotinova — K¥esice CSPL ucilisté — KFeSice Fruta — KFeSice Lodénice (tam) — KfeSice
Skola — Boletice n.L., Koruna — Boletice n.L., sidlisté (zpét) — Boletice n.L., Lidovy dim -
Nebocady — Nebocady, konecna (tam) /a zpét/

Rozsah provozu:

Linka je v provozu pouze v pracovni dny cca od 4. do 23. hodiny.
Na lince je uplatfiovan pravidelny intervalovy provoz.

Do zastavky Kaufland zajizdi pouze jeden par spojd v pracovni dny.

Jeden spoj v ranni prepravni Spice pokracuje ze sméru Nebocady — Nam. 5. kvétna dale
po lince ¢. 237 smér Dopravni podnik.

O vikendech je linka v celé své trase provozovana linkou ¢. 229.
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Tabulka 37 Provozni parametry linky 209

Casové obdobi | Interval [min]
[hod] Pracovni den
4-8 ~10-20

8-12 30
12-16 ~10-20
16-23 ~15-30

9.4.7 Linka 210

Autobusova linka €. 210 spojuje meéstské ¢asti Krasny Studenec, Véaclavov, Letna, Podmokly,
Pripefr, JalGvci a Maxicky. Na své trase obsluhuje autobusové nadrazi, hlavni nadrazi, nékolik
nakupnich center, verejnych instituci a Skolskych zafizeni. O vikendovych dnech v obdobi
od kvétna do zafi slouzi nékolik spojl na lince zaroven jako cyklobus.

Trasa linky:

Krasny Studenec — U tabule — Na skluzu — Vodarna — Na strani — U Kaple — Vytopny —
Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi — Tyrsv most (tam) — Labské nabf. (zpét) — U mostu
(zpét) — Pripet, U prejezdu — Priper — JalGvdi, rozc. — ...

... —Jalhvei
... — Zotavovna — Maxicky /a zpét/
Rozsah provozu:

Linka je v provozu celodenné a celotydenné. V pracovni dny je provozovana cca od 4. do 23.
hodiny, v sobotu cca od 7. do 23. hodiny a v nedéli od 8. do 21. hodiny.

Na lince je uplatfiovan pravidelny intervalovy provoz v pracovnich dnech (avsak s mirnymi
odchylkami). Zvlastnosti je odlisSny rozsah provozu v sobotu a v nedéli s riznymi casovymi
polohami spoju.

V pracovni dny v prepravnich Spickach jsou vprovozu 2 spoje za hodinu, v ostatnich
obdobich 1 spoj za hodinu.

V sobotu jsou provozovany zhruba 1 — 2 spoje za dvé hodiny, v nedéli zhruba 1 spoj za dvé
hodiny.

Polovina spojl pokracuje ze zastavky JalQvcéi, rozc. do zastavky Jallvéi, druha polovina
pokracuje do zastavek Zotavovna a Maxicky.

Tri pary spoju jedoucich vsobotu a tfi pary spoji jedoucich v nedéli prepravuji v iseku
Autobusové nadrazi — Maxicky (a zpét) v obdobi od zacatku kvétna do konce zafi jizdni kola.
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Vybrané spoje jsou ze sméru Krasny Studenec ukonéeny v zastdvce Hlavni nadrazi.

9.4.8 Linka 212

Autobusova linka ¢. 212 spojuje méstské ¢asti B&la, Cechy, Podmokly, D&&in, Nové Mésto
a Folknare. Na trase obsluhuje Hlavni nadrazi, centrum mésta, nékolik nakupnich center,
vefejnych instituci a Skolskych zafizeni, vybranymi spoji také autobusové nadrazi.

Trasa linky:

B&l4 — Natura — Kovarna — U pomniku (tam) (- Cechy) — U pomniku (zpé&t) (- Vojanova (zpét)
— Pod lesem (zpét) — Skrabky (zpét) — Pod lesem (zpét)) — Zlibek — U divadla — Teplickd —
Prokopa Holého — Hlavni nadrazi (tam) — ...

... — Autobusové nadrazi

... — Tyrsliv most (tam) — Labské nabt. (zpét) — TyrSova — Masarykovo nam. — Myslbekova —
Naradi (tam) — Slovanka — Armex (zpét) — U hibitova — Folknarska — Folknare

/a zpét/
Rozsah provozu:

Linka je v provozu celodenné a celotydenné. V pracovni dny je provozovana cca od 4. do 23.
hodiny, v sobotu cca od 6. do 23. hodiny a v nedéli od 9. do 23. hodiny.

Na lince je uplatiovan pfiblizné pravidelny intervalovy provoz. Zvlastnosti je odliSny rozsah
provozu v sobotu a v nedéli.

Linka je provozovana ve dvou variantach trasy s nékolika zavleky. Do zastavky Cechy zajizdé&ji
smérem do mésta pouze 4 spoje vrannim obdobi pracovnich dni, vopacném sméru
(z mésta) poté spoje vintervalu cca 60 — 90 minut v pracovni dny mezi 8. a 21. hodinou
a spoje v intervalu 120 minut o sobotach a nedélich mezi 6. a 19. hodinou.

Do zastdvek Pod lesem, Skrabky, Pod lesem a Vojanova zajizdéji spoje pouze ve sméru
z mésta, v pracovni dny v intervalu cca 60 minut mezi 19. a 22. hodinou, v sobotu poté spoje
v intervalu 60 minut mezi 6. a 19. hodinou, resp. mezi 8. a 19. hodinou v nedéli, dopInéné
o jeden spoj po 22. hodiné.
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Tabulka 38 Provozni parametry linky 212

Casové obdobi [nteivalllinin] -
[hod] Pracovni den Sobota: et
svatek
~ 30 ~60-120
78 | (~30-60) ()
8-12 60 (60) ~ 60 (120)
~30
12 -17 (~ 30 - 60) 60 (120)
~60-90 ~ 60
17-23 (~ 60  90) )

V tabulce jsou uvedeny intervaly spoju pro Usek Béld — Hlavni nadrazi, intervaly spoju
pro usek Hlavni nadrazi — Folknare jsou uvedeny v zavorce.

9.4.9 Linka 214

Autobusova linka €. 214 spojuje méstské Casti Podmokly, DécCin a Loubi. Na trase obsluhuje
Hlavni nadrazi, centrum mésta, nékolik ndkupnich center, verejnych instituci a sSkolskych
zarizeni, vybranymi spoji také autobusové nadrazi.

Trasa linky:

Varianta A: Skrabky — Pod lesem — Vojanova (tam) — Zlibek — U divadla — Teplickd — Prokopa
Holého — Hlavni nadrazi — Autobusové nadrazi

Varianta B: (Autobusové nadrazi —) Hlavni nadrazi — Tyrsdv most (tam) — Labské nabf. (zpét)
— TyrSova — Masarykovo nam. — 28. fijna — Loubi, prekladisté — Loubi, | — Loubi, II (tam) —
Loubi, Ill (tam) — Loubi, IV (tam) — Podskali

Varianta C: Skrabky — Pod lesem — Vojanova (tam) — Zlibek — U divadla — Teplickd — Prokopa
Holého — Hlavni nadrazi (tam) — TyrSGv most (tam) — Labské nabf. (zpét) — TyrSova —
Masarykovo ndm. — 28. fijna — Loubi, prekladisté — Loubi, | — Loubi, Il (tam) — Loubi, Ill (tam) —
Loubi, IV (tam) — Podskali

/a zpét/
Rozsah provozu:

Linka je v provozu celodenné a celotydenné, avsak v rliznych variantach svého trasovani.
Zvlastnosti je odliSny rozsah provozu v sobotu a v nedéli s odliSnymi ¢asovymi polohami
spoju.

Trasa linky ve varianté A, tj. Usek z Autobusového nadraii do zastdvky Skrabky (a zpét) je
provozovana pouze v pracovnich dnech mezi 5. a 19. hodinou. v nepravidelném intervalu cca
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60 minut (1 spoj za hodinu), resp. 2 spoje za hodinu v odpoledni pfepravni Spicce. Dopravni
obsluhu mistni ¢asti Skrabky zajistuje v ostatnich obdobich linka ¢. 212.

Trasa linky ve varianté B, tj. Usek z Autobusového nadrazi, resp. Hlavniho nadrazi do zast.
Podskali (a zpét) je provozovana v pracovnich dnech mezi 4. a 21. hodinou v nepravidelnych
intervalech cca 60 — 90 minut (1 — 2 spoje za 2 hodiny), v sobotu mezi 8. a 17. hodinou
vintervalu 120 minut a v nedéli mezi 8. a 16. hodinou vintervalu 120 minut. Dva spoje
v pracovnich dnech mezi 5. a 7. hodinou a vSechny spoje mezi 8. a 13. hodinou kon¢i
v zastavce Loubi, I.

V celé své trase Skrabky — Loubi, | (— Podskali), tj. ve varianté trasy C, je vedeno pouze 7 par(
spojl v pracovni dny.

9.4.10 Linka 217

Autobusova linka €. 217 je turistickou nostalgickou linkou obsluhovanou historickym
patrovym autobusem. Spojuje décinské autobusové nadrazi, centrum mésta a décinsky
zamek. V roce 2018 nebyla linka z dlivodu opravy vozidla v provozu.

Trasa linky:
Autobusové nadrazi — Masarykovo nam. — Zamek /a zpét/
Rozsah provozu:

Pro rok 2018 byl provoz linky planovan na kazdou posledni sobotu od ¢&ervna do zafi,
s rozsahem provozu se ¢tyfmi pary spoja (v 10, 11, 13 a 14 hod. z autobusového nadrazi).

9.4.11 Linka 229

Autobusova linka €. 229 spojuje méstské casti Bynov, Horni Oldfichov, Dolni Oldfichov,
Podmokly, Décin, Staré Mésto, Kresice, Boletice nad Labem a Nebocady. Na trase obsluhuje
vyznamné sidlistni celky, autobusové nddrazi, hlavni nadrazi, centrum mésta, Zeleznicni
zastavku Staré Meésto, ZelezniCni zastavku KreSice, nékolik nakupnich center, verejnych
instituci a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

Bynov — Bynov, $kola (- Horni OldFichov) — U zdmecku — Netex — Kovocas — Rizek — Zlibek —
U divadla — Teplicka — Prokopa Holého — Hlavni nadrazi (tam) — TyrsGv most (tam) — Labské
nabt. (zpét) — TyrSova — Masarykovo nam. — Myslbekova — Zamecky rybnik (— Kaufland) (-
Bfezovd) — Obloukovd — Staré Mésto — Kiedice CSPL ugilisté — KreSice Fruta — KFeSice
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Lodénice (tam) — KfeSice Skola — Boletice n.L., Koruna — Boletice n.L., sidliSté (zpét) — Boletice
n.L., Lidovy dim — Nebocady — Nebocady, konecna (tam) /a zpét/

Rozsah provozu:
Linka je v provozu pouze v sobotu, nedéli a statni svatky cca od 4. do 23. hodiny.

Na lince je uplatiovan pravidelny intervalovy provoz (s nékolika odchylkami). Zvlastnosti je
odlisny rozsah provozu v sobotu a v nedéli.

Do zastavky Horni Oldfichov zajizdi pouze vybrané spoje nepravidelné v pfiblizném intervalu
60 — 240 minut.

Do zastavky Kaufland zajizdi pouze vybrané spoje v nepravidelnych intervalech (1 — 2 spoje
za hodinu) mezi 6. a 20. hodinou.

Linka ¢. 229 nahrazuje ve vikendovych dnech provoz linek ¢. 202 a 209.

Tabulka 39 Provozni parametry linky 229

Casové obdobi Interval [min]
[hod] Pracovni den Sobota Nedéle, svatek
4-8 - 30 30
8-12 - 20 30
12-16 - 30 30
16 -23 - 30 30

9.4.12 Linka 232

Nocni autobusova linka €. 232 spojuje méstské ¢asti Letna, Podmokly, Décin, Breziny, Staré
Mésto, KreSice, Boletice nad Labem a Nebocady. Na trase obsluhuje vyznamné sidlistni celky,
autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, centrum meésta, Zelezni¢ni zastavku Staré Meésto,
Zelezni¢ni zastavku KresSice, nékolik ndkupnich center, verejnych instituci a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

Zelenice — Kozinova — Zatecka — Zelenickd — BaZantnice — Husitskd — Vytopny — Autobusové
nadrazi (tam) — Hlavni nadrazi — Labské nabr. (zpét) — TyrsGv most (tam) — TyrSova —
Masarykovo nam. — Myslbekova — Naradi (tam) — Slovanka (tam) — Bfeziny, Libverda (tam) —
Breziny (tam) — Breziny, Libverda (tam) — Slovanka (tam) — Narex (tam) — Zamecky rybnik —
Nam. 5. kvétna (zpét) — Zerotinova — Kiesice CSPL uili$té — Kiesice Fruta — KfeSice Lodénice
(tam) — KreSice skola — Boletice n.L., Koruna — Boletice n.L., sidliSté (zpét) — Boletice n.L.,
Lidovy diim — Nebocady /a zpét/

Rozsah provozu:

Linka je v provozu pouze v no¢nim obdobi mezi pllnoci a 4. hodinou réno.
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V noci pred pracovnim dnem je v provozu jeden spoj v trase BaZantnice — Nebocady (odj.
02:41 hod.) a dva spoje v opacném sméru Nebocady — BaZantnice (odj. 03:17 a 04:00 hod.).

V noci pred nepracovnim dnem jsou v provozu dva spoje v trase Zelenice — Nebocady (odj.
00:15 a 02:35 hod.), v opaéném sméru jeden spoj v trase Nebocady — Zelenice (odj. 00:57
hod.) a dva spoje v trase Nebocady — Bazantnice (odj. 03:17 a 04:00 hod.).

9.4.13 Linka 233

Nocni autobusova linka ¢. 233 spojuje meéstské casti Chrochvice, Letna, Podmokly, Décin,
Nové Meésto, Dolni Oldfichov a Bynov. Na trase obsluhuje vyznamné sidlistni celky,
autobusové nddrazi, Hlavni nadrazi, centrum mésta, nékolik nakupnich center, vefejnych
instituci a Skolskych zafizeni.

Trasa linky:

Smér tam: Chrochvice — Posta — Zelenickd — BaZantnice — Husitska — Vytopny — Autobusové
nadrazi — Hlavni nadrazi — TyrSGv most — TyrSova — Masarykovo nam. (— 28. fijna) —
Myslbekova — Narex — Skola — Liliovd — Kamenickd — Liliova — Skola — Narex — Myslbekova (-
28. fijna) — Masarykovo nam. — TyrSova — Labské nabf. — Prokopa Holého — Teplicka —
U divadla — Zlibek — RGzek — Kovocas — Netex — U zamecku — Bynov, $kola — Bynov

Smér zpét: Bynov — Bynov, $kola — U zdmecku — Netex — Kovocas — Riizek — Zlibek — U divadla
— Teplickd — Prokopa Holého — Hlavni nadrazi — Vytopny — Husitskd — Bazantnice — Zelenickd
— Posta — Kosova — Chrochvice

Rozsah provozu:
Linka je v provozu pouze v no¢nim obdobi mezi pllnoci a 4. hodinou rano.

V noci pred pracovnim dnem je v provozu jeden spoj v trase Chrochvice — Kamenicka (odj.
23:23 hod.), jeden spoj v trase Chrochvice — Bynov (odj. 02:43 hod.) a dva spoje v trase
Kamenicka — Chrochvice (odj. 23:43 a 04:08 hod.). V opacném sméru je provozovan jeden
spoj v trase Bynov — Chrochvice (odj. 03:25) a jeden spoj v trase Bynov — Bazantnice (od;.
04:08 hod.).

V noci pfed nepracovnim dnem jsou v provozu dva spoje v trase Chrochvice — Kamenicka
(odj. 23:23 a 03:48 hod.), dva spoje v trase Chrochvice — Bynov (odj. 00:26 a 02:43 hod.)
a dva spoje v trase Kamenicka — Chrochvice (odj. 23:43 a 04:08 hod.). V opacném sméru jsou
provozovany tfi spoje v trase Bynov — Chrochvice (odj. 01:07, 03:25 a 04:08 hod.).
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9.4.14 Linka 237

Autobusova linka €. 237 spojuje méstské ¢asti Chrochvice, Letnd, Rozbélesy, Podmokly, Décin
a Nové Meésto. Na trase obsluhuje vyznamny sidlistni celek, pramyslovou zdénu
v Rozbélesech, autobusové ndadrazi, a vybranymi spoji i Hlavni nadrazi, centrum mésta
a hemocnici.

Trasa linky:

Chrochvice — Kosova (zpét) — Posta — Zelenice — Kozinova — Zateckd — Zelenickd — Dopravni
podnik (— Kotva) — Kovosrot — Alusuisse — Ferox — Desta — Hlavni nadrazi — Autobusové
nadrazi (— Labské nabf. (zpét) — Tyrslv most (tam) — TyrSova — Masarykovo nam. — (28. fijna
(zpét)) — Myslbekova — Narex — Skola — Liliovd — Kamenicka — Nemocnice) /a zpét/

Rozsah provozu:

Linka je v provozu celodenné a celotydenné, v pracovni dny cca od 4. do 23. hodiny, v sobotu
a v nedéli cca od 5. do 19. hodiny.

Linka ma nepravidelny interval, v pracovni dny je zdakladni interval vtrase Chrochvice —
Autobusové ndadrazi cca 60 — 120 minut, pfed zacatkem a po konci pracovnich smén je
interval zahusStén vypomocnymi spoji. Vsobotu je provozovano 9 parl spojd
s nepravidelnymi intervaly cca 60 az 120 minut, v nedéli jsou v provozu tfi pary spojd v dobé
pred za¢atkem a po konci pracovnich smén v prlimyslové zoné.

Vétsina spoju je vedena pouze v trase Autobusové nadrazi — Chrochvice (a zpét), vypomocné
spoje jsou vedeny jako pfimé spoje z jinych linek v trase Autobusové nadrazi — Dopravni
podnik (a zpét).

Do useku Hlavni nadrazi — Nemocnice je veden pouze jeden spoj v odpoledni pfepravni
Spicce (po 14. hodiné), v opacném sméru Nemocnice — Hlavni nadrazi — Chrochvice tfi spoje
s odjezdem v 4:53, 5:21 a 13:09 hod.
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9.5 ANALYTICKY ROZBOR LINEK VLD

9.5.1 Linka 402 Décin — Chribska — Varnsdorf

Trasa linky: Décin, aut. nadr — DécCin, hl. nddr. — Décin, Myslbekova — Décin, Skola —

Ludvikovice — ... — Ceska Kamenice — ... — Chfibska — ... — Varnsdorf

Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenné a celotydenné. V pracovni dny je provozovana
v zakladnim pravidelném intervalu 60 minut, resp. 120 minut ve vecernim obdobi (od 19.
hod.). V ranni pfepravni Spicce je interval zkracen vloZzenymi spoji na polovinu (cca 30 minut)
a spoje jsou ukonceny, resp. vychozi v zastavce Décin, hl. nadrazi (nejedou na autobusové
nadrazi). Ve dnech pracovniho klidu je linka provozovdna po cely den v intervalu 120 minut.

9.5.2 Linka 431 Décin — MalSovice,Borek

Trasa linky: DécCin, aut.nadr — Décin, hl. nddr. — Décin, Desta — Dé&cin, Alusuisse — Dé&cin,

Kovosrot — Décin ,Diana — Décin, Monos — Décin, Vilsnice — Décin, Vilsnice, zav. — MalSovice,

Cetrans — ... — Mal3ovice, Borek

Rozsah provozu: Linka je vprovozu pouze vpracovni dny vrozsahu 9 parl spojl
(s nepravidelnym intervalem 60 — 240 minut).

9.5.3 Linka 432 Libouchec — Décin — Labska Stran — Janov

Trasa linky: Libouchec, ObU — ... — Jilové, ndm. — ... — D&¢&in, Bynov,$kola — Dé¢in, U zdmecku —
Décin, Netex — Décin, Kovocas — Décin, RlZek — Décin, Teplickda — Décin, Prokopa Holého
(zpét) — Décin, hl.nadr. — Décin, TyrSova — Décin, Myslbekova — Décin, Skola — ... — Labska
Stran — ... — Janov

Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenné a celotydenné. V pracovni dny je provozovana
v Useku pres Décin (Jilové, ndm. — Décin, Myslbekova) v pravidelném intervalu 30 minut,
resp. 30 minut ve vecernim obdobi (od 18. hod.). V ranni pfepravni Spicce je interval zkracen
vloZzenymi spoji az na cca 15 minut. Z Décina dale smér Labska Stran a Janov pokracuji spoje
vintervalu 30 minut v prepravnich Spickdach a 60 minut v ostatnich obdobich. Ve dnech
pracovniho klidu je linka provozovéna po cely den v intervalu 60 minut (Usek Libouchec, ObU
— Décin, Myslbekova), ddle pres zast. Décin, Skola smér Labska Stran a Janov pokracuje kazdy
druhy spoj (interval 120 minut).

9.5.4 Linka 433 Décin — Jilové,Snéznik

Autobusova linka €. 433 se rfadi mezi tzv. rekreacni turistické linky s omezenym provozem
ve vybrané dny a obdobi.

Trasa linky: DécCin, aut.nddr. — Décin, hl. nddr. — Décin, Tyrsdv_most — Décin, U mostu —

Décin, Priper — Décin, Jaldvdi, rozc. — Décin, Zotavovna — Dé&cZin, Maxicky — Dé&cin, Kristin

Hradek, rozc. — Décin, MareSova Skolka — ... — Jilové, Snéznik
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Rozsah provozu: Linka je v provozu v pracovni dny pouze v obdobi letnich prazdnin
(Cervenec a srpen) s dvéma pary spoja s odjezdem z vychozi zastavky v 8:40 a 17:24 hod.
V nepracovni dny jsou na lince celoro¢né provozovany dva pary spoju s odjezdem z vychozi
zastavky v 8:40 a 14:40 hod., doplnéné o dva pary spojl jedouci v letnim obdobi (cca zacatek
cervna az konec fijna) s odjezdem z vychozi zastdvky v 10:40 a 16:40 hod. VSechny spoje
(mimo vecerni spoj v pracovni dny) prepravuji jizdni kola.

9.5.5 Linka 434 Décin — Hrensko — Krdsnd Lipa

Trasa linky: Décin, aut. nddr. — Décin, hl. nddr. — Décin, Masarykovo nam. — Décin, 28.fijna —

Décin, Loubi, prekladisté — Décin, Loubi,| — Dé&cin, Loubi,ll — Dé&cin, Podskali — Décin, Dolni
Zleb, hranice — ... — Hfensko, Meznd — ... — Ch¥ibskd, ndm. — ... — Krasna Lipa, ndm.

Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenné a celotydenné, avsak srlznym rozsahem
provozu pres letni prazdniny a po zbytek roku.

V pracovni dny, v dobé mimo letni prazdniny (Cervenec a srpen), je linka provozovana
v pravidelném intervalu 60 — 180 minut v prlibéhu dne (6 pard spojd) a to pouze v trase
Décin — Hfensko, Meznd. V pracovni dny, v dobé letnich prazdnin (Cervenec a srpen), je linka
provozovana v pravidelném intervalu 60 minut (15 pard spoju), povétSinou v trase Décin —
Chtibska, nam., resp. Décin — Krasna Lipa.

V nepracovni dny, mimo letni obdobi (cca od konce fijna do zacatku cervna), je linka
provozovana v pravidelném intervalu 120 — 240 minut (5 parQ spojl). V nepracovni dny,
v letnim obdobi (od zacatku cca ¢ervna do konce fijna), je linka provozovana v pravidelném
intervalu 60 — 120 minut (14 parG spojl).

Jeden par spoju v pracovni i nepracovni dny prevazi v letnim obdobi jizdni kola. Omezeni zde
vSak plati pro nakladku a vykladku jizdnich kol, ktera je umoZnéna na uzemi Décina pouze
na zastavkach Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi a 28. fijna.

vwvs

9.5.6 Linka 436 Décin — Srbska Kamenice — Jetfichovice,Vysokd Lipa

Trasa linky: Décin, aut. nadr. — Dé&cin, hl. nadr. — Décin, TyrSova — Décin, Myslbekova — Décin,

Naradi — Décin, Skola — Décin, Breziny,lLibverda — Dé&cin, Breziny,Skola — ... — Srbska

Kamenice, kfiz. — ... — Jetfichovice, Vysoka Lipa,rest.
Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenné a celotydenné.

V pracovni dny je pres Décin provozovdno 10 par(i spoji v nepravidelnych intervalech
v ramci dne. Vybrané spoje jsou vychozi, resp. konecné v zastavce Décin, hl. nadr. Vétsina
spoju je vedena pres zastavku Décin, Naradi (tyto spoje zaroven vynechavaji zastavku Décin,
skola).

V nepracovni dny je provoz rozdélen na letni obdobi a mimoletni obdobi. V letnim obdobi
(cca zacatek Cervna aZ konec fijna) je provozovano 5 parQ spojl v pravidelnych intervalech
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120 — 240 minut. Mimo letni obdobi (cca konec fijna az zacatek ¢ervna) jsou v provozu 3 pary
spojl v ramci celého dne.

Na lince je povolena preprava jizdnich kol v letnim obdobi (Cerven az fijen), a to v pracovni
dny pouze na jednom spoji ve sméru do Décina, v nepracovni dny pouze na dvou spojich
ve sméru do Décina a v jednom spoji ve sméru z Décina.

9.5.7 Linka 437 Décin — Benesov n.PIl. — Vernerice,Rychnov

Trasa linky: Décin, hl. nddr. — Dé&cin, TyrSova — Décin, Myslbekova — Dé&cCin, Naradi — Dé&cin,

Breziny,Libverda — Décin, Breziny,Skola — Décin, Breziny,hor. — ... — BeneSov n. Pl.,ndm. — ... —

Vernefice, Rychnov

Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenné a celotydenné. V pracovni dny je provozovana
v pravidelném intervalu 60 — 120 minut, snékolika vypomocnymi spoji v pfepravnich
Spickach, snizujicich interval na 30 minut. V nepracovni dny jsou provozovany 4 pary spoju
v pravidelném intervalu 240 minut.

Tri pary spojl v letnim obdobi (Cerven az fijen) v nepracovni dny prepravuiji jizdni kola.

9.5.8 Linka 450 Dé¢in — Usti n.L. — Chlumec

Trasa linky: Décin, aut. nadr. — D&cin, hl.nadr. — Décin, TyrSova — Décin, Myslbekova — Dé&cin,

Zamecky rybnik — Décin, Zerotinova — Décin, Kiedice CSPL udili§té — Décin, Kiesice Fruta —

Décin, KreSice skola — Décin, Boletice n.L.,Koruna — Décin, Boletice n.L.,Lidovy dim —Dé&cin,

Neboé&ady — Dé&cin, Jakuby — ... — Usti n.L., Divadlo — ... — Chlumec

Rozsah provozu: Linka je v provozu celodenné a celotydenné. V pracovni dny je provozovana
z/do Décina v nepravidelnych intervalech (35 — 180 minut) v celkovém poctu 14 parQ spoju.
V nepracovni dny je provozovana v pravidelném intervalu 120 minut.

9.5.9 Linky VLD mimo systém

Mimo integrovany dopravni systém DUK jsou provozovany dvé dalkové autobusové linky.
Tyto linky se vyznacuji malym rozsahem provozu, ¢asto pouze v urcitd obdobi nebo vybrané
dny a jsou provozovany na komer¢ni riziko dopravce. Pro dopravni obsluznost mésta Décina
nebo jeho blizkého okoli nemaji vyznam.

Linka 500460 Novy Bor — ... — Ceskd Kamenice — ... — D&¢in, $kola — Dé¢in, Zédmecky rybnik —

Décin, aut.nadr.

V provozu dva pary spoju v pracovni dny (jeden par spojl nejede pres letni prazdniny).

Linka 690940 SpindlerQv Mlyn — ... — Liberec — ... — D&cin, Zdmecky rybnik — D&¢in, aut.nadr. —
... — Ustin.L.
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V Useku pres Décin je v provozu jeden par spojl jedouci v pracovni dny, jeden par spoju
jedouci v nepracovni dny a jeden par spojl jedouci v nedéli.

9.6 ZELEZNICNi DOPRAVA

Mésto Décin predstavuje vyznamny Zelezni¢ni uzel (kfizovatku mezi smérem sever — jih
a jihovychod — jihozapad) celostatniho vyznamu a se stanici Décin hl.n. mezinarodniho
charakteru (Praha — Dé&cin — Drazdany — Berlin — Hamburk), ktera je téZz prechodovou stanici
mezi Ceskou republikou a Némeckem (Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod Décin — Bad Schandau).

V Déciné se protina 5 Zelezni¢nich trati, na kterych leZi stanice a zastavky:

> trat 073 Usti nad Labem — D&&in (tzv. pravobieZni trat)
Zst Décin hl.n.

Zst Décin vychod

zast. Décin-Staré Mésto

O O O O

zast. Kresice u Décina
Zst Boletice nad Labem

O

> trat 081 Dé¢&in — Benesov nad Plouénici — Rumburk

o st Décin hl.n.
o st Décin-vychod
o zast. Bfeziny u Décina
» trat 083 Décin — Bad Schandau — Dolni Poustevna — Rumburk

zst Décin hl.n.

zast. Décin-Priper

st D&¢in-Prostfedni Zleb
zast. Dé&¢in-Certova Voda

0O O O O O

zast. Dolni Zleb zastavka
7st Dolni Zleb
> trat 090 Praha — Usti nad Labem — Dé&&in (tzv. levob¥ezni trat)

@)

o st Déc¢in hl.n.
o zast. Vilsnice
» trat 132 Décin — Oldfichov u Duchcova, tzv. ,Kozi draha” — v soucasnosti nevyuzivana

Zelezni¢ni trat s nepretrzitou vylukou (nesjizdnost v dlisledku poskozeni trati)

zst Décin hl.n.
zast. Décin zastavka
zast. Décin-Oldfichov

0O O O O

zast. Décin-Bynov
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Nejvyznamnéjsi Zelezni¢ni trati je trat 090, kterd je soucasti prvniho tranzitniho koridoru
a spojuje Némecko s Rakouskem a Slovenskem pres Ceskou republiku. Zelezni¢ni traté 073
a 090 jsou velmi vytizenymi tratémi celostatniho vyznamu. Trat 090 je dulleZitd zejména
z hlediska mezindrodni osobni dopravy, trat 073 je naopak dulleZitd z pohledu nakladni
dopravy.

Na vsech Zelezniénich tratich (mimo zminénou trat ¢. 132) je provozovana pravidelnd osobni
i nakladni Zelezni¢ni doprava. Osobni dopravu na tratich organizuje a financuje krajsky urad
v rdmci krajského integrovaného systému Doprava Usteckého kraje (DUK). Provozovano je
nékolik Zeleznicnich linek, jejichZ vycet a popis je soucasti nasledujicich kapitol.

Z hlediska infrastruktury zaujimaji traté, kolejisté a doprovodna infrastruktura rozsahlé
plosné zabory na katastru mésta. Na levém i na pravém brehu Labe zaujimaji zna¢ny prostor
zejména v obvodu Zeleznicnich uzlG Décin hl.n. a Décin vychod. Oba uzly Ize funkéné chapat
jako jeden z nejvyznamnéjSich draznich prvkd celostatniho vyznamu s prechodovou funkci
do SRN a dalsich severskych stat(.

V soucasné dobé lze také na vybranych tratich identifikovat fadu bodovych i liniovych zavad,
tykajicich se zejména malé propustnosti trati, nizkych tratovych rychlosti, malych polomérd
tratovych obloukd apod. V nadrazenych dokumentech mésta, kraje i statu Ize nalézt vycet
téchto problému v¢. jejich feSeni. Jde zejména o zkapacitnéni vybranych trati ¢i Usekd,
zvyseni propustnosti, zvySeni rychlosti apod. V ramci koncepce dopravni obsluznosti jsou
feSeny i jednotlivé stanice a zastavky a do budoucna se u nékterych uvaZzuje o upusténi
od zastavovani. Naopak vybrané strategické dokumenty pocitaji s vystavbou nové stanice
Boletice nad Labem - sidliSté, ktera priblizi Zelezni¢ni dopravu vétsiné obyvatel této mistni
Casti.
9.6.1 Linka U1

Linka Ul predstavuje patefni regionalni Zelezni¢ni linku vedenou po Zelezniéni trati ¢. 090.
Spojuje Dé&¢in s Usti nad Labem po levém bFehu Labe a dale pokracuje smér Most, Chomutov

nebo Kadan-Prunérov. V zajmovém uzemi linka vede pres stanici Décin hl.n. a zastavku
Vilsnice.

Linka je v provozu celodenné a celotydenné v pravidelném intervalu 60 minut. Tento interval
doplfiuje ve $pic¢ce pracovnich dni nékolik viozenych spojii Décin — Usti n.L. (a zpét), které
zkracuji interval na 30 minut.

9.6.2 Linka L2

Linka L2 predstavuje obsluznou regionalni Zelezni¢ni linku vedenou po Zelezni¢ni trati ¢. 081.
Spojuje D&&in s Ceskou Lipou. Vzdjmovém Uzemi linka vede pfes Zelezniéni stanice
a zastavky Décin hl.n., Décin vychod a zastavku Breziny u Décina.
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Linka je v provozu celodenné a celotydenné v pravidelném intervalu 120 minut (11 pard
spoju v pracovni i nepracovni dny). V zastavce Breziny u Décina zastavuji pouze vybrané
spoje (3 spoje z Décina, resp. 4 spoje do Décina), jeji obsluhu zajistuji spoje linky U8 jedouci
ve velmi podobnych ¢asovych slotech.

Vramci linky jsou provozovany i turistické cyklovlaky (pod oznacenim T2) z Décina
do Panského, resp. Mikulasovic vrozsahu jednoho paru spoji o vikendech celorocné
a jednoho parl spoju o vikendech cca mezi dubnem a zarim.

9.6.3 Linka U7

Linka U7 predstavuje obsluznou regionalni Zelezni¢ni linku vedenou po Zelezni¢ni trati ¢. 073.
Spojuje Déc¢in a Usti nad Labem po pravém bfehu Labe. V zdjmovém Uzemi linka vede
pres Zelezni¢ni stanice a zastavky Décin hl.n., Décin vychod, KreSice u Décina a Boletice
nad Labem.

Linka je v provozu celodenné a celotydenné v pravidelném intervalu 120 minut (v pracovni
dny 7 parl spojli a v nepracovni dny 6 pard spoju).

9.6.4 Linka U8

Linka U8 predstavuje obsluznou regionalni Zeleznic¢ni linku vedenou po Zeleznicni trati ¢. 081.
Spojuje Dé&¢&in s Ceskou Kamenici, Krasnou Lipou a Rumburkem. V zdjmovém ulzemi linka
vede pres Zelezni¢ni stanice DéCin hl.n., Décin vychod a zastavku Breziny u Décina.

Linka je vprovozu celodenné a celotydenné v pravidelném intervalu 120 minut.
V pfepravnich $pickach pracovnich dni je pomoci vloZenych spojl zkracen interval
na 60 minut. V pracovni dny je provozovano 14 paru spojd, v nepracovni dny 10 parQ spoju.

V provozu je celotydenné i no¢ni spoj vypravovany z vychozi stanice v Déc¢iné v 1:04 hod.

9.6.5 Linka U28

Linka U28 predstavuje obsluznou regionalni Zelezni¢ni linku vedenou po Zelezni¢ni trati
¢. 083. Spojuje Décin s Rumburkem pres Bad Schandau, Schebnitz (némecké uzemi) a Dolni
Poustevnu. V zdjmovém Uzemi linka vede pres Zelezni¢ni stanice a zastavky Décin hl.n.,
Dé&cin-PFipef, D&&in-Prostfedni Zleb, Dé&in-Certova Voda, Dolni Zleb zast. a Dolni Zleb.

Linka je vprovozu celodenné a celotydenné v pravidelném intervalu 120 minut.
V pfepravnich Spi¢kach pracovnich dni je pomoci vlozenych spoji jedoucich v relaci Décin
hl.n. — Dolni Zleb zkracen interval na cca 60 minut. V pracovni dny je provozovano 14 par(
spojd, v nepracovni dny 10 para spoja.
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9.6.6 Linka RE20

Linka RE20 predstavuje linku mezinarodnich spoja vrstvy spésnych vlakl, které jsou
v provozu ve specifickych obdobich se silnou poptavkou po prepravé. Jeji trasa vede
z Litomé&fic pres Usti n. L. a D&&n do Drazdan (N&mecko). V zdjmovém UGzemi linka vede
pres Zelezni¢ni stanici Décin hl.n.

9.6.7 Linka R15a R20

Linky R15 a R20 predstavuji segment rychlikové vrstvy vlak(, slouzici pro spojeni z Décina
do meziokresnich, mezikrajskych ¢i vzdalenéjSich cill. Provoz téchto linek je objednavdan
a financovan Ministerstvem dopravy Ceské republiky.

Linka R15 je vedena po tratich ¢ 081 a 090 a spojuje Usti nad Labem, Décin, Benesov
nad Plou¢nici, Ceskou Lipu a Liberec. Provozovédna je celotydenné v pravidelném intervalu
120 minut.

Linka R20 je vedena po trati ¢. 090 a spojuje Déc&in sPrahou pres Usti nad Labem.
Provozovana je celotydenné v pravidelném intervalu 120 minut (s jednosmérnymi
vypomocnymi spoji ve Spickach pracovnich dni zkracujici interval na 60 minut).

9.6.8 Ostatni nabidka viakovych spojii

Mimo vyse uvedené vlakové linky objednavané Usteckym krajem jsou pres dé&inské hlavni
nadrazi vedeny vlaky mezinarodni expresni vrstvy. Linka Ex 3 Praha — Usti nad Labem — Dé&¢in
— Drazdany (SRN) — Berlin (SRN) zajistuje mezinarodni spojeni Ceské republiky s Némeckem.
Dalkové vlaky této mezinarodni vrstvy zastavuji na Gzemi CR pouze v nejddleZitéjsich (vyse
vyjmenovanych) stanicich a zajistuji tak nejrychlejsi spojeni Décina s hlavnim méstem Prahou
a s némeckymi mésty. Objedndvana a financovana je Ministerstvem dopravy CR a je
provozovana celotydenné ve dvouhodinovych intervalech.

9.6.9 Trat 132, Kozi draha”

v

Trat ¢ 132, tzv. ,Kozi draha“ vsoucasnosti predstavuje nepouZivanou Zelezni¢ni trat,
na které je zastaven veskery provoz. Trat je v sou¢asné dobé v dlouhodobé vyluce zplsobené
nesjizdnosti trati. Provoz pravidelné dopravy na trati byl zastaven v roce 2004. Od této doby
je jeji stav a hlavné budoucnost ¢asto propiranym tématem jak na komunalni, tak na krajské
Urovni a jeji dalsi osud je stale nejasny. Kozi drdha vede z Décina pres Chlumec a Krupku
do Oldfichova u Duchcova. Na uzemi mésta Décin se nachazi stanice a zastavky Décin hl.n.,
Décin zastavka, Décin-Oldfichov a Décin-Bynov. Vyznam traté v minulosti tkvél zejména
na turistickém potencialu, v okoli trati se nachazi nékolik vyznamnych turistickych cild.
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9.7 VYUZITi LINEK MAD A LINEK DUK

9.7.1 Vyuiiti linek MAD

Dopravni podnik mésta Décina poskytl zhotoviteli udaje o poltech prepravenych cestujicich
na jednotlivych linkdich MAD. Udaje byly poskytnuty jak za prdmérny béZny pracovni
i nepracovni den, tak za prmérny mésic. V tomto pripadé se jednalo o data za fijen 2018.

Nasledujici Tabulka 40 zobrazuje pocty prepravenych osob na jednotlivych linkach MAD
za obdobi Fijen 2018. Nejvytizengjsimi linkami décinské méstské dopravy jsou linky ¢. 202,
201 a 209, které jsou zaroven brany jako paterni. Linky ¢. 202 a 209 jsou navic provozovany
pouze v pracovnich dnech. Ve dnech pracovniho klidu jsou trasy téchto dvou linek slouceny
do linky €. 229.

Tabulka 40 Pocet prepravenych cestujicich na linkach MAD v fijnu 2018 (zdroj: DPMD)

Pocet
Linka MAD prepravenych
osob [osob/mésic]

202 136 448
201 107 128
209 73 013
207 66 285
204 57 356
229 25703
212 22 326
210 19 322
237 14 853
208 11909
214 7 655
233 887
232 503

Nasledujici Tabulka 41 zobrazuje nejvice a nejméné vytizené zastavky obsluhované MAD
z pohledu nastoupivsich cestujicich. Odbavovaci systém MAD v Déciné dokdaze evidovat
pocty nastupujicich na kazdé ze zastavek (kazdy cestujici se odbavuje pfi nastupu do vozidla),
nedokaze jiz vSak evidovat misto vystupu cestujiciho. Dopravni podnik tak v sou¢asné dobé
neumi pomoci odbavovaciho zatizeni sledovat presné prepravni proudy cestujicich. | vtomto
pripadé se jedna o pocty za primérny mésic, v tomto pripadé za fijen 2018.

Nejvytizenéjsi zastavkou je dopravni uzel Hlavni nadrazi, kde se setkavaji vsechny linky MAD
i DUK a je zde mozinost prestupu na vlakové spoje. Uzel Hlavni nadraii slouzi také jako
vychozi bod pro podmokelské (levobiezni) centrum Décina. DalsSi nejvice vytizené zastavky se
poté nachazeji v décinském (pravobrezinim) centru mésta (Myslbekova, TyrSova, Masarykovo
nam.).
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Z pohledu nejméné vytizenych zastavek se jednd o zastavky prevainé v okrajovych Castech
meésta zcela mimo zastavbu nebo v mistech velmi nizké koncentrace obyvatel. V nékolika
pfipadech se rovnéz jednad pouze o jednosmérné zastavky. Prvni dvé uvedené zastavky
(Kosova a Bukurestska) se sice nachazeji vzastavéné oblasti, ale jedna se pouze
o jednosmérné zastavky tésné pred konecnou, jsou tak vyuzivany zejména pro vystup
cestujicich.

Tabulka 41 Nejvice a nejméné vytizené zastavky MAD v Déciné v fijnu 2018 (zdroj: DPMD)

Pocet nastupli

Pocet nastupli

Nazev zastavky o e

Nazev zastavky

(za mésic)

Hlavni nadrazi 81705 Kosova 5

Myslbekova 59260 Bukurestska 9

TyrSova 39219 Loubi, I 13
Masarykovo nam. 30739 Loubi, IV 31
Prokopa Holého 27565 Loubi, I 41
U zamecku 16434 Boletice,hrbitov 42
Aut. nadrazi 16110 Podskali 51
Obloukova 15659 Zotavovna 77
Zelenicka 13467 Lesni mlyn 92
Vytopny 13431 Naradi 94
Kozinova 10452 U mostu 112
Boletice, sidlisté 10337 Loubi,l 126
Boletice,Lidovy diim 10286 Lodénice 131
Breziny 10151 Dopravni podnik 138

Pocty nastupujicich cestujicich za mésic Fijen 2018 pro vSechny zastavky MAD v Déciné jsou
soudasti PRILOHA C. 12.

Statistika vytiZzenosti zastavek MAD muze také slouZit k pfipravé, rozhodovani a prioritizaci
modernizaci a rekonstrukci zastavek, ktera je u mnohych nevyhnutelna. Velké procento
zastavkovych nastupist nesplriuje soucasné standardy (nezvySena nastupni hrana, absence
hmatovych prvkd, ad.), u velkého poctu zastavek navic zastdvkové ndstupisté zcela chybi
a cestujici jsou nuceni nastupovat do vozidel z Urovné vozovky, resp. zelené. Postupné se
dafi jednotlivé zastavky rekonstruovat a modernizovat do potiebnych standardd.
V soucasnosti jsou modernizované zastavky zejména v obou centrech mésta, na sidlistich
a dalSich mistech s vétsi koncentraci cestujicich. V nasledujicich obdobich je nutné soustredit
se na realizaci rekonstrukci dalSich zastdvek v co nejvétSi moziné mire, problematické
a s vysokym bezpecnostnim rizikem jsou zejména ty, které lezi na hlavnich pratazich méstem
a u kterych zcela chybi zastavkova nastupisté.
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9.7.2 Vyutiti linek DUK

V ramci linek DUK organizovanych Usteckym krajem neni moiné v soucasné dobé (mimo
realizace fyzického dopravniho prlzkumu, ktery vSak pfi soucasnych podminkach
v komplexnim rozsahu nelze finan¢né ani persondlné zrealizovat) zjistit konkrétni pocty
prepravenych cestujicich v jednotlivych relacich (zastdvkach). Odbavovaci systém nedokaze
zaznamendvat nastupy ani vystupy na konkrétnich zastdvkdch. Odbavovaci systém umi
evidovat pouze pocet a druh prodanych jizdenek z konkrétni zény do konkrétni zdny,
pficemzZ jedna zéna obsahuje az nékolik desitek zastavek (napf. celé Uzemi Décina lezi
vjedné zdéné). Navic nejsou sledovani cestujici s narokem na bezplatnou prepravu ani
cestujici s pfestupni jizdenkou. Nelze tak zjistit konkrétni skute¢né prfepravni proudy a pocty
prepravenych cestujicich.

9.8 STAV VOZOVEHO PARKU MAD

Vozovy park autobusl Dopravniho podniku mésta Décina se v minulosti i soucasnosti dafilo
a dafi obnovovat prubézné, v souladu s postupnym starnutim jednotlivych vozu, a to i diky
Cerpani finan¢nich prostfedkd zfondd EU. Vsoucasnosti tak DP disponuje pomérné
modernim a mladym vozovym parkem. Vozovy park autobus( je prizplsoben aktualnimu
linkovému vedeni a prepravnim narokim na jednotlivych linkach. Ve stavu jsou autobusy
standardni délky 12 metr(, prodlouzené délky 15 metr( a kloubové autobusy délky
18 metr(. Cast autobusil (zejména z posledni lofiské dodavky) je vybaveno pohonem na CNG
(stlaeny zemni plyn). Cést vozidel je jiz také vybavena vozovou klimatizaci pro cestujici nebo
kamerovym systémem. Zaroven je vozovy park plné nizkopodlazni. Stav vozového parku
MAD podrobné shrnuje Tabulka 42. V roce 2019 je planovano potizeni 5 vozidel délky 8 m.
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Tabulka 42 Seznam provozovanych autobust v MAD

typ vozidla pocet d: ‘;Zigu stari nizko-
[ks] [rok] (k 2[75319 ) podlazZnost
Citaro O 530L I (15m) 1 2005 14 v/
CitaroO530L1(15m) 2 2006 13 v
Sprinter 1 2007 12 v/
Citaro 0 53011 (12m) 5 2007 11,25 v
Citaro 0 530G Il (18m) 1 2008 10,7 v
Citaro O 530 L I1 (15m) 2 2008 11 v
Citaro 0 53011 (12m) 5 2008 11 v
Citaro 0530 G Il (18m) 1 2009 10 v/
Conecto LF (12 m) 3 2009 9,9 v
Citaro 0 5301l (12m) 5 2009 10 v/
Citelis (12m) 3 2010 8,3 v
Citelis (12m) 5 2011 7,9 v
Conecto LF (12m) 3 2012 6,5 v
Conecto LF (12m) 3 2013 5,4 v
Conecto LF G (18m) 1 2015 4,1 v
Lion’s City CNG (12m) 9 2018 0,8 v
Lion’s City CNG (12m) 9 2018 0,5 v
Lion’s City G CNG (12m) 1 2018 0,8 v
Lion’s City G CNG (12m) 2 2018 0,5 v
CELKEM 62 | PRUMER | 6,5 100%

9.9 TAXI

Ve mésté Décin najdeme i nékolik taxisluzeb, které lze vyuZit jako alternativni zplsob
premistovani po mésté. Taxisluzby ve mésté provozuji vyhradné soukromé spolec¢nosti Ci
podnikatelé, ale na jejich provoz mésto ¢aste¢né dohlizi. V ndvrhové casti bude feSen mozny
rozvoj sluzeb taxi, pfip. jejich urcité zaclenéni do dopravni obsluznosti jako alternativniho
zpUsobu k dosavadnim standardnim moznostem.

9.10 SDILENA DOPRAVA (BIKESHARE, CARSHARING, CARPOOLING)

Bikesharingem se rozumi sluzba, v rdmci niZ je mozné p(jcovani, ¢i sdileni jizdnich kol. Jizdni
kola jsou zptistupnéna pro sdilené pouziti jednotlivcdm zdarma nebo za poplatek. Prioritné
jsou urceny pro dopravu ve mésté na kratkou vzdalenost, respektive na kratky ¢as, existuji
ale i systémy regionalni pro turistiku. Sluzby bikesharingu nejsou v Déciné dostupné.
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Carsharingem se rozumi sluzba, vramci niZz je moziné pujéovani, resp. sdileni jednoho
automobilu vice lidmi (avSak nezavisle na sobé). Automobily nevlastni fyzické osoby, jsou
vlastnény soukromymi spolecnostmi, které nasledné nabizi automobily k pUjceni. Carsharing
je zacileny zejména pro ty uZivatele, kterym se nevyplati provozovani vlastniho automobilu.
Carsharing je jednou z cest, kterd mGZe napomoci rozvijet trvale udrzitelnou dopravu ve
mésté. Nejen v centrech mést mlzZe napomoci s problémem nedostatku parkovacich mist a
muzZe vést ke sniZzeni mnozstvi projizdéjicich, ¢i parkujicich automobill. Sluzby carsharingu
nejsou v soucasné dobé na uzemi Décina dostupné.

Carpoolingem se rozumi sluzba ¢i nabidka, v rdmci nizZ je mozné sdileni jednoho automobilu
vice lidmi v jeden cas. Automobily vlastni fyzické osoby, které viz fidi a v ramci své cesty
nabizeji kapacitu vozidla ostatnim lidem. V Ceské republice je carpooling znamé&jsi
pod oznacenim spolujizda. Cilem carpoolingu je dosdhnout co nejvétsiho mozného vyuziti
kapacity vozidla lidmi, ktefi maji stejny, resp. podobny zacatek a cil své cesty. Tito lidé pak
zaroven sdileji naklady na cestu. | carpooling je jednou zcest napomahajici rozvijet
udrzitelné formy dopravy ve méstech, miZe sniZit poCet automobild ve méstech i pocet
neefektivnich cest, kdy je vozidlo vyuZito napf. pouze jednim pasazérem (fidicem). Na sdileni
automobilu se mohou lidé domlouvat soukromné i verejné, a to oboustranné — fidici nabizeji
misto ve svém vozidle a naopak spolucestujici poptavaji jizdu svym smérem. Verejné sluzby
carpoolingu jsou dostupné v ramci narodnich platforem, jednim z nejvétsich je v CR napft.
Blablacar.

9.11 VYJADRENI OBYVATEL KVEREJNE HROMADNE DOPRAVE
VE MESTE

V ramci sociodopravniho prizkumu mohli respondenti v oteviené otdzce vyjadrit své nazory,
nameéty ¢i pfipominky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu
ve mésté. Mimo jiné se také mohli vyjadrit k vefejné hromadné dopraveé. Nasledujici kapitola
se vénuje analyze nejcastéji zminovanych nazorli, namétd, pripominek ¢i pozadavkd.
Konkrétni znéni otdzek v¢. konkrétnich odpovédi v jejich plném znéni jsou uvedeny
v PRILOHA C. 9.

K méstské hromadné dopravé se vyjadfilo celkem 319 respondent(l. Problémy a poZadavky
obcani souvisejici s hromadnou dopravou jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy:

® Nenavaznost linek na prestup (30 odpovédi):

x Respondenti, ktefi pravidelné vyuzivaji kromé MAD i Zelezni¢ni ¢i pfiméstskou
autobusovou dopravu upozornili na nenavaznost méstské autobusové
dopravy na tyto spoje. Jako priklad uvedli rychliky smér Liberec, smér Praha
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nebo osobni vlak smér Usti nad Labem. Nendvaznosti MAD k Zelezni¢ni €i
autobusové dopravé jsou viadech minut, kdy autobusy MAD odjizdi tésné
pred prijezdem vlak(, resp. naopak. Spatnd situace je zejména ve velernich
obdobich &i o vikendu, kdy maji linky MAD dlouhé intervaly. Mnoho lidi proto
vyuZiva pro dopravu na nadrazi auto, a ne méstskou dopravu.

x Také bylo uvedeno, Ze ani linky MAD na sebe nenavazuji, kdyZ se obyvatelé
potrebuji prepravit z okrajovych ¢asti do centra mésta, ¢i dalSich mistnich
Casti.

® Dlouhé intervaly spoju nebo malo spojti pfes den, noc nebo vikend, nedostatecna
kapacita autobusi na nékterych linkach (121 odpovédi):

x Dalsi problém vidi obyvatelé mésta v dlouhém intervalu spoji nebo
v nedostatec¢ném poctu spojl béhem dne, noci nebo o vikendech. Mnoho lidi
pracuje i o vikendech a maji problém dostat se do/z prace z okrajovych
meéstskych Casti, pokud nevlastni automobil. Také padli stiznosti na nevhodné
ranni ¢asy odjezdu nap¥. ze Skrabky do $koly — déti musi jet brzy rano a pak
ve skole cCekat nebo do Skoly prijizdéji pozdé. Néktefi respondenti uvedli
i konkrétni linky, na kterych je podle nich potfebné navysit pocet spoju. Jako
velmi palcivy problém respondenti vidi vdlouhych intervalech zejména
ve veCernim obdobi a o vikendech.

x  Nizky pocet spoju za hodinu na linkach:

= (. 202,204, 207, 208, 209, 210, 229.
x  Vys3i pocet spojli z/do téchto méstskych Casti:
= Vyskytovaly se témér vSechny mistni ¢asti, nejcastéji pak Staré Mésto,

Letna, smér Kamenickd ul., Skrabky, Bynov, Bé&ld (po 23. hodiné
v pracovni dny, v sobotu uz chybi po 20. hodiné), Breziny, Boletice
nad Labem (i kolem 23 a 24 hodiny), o vikendu na JalGvci, do Krasného
Studence o vikendech a v pozdnich hodinach (po 18:00), Folknare,
Maxicky, Velka Velen, Vaclavov, Cechy, Nebo&ady, Dolni Zleb.

x Respondenti také uvedli, Ze do nékterych méstskych casti jezdi malé
autobusy, a tedy kapacita autobusu je nedostacujici. Jako priklad byla
uvedena méstska cast Boletice nad Labem. Kromé malych autobus( vsak
padly stiznosti i na preplnénou kapacitu v ranni nebo odpoledni Spicce, kdy
cestuji déti do skoly a dospéli do prace (napf. linka ¢. 202), k |ékafi apod.
Nékolikrat se vyskytly stiznosti na vyCerpanou kapacitu ve spojich pro kocarky,
kdy jsou maminky nucené cekat na dalsi spoje.

® Autobusové zastavky, autobusy, linkové vedeni (45 odpovédi):

x V odpovédich se také vyskytly pozadavky na zprovoznéni MHD na Chlum
(i formou minibusu) a také na zfizeni nékterych novych zastavek. Obcané
upozornili na potfebnost napr. zastavky Na Strani v opacném sméru (nejblizsi
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zastavka je U kaple nebo Vodarna). Nejéastéji zminovanou lokalitou
s chybéjici dopravni obsluznosti byl Bynov — horni cast sidlisté kolem ul.
Na Vyhlidce a Kyjevska. Zde maji obyvatelé velmi dlouhé dochazkové
vzdalenosti na MAD (s ohledem na kopcovity terén je o to namahaveéjsi). Dalsi
Casto zminovanou lokalitou bylo sidlisté v mistni ¢asti Bfeziny (se stejnymi
problémy).

x Neékteré zastavky jsou zbytecné blizko sebe napf. predposledni zastavka
v Nebocadech pred konecnou zastavkou smér z mésta. V takovych pripadech
by obcané uvitali presunuti zastavky blize k obydli.

x Co se tyCe vybaveni autobusovych zastavek, respondenti uvedli, Ze jim chybi
lavicky nebo kryté zastavky (i z boku).

% Mnoho obcanl také uvedlo, Ze nastupovani pouze prednimi dvermi je podle
nich nesmysIné, zdrZuje odbavovani cestujicich na zastavkach a celkové
zvysuje cestovni dobu.

® Cena jizdného a delsi ¢as jizdenky (50 odpovédi):

x Respondenti si stéZzovali na drahé jizdné — uvedli, Ze cesta autem jim vyjde
levnéji. Lidé, ktefi nemaji moznost volby dopravniho prostfedku, uvedli, Ze
cestovani méstkou dopravou je financné nakladné a neodpovida kvalité
a rozsahu MAD. Také chybi vyhodnéjsi jizdné napt. pro matky s détmi do 3 let
nebo pro dlichodce ¢i déti.

x Kratka platnost jizdenky — zejména v obdobi dlouhych intervald (vecéerni
obdobi, vikendy) a pfi potfebé prestupu (cesta z okrajové ¢asti do jiné), neni
mozné na jednu jizdenku ujet zamyslenou cestu.

® Nespolehlivost (17 odpovédi):

x Respondenti uvedli, Ze méstské autobusy jsou ¢asto opoZdéné a Ze neni
dodrZovan jizdni rad. Dokonce méli zkusenost, Ze autobus vibec nepfrijel. Maji
pak problém stihnout prestup.

® Ridi¢i (14 odpovédi):

x Neéktefi respondenti si také stéZovali na fidice, zejména s ohledem na jejich

neohleduplnost ¢i zastavovani daleko od nastupni hrany zastavky.

Absence zastavek, nedostatecnd obsluha nejen okrajovych mistnich ¢asti mésta a dlouhé
intervaly mimo Spickova obdobi maji za nasledek velké mnozstvi automobili ve mésté
a také nedostatek parkovacich mist v téchto ¢astech.

Mnoho respondentu uvedlo, Ze kdyby byla méstska autobusova doprava atraktivnéj

vewvs vewvs .

Si
a spolehlivéjsi (Castéjsi spoje, ve Spickach vétsi autobusy, nastup vsemi dveimi, levnéjsi

jizdenky apod.), vyuzivali by ji castéji.

Mezi odpovédmi se také objevilo nékolik pochval, zejména na vyuZiti alternativnich pohont
u autobus(, existenci informacnich tabuli na zastavkach i v autobusech (i kdyz nékterym vadi
mnoho reklam) a také na moZnost platby jizdného v autobusech pomoci platebni karty.
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Vybér nejrelevantnéjsich pozadavku/navrhii/nazori obéant:

¢ lepsi navaznost linek (napf. 201, 207, 202, nebo konkrétné 204 na 209, 204 na 207
apod.),

“* vice nocnich linek,

«* autobusy bez reklam,

< vyuZivani vSech dvefri u nastupovani, zajistilo by to urychleni dopravy,

s vramci kratsi doby cestovani, zastavky, kde obvykle nikdo nenastupuje, by mohly byt
oznacené Na znameni,

“* rozsiteni silnice v mistech zastavek,

+* elektronické tabule pro MHD na zastavkach, elektronicky display s dobou odjezd( na
kazdé zastavce v centru spolu s hodinami,

¢ inteligentni autobusové zastavky a funkénost informacniho systému v autobusech bez
reklam,

¢ vétsi ohleduplnost a profesiondlnost fidi¢d MHD,

% vybudovat novou Zelezni¢ni zastavku v Boleticich n. L.,

% zlevnéné jizdné pro maminky s kocarky, vyhradit misto k sezeni pro maminky s
kocarky v autobuse, lavicka na kazdé zastdvce,

% vyrazné zlevnéné jizdné a omezeny pfistup osobnimi auty s jednim pasazérem do
mésta,

¢+ Castd autobusova spojeni s nastupy na jakychkoli zastavkach,

“* moznost dobijet ¢asovy kupon i na jinych mistech, nejen v DP,

< ucinit ji cenové atraktivni, aby byla konkurenceschopna automobilové dopravé, a to
jak v rychlosti, tak v cené. Napf. cestovani zdarma nebo levnéji. Bezplatné cestovani
muze zrychlit odbaveni a tim i samotnou cestu. MUzZe prispét ke snizeni automobilové
dopravy.

% levnéjsi Usekové jizdné, ndvrat prestupnich jizdenek za zvyhodnénou cenu.

s kdy?Z je rozkopany cely Décin chtélo by to prodlouzit ¢asy na jizdenkach,

zlevnit, zjednodusit, zvyhodnit cesty do kopcu,

zastavka k Tescu,

% vice autobusU na plyn,

% posilit spoje v dopravni Spi¢ce a zajistit spojeni z okrajovych ¢asti Décina alespon 4x
denné,

X/
L X4

v Nebocadech posunout zastdvku Nebocady, ktera se nachazi cca 50 metrd od
zastavky Nebocady konecna, ke kfizovatce Vitézstvi a Na Vysluni, a to v obou smérech
vratit znovu stanici autobusu 202 pred nadrazi,

primé vedeni linky napf. z Masarykova namésti smér Jallvci,

zaridit MAD na Chlum, klidné takovy ten mini-autobus,

X/ 7 7 X/
L X X I X 4

zavedeni malého autobusu (podobné jezdi do nemocnice) do Brezin, ktery by zajizdél
do sidlisté. Po revitalizaci je prostor v pohodé prljezdny. A napf. jednou za hodinu by
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to bylo fajn, protoze vék taméjsich obyvatel narlstd a cesta ze spodni zastavky je
naroc¢na.

% lepsi prestupni termindl u hlavniho nadrazi a Prokopa Holého (autobusy blize u sebe,
nemuset feSit z jakého rohu a ulice autobus jede; atypicky i do Bynova, kde
meziméstské autobusy jedou odjinud).

% lepsi provazani vlakového Hlavniho ndadrazi a autobusového nadrazii — vznik
i terminalu vlak-meziméstsky autobusy-méstsky autobusy.

< expresni linka po Novém mosté mezi obéma brehy. Nebo mozna i okruzni linka mezi
centry Décin-Novy most-Podmokly-Stary most-Décin a naopak.

s vice rozloZit odjezdy linek (napf. 202,204,214, jedou po sobé v5 minutovych
intervalech a pak pauza),

% linku 229 i v pracovni dny,

% pred osmou hodinou castéjsi spoje — pro Skolaky jsou busy preplnéné,

% ranni autobus ze Skrabek v 7:12 na druhou stranu, bez pfestupu, déti by mohly jezdit
do skoly autobusem,

% v pfipadé mista v autobuse pFepravovat jizdni kola, vybudovat zastavku v Bynové

u ulice Kyjevska,

na vytizené spoje neddvat malé autobusy,

posileni nékterych linek (i za cenu méné kapacitnich autobusa),

X/ 7 7
L X X R X4

linky €. 202 a 212 zbytec¢né prochazi pres ul. Prokopa Holého, bylo by daleko
efektivnéjsi, kdyby projizdél rovnou po Teplické ulici.

X/
°

linka ¢. 237 nevyuZiva trasu pres TyrSiv most, mohlo by tam jit pfimo vic spojl
bez zajizdéni na Hlavni nadrazi (zbytecny okruh),

DS

* mala dostupnost z mésta smér Vaclavov, Krasny Studenec a opacng,
velké ¢asové mezery béhem dopoledne a vikendu, stacil by i maly bus,

X/ X/
L X X4

linka ¢. 8 je rano nastavena tak, aby déti stihly vyucovani ve spadové skole, ale
prakticky Zadné déti do Boletic nejezdi a rodice je vozi auty. Autobus by mohl jezdit
o 15 minut dfive a stihly by to do skoly i déti dochazejici do Skol na druhém brehu
Labe.

» Trasovat linky odpovidajicim souasnym prepravnim proudim,

DS

X/
°

Castéjsi spoje v no¢nich hodinach a o vikendech,

X/
°

autobus, ktery by jel ve vSedni den o pllnoci od nadrazi do Bynova (v ndvaznosti na
predposledni vlak pfijizdéjici z Prahy do Décina ve 23:47 hod)

% bylo by vhodné, aby linka 204 v patek ve sméru Letnd v Case 13:40 z Brezin, byla
posilend. Stacil by vétsi autobus. U Libverdy nastoupi studenti s batozZinou, ktefi se
po tydnu vraci z intru, ale i spousta studentl bez batoZiny a na dalsi zastavce se
do autobusu nikdo dalsi nevejde. V tu dobu je problém dostat se na Letnou.
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9.12 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY
» Existence IDS na Uzemi mésta
Kompletni integrace MAD do DUK
Moderni vozovy park MAD
Systém turistickych linek, v¢. lodni dopravy a cyklobusu
Inteligentni zastavky
Moderni odbavovaci systém, moznost platby bezkontaktni platebni kartou
Existence e-shopu DP

VVVVYVYYYVYY

Dobré dostupnost Décina Zelezniéni dopravou v ramci CR i Némecka

pe

SLABE STRANKY

Dlouhé intervaly na linkdch MAD v mimospickovych obdobich

Nendavaznosti spojl v ramci MAD, resp. spojii MAD na vlaky a autobusy DUK
Dlouhé dochazkové vzdalenosti na MAD u vybranych sidlistnich celk(
Vybrané okrajové mistni ¢asti zcela bez dopravni obsluhy

Autobusové ndadrazi leZici na vyznamném pritahu méstem

Ne zcela prehledny dopravni uzel Hlavni nadrazi/Autobusové nadrazi

Drahé jizdné

YV YV V VYV YVYYVY

Spatny stav zastavkovych nastupist u velkého poctu zastavek

PRILEZITOSTI
» Konecné rozhodnuti o osudu ,,Kozi drahy*
» Presun autobusového nadrazi do vhodnéjsi polohy, pfip. zklidnéni jeho okoli
» Rozvoj dopravni obsluZznosti do dosud neobsluhovanych casti mésta
(i alternativnimi zpUsoby)
Zlevnéni jizdného, resp. feseni jeho problematiky
Modernizace zastavek
Vystavba novych zastdvek a obratist autobus(

YV V V V

Zkapacitnéni Zelezni¢nich trati, vystavba novych zastdvek, modernizace
stavaijicich stanic

HROZBY

Zahlceni mésta automobily a pokles zajmu obyvatel o VHD
Pokles prepravenych cestujicich v prostfedcich VHD

Stagnace reSeni problematiky VHD

Nizka politicka podpora na podporu udrzitelnych forem dopravy

YV V V V
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10 INTELIGENTNIi SYSTEM DOPRAVY

10.1 ORGANIZACE DOPRAVY

Z pohledu organizace dopravy se vyssi organizacni jednotka, ktera by uméla operativné ridit
dopravu, ve mésté nenachazi. Takovou jednotkou by mohl byt dispecink dopravy. Dopravnim
dispedinkem v soucasné dobé disponuje pouze dopravni podnik, ktery vsak dohlizi pouze
nad provozem MAD.

Ve mésté se nachdzi nékolik svételné signalizovanych kfizovatek, ty vSak nejsou mezi sebou
propojeny. Na svételnych kfiZovatkach nejsou dynamicky fizeny dopravni proudy ani neni
zavedena preference MAD. Mimo téchto svételnych zafizeni |ze za fizeni dopravy povazovat
jen svislé a vodorovné znaceni, zejména to, které organizuje jednosmérné ulice ¢i jiné
zklidnuje.

Zklidnéné komunikace a zény jsou omezeny pouze na obytné a pési zoény. Obytné zdny se
nachazeji zejména v mistni ¢asti Décin Il — Nové mésto (v oblasti kolem ul. Dvorakova) a
v Casti Décin XXXII — Boletice nad Labem. PéSi zony se nachazeji zejména v centru mistni ¢asti
Décin | — Décin, pfikladem je ul. Kfizova a okoli.

10.2 PREFERENCE DOPRAVY

Preference vozidel vsiti je dlleZitou soucasti celého systému hromadné dopravy osob.
Preferenci vozidel se rozumi jejich upfednostfhovani jak v dopravnim proudu, tak na svételné
fizenych kfizovatkach, a to za podpory dispecerského dohledu a informacniho systému
pro cestujici.

Preferenci vozidel v dopravnim proudu se rozumi regulacni opatfeni na komunikacich, kterd
umozni vybranym skupindm vozidel uprednostnéni pred ostatnimi. Jde zejména o vyhrazeni
jizdniho pruhu pomoci SDZ, VDZ ¢i dalSich opatfeni. MoZnost vjezdu do vyhrazeného jizdniho
pruhu pak maji obvykle pouze vozidla hromadné dopravy, resp. pro dalsi vozidla udrzitelnych
forem dopravy, jako jsou vozidla taxi, vozidla caresharingu nebo motocykly a jizdni kola.
Vyhrazené jizdni pruhy umoziuji témto vozidlim volny prijezd, nejsou omezovani ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu a maji vyznamny vliv na presny, plynuly a rychlejsi pohyb vozidel
po komunikacni siti.

Preferenci vozidel na kfizovatkach se rozumi uprednostnéni jizdy vybranych skupin vozidel
na svételné ftizenych kfizovatkdch pomoci dynamického ftizeni, pomoci koordinace
jednotlivych SSZ, nebo pomoci dalSich dopravné telematickych systém(. Preference na SSZ
se déli do nékolika skupin, absolutni preference ptifazuje dopravnimu prostredku volno vzdy,
podminéna preference poté pfifazuje volno sohledem na potreby ostatnich ucastnik(
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silnicniho provozu. V soucasnosti je vhodné vyuzivat preferenci na SSZ v kombinaci
s dopravné telematickymi systémy.

V Dé&¢iné v soucasnosti neexistuje Zadny zplGsob preference autobusi MAD a DUK
na komunikacni siti mésta.

10.3 INFORMACNI A  DOPRAVNE TELEMATICKE SYSTEMY,
INTELIGENTNI RiZENi DOPRAVY

V soucasné dobé na Uzemi mésta nejsou vprovozu Zadné informaéni ani dopravné
telematické systémy, ani inteligentni fizeni dopravy.

Mezi informaéni inteligentni systémy by se dal zaradit pouze systém inteligentnich
zastavkovych oznacnikd, které provozuje dopravni podnik. Vybrané zastavky, zejm. v centru
mésta, jsou vybavené elektronickymi panely, které zobrazuji nejblizSi odjezdy spoju
na linkach MAD a DUK, pfip. dal$i provozni informace.

V blizkém c¢asovém horizontu vSak mésto ve spoluprdci s odborniky pfipravuje zavedeni
a nasazeni systému inteligentniho fizeni dopravy. V provozu by mél byt do nékolika let. Vice
informaci o systému bude souc¢dsti Navrhové ¢asti projektu PUMM.
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10.4 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY
» Existence inteligentnich dopravnich oznacnikd na vyznamnych zastavkach

SLABE STRANKY
» Slabé rozvinuty systém inteligentniho fizeni
» Nedostatecné informace o dopravé

PRILEZITOSTI

» Zavedeni fizeni krizovatek pomoci SSZ
Instalace zafizeni pro méreni rychlosti a scitani vozidel
Preference MAD
Instalace kamerového systému pro sledovani dopravy
Rozsireni inteligentnich zastavkovych oznacnik
Cerpani dotaci na rozvoj v oblasti dopravni telematiky

VV VYVYY

HROZBY
Nedostatek financnich prostfedkl na telematické systémy

Neochota zavedeni inteligentnich systému

\ 2%
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11 SILNICNi SIT A INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA

DOPRAVA

Na zakladé vysledk( sociodopravniho prizkumu realizovaného v poslednim ctvrtleti roku
2018 muzZeme tvrdit, Ze individualni automobilova doprava predstavuje hlavni a nosny prvek
v hybnosti obyvatel mésta Décin. Proto je dulezité tomuto druhu dopravy vénovat zna¢nou
pozornost v planu udrzitelné mobility mésta Décin. Z grafu na Obrazek 28 mizeme odecist,
Ze podil této dopravy je nadpolovi¢ni. Individudlni automobilova doprava je jako prostfedek
pro kaZdodenni cestu zvolen v53% vSech uskute¢nénych cest obyvatel mésta Dé&cin.
Vefejnou dopravu voli obyvatelé pouze ve Cctvrtiné pripadl, pésSi premisténi je
uprednostnéno v pétiné pripadl a pouze 2% vsech kazdodennich cest je uskutecriovano
pomoci jizdniho kola.

Délba prepravni prace 2018 - celkova

v vs

Pési
20%

Jizdni
kolo
2% mIAD
H VHD
M Jizdni kolo
M PéSi

VHD
25%

Obrazek 28 Délba pfepravni prace na izemi mésta Décina v roce 2018

V Déciné také plati, Ze az 75 % domacnosti ma k dispozici auto a 64 % obyvatel ho muze
nezavisle pouZivat. Z pohledu vlastnictvi automobilu domacnostmi jsou jednotlivé mistni
¢asti vyrovnané, jemné nadprimérné jsou pouze méstské Casti Letnd (91 %) a Nové Mésto
(86 %). Rocné primérnd décinskd domacnost najede 7000 km, ovSem v zavislosti
na prijmové kategorii se to vyznamné lisi.

Co se tyce jednotlivych obyvatel, fidi¢sky prikaz vlastni priblizné 75 % dospélych obyvatel,
ale aktivné automobil vyuziva zhruba 65% obyvatel. Naopak 10 % obyvatel jsou pasivnimi
drziteli ridicského prlikazu. Co se tyka mistnich ¢asti, nadprliimérné hodnoty dosahuji Letna,
Nové Mésto, Dolni a Horni Oldfichov (po 75 %). Vyrazné nizsi hodnotu maji Dolni, Horni
a Prostfedni Zleb a Pfipef (konkrétné 44 %). Podrobnéjsi data z tohoto prizkumu se
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nachazeji v samostatné kapitole 5.6 SOCIODOPRAVNI PRUZKUM, resp. v PRILOHA C. 5,
PRILOHA C. 6 a PRILOHA C. 7.

11.1 ZAKLADNi KOMUNIKACNI SIT (ZAKOS)

Za nosny prvek zakladni komunikaéni sité mésta se dd povazovat Novy most, na ktery se
napojuji vSechny silnice I. a Il. tfidy prochazejici skrz mésto. Spolu s TyrSovym mostem tvori
silni¢ni propojeni obou bfehll Labe na Uzemi mésta Décin.

Nejvyznamnéjsimi komunikacemi ve mésté jsou prutahy silnic I. tfidy vedené diagonalné
pfimo pres centrum mésta. A to konkrétné silnice I/13 a 1/62. Obé se setkavaji a jsou vedeny
soubéZné po Novém mosté pres reku Labe. Silnice I/13 vede z Karlovych Varl pres Most
a Teplice, nasledné miji mimouroviovou kfizovatkou exit 80 Kninice s ddlnici D8 a smérem
ze zapadu prichazi do Décina. Silnici 1/13 predstavuji décinské ulice Teplicka, Pivovarska,
Podmokelskd, Hankova/Uhelna/Postovni, kde se nachdzi i autobusové ndadrazi v Déciné
a nasledné po Novém mosté prechazi na pravy breh Labe. Zde pokracuje po ulici Kamenicka
smérem na vychod ven z mésta. V budoucnu je planovana dostavba Folknarské spojky
na této komunikaci, kde dojde k jejimu ¢astecnému preloZeni do ulice BeneSovska a do nové
stopy mimo obydlenou ¢ast mésta (Kamenickou ul.). Silnice dale pokracuje vychodnim
smérem pies Novy Bor do Liberce, Frydlantu a do Polska (pokracuje jako komunikace 355
do polskych mést Zawidéw a Zgorzelec). Silnice /13 spojuje mistni casti Décin Il — Nové
Mésto, Décin V — Rozbélesy, Décin IV — Podmokly, Décin VI — Letna, Décin VIII — Dolni
Oldfichov, Décin XXI — Horni Oldtichov, Décin XXVIII — Folknare, nepfimo také méstské casti
D&&in IX — Bynov, Dé&in X — B&l4, D&cin XIX — Cechy, D&&in XX — Nova Ves.

Komunikace 1/62 zaéina v Usti nad Labem na kfizeni s komunikacemi 1/30 a 11/613, kterd je
spojkou s dalniéni kfizovatkou exit 69 Trmice na D8. Z Usti nad Labem je komunikace 1/62
vedena po levém brehu Labe aZ do Décina, kde je vedena po nové vybudované Vilsnické
spojce, po Novém mosté prechazi pres reku Labe a pokracuje smérem na sever k némeckym
hranicim (v SRN pokracuje jako komunikace B172 do Bad Schandau a dale do Drazidan).
V D&¢iné je vedena po ulicich Usteckd, Prace, 2. polské armady, Myslbekova, Pohranié¢ni, 28.
Fijna, Csl. armady, Sladkova a Loubska. Ve mésté D&&in spojuje severnim smérem ¢asti Déc&in
| — Décin a Décin Xl — Louba. Jiznim smérem pfimo Décin V — Rozbélesy a ¢astecné Décin
XXII = Vaclavov, Décin VIl — Chrochvice, Décin XXV — Chmelnice, Décin XIl — Vilsnice.

Po téchto dvou komunikacich prvni tfidy prochazi i evropska cesta E442, kterd je smérem
z jihu vedena po 1/62 a nasledné pokracuje smérem na vychod po 1/13. Tato mezinarodni
cesta spojuje Cesko a Slovensko, a tvofi propojeni mezi evropskymi cestami E55, E65 a E75.
Zacina v Karlovych Varech a spojuje Décin s Ustim nad Labem, Libercem, Hradcem Kralové,
Olomouci a koné&i v Ziling.
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Dulezitymi jsou také radidlné vedené komunikace Il. tfidy a to 11/261 a 11/262. Komunikace
[1/261 zacind v Libéchové na kfiZzovatce s komunikaci I/9 a pokracuje po pravém brehu Labe
pres Litoméfice a Usti nad Labem do Déc&ina. V D&c¢iné je vedena jako ulice Vitézstvi
a Litoméfrickd. Propojuje mistni ¢asti Décin Il — Staré mésto, Décin XXXI — KfeSice, Décin XXXII
— Boletice nad Labem, Décin XXXIIl — Nebocady, Décin XXIX — Hostice nad Labem a také
nepfrimo i Décin XXXV — Lesna a Décin XXX — Velka Velen.

Komunikace 11/262 vede ze Zakup (kFizovatka s komunikaci 11/268) pres Ceskou Lipu, podél
Feky Plouénice a konéi v Dé¢Einé. V Dé&c&iné je vedena jako ulice Ceskolipska a Bene3ovska.
Propojuje mistni ¢asti Décin XXVII — Breziny, Décin XXVI — Bechlejovice a Décin XXXIV —
Chlum.

Ackoliv pfimo pres Uzemi mésta neprochazi, podstatné ovliviiuje dopravu i blizka dalnice D8,
lezici 30 km zadpadné od mésta. Dalnice D8 je vedena z Prahy pres Usti nad Labem
do Némecka (zde pokracuje dale jako A17 do Drdidan). Je soucasti evropské cesty E55
smérujici ze Svédského meésta Helsingborg do rfeckého mésta Kalamata. Také je soucasti
vyznamného mezindrodniho evropského koridoru TEN-T Orient/Vychodni Stfedomofri
a soucasti IV. panevropského koridoru. Napojeni mésta Décin na dalnici D8 je doposud
feseno po stavajicich komunikacich, jedna se zejména o silnici 1/13, ktera vSak zaroven slouzi
jako jedind spojnice mistnich ¢asti Décin VIII - Dolni Oldfichov, Décin IX — Bynov, Décin X —
B&l4, Dé&in XX — Nova Ves, D&&in XXI — Horni Oldfichov a Dé&&in XIX — Cechy s centrem a
ostatnimi c¢astmi mésta. Zejména do nejzdpadnéjsi ¢asti mésta Bynov, kterd je jednou
z nejlidnatéjsich ¢asti Décina (nachazi se zde vyznamny sidlistni celek), se tak na jednu silnici
I/13 musi vmisit silnd mistni a silna tranzitni doprava.

Uzemi mésta také prekonavaji komunikace IlI. tidy:

e [II/01324 - jde o kratky usek o délce 725 m tvoreny Saskou a Bélskou ulici,
z krizovatky s ul. Teplicka (komunikace 1/13) pokracuje do mistni ¢asti Décin IV —
Podmokly, castecné je vedena po hranici s mistni ¢asti Décin VIII — Dolni
Oldfichov,

e 111/25380 - jde také o jednu z kratSich silnic, za¢ind v okrajové casti Décina — XII
Vilsnice (ul. Vilsnicka od kfizovatky s Usteckou ul. - 1/62), mé&Fi 1140 m a koné&i
v sousedni obci MalSovice, kde se krizuje s komunikacemi 111/25378 a castecné
s 111/25379,

e 111/25381 - tato silnice spojuje Déc¢in s obcemi Nova Bohyné a Stard Bohyné.
Zacina krizenim se silnici 111/25380 (ul. Vilsnicka), na Gzemi Décina se jedna o ul.
Bohyriska,

e [II/25851 - spojuje mistni Cast Décin XXXIl - Boletice nad Labem (II/261, ul.
Vitézstvi) s mistnimi ¢astmi Décin XXXV — Lesna, Décin XXX — Velka Veler a obcemi
Mala Velen a Jedlka. Na Uzemi mésta se jedna o ul. Kamenna.
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e 11I/25852 — tuto silnici predstavuji ul. Pfedmosti, Labské nabreZi a Drazdanska.
Zacinad u sjezdu, resp. najezdu na silnici I/13 a spojuje mistni ¢asti Décin IV -
Podmokly, Décin XVI — Pfipef, Décin XVII — JalGvci a pokraduje vychodnim smérem
k némeckym hranicim, kde je zakoncena turistickym hrani¢nim prechodem
pro pési.

e 111/26226 - tato cesta spojuje okrajovou ¢ast Décina Breziny s obci Dobrna.

e |11/26228 - zacina v kfiZzovatce se silnici 11/262 a spojuje méstské ¢asti Décin Il —
Nové Mésto, Décin XXVIII — Folknare a obec Dobrna.

e |II/26229 - tvori kratky uUsek od krizovatky se silnici 111/26228, pritah
pres méstskou ¢ast Décin XXVIII — Folknare a konéi v obci Ludvikovice, kde se
kfizuje se silnici 1/13.

Dosud zminéné komunikace predstavuji ty, které jsou ve vlastnictvi statu. Dale se budeme
vénovat meéstskym komunikacim ve spravé mésta Décin. Mezi nejvyznamnéjsi patfi ty
v centru mésta, které plni kromé dopravni funkce rfadu dalSich, jako napfriklad obchodni,
rekreacni, turistické, odpocinkové nebo volnocasové. Jde zejména o centra mistnich casti
Décin | — Décin a Décin IV — Podmokly, coZ vychazi i z historického vyvoje mésta. Vyznamné
meéstské komunikace se nachazeji také v méstskych ¢astech Décin Il — Nové mésto, Décin Il —
Staré mésto a Décin VI — Letnd, kde pIni funkci obsluhy obc¢anské vybavenosti rdzného typu,
ale i dostupnost pracovnich mist.

Vyznamnymi méstskymi prvky jsou také nameésti, které plni nespocet rGznych ukol(. Mezi
vyznamné ve mésté Décin patfi:

A\

Masarykovo nam.
nam. Svobody
Zamecké nam.
Komenského nam.
nam. 5. kvétna
Husovo nam.
Mirové nam.
Machovo nam.

VV Y VYV YVYVY

Revolu¢ni nam.

DulezZité pro sit ZAKOS jsou i plochy primyslu, kde se koncentruji cesty zaméstnanci
do a z prace. Nejvétsi takovou plochou je samotnd méstska ¢ast Décin V — Rozbélesy, jejiz
pramyslové plochy ¢astecné presahuji i do mistnich ¢asti Décin IV — Podmokly a Décin VI —
Letna. Dalsi vyznamné plochy se nachazeji podél silnice 1/13 a tyka se to méstskych ¢asti
Décin IV — Podmokly, Décin VIII — Dolni Oldfichov a Décin IX — Bynov. Mezi vyznamné plochy
také patti primyslové plochy v ¢asti Décin XXXII — Boletice nad Labem a v ¢asti Décin XXXI —
KreSice. V posledni jmenované se nachazeji lodénice. Primyslové plochy najdeme
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i v blizkosti Zeleznice v méstskych ¢astech Décin | — Décin, Décin Il — Nové meésto a Décin Il —
Staré mésto.

Kromé dtive zminénych ulic jsou do zakladniho komunikacniho systému mésta zarazeny tyto
ulice, pripadné jejich ¢ast (v zavorce je uvedena mistni ¢ast):

e Tyrsova (l) e Ruska (IV, VI)

e Radnicni (1) e Hankova (IV, VI)

e 17.listopadu (I) e Slovanska (VI)

e Krokova (I) e Délnicka (VI)

e Obloukova (1, 1) e Jifiho z Podébrad — Hranicni (VI,

e Provaznicka (I) XXI1, XXI1, XXIV)

e Brezova (lll) e Zeleznicka - Vilsnicka (VI, VII, XXV,
e Teplicka (IV) XI11)

e Csl. mladeze (1V)

Z pohledu dopravniho modelovani jsou ve své mistni casti, pfipadné jako spojka
do sousednich casti, dale dulezité tyto ulice:

Duchcovska (I) Liberecka (Il) U Tvrze (VI)
Labska (1) Liliova (II) Krasnostudenecka
Csl. armady (1) Hrbitovni (11) (VI)

28. fijna (l) Roudnicka (III) Za Bazantnici (VI)
Halkova (1) Zelena (IIl) Kosova (VII)
Flgnerova (1) RaGzova (lI1) Kollarova (V1)

Stavebni (I)
Riegrova (I, I)
Brezinova (I)
Anenska (I)
Hudeckova (1)
Luzicka (1)
Vokolkova (I1)
Vrchlického (Il)
Purkyriova (l1)
Horska (11)
Tylova (1)
Wolkerova (Il)
U Strelnice (Il)
Prikra (11)
Lipova (11)

Zerotinova (IIl)
Postovni (1V)
Zizkova (IV)
Bezrucova (IV)
Prokopa Holého
(V)

Trzni (1V)
Jungmannova (V)
Palackého (IV)

Cs. legii (IV)
Thomayerova (IV)
Na Vysinach (IV)
Bélska (1V)
Cerveny Vrh (1V)
Husitska (VI)

Rudolfova (IX)

Na Vyhlidce (IX)
Saska (X)

5. kvétna — Zitnd —
Sv. Cecha (X, XVII)
Labské nabfr. —
Zlebska — V Doliné
(X1, XV, XIV)
Snéznicka (XIX)
Bynovska (XXI)
PFIma (XXXI1)
Prazska (XXXII)
Verneficka (XXXII)
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Obrazek 29 zakladni komunikacni systém mésta

11.2 PROBLEMY NA KOMUNIKACNI SiTI MESTA DECIN

11.2.1 Stav komunikaci

Stav silnic byl sledovan na zakladé mapového portalu mésta Décin, dostupného z webového
rozhrani https://mapydecin.cz/, kde si mésto vede pasport nejen komunikaci, ale i chodnik(
a zelené. Ukazku vyrezu z této aplikace zobrazuje Obrazek 30. Komunikace, které nejsou
ve spravé mésta, tento portal nesleduje (nesleduje tak komunikace 1., Il., a lll. tfidy, které
jsou ve spravé RSD nebo kraje). Méstské komunikace jsou v pasportu sledovany pomoci této

stupnice:
» bez zavad
» dobry
» vyhovujici
» Spatny
» havarijni
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Na zakladé tohoto portdlu jsme vytipovali ulice se Spatnym nebo havarijnim stavem, které
jsou v zakladnim komunikacnim systému mésta nebo patfi mezi vyznamné komunikace.

Komunikace se Spatnym technickym stavem jsou:

» Vrchlického ul. (¢ast)

» LuZicka ul. (cast)

» Bélska ul. (¢ast)

» Rudolfova ul. (¢ast)
V téchto ulicich jsou ve Spatném stavu pouze jejich vybrané Useky, jedna se vétSinou o Usek
mezi dvéma kfiZzovatkami.

Mezi komunikace v havarijnim stavu je zarazena:

> Horska ul.

Jako havarijni z pohledu ZAKOS nebo vyznamnych komunikaci je pouze tato ulice a jeji cela

vozovka. Jedna se vSak pouze o kratkou jednosmérnou spojnici.

] = 2] 8

i EBportmapy Zména aplikace O aplikaci Uvod

e Legenda

Kouty Obec

X

Zévsi  Katastralni Gzemi
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182/18 s
orientacni

U Neémocnic ey

Et458  Cislo evidenéni

Defini¢ni body adres RUIAN
° Ulice ~
1 Malén.  Naméstl
sady  Parky, sady
Pasport zelena ~
solegenda

! Stav komunikaci o

Stay haomurikaci

[ bz ivas

Obrazek 30 Vyfez z pasportu komunikaci mésta Dé&in (zdroj: https://mapydecin.cz/)

Mimo tyto komunikace prevladad na ostatnich sledovanych komunikacich stav vyhovuijici,
pfipadné dobry. Stav bez zdvad je zastoupen na Uzemi mésta minimalné a prevlada
na komunikacich nedavno rekonstruovanych. Bez zavad je veden napfiklad Tyrsiv most,
ktery tvofi vyznamnou spojnici obou bifeh( Labe.

Na ostatnich méstskych komunikacich (mimo ZAKOS) je stav rtizny, avsak jako havarijni jsou
oznacovany vétsinou jen plochy parkovist nebo pristupovych komunikaci k bytovym domam.
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11.2.2 Rizikova mista

Ve spolupraci s CVUT v Praze, Fakultou dopravni — pracovisté Dé&cin (FD CVUT), byla
vytipovana vybrana rizikova mista na komunikacni siti mésta. DalSim zdrojem potencialné
rizikovych mist byl sociodopravni prlizkum, kdy se v odpovédich na rozepisovaci otazku
tykajici se podnétl k riznym dopravnim médim objevilo hned nékolik desitek pfipominek ci
navrh(l tykajicich se rizikovych mist ve mésté. Kapitola se zabyva nejpalcivéjsimi lokalitami
ve mésté.

KriZovatka ulic J. z Podébrad a Klostermannova

Na této kfiZzovatce jsou vyrazné omezeny vyhledové poméry. | kdyz se z pohledu statistik
nehodovosti nejednda o vyrazné nehodovou lokalitu, je vSak podstatné rizikova zejména
z dlivodu blizké zastavby dom pfi cesté a v kfizovatce. Obdobny problém je i na paralelnich
ulicich Budapestska a Jiraskova, pfi kfizovani s ulici Jitiho z Pod&brad. Reeni se zavedenim
jednosmérnych ulic by zde proto nepfineslo pozadovany efekt. MoZnym fesSeni tak mize byt
osazeni svislé dopravni znacky (SDZ) P6 "StUj, dej prednost v jizdé" na vedlejSich ramenech
krizovatky, ptipadné i na dfive zminénych paralelnich kfizovatkach, nebo osazeni dopravniho
zrcadla umoznujiciho lepsi rozhled do problémovych vyhledd.

KriZovatka ulic Litomérickd, Rytifska a Bfezovad

Tato kfizovatka byla oznacena za rizikovou pro omezené vyhledové pomeéry, a to zejména
ze smeéru z ul. Rytifské, kde je obtizné odboceni vlevo ve vyhledu branici budovu a tvar
samotné ulice Litomérické v tomto Useku. Ze statistik se nejednd o vyrazné nehodové misto,
coz vSak neznamen3, Ze neni rizikové. Na misté se jiz nachdzi dopravni zrcadlo pro lepsi
vyhled, avSak toto feSeni v tomto misté neni dostatecné. Vzhledem k velké prostorové
rezervé v kfiZovatce je mozné uvazovat o stavebni Upravé, napfiklad do podoby okruzni
kfizovatky, a to za ucelem snizeni jeji rizikovosti.

Podmokelska ulice

Tato ulice byla dfive oznaCovana za rizikovou, avsak v poslednim obdobi na ni probéhlo
nékolik zmén. Ovlivnéna byla vystavbou Vilsnické spojky, na niz byla napojena pomoci
okruzni kfizovatky. Soucasti této stavby byla i rekonstrukce podjezdu pod Zelezni¢ni trati,
ktery byl oznacovan za nevyhovujici. DalSim z realizovanych opatfeni bylo zjednosmérnéni
ramene kriZovatky na Revolu¢nim nameésti (vyjezdu od OC Pivovar pres Zelezni¢ni trat). Dalsi
planované, jesté nerealizované opatreni, které snizi rizikovost této ulice a jejiho okoli, je jeji
plné zobousmérnéni a to mezi k¥izovatkami ulic Postovni x Csl. mlddeie a Hankova x
Bezrucova (odstranéni vedeni tranzitni dopravy po ul. Hankova, Uhelnd

a Postovni, souvisejici zklidnéni prostoru autobusového nadrazi).
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KriZovatka Libverda

Jde o kfiZeni ulic BenesSovska (l1/262) a ulice Krokova. Vyjezd z ulice Krokova je znac¢né
omezeny se Spatnymi vyhledovymi pomeéry. Osazené je zde SDZ P6 "Stlj, déj prednost
v jizdé" jako prozatimni feSeni. V blizké dobé probéhne celkova prestavba této kfizovatky.

Okruini kriZovatka na Vilsnické spojce

Jde o stisnéné prostorové podminky pri odbocovacim manévru z ulice Prace (1/62) do ulice
J. S. Baara. V ulici J. S. Baara se nachazi primyslova ¢ast mésta generujici intenzivni nakladni
dopravu a zejména rozmérnd vozidla maji problém pfi tomto odboceni. Lokalita prosla
v nedavné dobé znacnou prestavbou (v souvislosti s vystavbou Vilsnickd spojky), dopravni
Fedeni tohoto uzlu bude FD CVUT sledovat a v p¥ipadé pretrvavajicich problémd navrhne
pripadna opatreni.

KfiZovatka BeneSovska — Folkndiska

V prlizkumu dopravniho chovani byla tato kfizovatka nékolika obyvateli oznacdena
za rizikovou. Folknarska ulice se na BeneSovskou pfipojuje pod ostrym uhlem, kfiZzovatka
neni dopravné usmérnéna (kanalizovana), v jejim prostoru se nachazi zastavky verejné
dopravy a diky okolni vegetaci jsou na kfiZovatce zhorsené vyhledové poméry. Problém
kfizovatky by méla vyresit vystavba Folknarské spojky vedouci timto mistem. V pfipadé jeji
nerealizace, pfipadné jako prozatimni feSeni, by bylo Ucelné provést vhodna opatreni
(usmérnéni dopravnim znacenim, nakolmeni ramene Folknarské ul. do kfizovatky,
pfip. preména na okruzni kiizovatku).

11.2.3 Dopravni nehodovost

Ze samostatné kapitoly vénujici se bezpecnosti dopravy v DécCiné je zfejma stagnace poctu
nehod, véetné téch zdvazinych. Je proto dlleZité dbat na bezpecnost a usilovat, aby pocet
nehod nabral tendenci klesani. Proto bude v navrhové ¢asti nutné propojit nehodova mista
s nerealizovanymi dopravnimi stavbami a hledat takto opatfeni ke sniZeni celkové
nehodovosti na Uzemi mésta Décin.

Mezi nejvice nehodové Useky ¢i mista patfi priitahy silnic vyssSich kategorii méstem, a také
centra nejvyznamnéjsich mistnich ¢asti. Témito Useky ¢i misty jsou:

> 1/13 - Podmokelska x Csl. mladeze (centrum Podmokel)
I/13 - ul. Hankova (centrum Podmokel)

I/13 - Chelcického x Pivovarska (centrum Podmokel)
I/13 - ul. Teplicka — Bynov, skola

I/13 - ul. Teplickd — od ul. Na Vysinach po ul. Vojanova
I/13 - ul. Uhelna (centrum Podmokel)

1/13 - ul. Kamenicka

YV V VYV YVYY

1/62 - ul. 2. polské armady (centrum Décina)
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» Masarykovo nam. — centrum Décina
> Csl. mladeze x Prokopa Holého — centrum Podmokel
» ul. Teplickd — od ul. Ruska po ul. Jeronymova (centrum Podmokel)

Problematice dopravnich nehod, nehodovosti a bezpec¢nosti dopravy se podrobngji vénuje
samostatnad kapitola 18.

11.2.4 Dosud nerealizované navrhované dopravni stavby

Na zakladé platného uzemniho planu existuje nékolik navrhovanych dopravnich staveb,
které doposud nebyly realizovany. V navrhové Casti bude provérena jejich realizovatelnost
a opodstatnénost. Jedna se o tyto infrastrukturni stavby:

» Folknarska spojka. Jde o prelozku silnice 1/13 z ulice Kamenicka od Nového mostu
v samostatném télese, vedeném mimo zastavéné oblasti

rekonstrukce a zvySeni kapacity Teplické ulice v celé jeji délce

Uprava krizovatky (esic¢ka) krizovatky Teplickd — Pivovarska

zvySeni kapacity Podmokelské ulice

dalniéni pfivadéc na D8 — Kninice — Décin

obchvat mésta 1/13 (Jilové — Décin — Vilsnice)

vyloucéeni Urovnového krizeni II/261 a Zeleznicni traté ve Starém mésteé (lll)
prolozky 11/261 KreSice — Boletice — Nebocady

zména trasovani I/13 ve sméru BeneSov — Novy Bor

zklidnéni ul. Csl. mladeZe v Useku mezi ulicemi TrZni a Prokopa Holého
propojeni mistnich ¢asti Horni Oldfichov — Letna

propojeni mistnich ¢asti Letna — Vaclavov

YV VVVVYVYYVVYVYY

napojeni Obloukové ulice na ul. 2. polské armady

11.3 DOPRAVNI ZATIZENI NA SiTI ZAKOS

Podrobnéjsi informace se nachdazeji v samostatné kapitole o dopravnich prizkumech.
Vysledky ze smérového prizkumu ukazuji, Ze tranzitni doprava v Déciné je zanedbatelna
oproti vnéjsi dopravé. Tranzitni dopravé se rozumi ta doprava, kterd nema v Déciné svuj
zdroj ani cil, doprava pres meésto tak pouze projizdi. Vnéjsi doprava je naopak takova
doprava, kterd ma zdroj na Uzemi mésta a cil mimo néj, pripadné naopak. Rozdil mezi
tranzitni a vnéjsi dopravou se pohybuje v desetindsobcich. Prizkum tranzitni dopravy se
uskutecnil 03. 10. 2018 mezi 7. a 19. hodinou. Prizkum byl proveden pomoci kamer, avsak
v Fijnu jsou v daném casovém profilu zhorSené svételné podminky, proto se nemusely
vsechny tranzitni prejezdy sparovat (nejistota méreni). Na Kamenické ul. (komunikace 1/13
vedouci vychodné zmésta) navic vdobé prlzkumu probihala uzavirka a provoz
na komunikaci byl veden kyvadlové. Tato ¢astecna uzavirka mohla ovlivnit prazkum, Ize se
domnivat, Ze ¢ast dopravy se po tuto dobu presunula na komunikaci 11/262.
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Z dostupnych udaji mGzeme tvrdit, Ze vyrazné nejsilnéjsi tranzit je v ose jih - vychod
a opacné, prostiednictvim silnic 1/62 a 1/13 (Usti nad Labem - Décin - Novy Bor — Liberec).
Ostatni tranzitni sméry jsou podstatné slabsi, za zminku vsak jisté stoji i tranzitni doprava
vose zapad — vychod (prutah silnice 1/13 méstem) a také tranzit vose zdpad — jih
(po komunikacich 1/13 - 1/62).

Z pohledu vnéjsi dopravy je nejzatizenéjsi vstup do mésta po komunikaci 1/62 od jihu
(Ustecka ul.), jednd se o spojnici mésta Dé¢in s méstem Usti nad Labem a délnici D8. Dalsi
vyznamné zatizené vstupy jsou po komunikaci 11/262 z jihovychodu (ul. Ceskolipska),
po komunikaci 1/13 ze zdpadu (Teplicka ul.) a z vychodu (Kamenicka ul.). Ostatni sledované
profily (komunikace I1/261 — ul. Vitézstvi a I/62 — ul. Loubska) byly zatiZzeny podstatné méné.

Po analyzovani vysledk( kfizovatkovych prizkumu muazZeme rozlisit nékolik silnych
dopravnich tokll ve mésté Décin. Kfizovatkové dopravni prizkumy byly provedeny na
nejzatizenéjsich kfizovatkach, zejména v podmokelském a décinském centru. Obrazek 31
zobrazuje mapu s vyznacenymi misty kfizovatkovych prizkuma. Nejsilnéjsi intenzita dopravy
byla zaznamendna v ose komunikace 1/13. Tento dopravni tok mizZeme sledovat na ¢tyfech
stanovistich kfizovatkovych prazkum, konkrétné ve sméru 4 =2 3 > 1 = 2. Jde o dopravu,
kterd vstupuje do mésta po ulici Teplickd, pokracuje po Pivovarské ul., prochazi Revolucnim
nam., Podmokelskou ulici, ndsledné musi skrz jednosmérky projit ulicemi Hankova, Uhelna
a PoStovni, a nasledné opét Podmokelskou ulici projde podjezdem pod Zelezni¢ni trati
do nové vybudovaného kruhového objezdu (patficiho pod nové vybudovanou Vilsnickou
spojku) a pokracuje na Novy most. Tento dopravni tok je 2x silnéjsi nezZ ten, ktery pfichazi
na Novy most z komunikace 1/62 (ul. Prace). Tento dopravni tok na komunikaci 1/13 je
zaroven v centru 3x silnéjsi neZ na vstupu komunikace 1/13 do mésta.

Dalsi silny tok byl identifikovan v ose stanovist prizkumu 4 - 6 =2 5 = 8. Na stanovisti 4,
predstavujicim kriZzovatku Teplickd x Pivovarskd, se doprava vétvi do dvou sméri. V této
kfiZovatce je moiné sledovat, Ze priblizné 1/3 vozidel pokracuje po Teplické ulici dale
pfes centrum Podmokel do ul. Csl. mladeze, kde se na okruini kfizovatce dopravni toky déli
do dalSich smér(, pricemz dominuje dopravni tok smérem dale na Labské nabrezi, Tyrsav
most a Masarykovo namésti. Z okruzni kfizovatky Masarykové nam. x Pohranicni x 28. fijna x
Duchcovska poté priblizné 1/3 intenzity pokracuje smérem po komunikaci I/62 ven z mésta,
2/3 pokracuji na ul. Pohraniéni.

Zatizeni komunikaci lze sledovat na ve vyrezu dopravniho modelu mésta Décina, ktery je
soucasti Obrazek 32.
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Obrazek 31 Mista kfizovatkovych prizkum

Na zakladé prizkumu na stanovistich ¢. 2 a 7 lze vyjadfit intenzity dopravy na Novém mosté,
ktery je soucdsti Vilsnické spojky a pritahu méstem. Z vysledku vyplynulo, Ze po Novém
mosté jezdi priblizné 15 000 automobil( jednim smérem, tj. 30 000 obousmérné. Na pravém
brfehu Labe zhruba polovina z nich sjizdi na okruzni kiizovatku, ze které se dopravni proudy
vétvi na komunikaci 1/62 (ulice 2. polské armady) a komunikaci 11/261 (Litoméricka ul.).

Po druhém décinském mostu — Tyrsové, projede denné dle kfizovatkového prizkumu
na stanovisti ¢. 5 v obou smérech pfriblizné 11 000 aut. Denni intenzita automobilll mezi
obéma brehy Labe je tak zhruba 41 000 automobilt obousmérné.

Tato tvrzeni o dopravnich tocich potvrzuje i dopravni model mésta Décin, ktery je nedilnou
soucasti PUMM Dé&cin. Na Obrazek 32 se nachazi vyrez aktualniho stavu vyuziti komunikaci

z dopravniho modelu.

144

Gateway to solutions




<
Evropska unie w ? Royal

Evropsky socidln fond HaskoningDHV
. ol 9
Operacni program Zaméstnanost SUM, Enhancing Society Together

Assgned Volume (Section Occupancy - Colour)

20-40
40-60

60-80
80-100
> 100.0

Obrazek 32 Vytizeni dopravni sité v dopravnim modelu PUMM Décin

Na zakladé znalosti zatizeni komunikacni sité je mozné tvrdit, Ze nejzatizenéjSimi Useky
ve mésté jsou prltahy silnic I. a Il. tfidy. Jedna se zejména o ,kruh” jednosmérnych ulic
v oblasti autobusového nadrazi (ulice Hankova — Uhelna — PoStovni — Podmokelskd), Novy
most, ulice Kamenickou a také dopravni tok Teplickd — Labské ndabrezi — TyrS(v most —
Masarykovo nam.

11.4 REALIZOVANA OPATRENI KE ZLEPSENI KOMUNIKACNI SITE

Vilsnicka spojka — jde o druhé opatfeni komplexniho fesSeni dopravniho problému ve mésté
Décin. Tim prvnim byla vystavba Nového mostu jesté v 80. letech. Stavba Vilsnické spojky
navazuje na tento most. Ze sméru od vychodni c¢asti mésta a Nového mostu je doprava
vedena bud pfimo dale po premosténi a samotné Vilsnické spojce jiznim smérem podél
zelezni¢ni traté (ul. Prace), nebo svedena do okruzni kfizovatky nachazejici se
pod pfemosténim. Zokruini kfizovatky je doprava ddle rozdélovdna do zapadni
(Podmokelské) ¢asti mésta, resp. do mistni ¢asti Rozbélesy. Samotnd Vilsnicka spojka (ul.
Prace) je pak ukon&ena kfizovatkou s ul. Usteckou (ptvodni trasa komunikace 1/62). Tato
stavba vyznamné vylepsila dopravni situaci v primyslové c¢asti mésta Rozbélesy a zaroven
umoznila vyuzivani Nového mostu i béhem povodni, cozZ diive nebylo samoziejmé. Na tuto
stavbu budou navazovat dalsi etapy dopravnich staveb, a to prelozka 1/13 z Kamenické ulice
(Folknarska spojka) a navrhovany obchvat 1/13 (zapadnim smérem) v novém télese mimo
zastavéné Uzemi (presném trasovani vsak neni rozhodnuto).

Uprava kfizovatky na Revoluénim namésti — v ramci vystavby OC Pivovar byla tato
kfiZovatka prestavéna s cilem odstranéni konfliktnich bod(. Nové je napriklad vétev
od OC Pivovar (pres Zelezni¢ni prejezd) zjednosmérnéna.
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V méstské Casti DéCin | — Décin probéhly na uUseku silnice 1/62 prestavby dvou Uroviiovych
krizovatek na krizovatky okruzni. Konkrétné se jedna o kfizovatky:

» Pohranicni x 28. fijna x Duchcovskd x Radni¢ni
» nam. Svobody

V minulosti byly rekonstrukce zaméfeny i na modernizace podjezdd pod Zelezni¢nimi
tratémi, jednalo se o tato konkrétni mista:

> v ul. Csl. mladeZe (pod Pasty¥skou sténou)
v ul. Pfedmosti

v ul. Prace

v ul. Podmokelska

YV V V

Zmé&nami prosla i osa ulic Hankova — Dé&lnickd — Zelenickd — Vilsnicka. Zde doslo k:

» zprovoznéni ul. Hankova pro IAD

» rekonstrukce krizovatky Délnicka x Jifiho z Podébrad x Ruskd x Slovanskd x
Hankova

» Uprava chodnik( v mistech zastdvek MAD a pfilehlych prechodi pro chodce

Dale probéhla také vyznamnda kompletni pfestavba Masarykova namésti.

11.5 KOMBINOVANE SYSTEMY P+R, K+R, P+G

Systém Park and Ride (P+R), Cesky Zaparkuj a jed, je takové misto, kde Ize zaparkovat osobni
automobil a z tohoto mista pokracovat dale navaznou hromadnou dopravou. Jedna se tak
o systém kombinujici individualni automobilovou dopravu s vefejnou hromadnou dopravou.
Smyslem systému P+R je pfivedeni fidi¢e automobilu do mista na okraji uzemi (vétSinou na
okraji mésta, ¢i u kapacitni komunikace), pfip. do mista dopravniho uzlu, kde mizZe bezpecné
zaparkovat automobil a snadnym zpUsobem pokracovat do cile své cesty pomoci navazné
hromadné dopravy. Doplhnkovym benefitem by méla byt zvyhodnéna cena jizdenky
na ndvaznou dopravu, ¢i napfiklad jizdenka zahrnutd jiz v cené parkovného. Kombinace IAD
a VHD pomoci systému P+R ma vyznam predevsim pro cesty stfedné dlouhé ¢i dlouhé
vzdalenosti.

Systém Park and Go (P+G), ¢esky Zaparkuj a jed, je takové misto, kde lze zaparkovat osobni
automobil a z tohoto mista pokracovat dale pésky do cile cesty. Vhodnym zpUsobem tak
kombinuje individudIni automobilovou dopravu a pési dopravu. Parkovisté P+G je vhodné
zfizovat v blizkosti centra mésta nebo v blizkosti takovych lokalit, odkud je mozné pésky
dosdhnout velkého poctu cild koncentrovanych v jednom misté.

Parkovaci systémy P+R, P+G a B+R jsou vyraznym a duleZitym prvkem pro podporu
multimodalniho dopravniho chovani obyvatel i navstévnik( mésta.
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V soucasnosti se v Déciné nenachazi zadné parkovisté oznaCené jako P+R nebo P+G. Funkci
zachytného parkovisté s prestupem na VHD vsak v soucasnosti mohou plnit parkovisté:

> parkovaci diim na ul. Csl. mlddeze u Hlavniho nadrazi (zpoplatnéno, soucast OC),

» parkovani na ul. Prace u hlavniho nadrazi (bezplatné, soucast ulice),

» parkovisté Prace, mezi ulicemi Prace a Pfedmosti (bezplatné),

» parkovisté Jordanka na Teplické ul. (zpoplatnéno)

» parkovisté u autobusového nadrazi (bezplatné, soucast OC)
Vétsina vyjmenovanych parkovist (vyjma Parkovisté Prace) je vsak soukroma a soucasné plni
jiné funkce. V navrhové c¢asti projektu tedy bude vhodné se zamérit na vymezeni a urceni
vhodnych parkovacich ploch, které by mohly plnit primarné funkci parkovisté P+R (pfip.
P+G).

Systém K+R se v Dé&c&iné nachdzi pouze na jednom misté, a to na ulici Csl. mladeZe,
pred Hlavnim nadrazim. Misto pro zastaveni v reZimu K+R zde bylo vyznaceno v ¢ervnu 2016.

11.6 DOPLNKOVA INFRASTRUKTURA

Sit dopliikové infrastruktury z pohledu servisd ¢i mycek pro automobily je dostatecna.
Z pohledu cerpacich stanic je nabidka Siroka, zastoupeno je v Déciné nékolik znacek jako
EuroQil, Shell, Benzina, Albert, Tesco, ARMEX Qil, PAPO, MOL ad. VSechny ¢erpaci stanice se
nachazeji jako obvykle na silnicich I. nebo Il. tfidy, pfipadné jako soucast nakupnich center.

Vsoucasné dobé, kdy se stale vice rozviji elektromobilita, zac¢ind wvzrlstat tlak
i na doplrikovou infrastrukturu pro tento typ vozidel. Na rozdil od cerpacich stanic je sit
dobijecich stanic pro elektromobily vyrazné mensi. Na zakladé databdaze spolecnosti Google
se v Déciné nachazeji 3 mista s dobijecimi stanicemi:

> CEZ vefejna dobijeci stanice — na parkovisti Tesco v méstské ¢asti V — Rozbélesy

» dobijeci stojan na parkovisti Jordanka v méstské ¢asti Décin IV — Podmokly

» Tesla Destination Charger — pfi hotelu Vyprez — na silnici 1/13 v méstské casti
Décin Il — Nové Mésto

Obrazek 33 zobrazuje umisténi téchto mist na mapé mésta.

Tato sit je v rychle se rozvijejici elektromobilité vyhledové nedostateéna. Bude proto
potfebné sit dobijecich stanic ddle rozvijet i do ostatnich méstskych ¢asti, aby byly stojany
dostupné pro vétsi ¢ast Uzemi a obyvatel.
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Obrazek 33 Dobijeci stanice pro elektromobily v Déciné (Zdroj: maps.google.cz)

11.7 VYJADRENI OBYVATEL K AUTOMOBILOVE DOPRAVE VE MESTE

V ramci sociodopravniho prizkumu mohli respondenti v oteviené otazce vyjadrit své nazory,
naméty ¢i pfipominky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu
ve mésté. Mimo jiné se také mohli vyjadrit k automobilové dopravé. Nasledujici kapitola se
vénuje analyze nejcastéji zminovanych nazorl, namétd, pripominek ¢i pozadavkl. Konkrétni
znéni otazek ve. konkrétnich odpovédi v jejich pIném znéni jsou uvedeny v PRILOHA C. 9.

K automobilové dopravé se vyjadfilo celkem 238 respondentl. Problémy a pozadavky
obcani souvisejici s automobilovou dopravou jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy:

® Spatny stav silnic (63 odpovédi):

Respondenti si stéZovali na Spatny stav silnic, mnozstvi nerovnosti jako napr. zvinény
asfalt, vytluky apod. Soucasné si vsak stéZzovali i na zdlouhavé opravy a Upravy silnic a
jejich nekoordinovanost. Jako ulice ve Spatném stavu se v odpovédich vicekrat
objevily:

=  Slovanska ulice,

= Janackova,

=  Kostelni,

= Jifiho z Podébrad do Krasného Studence, vcetné vedlejsich silnic

k rodinnym domUm,

= Labské nabreii,

=  Trzni,

=  QOldfichovska a Jeleni,

= ul. Prace,

=  Teplicka.
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® Rizikova mista, Spatna viditelnost na kfiZzovatkach, nedodrZovani maximalni
dovolené rychlosti... (34 odpovédi):

x Upozornéni padla i na rizikovd mista jako napt. neprehledné kiizovatky
(Obloukova x Zerotinova ulice, kiizovatky ulic Litoméficka a Rytiiskd), $patné
viditelné vodorovné znaceni, prechody pro chodce hned za vyjezdem
z okruzni kfizovatky, uzké komunikace a stavba uzkych okruznich kfizovatek
apod. Respondenti také uvedli konkrétni Useky z vlastni zkuSenosti, kde je
zadouci méfit maximalni dovolenou rychlost, protoze mnoho fidict ji
nedodrzuje. Mezi viceCetnymi odpovédmi se objevily:

= ul. Délnicka,
= ul. Luzicka,
= v prostoru Sladkovy ulice v Useku od vjezdu do mésta po parcik v ulici
Nerudova.
® Slaba koordinace praci na cestach, ¢asté kongesce (12 odpovédi):

X Respondenti si stéZovali, Ze opravy silnic probihaji najednou, a ne postupné,
v dusledku cehoZz vznikaji casté dopravni zacpy. Také néktefi upozornili
na Spatné dopravni znaceni silnice pfi opravach. Uvitali by lepsi organizaci
praci na silnicich.

Vybér nejrelevantnéjsich pozadavkii/navrhii/nazord obéant:

% rozdifeni pruh(i na hlavnich silnicich (napf. rozsifit Teplickou ulici v prostoru "Cerné
Kladno" aZ odbocka na Skrabky)

%+ dalni¢ni privadéc,

+* Folknarska spojka,

¢ Sirsi silnice pfi stavéni novych kruhovych odjezd( a napojujicich silnic (viz u Lidlu),

¢ vice premosténi Labe (napf. most mezi Boleticemi a Chrochvicemi),

++ zprujezdnit a nechat ulici Prokopa Holého obousmérnou,

% kruhovy objezd 2. polské armady — Flignerova,

++» svételna kriZovatka Teplicka — Pivovarska,

% oprava hlavnich komunikaci v Zelenicich, zrudeni jednosmérek v této lokalité,

+» podjezd u pétimosti fadné odvodnit, pripadné odvést destovou vodu mimo mistni
kanalizaci,

+* vybudovani kruhového objezdu na ulici BeneSovska a Folknarska,

% kontrola dodrzovani maximalni povolené rychlosti uvniti mésta policii,

« stavebni zklidAujici prvky v mistech, kde je vozovka pfilis Sirokd a vybizi k rychlé jizdé,

+» semafory u frekventovanych prechodl pro chodce (napt. vlak. nadrazi, Masarykovo
nam.),

+* obnovit pfivoz pres Labe, smér Tesco — Staré Mésto,

+* pri dopravnich nehodach na Teplické ul. je nemoZné se dostat do Bynova. Nejsou
zadné adekvatni objizdné trasy,

149

Gateway to solutions




3
Evropski unie w 7 Royal

Evropsky socidlni fond _ HaskoningDHV
Operaéni program Zaméstnanost SUM, Enhancing Society Together

% vykresleni odbo&ovacich pruh( do Vilsnic ulice Kali$ni x Usteckd — nepfehlednd
kfizovatka,

% lepsi reseni kfizovatky ulic Litoméricka a Rytirska,

% Uprava doby svozu odpadu na Teplické ulici — v ranni Spicce auta pro svoz odpadu
blokuji prlijezd po Teplické,

+» omezit dopravu na levém brehu od muzea po Tyrsiv most vyhradné pro MAD a pro
zasobovani jen v urcitych hodinach,

% omezeni rychlosti v Useku pred ZS MalSovice (k.U. Vilsnice),

X/

%+ vyresit ulice Riegrova, Tylova, Vrchlického a Wolkerova, pokud mozno jednosmérné,

X/

« radar u Netexu,

¢ nadjezd nad trati na Starém mésté,

++» vyreSeni dopravni situace u pétimésti — i pres fungujici semafory je zde hodné
dopravnich nehod,

% zprovoznéni cesty Chlum u Décina — Staré mésto,

%+ odklonit dopravu od autobusového nadrazi u Alberta a vratit obousmérny provoz na
ul. Snéznicka,

«+» vytlacit auta zatraktivnénim MAD, siti cyklostezek. Uvolnit centrum mésta — tranzit
mimo mésto. Klikatice v podobé jednosmérek — hriza.

% zabezpedit vyjizdéni ze sidlisté na Kamenické ulici,

¢ prilis mnoho prostoru fidicm motorovych vozidel. Vic prostoru pro pési a cyklisty.
Z center mést se staly nehostinné dopravni pritahy, kde se nedd dychat (smog),
prechazet silnici (chybéjici chodniky, semafory, agrese fidicl, rychlost).

+* snazit se omezit mnozZstvi aut s jednim pasazérem a motivovat spolecné pravidelné
jizdy do prace a podobnég,

% zvySeni zelené v rdmci pridruzeného dopravniho prostoru pro zklidnéni dopravy a
lepsi zaclenéni do prostoru,

¢ instalace inteligentnich semaford na vjezdech do mésta — ¢ervena pfi rychlosti nad 50

km/h.
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11.8 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY

» Realizace Vilsnické spojky
> Dobré napojeni na krajské mésto Usti nad Labem
» Rychla dostupnost obcanské vybavenosti silni¢ni siti
» Dostateéna silniéni sit mésta
SLABE STRANKY
» Mnoho uzkych komunikaci
» Mnoho Usekd s nevyhovujicim povrchem vozovky
» Pouze dva mosty pres Labe na Gzemi mésta

» Pratah silnic vys$si kategorie centrem mésta
» Nevyresené napojeni mésta na dalnici D8

PRILEZITOSTI

Y

Realizace Folknarské spojky

Realizace dalni¢niho privadéce D8

Postupna modernizace komunikaci a rekonstrukce povrch(i vozovek
VyuZiti atraktivnich alternativ dopravy po mésté (na ukor IAD)
Realizace systém0 P+R, P+G a rozsiteni systému K+R

Vylouceni Urovriového kfizeni 11/261 s Zelezni¢ni trati ve Starém Mésté
Prisnéjsi dohled policie na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
Realizace komunikacnich propojeni mistnich ¢asti

VV YV VVYVY

Odstranéni dopravné-bezpecnostnich rizik na stavajici infrastrukture
HROZBY

Nerealizace Folknarské spojky a dalni¢niho privadéce na D8

Dalsi rast automobilizace a rlst intenzit dopravy ve mésté

Neatraktivni nabidka alternativnich zplsobl dopravy

NereSeni rizikovych mist

Nerespektovani dopravnich predpist nedisciplinovanymi fidici

Rostouci znecisténi zivotniho prostredi

Nereseni problém( na komunikacni siti spravované statem nebo krajem

VV Y VYV VYVY

Nespravna dopravni politika ze strany statu
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12 DOPRAVAYV KLIDU

Mezi problémové oblasti dopravniho systému mésta Décin lze dnes zcela jisté zaradit také
systém statické dopravy, respektive vybranou uliéni sit silné zatizenou (a ve vétsiné pripadd
pretizenou) nevhodné parkujicimi ¢i dlouhodobé odstavenymi automobily. Problémy
s odstavovanim vozidel jsou bézné evidovany ve vSech mistnich ¢astech. Vyzdvihnout lze
vSak tyto lokality:

ulice Zamecka

ulice Duchcovska

okoli Gymnazia Décin

krizovatka ulic Stavebni a Flignerova
Na Skrivance

» ChelCického

YV V VYV

Nejcastéji se jedna o vozidla nelegdlné zaparkovana na chodnicich, v zeleni, v kfizovatkach ¢i
v mistech, kde nezlstane minimalni prijezdny profil poZadovany zakonem. Negativnim
dopadem nelegélné parkujicich vozidel je jejich vliv na dopravné-bezpecnostni situaci
na navazujicich pfechodech pro chodce ¢&i v pfilehlych kfizovatkach.

Poptavka po parkovani a odstavovani automobill vznika v souvislosti s aktualnim rozloZzenim
zadsadnich funkci na Uzemi mésta Décin. Z pohledu zvysenych narok(i na odstavovani vozidel
se jedna o vSechny obytné oblasti mésta a sidla vyznamnych zaméstnavatell (sidliSté, oblasti
radovych domd, uli¢ni zastavba v ulici Zadmecka, Duchcovska, v centralni ¢asti, oblast kolem
Gymnazia Dé&cin, atp.). Zvysené ndroky na parkovani vozidel se objevuji napfic¢ celym dzemim
s ohledem na rozlozZeni sluzeb, verejnych a vzdélavacich instituci, obchodni vybavenosti, atd.
Zcela zdasadni prolinani ndrok( po parkovani a odstavovani vozidel se poté objevuje
v centralnich ¢astech mésta kolem Zelezni¢ni stanice Décin hl.n., Masarykova namésti
a v okoli parku Marianské louky.

V ramci analyzy stavajiciho stavu dopravy v klidu byly pro potieby strategického dokumentu
PUMM provedeny prlzkumy, na zakladé kterych bylo moiné popsat stav a vyuZiti
parkovacich kapacit. Na zakladé vysledk(l bude moino v navrhové cCasti strategického
dokumentu PUMM navrhnout Upravy a rozvoj systému parkovani.
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12.1 ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU

12.1.1 Stdvdjici organizace centra mésta

Obé centra, Décin | — Décin a Décin IV — Podmokly, jsou regulovanou parkovaci zénou
s aktudlnim cenikem z roku 2016 (Nafizeni rady mésta ¢. RM 16 13 29 01) a rozsahem z roku
2017 (nafizeni mésta €. 4/2017). Lze je urbanisticky definovat jako souvisle zastavénou
historickou zastavbu s obchodnim vyuzitim ve stfedu sidla o vymére cca 12 a 18 ha. Obé lze
vymezit pfiblizné ulicemi Duchcovska, Karla Capka, Tyr$ova, Lazeriska, Anenska, Komenského

nam., Maroldova, Ka$tanova a Teplicka, Jeronymova, Podmokelska, Csl. mladeze.

Hodinovy poplatek za stani se uplatfiuje od pondéli do patku mezi 8:00 a 18:00 hod.
Kratkodobou platbu je moZné uskutecnit skrze 26 parkovacich automat(i. Dal$i moZnosti je
platba mobilnim telefonem skrze prémiovou SMS, aplikaci radnice pro chytré telefony nebo
pres jednu konkrétni aplikaci ,Sejf“ chytrého telefonu. Jinak hodinovy poplatek mdze mistni
rezident zaplatit ro¢ni platbou 1 500 K¢, mistni abonent platbou 2 400 K¢.

Zde Ize na verejnych prostranstvich parkovat na 2 300 mistech zdarma i za poplatek, nebo si
misto nechat vyhradit, z toho je v nejatraktivnéjSich mistech 1 232 mist za poplatek. Dale
nad tyto Cisla je k dispozici asi 500 mist pro verejnost na soukromych plochach prevainé
nezpoplatnénych.

Pfehled zakladnich kapacit a cen na placenych verejnych prostranstvich a v hromadnych
gardzich je uveden v nasledujici Tabulka 43.

Tabulka 43 Prehled zakladnich parkovacich kapacit v Déciné

lokalita placena doba kapacita navstevnik rezident # abonent #
dne
zdarma sazba

20 Ké/h - -

uliéni placena stani 10h 1134 -
3900 K&/rok | 1500 K&/rok | 2400 K&/rok

U|I?n’l vyhrazena 24 h 185 ) -
stani 15 000 Ké&/rok
OD Koral 24 h 98 1,5h 20 Ké/h - -
oC Plvov'ar - ) 420 ) ) ) )
soukromé
OC Jordanka — 24 h 85 . nezjisténo - -
soukromé
Nemochnice - kraj 24 h 158 0,5h 20 Ké/h - -

# Rezident je fyzicka osoba bydlici v lokalité, abonent je osoba podnikajici v lokalité.

Vynosy z parkovani v roce 2015 jsou uvedeny v nasledujici Tabulka 44.
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Tabulka 44 Prijmy mésta z parkovani v roce 2015 (zdroj: mmdecin.cz)

Druh pfijmu Prijmy
parkovaci automaty 4,8 mil. KE
parkovaci karty 1,9 mil. K&
parkovaci SMS 0,5 mil. K&
ostatni pfijmy z parkovani 0,9 mil. K&
celkem 8,1 mil. K&

Vybér z parkovného zroku 2015 (pfed mirnym plosnym rozsitenim) byl 8,1 mil K¢, coZ
priblizné na jedno parkovaci misto délalo cca 30 K¢/den.

12.1.2 Stdvdjici organizace ve zbytku mésta

Ve zbytku mésta je parkovani na verejnych pozemcich volné, tj. na legalnich plochach
vymezenych dopravnim znacenim nebo ze zadkona (§ 25 zakona 361/2000 Sb.) lze
bez omezeni parkovat. Na jednotlivych sidliStich jsou zavorova parkovisté, kde si Ize zakoupit
vyhrazené misto, z celkové kapacity vsak jde o jednotky procent.

12.2 PASPORT PARKOVACICH KAPACIT

Pasportizace je vychozi cinnost pro naplanovani prazkum( a jejich vyhodnoceni. Jde
o digitalni pasportizaci vSech legdlnich i nelegalnich mist na Uzemi mésta.

Prvnim krokem bylo vytvoreni geografické databaze verejnych parkovacich stani na uzemi
celého mésta. Formalné pljde o jednu vrstvu obsahujici liniové prvky (polyline). Vhodnou
jednotkou je parkovaci Usek, cozZ je prvek v ose parkujicich vozidel jednoho typu stani (Sikmé
/ kolmé / podélné) pro jednu parkujici fadu:

» uliéni stani — prvek typicky rovnobéiny s ulici, nejvySe o délce uliéniho bloku,
pripadné kratsi usek vychazejici z mistni Upravy, nebo rozdéleni do zén,

» (Cast parkovisté — kde neni vyznadeno vodorovnym znacenim tak, aby odpovidal
typickému usporadani a kapacité.

Tuto vrstvu je moiné ziskat primarné zortofotomap (kolmé letecké nebo druzicové
snimkovani), katastralnich map a digitalnich technickych map, zejména jejich polohovych
parametr(. Dale budou ziskané informace ovérené v Google StreetView (maps.google.com)
nebo Seznam Panorama (mapy.cz). V posledni fadé budou ziskana data aktualizovana
na skutecny stav pfi terénnich prizkumech mobilnim sbérem dat, napf. pomoci tabletu.

154

Gateway to solutions



: <
Evropska unie O@ 7 Royal

Evropsky socidln fond HaskoningDHV
- ondl,
Operaéni program Zaméstnanost SUMP Enhancing Society Together

Sledované atributy kazdého prvku parkovacich stani:

» id — unikatni Ciselny identifikator
» zéna — prislusnost do zony (vice viz kapitola dale)
> typ stani
o Sikmé
o kolmé
o podélné
o jiné
» celkova kapacita — legalni (tj. dle mistni nebo obecné zdkonné Upravy) celkovy pocet
parkovacich mist, a to bud primarné dle vodorovného dopravniho znaceni, nebo
kapacita typicky vyuzivana (zpravidla u nevyznaceného podélného stani lidé zaparkuji
uspornéji nez je normovy predpoklad) nebo nejméné castéji dle vypoctu prislusnych
norem (CSN 73 6110, CSN 73 6056 a CSN 73 6158). Déle je nutné zejména u uli¢niho
stani systémové odecitat ztracenou kapacitu plynouci z existence vjezd( a to dle
geodetického zaméreni, mistniho Setfeni nebo odbornym odhadem. Ddle je nutno
z kapacity vyclenit specifické skupiny:
o ztoho placené — typicky placené skrze parkovaci automat nebo zavorovym
systémem,
o z toho vyhrazeno obecné — typicky pro firmy, zakazniky, zvlastni uziti, nebo
osoby na RZ,
o z toho zasobovani — kratkodoba stani pro vyloZeni a naloZeni ndkladu nebo
osob,
o z toho pro invalidy na RZ — pro kazdé misto je osazena zvlastni znacka
na konkrétni RZ,
o z toho pro invalidy obecné — jednd se o pfizplsobena stani typicky
na parkovistich, nebo dedikovanych uli¢nich plochach.
» délka prvku — v metrech

12.2.1 Rozdéleni mésta do zon

Pasport parkovacich Usek( (a nasledné prizkumy a navrhy) je nutné seskupit do parkovacich
z6n, které vhodné vysly ze zakladnich sidelnich jednotek. Dil¢im zplGsobem byly upraveny
tak, aby pasportizované useky jednoznacné a logicky spadaly do vytvorenych zon. Formalné
jsou parkovaci zény plosné prvky (polygony), pokryvajici zastavéné uzemi celého mésta.

Rozdéleni mésta do zon ma respektovat funkéni vyuZiti mésta z hlediska zastavby, jako jsou:

» bydleni individualni
bydleni hromadné
vyroba, prlimysl
obchod, sluzby
Sirsi centrum

YV V VYV

historické centrum
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» pfipadné vyznamna mista ob¢anské vybavenosti

Toto déleni ma dale respektovat zakladni urbanistické ¢lenéni mésta bariérami (Zeleznice,
silnice, feky) a stavajici regulaci parkovani (napf. zpoplatnéné oblasti). Centrum s vysokou
poptavkou a obratkou je vhodné rozdélit do mensich zén (zpravidla ulic, skupin ulic, nebo
pokud jsou ulice dlouhé, pak naopak jen jejich ¢asti). Zény zaroven predurcuji podrobnost
feSeni analyzy a umoznuji problematiku prehledné uchopit. Zaroven se vytvoreni kazdé zény,
zejména jeji rozloha, ma vhodné volit tak, aby nabidka parkovacich mist byla v pfihodné
vzdalenosti vaci typickym zdrojim/cildm cest. Napf. rozsahlé parkovani u sportovniho
stadionu zahrnuté do zény sidlisté, zvysi formalné nabidku na sidlisti, kterou ale obyvatele
sidlist nechtéji pouzivat. Naopak neni mozné zajistit parkovani kazdému obyvateli
pred dvefmi jeho domu.

Pro vyhodnoceni byly vytvofeny oblasti na zdkladé Zakladnich sidelnich jednotek a Séitacich
obvod(, které charakterizuji zastavbu dané oblasti a rozloZeni parkovani, ale nejsou z nich
skladebné.

12.2.2 Metodika prizkumi

Predmétem prizkumu je popsani stavu dopravy v klidu na tzemi celého mésta. Prizkumové
prace byly rozdéleny na tfi ¢asti:

» centrum
» spojité urbanizované uzemi
» zbytek mésta

Sbér dat probéhl automatizované za pomoci specidlné vybaveného osobniho vozidla
se 4 infraCervenymi kamerami s infraCervenym pfisvicenim a GPS detekujici a zapisujici
digitdlné RZ na verejné pfistupnych plochdch. lJizda vozidla probéhla podle predem
naplanovaného scénare zohlednujiciho uli¢ni parkovani i parkovisté. Pfi prizkumu byly
rozliSovany tyto atributy:

anonymizovand RZ

typ parkovani (Sikmé, kolmé, podélné)
poloha vozidla (GPS)

orientace vozidla v prostoru

Cas

YV VVY

Prizkumy v centru byly organizovany v jeden pracovni den, a to ve stfedu 3. 10. 2018, v Case
5 —21 hod., po pravidelné trase v ¢asovych cyklech cca 1:15 hodiny.

Prizkumy na spojité urbanizovanych uzemich byly provedeny v utery, stfedu a ve ctvrtek
v terminu 2. aZz 4. 10. 2018, v ¢asovych obdobich pro den (9 — 15 hod.) a pro noc (21 — 04
hod.). Vozidlo vyuzZité pro prizkum parkovani zobrazuje Obrazek 34.
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Obrazek 34 Vozidlo pro automatizovanou detekci parkujicich vozidel

Ovladaci software vozidla je vyobrazen na Obrazek 35.

Obrazek 35 Ovladaci software vozidla pro automatizovanou detekci parkujicich vozidel

Na Obrazek 36 je pak vyobrazena obrazovka ovladaciho software ukazujici planovanou trasu
vozidla a jeho navigaci v uli¢ni siti.
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Obrazek 36 Zobrazeni navigace vozidla po planované trase

12.2.3 Vysledky prizkumi v centru mésta

Oblast centra mésta odpovidd zéné s placenym stanim s mirnym rozsifenim i na plochy
neregulované uvnitf i vné oblasti. Béhem prizkum( byly z dlvodu rekonstrukce zcela
uzavreny ulice Prokopa Holého a Husovo ndam. a omezena ul. Trzni. Kapacity téchto ulic
nejsou do vyhodnoceni zapocitany.

Béhem 18 hodin prizkumu bylo zachyceno na verejnych prostranstvich 5500 parkujicich
vozidel, ztoho 31 % vozidel stdlo déle nez 4 hodiny. Nejvytizenéjsi doba byla 10. hodina
dopoledni. Obsazenost parkovacich ploch v centru mésta v zavislosti na délce stani zobrazuje
Obrazek 37.

Obsazenost centra dle délky stani v case

2500

2000

1500

1000

500

05:00 06:15 07:30 08:45 10:00 11:15 12:30 13:45 15:00 16:15 17:30 18:45 20:00

I 4 hodiny a vice do 3 hodin  e====|egdlni kapacita

Obrazek 37 Obsazenost centra dle délky stani
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Detailni prehled poctu parkujicich vozidel v jednotlivych oblastech (ZSJ) zobrazuje nasledujici
Tabulka 45. Pocty jsou uvedeny pro jednotlivda ¢asova obdobi pridzkumu i sumarizovany

za cely den.
Tabulka 45 Vyvoj poctu vozidel v jednotlivych ZS)

P

> 2

ﬁ ‘g o 0 o 0 S ) Q 0 =] 0 =} 1) = ﬁ

> S S = S kX - ] ~ =1 - ] ~ =1 é b

] 3 o s ~ & 2 = ol < = g = = ] = 3

2 = %

=
Jeronymova 143 109 93 85 74 67 86 80 75 101 95 104 98 112 112 78%
Machovo nam. 78 44 41 51 68 47 57 48 42 51 37 46 60 50 68 87%
Trzni 166 57 74 103 145 151 166 148 152 142 144 115 101 88 166 100%
Mirové nam. 147 85 97 120 132 124 130 110 117 130 117 110 85 83 132 90%
Plzenska 9 97 88 88 104 128 75 104 100 105 94 85 84 93 128 133%
Bezrutova 115 81 76 87 106 113 121 110 107 108 9% 87 67 80 121 105%
Csl mladeze 71 56 58 66 68 77 73 78 20 60 63 34 49 43 90 127%
Predmosti 80 7 9 51 61 60 69 72 59 42 25 16 10 8 72 90%
Na Skfivance 51 24 41 46 44 45 45 48 44 33 27 26 22 26 48 94%
Sladkova 297 102 136 230 236 229 231 212 217 149 126 129 124 116 236 79%
Labska 273 124 128 173 199 208 198 194 171 157 126 117 115 108 208 76%
Retézova 152 79 81 115 133 141 108 128 100 119 97 93 99 93 141 93%
Dobrovského 175 130 139 150 158 149 137 150 147 130 123 122 123 134 158 90%
Bfezinova 82 56 63 82 83 86 88 89 73 70 77 61 68 53 89 109%
Fuegnerova 36 24 32 41 41 39 40 37 39 39 34 27 22 24 41 114%
Masarykovo nam. 112 78 87 135 143 128 124 118 107 87 83 80 93 91 143 128%

Jako nejvytizen&j§i byly zjistény oblasti Plzefiska, Csl. mlddeie a Masarykovo ndm.
s obsazenosti okolo 133 %. V ostatnich oblastech byly naplnény legdlni kapacity z 90 %.
Mirna rezerva cca 80 % kapacity byla zjiSténa v oblastech Labska, Sladkova a Jeronymova.

Z rozdéleni délky stani plyne, Ze tretina vozidel parkuje v oblasti déle nez 4 hodiny, ale
zaroven ve Spicce zabiraji az polovinu kapacity. Jako odstavné parkovisté slouzi predevsim
Labska - 70 % podilu stani 4 h a vice, naopak vysoka obratkovost je na Bfezinové, Retézové,
Masarykové ndm. a Trini - cca 20 % podilu stani 4 h a vice. Pocty parkujicich automobild
rozdélené dle délky stani je soucasti Obrazek 38 (celkové pocty) a Tabulka 46 (dle
sledovanych oblasti).
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Rozdéleni dle délky stani

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
0
1h a méné 2h 3h 4h a vice
Obrazek 38 Pocet parkujicich automobill dle délky stani celkem
Tabulka 46 Pocet parkujicich automobill dle délky stani pro jednotlivé oblasti
Podil délk
Nézev ZS) i ah e vi‘ie 1h a méné 2h 3h 4h a vice
Jeronymova 40% 157 62 52 103
Méachovo nam. 33% 129 40 11 63
Trzni 21% 416 136 39 109
Mirové nam. 37% 219 78 54 129
Plzefiskd 31% 241 76 50 106
Bezrucova 36% 202 59 37 113
Csl mladeze 28% 170 64 28 65
Predmosti 71% 25 13 13 61
Na Skrivance 46% 57 19 18 48
Sladkova 35% 384 107 45 209
Labska 40% 284 102 49 189
Retézovd 21% 379 81 45 101
Dobrovského 35% 295 77 61 162
Brezinova 19% 275 83 25 65
Fuegnerova 28% 93 31 7 37
Masarykovo nam. 22% 364 104 38 101
celkem 31% 3690 1132 572 1661
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12.2.4 Vysledky prizkumii na uzemi celého mésta

V pasportu bylo vyhodnoceno 10 000 legalnich parkovacich mist na Uzemi mésta. Béhem
prazkuml bylo zaznamenano na verejnych prostranstvich (tj. v€. centra) pres den 8 200
vozidel a pfes noc 8 800 vozidel.

Mezi oblasti s nejvétsi kapacitou patfi mimo obé centra zejména sidlisté, jmenovité nad 700
mist: Staré mésto, Boletice, Bynov a Zelenice.

V noci parkuje na verejnych plochach mésta o 6 % vice vozidel neZ ve dne.

Z denni obsazenosti plyne zatizeni dominujici v centru a okolo néj. Nejvyssi zatizeni je u téch

ZSJ, kde neni témér zadna legdlni kapacita na verejnych prostranstvich. Z téch ZSJ, které maiji
nad 100 kapacity a zaroven pres 100 % zatiZeni jde o ZSJ U nemocnice, Letna a Rozbélesy.

Z noc¢ni obsazenosti plyne zatizeni dominujici mimo centra. Nejvyssi zatizeni je u ZSJ, kde
neni témér zadna legalni kapacita na verejnych prostranstvich. Z téch ZSJ, které maji nad 100
mist kapacity a zaroven pres 120 % zatizeni, jde o ZSJ Kamenicka, Bfeziny, Rozbélesy,
Zelenice, Letn&, Bynov.

Ze srovnani dne a noci, plyne dynamika béhem dne u ZSJ Kamenickd, Bfeziny, nemocnice,
Zelenice, naopak celodenni pretizeni Letné a Rozbéles.

Obsazeni a kapacita parkovacich mist v jednotlivych lokalitach (ZSJ) v ramci celého Uzemi
mésta zobrazuje Tabulka 47.
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Tabulka 47 Obsazenost a kapacita parkovacich mist v jednotlivych ZSJ

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

pocet mist
vizouzsy | pocetmis PTVEN | petet || pocet | obsmenost | cbsezeno
prizkumu

Boletice nad Labem 842 835 502 732 60 88
KreSice 13 3 0 3 0 100,
Nebocady 49 18 8 8 44 44
Breziny 332 299 209 419 70 140
Décin-stred 1675 1625 1593 1175 98 72
Kamenicka 680 659 466 799 71 121
U nemocnice 531 488 549 567 113 116
Nad Slovankou 37 26 11 1 42 4
Vychodni nadrazi 93 74 55 4 74 5
Zamek 197 151 102 31 68 21
U koupalisté 170 170 98 30 58 18
Staré Mésto 916 916 588 750 64 82
Pod Chlumem 71 66 22 32 33 48
Chrochvice 95 74 128 194 173 262
Rozbélesy 126 99 235 119 237 120
Hlavni nadrazi 63 63 46 37 73 59
Zelenice 762 697 621 900 89 129
Popovice 25 22 11 11 50 50
Letna 419 395 506 489 128 124
Podmokly 1084 999 925 761 93 76|
U stadidnu 238 144 102 9 71 6
Cerveny vrch 163 131 99 49 76 37
Jaltvéi 8 2 35 35 1750 1750
Zlibek 29 26 43 48 165 185
Dolni Oldtichov 99 78 141 95 181 122
Horni Oldfichov 18 7 19 25 271 357
Bynov 814 770 692 963 90 125
Bela 77 66 148 149 224 226
Krasny Studenec 38 24 50 67 208 279
Nova Ves 0 0 2 7 0 0
Primyslovy obvod KreSice 86 86 37 5 43 6
U zimniho stadidnu 148 148 47 82 32 55
Marjanin 22 7 20 19 286 271
Letna-Lovosicka 23 11 34 77 309 700
Cechy 9 7 8 21 114 300
Bechlejovice 34 34 35 64 103 188|
Popovice 8 8 20 31 250 388
celkem 9994 9228 8207 8808
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12.2.5 Zavér prizkumu

Prizkum popsal parkovaci kapacity motorové dopravy ve verejném prostoru, obsazenost
a jejich bilanci. Pfres den dochazi k zatéZovani zejména centra a jeho okoli, v noci dojde
k odlehéeni centra a zatiZeni sidlist a obytnych ¢tvrti. Podrobnéji se prizkum zabyval
centrem meésta, kde Spicka je okolo 10 hodiny a tfetina vozidel zde parkuje 4 a vice hodin.
Na zakladé téchto dat a informaci bude mozno v navrhové ¢asti navrhnout pfistup k tomuto
dopravnimu subsystému.

Mapové vystupy prizkum statické dopravy obsahuje PRILOHA C. 2.

12.3 VYJADRENI OBYVATEL K STATICKE DOPRAVE VE MESTE

V ramci sociodopravniho prizkumu mohli respondenti v oteviené otdzce vyjadrit své nazory,
nameéty ¢i pfipominky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu
ve mésté. Mimo jiné se také mohli vyjadrit k oblasti parkovani. Nasledujici kapitola se vénuje
analyze nejcastéji zminovanych nazorl, namétu, pripominek ¢i pozadavkd. Konkrétni znéni
otazek v&. konkrétnich odpovédi v jejich plném znéni jsou uvedeny v PRILOHA C. 9.

Ke statické dopravé se vyjadrilo celkem 367 respondent(. Problémy a poZadavky obcanu
souvisejici se statickou dopravou jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy:
® Nedostatek parkovacich mist (261 odpovédi):

Za nejvétsi problém v ramci statické dopravy povazuji respondenti nedostatek
parkovacich mist, hlavné na sidlistich, ve mésté, u dalezitych instituci ¢i parkovisté
v ndvaznosti na vlakovou dopravu. Nize jsou vypsany konkrétni lokality, ulice nebo
mista, ktera respondenti ve svych odpovédich uvedli. Néktefi respondenti uvedli, ze
by byli ochotni platit napf. mési¢né za parkovani ve svém bydlisti, jen at mohou
zaparkovat tam, kde bydli.

x  Konkrétni lokality:

=  Bynov, =  Podmokly,

= Breziny, = Dé&cin,

= Staré Mésto, = letn3,

= Nové Mésto, = Boletice nad Labem,
= Zelenice, = Dolni Zleb.

% Konkrétni ulice:
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= ul. Podmokelsk3, = ulici Na Vyhlidce,

= ul. Kamenicka, = ulice B. Martin( a Dvorakova,

= ul. Dvorakova, = Na Pé&sing,

= okoli ul. TyrSova, = Pohraniéni ulici,

= okoli ulice Sokolska, = Liliova a Libereck3,

= ul. Trzni, = v ulici Lodni.

o Teplicka ulice,

% Konkrétni mista:

=  Financ¢ni Urad, = parkovisté u Labe,
posta, CSSZ, » uvlakového nadraii,

= u byvalé polikliniky, = okoli divadla,

= u Kauflandu béhem = 78 Kamenicka,
letnich dn@ (vSichni = 7S Mal3ovice,
co jsou na koupalisti = 7S Tyrdova,

parkuji praveé tady), SD Strelnice.

® Vysokda cena za parkovani a absence kratkodobého parkovani zdarma (39
odpovédi):
% Obcany mésta také trapi vysoka cena za parkovani a chybi jim moZnost
kratkodobého parkovéani zdarma, napf. pfi skolach, uradech, v centru, pokud
jen potrebuji vyzvednout déti ze skol/krouzku nebo néco rychle vyfridit.

® Bezohlednost Fidicli pFi parkovani (7 odpovédi):

% Spolu s nedostatkem parkovacich mist narlsta parkovani na nevhodnych
mistech, obyvatelé, ktefi maji zaplacené konkrétni misto (maji zakoupenou
kartu) se Casto setkaji s tim, Ze na jejich misté parkuje nékdo jiny. Také padly
stiznosti na parkovani na chodnicich nebo travnatych porostech. Uvedeny byl
napriklad trvaly problém v Zdmecké ulici a pfilehlém dvofe vlevo za galerii
Artmaterial — parkuje zde mnoho nerezident( (na travnicich) a nevhodnych
mistech, Ze se mnohdy neda ze dvora vyjet.

® Chybi vyznaceni parkovacich mist nebo je Spatné (3 odpovédi):
x  Respondenti také uvedli, Ze nékteré parkovaci mista nejsou dostatecné
vyznacena (napt. Boletice nad Labem, hrbitov Folknare) a vystavuji se tak
riziku nedovoleného parkovani.
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Vybér nejrelevantnéjsich pozadavku/navrhii/nazoria obéant:

Respondenti také napsali, co a kde by si prali ve mésté zménit v souvislosti se statickou
dopravou. Zde jsou jejich poZzadavky/navrhy:

+¢ vice parkovacich mist (zejména na sidlistich, v centru), napr.:
o v Zelenicich (Vaclavové) smérem k trafostanici jsou prostory pred zahradami,
které by byly vhodné pro parkoviste,
na louce u Skoly (u zastavky autobusu ¢. 8 v Boleticich),
na okraji sidlisté Boletice vedle ul. Kamenna3,
u vstupu do lesa u Kyjevské ulice,
kolem doktorli a méstského Uradu,

o O O O O

kolem KD Strelnice, kde je neustdle celoro¢ni problém zaparkovat, hlavné
v dobé plest a jinych kulturnich akci.
¢+ stavba parkovacich domu nebo podzemnich parkovist, napf.:

o vcentru Décina,

o Vv Bfezindch a dalSich sidlistich,

o sidlisté na Kamenické ulici (vedle vietnamské restaurace Sea of Blue),

O VyuZzit pro patrové parkovani prazdné domy v Zamecké ulici,

X/
L X4

vytvofit zachytna parkovisté v dostupnosti MAD,

X/
L X4

sbérna parkovisté na zacatku mésta,

+ duUslednéjsi kontrola strazniky MP (napf. vedle papirnictvi v TyrSové ulici stale parkuji
lidé na zakazu zastaveni),

%+ omezit parkovaci mista v centru mésta, vyprazdnit centrum od aut,

+* moznost pronajmout misto pro parkovani na sidlisti, tzv. modra zdna,

% zvétsit odstavna parkovisté u vlaku, zamku, ferraty,

% bezplatné parkoviste,

% zruseni zpoplatnéni parkovani v Déciné, plati jen slusni, ostatni parkuji zdarma,

% obnovit mozZnost parkovani v Labské ulici,

%+ zlevnit parkovani,

% verejné informace o tom, kde se da parkovat zdarma,

% parkovani pro rezidenty,

«» K+ Ripfijiném vstupu na Hlavni nadrazi,

X/

** upravit znaceni parkovacich mist K+R u nadrazi.
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12.4 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY
» Postupna vystavba parkovacich kapacit
» Plochy pro néavrh parkovist P+R

SLABE STRANKY

» Nedostatek parkovacich kapacit prevazné v centru mésta a na sidlistich
Nelegalni parkovani v zeleni
Spatny stav stavajicich parkovacich ploch

YV V V

Mésto nema systém zachytnych parkovist

PRILEZITOSTI
» Navyseni parkovacich kapacit u stanice Décin hl.n.
» Navyseni parkovacich kapacit zménou organizace dopravy
» Navyseni parkovacich kapacit vystavbou parkovacich dom0 v lokalitach
s deficitni kapacitou

Y

Zajisténi zvyseni parkovacich kapacit jejich legalizaci

» Realizace a rozsifeni parkovacich systému P+R, P+G a K+R

» Monitoring volnych parkovacich kapacit a navigovani vozidel na volné
parkovaci kapacity

HROZBY
» Nedostatek financni prostfedkd na budovani novych parkovacich kapacit
» Neochota ridica platit za parkovani
» Nereseni problematiky parkovani
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13 CYKLISTICKA DOPRAVA

Mésto Décin patfi od roku 2013 mezi ¢leny Asociace cyklo-mést, jejiz ¢innost je zamérena
na problematiku spojenou s méstskou mobilitou a na koordinaci cyklistické dopravy s dalSimi
druhy dopravy. Asociace spolupracuje s Ministerstvem dopravy, Ministerstvem pro mistni
rozvoj, Centrem dopravniho vyzkumu a s dalSimi vyznamnymi subjekty.

Zapojeni se do této Asociace umoznuje:

» spolecny postup pfi projednani zmén v legislativé pro rozvoj a vyuzivani
méstské mobility a cyklistické dopravy,

» spolecny postup pri marketingu a propagaci méstské mobility a cyklodopravy
jako Setrné alternativy oproti individudlni automobilové dopravé,

» koordinovany postup pti budovani cyklistickych opatfeni,

» prispivat k aktudlnim informacim o méstské mobilité, o vhodnosti pouZziti
konkrétniho opatreni a urcéitého bezpecnostniho prvku,

» koordinovany postup pfi budovani novych stezek regionalniho a narodniho
vyznamu pro rozvoj cykloturistiky a podobné.

PFfinosy pro ¢leny sdruzeni obecné:

» vymeéna zkusenosti a know-how mezi mésty,

» lepsi pozice zucastnénych mist pfi prosazovani spolecnych zajmid v oblasti
cyklistické dopravy na spole¢né narodni Urovni jako v pfipadé samotného
meésta,

» prestiz, posileni pozice a vlivu méstskych cyklokoordinatord a cyklouradu
v rdmci mésta i mimo néj,

Y

zajisténi potreb cyklistické dopravy v izemnim planovani a politické podpore,
medializace a propagace cyklodopravy a cykloturistiky.

Y
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13.1 CYKLISTICKA DOPRAVA — DOPRAVNI FUNKCE

Cyklistickd doprava v Déciné je vyuzivana prevainé pro sportovni nebo rekreaéni ucely,
protoZe méstem prochdzi Labskd stezka, cyklostezka Ploucnice a cast KrusSnohorské
magistraly. Cyklotrasy takového charakteru jsou méné ndrocné na jejich vedeni krajinou,
nebot je mozné je vést prakticky neomezené po stavajicich malo frekventovanych silnicich,
mistnich komunikacich a ucelovych cestach ve volné prirodé. Cyklotrasy/cyklostezky jsou
detailnéji popsany v kapitole 13.2 Cyklisticka doprava — rekreacni.

Pro kazdodenni vyuziti neni ve mésté cyklistickad infrastruktura dostatecné rozsifena. Chybi
také propojeni jednotlivych mistnich c¢asti a mist i navaznost na stdvajici cyklostezky.
Vystavbu cyklistickych tras na Uzemi mésta podstatné ztéZzuje kopcovity terén krajiny, husté
obestavéné komunikace a jejich nedostatecné Sirkové usporadani.

13.1.1 Délba prepravni prdace

Podil cest uskute¢nénych urcitym dopravnim prostfedkem k celkovym realizovanym cestam
ve mésté Décin je graficky zndzornén na ndsledujicim Obrazek 39. Ve mésté je prevainé
vyuzivana individudini automobilovd doprava, ktera tvofi 53 % z celkové uskuteénénych cest,
25 % cest je realizovanych verfejnou hromadnou dopravou, 20 % pésky a cyklistickad doprava
je zastoupena jen 2 %.

Délba prepravni prace 2018 - celkova

vvs

Pési
20%

Jizdni kolo

2%
HIAD
m VHD
m Jizdni kolo
W Pési

VHD

25%

Obrazek 39 Délba prepravni prace ve mésté Décin

Cesty uskutecnéné cyklistickou dopravou se zohlednuji do vzdalenosti 12 km, ale i kdyz je
Décin rozlehlym méstem, tak dulezité body (napf. Hlavni nadrazi, Autobusové ndadrazi,
centrum Décina i Podmokel, primyslova oblast v Rozbélesech) jsou ze vzdalenéjSich mistnich
casti (napf. Folknare nebo Bynov) vzdalené do 6 km.
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PFi¢inou nizkého podilu cyklistické dopravy v délbé pfepravni prace je pravdépodobné nejen
nepfiznivy terénni reliéf, ale i zminény nedostatek cyklotras, resp. vyhrazenych jizdnich
pruhl pro cyklisty nebo nedostatek piktogramovych koridor( pro cyklisty a s tim spojené
obavy obyvatel o svou bezpecnost pfi jizdé na kole za svymi cili. Dalsi pfi¢inou je
nedostatecnd nebo Zadna kapacita parkovani pro uloZeni kol v hlavnich cilech.

Hlavni cile mistnich i turistl jsou: hlavni a vychodni Zelezni¢ni stanice, autobusové nadrazi,
nakupni centra, obchody, knihovny a informacni centrum, namésti na levém i na pravém
bfehu feky, nemocnice, prlmyslové zény, kultura (kino, divadlo, zamek, rozhledny,
zoologicka zahrada, aj.), ale i instituce (magistrat mésta) nebo skolska zarizeni. Zminéné cile
by vsak mély disponovat i parkovacimi misty pro kola s dostatecnou kapacitou a k cilim by
mély vést cyklistické trasy, aby se cyklistickd doprava stala vyuZivanéjSim a atraktivnéjsim
zpUsobem kaZdodenniho premistovani po mésté a napomohla tak krozvoji udrZitelné
mobility.

13.1.2 Profilovy prizkum na kriZovatkdch

Pro zjisténi intenzity cyklistické dopravy ve mésté Décin byl proveden profilovy prizkum
na péti stanovistich, konkrétné na kfizovatkach:

» Podmokelska x Postovni (1),
Podmokelska x Hankova (2),
Teplickd x Pivovarska (3),

Labské ndbrezi x TyrS$(v most (4),

YV V V V

Masarykovo namésti x 28. Rijna (5).

Stanovisté prizkumu jsou znazornéna na Obrazek 40.
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Obrazek 40 Mapa stanovist prizkumu cyklistické dopravy

Prizkum se uskutecnil ve stfedu 03. 10. 2018 v trvani 12 hodin, od 7 do 19 hodiny. Bylo

prevainé polojasno, teploty kolem 18 °C, kolem poledne a vecer byla
preharka.

mald destova

Vysledky prlzkumu za sledované kfizovatky jsou uvedeny v Tabulka 48. Z ni je ziejmé, Ze

nejvice cyklistll jezdi ptes kfiZovatku Labské nabrezi x Tyrstv most.

Tabulka 48 Vysledky priizkumu cyklistické dopravy

Stanovisté K¥izovatka c::(’léi:ttﬁ Nejfrel:;e dn:sivanéjEl’
1 Podmokelska x Postovni 96 14-17
2 Podmokelska x Hankova 74 15-17
3 Teplicka x Pivovarska 166 9-12al14-17
4 Labské nabrezi x Tyrsiiv most 434 11-18
5 Masarykovo nam. x 28. fijna 88 11-12a14-16

Max. pocet
cyklista za
hodinu

16
12
18 a 30
80
16a10

170

Gateway to solutions




- Evropsic unie | O 0 7 Royal
Evropsky socidlni fond _ HaskoningDHV
Operacni program Zaméstnanost S U M P Enhancing Society Together

Nejfrekventovanéjsi krizovatkou z pohledu cyklistické dopravy je Labské ndabrezi x Tyrsav
most. Cyklisty tu lze potkat v pribéhu celého dne, pricemzZ nejvytizenéjsSim obdobim byla
11 az 18 hodina, kdy se pocty cyklistd pohybovaly od 32 do 80 za hodinu.

Tabulkové a grafické vystupy jednotlivych sledovanych profil(i, jakozZ i jejich poloha na mapé,
jsou soucdsti PRILOHA C. 3.

V blizkosti kfizovatek se nachazi obcfanskda vybavenost jako Skoly, Skolky, ufady, lékarny,
obchody a také autobusové ndadrazi a Hlavni nadrazi. Podél silnice Podmokelska vede
po obou stranach v hlavnim pridruzeném prostoru chodnik. Infrastruktura pro cyklisty zde
neni. Zasadni bariéru mezi vSemi jihozapadnimi ¢astmi mésta a centrem Décina tvori pritah
silnice 1/13, na které se nachazi uzel mezi ul. Hankova a autobusové nadrazi s ul.
Podmokelska.

Ulice Teplicka je cyklisty vyuzZivana, i pfesto, Ze je pro né nebezpecna a nevede zde 7adna
cyklostezka ani neni vyznaceno Zadné dopravni znaceni pro cyklisty. Tato ulice vSak tvofi
jedinou spojnici z mistnich ¢asti Décin XX - Nova Ves, Décin IX - Bynov, Décin XXI - Horni
Oldtichov, Décin VIl - Dolni Oldfichov a Décin VI — Letna s centrem mésta.

TyrsGv most v soucasnosti predstavuje jedinou cestu, po které je mozné prekonat feku Labe.
Z jeho jizni strany vede po komunikaci piktogramovy koridor pro cyklisty a ze severni strany
stezka pro chodce a cyklisty, kterd je vsak pro sdileni pfilis Uzka. Prekonat Labe je moziné
jesté po Novém mosté, avsak chodnik je pro jizdu na kole nelegalni (prostor je ur¢en pouze
pro chodce) a jizda v dopravnim prostoru je nebezpecna.

Ulice, které tvori sledované kfiZzovatky, patfi mezi velmi frekventované a exponované. Kromé
vy$e zminénych jsou to jesté ulice Csl. mladeze, Csl. armady, Loubskd, Délnickd, Zelenicka,
Jiftho z Podébrad, Obloukovd, Litoméfickd, Brezova, 2. polské armady, Kamenicka,
Pohranicni, Riegrova, BeneSovska, 17. listopadu, Vitézstvi ad.

Prazkum potvrdil, Ze deficit cyklistické infrastruktury ma za nasledek nizké vyuZiti
cyklistické dopravy na izemi mésta Décin.

13.1.3 Stdvadjici opatieni pro jizdu na kole v Déciné

Mésto Décin ma od roku 2016 vytvoren dokument Koncepce cyklistické infrastruktury
v Déciné, ktery se zabyva analyzami, navrhy, akénim planem a financovanim navrZenych
opatreni. Dokument podrobné popisuje nedostatky cyklistické infrastruktury jako napfriklad
nevhodné umisténé ¢i chybéjici stojany na kola, vzajemné nepropojené cyklostezky, chybéjici
dopravni znaceni, identifikuje bariéry (plosné, liniové a bodové), atd.

V soucasnosti existuji v Déciné tato opatreni pro jizdu na kole:

» Stezky pro chodce a cyklisty — tvofi nejvétsi ¢ast trasy €. 2 a z velké Casti také

v

Ploucnickou cyklostezku ¢. 15. Ddle jde spiSe o ojedinélé a kusé fesSeni stezek Ci
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komunikaci s vylou¢enym provozem motorovych vozidel. Ve vétsiné pripadl se jedna
o stezky smiSené, kdy nejsou oddéleny proudy pésich a cyklistd.

» Zklidnéné komunikace a zdny jsou omezeny pouze na obytné a pési zony.
Pro cyklisty jsou uréeny jednosmérné Useky v obytné zéné na Masarykové namésti
a okoli (Lazeriska - Myslbekova). Dalsi obytné zény jsou v Novém Mésté, v okoli ul.
Dvordkova a v Boleticich, pripadné v dalSich lokalitach. V ul. Kfizovd, kde se nachazi
pési zény, je také umoznén provoz jizdnich kol.

» Integracni opatfeni pro cyklisty:

o cyklopruh — v Déciné se kromé kratkého Useku pred kfizovatkou Labské
nabreZi x TyrSova (cca 30 m) nenachdzi zadné cyklopruhy ani vyhrazené jizdni
pruhy

o cykloobousmeérky — nékolik Usekd jednosmérnych komunikaci s obousmérnym
provozem jizdnich kol. Toto opatfeni se nachazi hlavné na logickych
prejezdech zastavénym uzemim (napf. ul. U Plovarny, Labska, ulice Prace ad.)

o piktogramovy koridor pro cyklisty — v soucasnosti je opatfeni provedeno
na TyrSové mosté pfi jeho jizni strané, na mistnich komunikacich v ndvaznosti
na pravobreZni nabrezni stezku a také pred Libverdou pfti kratkém prijezdu
po Krokové ulici na Ploucnické cyklostezce.

» Vybaveni - ve mésté se nachazeji infopanely, stojany na kola, sezeni a odpocivky,
zejména v souvislosti s paterni trasou €. 2 - Labska stezka. Dalsi infopanely se
nachazeji na nejvétsich naméstich a podél trasy ¢. 15.

Ojedinéle se vyskytuji i dalSi samostatné stojany, ale vétSina je nevyhovujicich. Co se
tyka budov obcanské vybavenosti, nékteré disponuji parkovacimi misty pro kola, jiné
ne. Napriklad:

o markety - z vétsi Casti se zde stojany nachdzeji, jejich kapacita je od tti
do dvaceti kol, u vybranych vsak zcela chybi
o obchodni centra - u Kauflandu je kapacita 30 kol, OC Pivovar do 13 kol, OC
Koral nedisponuje Zddnymi stojany na kola
hlavni knihovna a informacni centrum pro turisty - sdilend kapacita 10 kol
druhd knihovna v méstské cdsti Podmokly (je soucasti budovy Magistratu
mésta Décin) - starsi stojan s kapacitou 5 kol
o druhd ¢ast magistratu (DécCin Il - Nové Mésto) a posty (Podmokly a Décin Il) -
zadné stojany
Autobusové nadrazi ani Zelezni¢ni stanice nejsou vybaveny Zadnou bezpecnou
uschovnou kol. MozZnost bezpecné Uschovy kol castecné ,supluje” soukroma
Uschovna na Hlavnim ndadrazi, kterou provozuji Ceské drahy. Zde je moZné odlozit
jizdni kolo do Uschovny za poplatek 30 K¢/den.

» Cyklobusy — ve mésté provozuje cyklobusy Dopravni podnik mésta Décin. Linka ¢. 10
sméruje z Autobusového nadrazi na Maxicky. Jizdni kola také pfepravuji autobusové
spoje v ramci regionalnich linek DUK. Vice o cyklobusech v kapitole 13.2.
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Ve zminéné Koncepci cyklistické infrastruktury v Déciné jsou podrobné popsany navrhy
novych opattreni pro cyklisty, spolecné s milniky jejich realizace a etapami. Mezi hlavni
navrhy patfi integracni opatieni pro cyklisty (cyklopruhy, piktogramové koridory a vyhrazené
jizdni pruhy pro cyklisty), umisténi novych cyklistickych stojan(i a uzamykatelnych box,
infopanely, zavedeni cyklopoint(, zklidnéni nékterych zén, propojeni méstskych ¢asti apod.

Mésto v rdmci svych mozZnosti postupné realizuje cyklisticka opatreni. Z navrzenych opatreni
v cyklokoncepci byly do soucasnosti uskutecnény (Ci se alespon pripravuji) tyto projekty:

» priprava a porizeni projektové dokumentace lavky Décéin — Podmokly (v prdbéhu roku
2019), odhad vystavby 2020 — 2021

» v soucasnosti (2018 — 2019) probiha revitalizace méstské ¢asti Podmokly, pfi které se
s cyklisty pocita (piktogramy, sjezdy, ad.)

» instalace cyklobox( spolu s nabijeckami pro elektrokola v dééinském centru — mésto
toto opatteni planuje na zkousku, podle vyuziti se rozhodne o dalSim rozsifovani (jaro
2019)

» Staré Mésto — jednosmeérky pro IAD upraveny na cykloobousmérky

A\

Bynov — pfi revitalizaci sidlisté zavedeny cykloobousmérky
» vymeéna nékterych starsich stojanl na kola za nové (v priibéhu 2018)

V pldnu je poté realizace téchto projekt(:

» propojeni Labské stezky s Plouc¢nickou stezkou (2020 — 2021)

» navazovani dalSich cyklotras prioritné na stavajici patefni cyklotrasy (Labska
a Ploucnicka cyklotrasa)

» revitalizace nabrezi Labe (Uprava povrchu brehu, lavicky, odpocinkova zéna)

> napojeni mistni ¢asti Rozbélesy prostiednictvim Ustecké ulice na budouci ldvku Dé¢in
— Podmokly podél Zelezni¢niho mostu

» dobudoucna propojeni Hlavniho nadrazi s Kozi drahou (v pfipadé jeji pfemény
na cyklostezku)

13.1.4 Lavka Décin — Podmokly

Jednim z nejzasadnéjsich navrhovych opatreni cyklokoncepce je vybudovani lavky pres reky
Labe a Ploucnici podél Zelezni¢niho mostu, kterda by prekonala tuto pfirozenou bariéru
a umoznila tak kvalitni provazanost historického pravého brehu (zamek s okolim, Staré
Mésto, centrum c¢dsti Décin | — Décin) s levym brehem (mistni ¢ast Podmokly, jeho centrum,
primyslova oblast). Reenim by mélo byt p&si a cyklistické propojeni téchto &asti, vyuZivajici
stavajici konstrukci Zelezni¢niho mostu. Statutarni meésto Décin vyhlasilo koncem dubna
2018 verejnou architektonicko-konstrukéni soutéZz o navrh s nazvem "Lavka Dé&cin -
Podmokly". V soucasné dobé je pripravovan dalsi krok, a to pfiprava k potizeni projektové
dokumentace na realizaci lavky. Projektova dokumentace by méla byt hotova do konce roku
2019. Realizace tohoto projektu se predpoklada v roce 2020 az 2021.
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13.1.5 Zelezniéni trat ,,Kozi dradha*

Tzv. Kozi draha je Zelezni¢ni trat €. 132 z Déc¢ina do Oldfichova u Duchcova. Trat zadina
v Déciné hl.n. a vede pres lJilové, Libouchec, Krupku, Novosedlice az do Oldfichova
u Duchcova. Méfi 40,279 km. Trat slouZila prioritné pro Zelezni¢ni nakladni dopravu, osobni
doprava byla spiSe doplinkem (v poslednich letech provozu méla osobni doprava pouze
turisticky charakter ve dnech pracovniho klidu). Provoz na této trati byl ukonéen 30. 08. 2015
z divodu Spatného stavu Zelezniéni infrastruktury. V soucasné dobé je Zelezni¢ni trat
v dlouhodobé vyluce a nepouzivana.

Mésto Décin v predchozich letech podepsalo memorandum o zachovani Kozi drahy, ale
momentalné uvaZuje nad vypracovanim nezavislé studie mobility a vyuZitelnosti "Kozi
drahy". Ani mésto Dé&cin, ani Ustecky kraj doposud nemaji vyjasnény dali zamér s touto
trati. V Uvahu pfipadaji dvé zvaZované varianty — zachovani stavajici Zelezni¢ni trati, jeji
rekonstrukce a navrdaceni Zelezni¢niho provozu. Druhou variantou je zruseni Zeleznicni trati,
sneseni Zelezni¢niho svrsku a jeji prestavba na cyklostezku. Je na misté co nejdfive
rozhodnout o osudu ,,Kozi drahy” a navratit na ni opét Zivot, at uz v jakékoli varianté.

Koncepce cyklistické infrastruktury v Déciné tento projekt popisuje slovy:

,V pripadé definitivniho zruSeni Zelezni¢ni traté smér lJilové (tzv. Kozi drdha) se jednd
o idealni stopu pro stezku pro chodce a cyklisty s povrchem, ktery bude celoro¢né nabizet
vyskové i z hlediska bezpecnosti a ¢asové dostupnosti vyborné spojeni Jilového, Bynova
a Horniho Oldfichova s levym bfehem mésta Décin. DuleZité jsou navaznosti na okolni obce
a pfipojeni na krizovatky (sjezd na Bynov, Béla, Horni Oldfichov a dobra navaznost
na centrum pivovar + Podmokly a Rozbélesy). Stezka, nejlépe s asfaltovym povrchem (ktery
umozZiuje i jizdu in-line a dalSich bezmotorovych zafizeni ¢i pomUcek) muize byt realizovana
az z 90 % z prostredk( SFDI, pokud bude pro ucely rekreacni ale predevsim dopravni, coz
spojeni jednoznacné spliuje.” (Zdroj: Koncepce cyklistické infrastruktury v Déciné)

13.1.6 Systémy Bike and Ride (B+R), Bike and Go (B+G), Bikesharing
B+R (Bike and Ride)

Cyklistovi je umoZnéno pfrijet do bezprostiedni blizkosti stanice, zastavky nebo terminalu
vefejné dopravy a tam kolo bezpecné zaparkovat tak, aby mohl bezstarostné pokracovat dal
prostredkem hromadné dopravy. Pokud je takové parkovisté zpoplatnéno, tak parkovné
muZe slouZit jako jizdenka pro dalsi prepravu v integrovaném systému. Systém B+R je
obdobou systému P+R (Park and Ride) ur¢eného pro automobily.

V Déciné systém Bike & Ride ani Bike & Go v soucasnosti neni zaveden, a to i presto, Ze
Zelezni¢ni i autobusovi dopravci nabizeji moZnost prepravy kol. Potencial systému Bike &
Ride jako formy kombinované prepravy s navaznosti cyklistické dopravy na verejnou
hromadnou dopravu, je ve mésté Décin nevyuzity. Jak jiz bylo zminéno, na Zelezni¢nich
nadrazich a autobusové stanici chybi parkovaci mista pro kola spolu s bezpe¢nym ulozistém
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(napf. uzamykatelné boxy). V ndvrhové ¢3asti se bude dokument touto problematikou
zabyvat.

Bike & Go (B+G)

Je podobny systém jako B+R s tim rozdilem, Ze cyklista nepokracuje do cile své cesty VHD,
ale pésky. Napr. cyklista zaparkuje svUj kolo na urceném misté zarucujicim bezpecné
odstaveni a dale uz vyuziva pouze pési dopravu.

Bikesharing

Je sluzba, v ramci niz jsou jizdni kola zptistupnéna pro sdilené poufziti jednotlivem zdarma
nebo za poplatek. Prioritné jsou urceny pro dopravu ve mésté na kratkou vzdalenost,
respektive na kratky Cas, existuji ale i systémy regionalni pro turistiku.

V listopadu 2017 mésto Décin absolvovalo prezentaci systému bikesharing spolecnosti
Rekola Bikesharing s.r.o. Na takovy systém sluzeb vté dobé podle zhodnoceni dopravni
komise nebylo mésto Décin pfipraveno. V soucasné dobé probihaji nova jednani na zavedeni
této sluzby na Uzemi mésta.

13.1.7 Bariéry

Bariéry a jejich rdmcové fesSeni jsou podrobné popsany v cyklokoncepci, proto jsou zde
uvedeny jen nékteré.

> plosné bariéry: udoli Labe, primyslové aredly, okoli budov ob¢anské vybavenosti,
mimourovinové kfizovatky, areal nemocnice, pfip. jiné arealy v nékterych ulicich
apod.

» liniové bariéry: feky Labe a Ploucnice, Jilovsky potok, Zelezni¢ni traté, silnicni
komunikace (zejména Novy most, ulice Podmokelskd, Pivovarska, Ustecks,
Kamenicka, Pohranicni, BeneSovska ad.)

> bodové bariéry: vychodni a zdpadni pfedpoli Tyrova mostu, kfizovatky (napt. Csl.
mladeie x Teplickd, Labské nabreZi x Csl. mladeie, Labské nabieii x Drazdanska,
Podmokelska x Pivovarska, Pohranic¢ni x 2. polské armady ad.)
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13.1.8 Nehody a nehodové lokality

V Déciné bylo za 11 let zaznamenano 131 nehod s uUcasti cyklistl (3 % ze vsech nehod),
z toho:

» 2 skoncily smrti
» 11 tézkym zranénim
» 84 lehkym zranénim

Z celkového poctu 131 nehod cyklistl ve mésté Décin bylo:

» 103 stfety s motorovymi vozidly (77 %)

» 22 nehod jednoho ucastnika — cyklisty (samonehoda) (17 %)
» 2 stfety mezi dvéma cyklisty (1 %)

» 6 stfetd s chodci (5 %)

Z prostorového usporadani nehod cyklistd vyplyva soustredéni nehod do mist:
» podjezdy Zel. v ul. Riegrova, Kamenicka,
» Masarykovo nam.,
» ul. Predmosti pod 1/62,
» ul. Délnicka (u spole¢nosti RYKO),
» okruzni kfizovatka Litoméricka.

Vice o nehodéach s tcasti cyklistt obsahuje kapitola 18 BEZPECNOST DOPRAVY VE MESTE.

13.1.9 Poptdvka po cyklistické dopravé

Vzajemné vazby mezi jednotlivymi centralnimi mistnimi ¢astmi (Décin, Podmokly, Staré
Mésto, Nové Mésto, Letna a Rozbélesy) maji hlavni vyznam pro dojizdéni do prace, do skoly,
za sluzbami a dal$imi cili. Neméné dulezité jsou vSak na vzdalenéjsi ¢asti mésta, jako jsou
Boletice, Bynov, Bieziny, ¢astecné Chrochvice ad.

Spojeni mistnich ¢asti Podmokly, Bynov a obci Jilové predstavuje nenaplnény potencial
pro pravidelnou dojizdku pomoci cyklistické dopravy. Mistni casti Velka Velen, Chlum,
Maxicky, Dolni Zleb, Lesnd nebo Hostice nad Labem jsou okrajové ¢asti mésta a Gzemni
vazby mezi nimi jsou logicky slabsi. MalSovice, Ludvikovice a Malda Velen jsou pak
samostatnymi obcemi za hranicemi mésta, presto u nich existuje jisty potencial pro dojizdéni
do Décina.
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13.2 CYKLISTICKA DOPRAVA — REKREACNI FUNKCE

7

V Déciné se nachazeji cyklistické trasy (misty cyklostezky), které ale maji rekreacné-turisticky
charakter a neplni tak primarni ucel dopravy v rdmci mésta za kazdodennimi ucely.

Jsou to tyto dalkové cykloturistické trasy (systém znaceni KCT):

» €. 2 (EeroVelo 7, Labska stezka)

» €. 15 (od historického kamenného mostu — podél Plouc¢nice — Benesov nad Ploucnici —
Zandov)

» €. 23 (Décin Priper — Tisa — Cinovec) — soucast Krusnohorské magistraly

> €. 3017 (Dé&cin, kfiz. Teplickd x Saska — D&cin XIX - Cechy — Dé&&insky Snéinik — Tisd-
Petrovice)

» ¢€.3067 (Décin, Chrochvice — MalSovice — Javory — Slavosov — Libouchec)

v v/

Vedeni cyklotras Uzemim Décina je znazornéno na mapé, ktera je soucdasti Obrazek 41.

Obrazek 41 Cyklistické trasy v Déciné (zdroj: mapy.hiking.sk)
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Na cyklotrasy prochdzejici Décinem pak navazuje v jeho blizkém okoli i nékolik dalSich
cyklotras. Témi jsou:

>
>

. 3066 (Slavosov — Mnichov — Velké Chvojno — Nakléfov)

(e[

. 3068 (Malsovice — Choratice — Lobkovice — Slavosov)

[e]

Y
ox

. 21 Krajem piskovcovych skal — Jetfichovska trasa (Hfensko — Vysoka Lipa —

(@]

. Kamenice — Kytlice — Chrastava)

. 3029 (Vysoka Lipa — VI¢i hora)

(e[

[}

. 3030 (Mezni louka — Hluboky dul — Mokry dl)
. 3052 (Ceska Kamenice — Varnsdorf)

YV V V V
[e8

. 3076 (Arnoltice — RliZova — Kamenicka stran)

(e[
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13.2.1 Popis cyklotras

EuroVelo €. 7 — Slunecni trasa je dalkova trasa, ktera protind celou Evropu ze severu az
na jih. Jeji celkovd délka je pfiblizné 7 409 km. Zacind v Norsku a prochdzi pres Finsko,
Svédsko, Dansko, Némecko, Ceskou republiku, Rakousko, Itdlie a kon&i na Malté. Vedeni
cyklotrasy napfi¢ Evropou zobrazuje Obrazek 42.

400 km
Nordkap

o

ﬁ Uméa
y
/
{

/
o
Kepenhavn é
Rostock
Berlin
Dresden

Praha

0

('0*0 Linz

Salzburg

L _Roma

Napoli

O Catania
'0 Valletta

Obrazek 42 Cela trasa cyklotrasy EuroVelo 7 (zdroj: eurovelo.cz)

Pfed Ceskou republikou prochdzi némecké Drazdany a do Ceska vstupuje pravé pres mésto
Dé&in nedaleko Narodniho parku Ceské Svycarsko. Pokracuje pres Mélnik do Prahy a déle
pfes Ceské Budé&jovice a Cesky Krumlov. Od Ceského Krumlova pokrauje smérem
na rakousky Linz. Vedeni cyklotrasy po tzemi Ceské republiky zobrazuje Obrazek 43.
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Obrazek 43 Vedeni cyklotrasy EuroVelo pies Ceskou republiku (zdroj: eurovelo.com)

JelikoZ jsou trasy EuroVelo vedeny po stdvajicich ¢i planovanych ddlkovych cyklostezkach,

v v/

které spliuji stanovené podminky, méstem Décin prochdzi soubézné s trasou €. 2 — Labska

stezka.

Labska stezka (Cyklotrasa €. 2) vede od samotného pramene Labe v Krkonosich pres Mélnik,

v v/

LitoméFice az do Usti nad Labem. Déle pokraduje podél proudu Labe do Dé&&ina
a pres hranice do némeckych mést Drazdany, Lipsko, Magdeburg, Hamburg. Stezka konci
u bfehu Severniho mote, v Cuxhavenu. Ceskd ¢ast tvofi zhruba 380 km Labské stezky
z celkovych vice nez 1 300 km. Obsahuje i bezbariérové Useky, které jsou vyuzitelné
i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a také pro in-line bruslare.

Obrazek 44 Vedeni Labské stezky po tizemi CR (zdroj: labska-stezka.cz)

180

Gateway to solutions




-
Evropska unie c&? 7 Royal

Ewvs y 1alni fond "
Openntat program Zoméstnanost SUMP HaskoningDHV

Enhancing Society Together

WOEW DLW
; : o pamorskie
i : aly Koszalin et
T Lubeck Mecklenburg. 5" %

X Vorponmmenn

Schwerin
x

mburg

P Gr
Eremerhaven
Bremen L Ew
A KL
Miedefrsochsen o
Berlin _GOrIaw Wiock
Osnabriick ? Wielkopolski
Deutschland Potsdam o wojewdztwo- Konli
If?'u = wielkopolskie
e H-elgfeld Sachse? Brondenburg b Kali
Amhalt allsZ
drhein- ED'_:I_EJU?:
stfalen Kassel Leipzig - Chasebuz
; i Woew oz iwe
i Sachse dolnosigskie
Siegen ;
=2 Thidringen S Ena i Liberec e
Hedeen Chemnitz Walbrzych L
5t§lenz Severorapod Wi
fHradec
o A Kralove
Frankfurt-am e Ostra
Main o Wirzburg H )

Mlame -

Obrazek 45 Cela trasa Labské stezky (zdroj: labska-stezka.cz)

Vedeni Labské stezky na Uzemi CR zobrazuje Obrazek 44, celd trasa Labské stezky je poté
vyznacena na Obrazek 45. Do Décina vstupuje cyklotrasa po pravém brehu reky Labe v mistni
Casti Nebocady a podél feky pokracuje pres Boletice nad Labem, KieSice, Staré Mésto a Nové
Mésto az k TyrSovu mostu, po kterém prekonava feku Labe a ddle pokracuje po jeho levém
bfehu severnim smérem pres mistni ¢asti Horni, Prostfedni a Dolni Zleb k hranicim se SRN.
V ramci mésta funguje jako vyznamné propojeni severnich a jiznich ¢asti mésta s décinskym
centrem. V jednotlivych Usecich je feSena po samostatné komunikaci pro chodce a cyklisty,
vétSinou s asfaltovym povrchem. VSechny useky vsak funguji vreZzimu smiSené stezky
pro chodce a cyklisty, kdy tyto dopravni mdédy sdileji jeden dopravni prostor.

V soucasnosti je na Labské stezce nékolik kritickych mist, které nedovoluji zcela bezpecny
pohyb cyklistd po stezce (sdileny prostor s motorovou dopravou na Staroméstském nabfrezi,
v ul. Polabi, na TyrSové mosté, na Labském nabrezi, problematicka ktizeni ad.). V navrhové
Casti projektu bude nutné vyresit kriticka mista tak, aby vznikl uceleny a bezpecny cyklisticky
pratah méstem, neovliviiovany ostatni dopravou.

Za Ucely ovérovani efektivnosti vynaklddanych prostiedk(l buduje Ustecky kraj postupné
systém monitoringu navstévnosti paternich cyklotras. Monitoring pési a cyklistické dopravy
se provadi prostrednictvim séitacl, které jsou rozmistény na jednotlivych usecich
cyklostezek. Scita¢ je umistén v uzamykatelném kovovém sloupku s drfevénym krytem.
Pomoci pyroelektrického cidla, které snima tepelné zareni lidského téla, jsou scitani vsichni,
kdo kolem projdou ¢i projedou. S¢itani probiha naprosto anonymné. Pred timto sloupkem je
v povrchu stezky zabudovana indukéni smycka, kterd umoZnuje prostiednictvim
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elektromagnetickych impulzd rozliSit cyklisty od pésich a bruslar(.” (Zdroj: www.kr-
ustecky.cz)

V Déciné je takovy s¢itac umistén pouze na cyklostezce v méstské Casti Kresice.

V nasledujici Tabulka 49 se nachazeji ukazatele navstévnosti Labské stezky (pési a cyklisté)
za obdobi 1. 10. 2017 - 30. 9. 2018. V dobé zpracovani dokumentu nebyly novéjsi data
k dispozici.

Tabulka 49 Navstévnost Labské stezky od Fijna 2017 do zafi 2018 (zdroj: kr-ustecky.cz)

Celkova navstévnost 164 016
Maximalni denni navstévnost 2023
Nejfrekventovanéjsi den Nedéle
Primérna denni navstévnost 449
Primérna denni navstévnost-pracovni dny 381
Primérna denni navstévnost-vikendové dny 617
Primérna mésicni navstévnost 13 668

Tabulkové a grafické vystupy z méfeni navétévnosti Labské stezky jsou soucasti PRILOHA C. 3.
Zakladni zjisténi z méfeni navstévnosti jsou:
» cyklisté tvori 78% ndvstévnosti Labské stezky, zbyvajicich 22 % jsou pési
» navstévnost cyklisty za uvedené obdobi byla nejvyssi v kvétnu (23 074) a v Cervenci
(23 081)

» nejfrekventovanéjsi den byla nedéle
» nejfrekventovanéjsi ¢as od 11 do 17 hodiny

Trasa €. 15, neboli Ploucnicka cyklotrasa zacina u historického kamenného mostu v Déciné,
kde se odpojuje od Labské stezky, a pokracuje vychodnim smérem kombinované podél
levého i pravého brehu tfeky Ploucnice. Mezi kamennym mostem a zimnim stadionem je
cyklotrasa vedena po stavajicich mistnich komunikacich ve spolecném prostoru
s automobilovou dopravou, od zimniho stadionu je vedena po levém brehu Ploucnice
po smiSené stezce pro chodce a cyklisty. Na pravy bfeh se trasa dostava prostfednictvim
lavky vedle Zelezni¢niho mostu, ktery pfemostuje feku Ploucnici soubéiné se silniénim
mostem na ulici Mostni. Déale trasa pokracuje podél reky pres mistni ¢ast Breziny smérem
na jihovychod k méstu Benesov nad Plou¢nici. Trasa konéi ve mésté Zandov, kde se napojuje

v

na cyklotrasu ¢. 3056. Plouénickd cyklostezka je témér v celém Useku vedena mimo
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automobilovy provoz (mimo zmifiovany Usek od kamenného mostu k zimnimu stadionu),
avSak po smisSenych stezkach vyuzivanych chodci a cyklisty.

Narodni cyklotrasa €. 23 je soucasti Krusnohorské magistraly a v Déciné je napojena
na Labskou stezku na kfiZovatce Drazdanska x Labské nabrezi v mistni ¢asti Pripef. Od této
kfizovatky smérfuje pres mistni Casti Jallvéi a Maxi¢ky a na zapad pres Tisou, Cinovec aZ
do Chebu. Vintravildnu Décina je trasa vedena v celé své délce po komunikacich spole¢né
s motorovou dopravou.

Cyklotrasa ¢. 3017 ma hlavné cykloturisticky charakter a mimo zastavéné Uzemi Décina je
z velké C¢asti vedena mimo automobilovy provoz. Zacind na kfiZzovatce Teplickd x Saska
a pokracuje po Saské a Druzstevni ulici ven z mésta. Dale sméfuje k Décinskému Snézniku,
do Tisé a Petrovic. Vintravildanu Décina je trasa vedena v celé své délce po komunikacich
spole¢né s motorovou dopravou.

Cyklotrasa €. 3067 zacind v kiizovatce ul. Usteckd x Vilsnicka, pokracuje pres Mal3ovice,
Javory, Slavosov do obce Libouchec. Vintravilanu Décina je trasa vedena v celé své délce
po komunikacich spole¢né s motorovou dopravou.

Lze konstatovat, Zze bezpe¢nému cyklistickému provozu v sou¢asné dobé slouzi pouze malé
procento stavajici infrastruktury.

13.2.2 Preprava jizdnich kol v prostiedcich VHD

Dopravni podnik mésta Dé&cin, a.s. provozuje cyklobusy v ramci linky MAD ¢. 10, vedouci
z autobusového nadrazi na Maxicky. V roce 2018 byla v provozu linka ¢. 10 v obdobi od 1. 5.
2018 do 30. 9. 2018. Cyklobusy byly v provozu v tomto obdobi v sobotu, nedéli a statem
uznanych svatkd v rozsahu tfi pard spoji v ramci dne. Z autobusového nadrazi odjizdély
spoje v 9:45, 11:45 a 13:10 hod., z Maxi¢ek v 10:08, 12:08, 13:33 hod.

Na lince & 10 plati standardni tarifni a pfepravni podminky MAD Dé&cin, resp. DUK. Ceny
jizdného a ceny prepravného jsou uvedeny v Tabulka 50.

Tabulka 50 Ceny jizdného a ceny pfepravného v cyklobusu

Kategorie Platba v hotovosti (K¢)  Platba kartou (K¢)
Dospéla osoba 20 15
Déti do 15 let 10 8
Kolo — neprestupné — plati pro 1 spoj 20 nelze

Kapacita vleku je 16 jizdnich kol. Jizdni kola lIze z dlivodu urychleni odbavovani nakladat
pouze v pocatecni stanici (Autobusové nadrazi nebo Maxicky), vykladat jizdni kola Ize pouze
v cilové stanici (Maxicky nebo Autobusové nadrazi). Kvali omezené kapacité vleku je
doporuceno rezervovat si misto pro kolo, rezervacni mistenky jsou vydavany dispecerem
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na autobusovém nadrazi vidy 30 minut pfed odjezdem daného spoje, a cestujici s mistenkou
ma prednostni pravo na nakladku jizdniho kola.

Jizdni kola prevazi, zejména v turistické sezoné (od zacatku dubna do konce fijna), také
regiondlni autobusové spoje systému DUK. Vybrané spoje na linkach €. 433, 434, 436 a 437,
které obsluhuji pfevazné turistické lokality v okoli Dé¢ina, jsou vybavené vlekem s minimalni
kapacitou 20 jizdnich kol. Ty lze poté nakladat, resp. vykladat na vyznaCenych zastavkach.
Ve spojich DUK plati standardni tarifni a prepravni podminky DUK, cena za pfepravu jizdniho
kola je 20 K¢ (neprestupné, plati pro 1 spoj).

Pfepravu jizdnich kol zajistuji standardné v ramci svych spojl i Zelezni¢ni dopravci plsobici
v fe$eném Uzemi. Vramci turistickych linek DUK je v letnim obdobi navic provozovana
zelezni¢ni linka T2 — Brtnicky cyklovlak. Cyklovlak je v provozu v turistické sezéné (zaCatek
dubna aZ konec fijna) a wvyjizdi kazdy nepracovni den. Provozovan je na trase z Décina
pres Ceskou Kamenici, Jedlovou, Krasnou Lipu do Panského a Mikuldsovic (a zpét). Na trase
cyklovlaku lezi mnozstvi kulturnich i pfirodnich pamatek a okoli je protkano turistickymi
i cykloturistickymi trasami. V cyklovlaku plati standardni tarifni podminky DUK.

Kromé cyklobus( a cyklovlaku Ize jako alternativu v Déciné vyuZit i cyklotaxi. Tato soukroma
sluzba neni zavisld na jizdnim fadu ani trase a ridi se stejnymi pravidly jako standardni
taxisluzba. Cyklotaxi nabizi mensim skupinam nebo jednotlivcdm moZnost prepravy
spoluzavazadel, zejména jizdnich kol, handbik(l, tandem, cyklovozik( apod. Kazdé vozidlo je
vybaveno osmi drzaky kol a je mozné k nim pfipojit i vlek na 12 klasickych kol a 3 handbiky.

13.2.3 Privoz

Cyklisté maji moznost prepravit se na druhou stranu Labe prostfednictvim pfivozu v Dolnim
Zlebu. Ptivoz jezdi celoroéné v pfipadé pfiznivych hydrologickych podminek a prevazi pé&si,
cyklisty a vozidla do 12 tun hmotnosti. Vice o piivoze v kapitole 17 VODN{ DOPRAVA.

13.2.4 Cyklopijcovny, turistické informacni centrum

Turisté, ale i obyvatelé mésta maji moznost pujcit si kolo/elektrokolo v pjcovnach kol, které
se nachazeji v méstskych ¢astech Décin | - Décin, Décin IV - Podmokly a Décin VI - Letna.

Ve mésté lze vyuzit kempu pro cyklisty, ktery provozuje spolec¢nost Kemp Décin, s.r.o.
Nachazi se na ulici Polabi v blizkosti Labské stezky a cyklostezky Plouc¢nice. Kromé zakladnich
sluZzeb nabizi také uschovnu a pUjcovnu kol. K dispozici jsou i nabijeci mista pro elektrokola.

Pro turisty jsou k dispozici také turistickd informacni centra, konkrétné:

e Turistické informaéni centrum hlavni nadrazi, Csl. mladeze 89/4, D&¢in IV
e Turistické informaéni centrum knihovna, Karla Capka 1441/3, 406 55 Dé&¢in |
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13.3 VYJADRENi OBYVATEL K CYKLISTICKE DOPRAVE VE MESTE

V ramci sociodopravniho prizkumu mohli respondenti v oteviené otdzce vyjadrit své nazory,
naméty ¢i pfipominky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu
ve mésté. Mimo jiné se také mohli vyjadrit k cyklistické dopravé. Nasledujici kapitola se
vénuje analyze nejcastéji zminovanych nazorl, namétd, pripominek ¢i pozadavkl. Konkrétni
znéni otazek v&. konkrétnich odpovédi v jejich piném znéni jsou uvedeny v PRILOHA C. 9.

K cyklistické dopravé se vyjadrilo celkem 272 respondentti. Problémy a poZadavky obcant
souvisejici s cyklistickou dopravou jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy:

® Absence cyklostezek a cyklistickych pruhl nebo znaceni (145 odpovédi):
x  Obyvatele trapi absence cyklostezek, cyklistickych pruht nebo znaceni (nebo
rozmazané znaceni), nepropojenost mistnich ¢asti cyklistickou infrastrukturou
a vzajemna nepropojenost stavajicich stezek. Zminili také nedokoncenou
cyklostezku do Bad Schandau a absenci stezky v terénu — singletrack ¢i inline
povrch. Néktefi respondenti napsali i konkrétni mista, na kterych se pohybuji
na kole a nejsou tam stezky ani znaceni (viceCetné odpovédi):
= centrum mésta
=  Podmokly a napojeni smér Teplice
» do Zelenic
= Libouchec — Dé&cin (Jilové — centrum)
» Chrochvice — centrum (chybi taky napojeni na Labskou stezku)
= oblast okolo Mototechny
= pfivlakovém nadrazi apod.
x Respondenti také apelovali na to, Ze pfi rekonstrukcich silnic nebo
revitalizacich sidlist se scyklisty v zdsadé nepocita. Jako priklad uvedli
Vilsnickou spojku a sidliSté Bfeziny.
® Nebezpedi pri jizdé na kole, absence rychlostnich omezeni v urcitych usecich (40
odpovédi):

%V souvislosti s absenci cyklostezek nebo vyznaceni cyklistickych pruhl ve mésté
existuje malo bezpecnych tras, po kterych je mozné dopravit se z jedné mistni
casti do jiné, ptip. do centra mésta. Uvedené byly zejména (viceCetné odpovédi):

Teplicka ulice (Bynov — Décin),
Décin — Benesov n. Ploucnici,
Kamenicka,

Zelenice,

o O O O

silniéni usek Labské stezky od nadrazi v Pfipefi po zacatek skutecné
cyklostezky
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® Nedostatek doplrikové infrastruktury (22 odpovédi):

x Respondenti upozornili na nedostatek doplnkové infrastruktury, zejména
chybéjici vhodné stojany na kola (na kterych se kolo neposkodi), ale i lavicky,
odpadkové kose, osvétleni (cyklostezka do Brezin) apod. ObCanim také chybi
moznost bezpecného uzamceni kola, zejména pfi zakladnich skolach, gymnaziich
a u verejnych budov (Urady a instituce), uzamykatelné boxy na prestupnich
mistech na VHD a dobijeci stanice pro elektrokola.

® Spatny stav stavajicich cyklostezek (5 odpovédi):
X Stiznosti také padly na stavajici stav cyklostezek. Néktefi respondenti uvedli,
Ze jsou zarostlé a neudrzované a Ze nékteré Useky je nutné opravit.

vevys

Vybér nejrelevantnéjsich pozadavkii/navrhii/ndzord obéant:

+¢ asfaltové cyklostezky,

++ vice vyznacenych pruhl pro cyklisty na cestach, kde neni mozné jit po cyklostezce,

% vystavba cyklostezky levy bieh Labe smér Usti nad Labem,

+ cyklotrasu podél nabreZi (pastyfska strana) stahnout ze silnice dold k fece (po
predchozi Upravé povrchu),

% TyrdGv most — Prostiedni Zleb — vybudovat novou cyklostezku a netvafit se, e tam
néjaka je,

+* napojeni na cyklostezky z Vilsnic,

% propojeni Podmokly smér Loubi a smér Boletice,

% vybudovat cyklostezku do Némecka i po druhé strané Labe,

% vybudovani cyklostezky Décin — Libouchec — Krupka,

+» cyklostezka az do Ludvikovic a okoli (RliZova, Arnoltice, Janov),

% cyklostezka misto Kozi drahy,

+» chodniky pllené - cyklista, chodec,

% propojeni cyklostezek Décin | a Décin IV,

% propojeni okrajovych ¢asti s centrem mésta,

% prodlouzit cyklostezky z Dolniho Zlebu k Tyr$ovu mostu,

% propojit Podmokly — Rozbélesy,

%+ privoz jako reSeni na propojeni Chrochvic s cyklostezkou na pravém brehu,

** monitorovani parkujicich kol ve mésté (mozna vyhrazené plochy pro parkovani
jizdnich kol a zaveden kamerovy systém na téchto mistech),

% parkovaci stojany pfi skolach a verejnych budovach,

+» uzamykatelné boxy na kola, dobijeci stanice pro elektrokola,

+* lepsi udrzba cyklostezek,

% systém sdilenych kol,

+* prizplsobovat cyklostezky i pro inline bruslare,

+¢ vice obousmérnych komunikaci pro cyklisty,
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% vyzna&eni cyklopruh(i na vozovkach. napf Ustecka ulice mozno i na $irokém chodniku,
Benesovska, atd,
J

*» pokud by se mésto vice vénovalo feSeni problematiky cyklistické infrastruktury,
prildkalo by to turismus.
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13.4 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY
» Atraktivita mésta
Idealni vzdalenosti cild
Velky potencial budoucich uZivatell (cykloturistd i kazdodenné dojizdéjicich)
Prvni kroky integrace cyklist( do dopravniho prostoru
Provoz cyklobust a cyklovlakd

YV V VYV

Existence pdatefnich cyklistickych tras na Uzemi mésta (Labskd, Ploucnicka
a Krusnohorska stezka)

SLABE STRANKY

» Neexistuje ucelena sit komunikaci vhodnych pro cyklistickou dopravu

» Velké mnoistvi dopravné — bezpecnostnich rizik na stavajici infrastrukture

» Nedostatek doprovodné infrastruktury (stojany, boxy, osvétleni, lavicky,
odpadkové kose, kamerovy dohled atd.)

» Reliéf mésta Décin

> Spatny stav a nedostatky stavajicich cyklotras/cyklostezek (neudrzované,
zarostlé, chybéjici useky a znaceni, rizikova mista atd.)

PRILEZITOSTI
» Prijmout zohlednéni cyklistické dopravy pro vSechna dopravni feseni jako
samoziejmost
» Vytvorit atraktivni podminky pro pouzZiti jizdniho kola jako alternativy
k automobilové dopravée

Y

Rozvoj privoz( (Staré Mésto — Rozbélesy, KreSice — Chrochvice) jako
alternativa k propojeni bfehli Labe

Vyznamné prispéni k rozvoji turistického ruchu v oblasti Décinska

Financovani infrastrukturnich projektd SFDI

Systémy B+R (Bike and Ride) a B+G (Bike and Go)

Lavka Décin — Podmokly

Realizace cyklostezky Kozi draha a jeji napojeni na cyklostezku Labska
Realizace opatteni z koncepce cyklodopravy

VVVVYVYYYVYY

Realizace méstskych cyklostezek, resp. cyklotras propojujicich mistni ¢asti

HROZBY

Nevznikne ucelena sit cyklisticky vhodné infrastruktury
Nevznikne bezpecna cyklisticka infrastruktura

Mala angaZovanost mésta o cyklistickou dopravu

YV V V V

Reliéf mésta Décin
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14 PESIi DOPRAVA

Pési doprava je pocatecni a koncovou fazi vSsech vykonanych cest a je nejpfirozenéjSim
prostifedkem k premistovani. Z tohoto dlivodu je tfeba ve mésté chranit a vylepSovat
podminky pro pési chizi.

Tento druh dopravy vyznamné pfispiva k udrzitelnosti dopravniho systému, Uspordm
energie, zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel a k ekonomickému rozvoji. Pravé chodci vsak
musi ¢asto vyuzZivat nedostatecné kvalitni infrastrukturu, kterd neni bezpecna, atraktivni, ani
pohodIna.

Nejvétsi intenzita pési dopravy je predevsim v centralnich ¢astech mésta a v mistech, kde se
vyskytuje obclanska vybavenost nebo jiné lokalni cile cest. V okoli téchto mist je proto
dllezité dbat na bezpecnost a pohodli pési dopravy.

| pfes snahu mésta rekonstruovat trasy pro pési, je stale velké mnozstvi chodnik(, které jsou
v soucasné dobé v nevyhovujicim stavu. Soucasti rekonstrukci by méla byt modernizace
do bezbariérové podoby a cilené budovani ucelenych bezbariérovych tras tak, jak je
v soucasné dobé realizovana modernizace chodnikd v ¢asti mésta Podmokly.

Zcela zasadni je také problematika mist stietll pési a motorové dopravy. Na nebezpecna
mista poukazuje zejména statistika dopravnich nehod za ucasti chodcu ¢i cyklistl uvedena
v kapitole 18 a v PRILOHA C. 13.

14.1 PESI DOPRAVA - BEZNE DENNIi CESTY

Problematika bézné denni pési dopravy je feSena z pohledu zdsadnich zdroja a cilli cest.
Mezi hlavni zdroje lokalnich pésich cest proto patfi vSsechny obytné oblasti, at se jedna
o oblasti rodinnych domd, ¢i oblasti s hromadnym bydlenim. Mimo to jsou rozhodujicimi
zdroji nebo cili péSich cest také objekty a zafizeni zdravotnictvi a socialnich sluzeb, Skolstvi,
kultury, verejné spravy a dalsi instituce. MnoZstvi zdrojovych pésich cest je poté vazano
na zastavky hromadné dopravy, kterou na svych cestdch do Skol, zaméstnani, na urady ¢i
za lékafrem vyuZivaji nejen obclané mésta, ale i obyvatelé okolnich obci nebo jeho
navstévnici.

V méstském prostredi je standardem vytvaret samostatné plochy pro pési dopravu v podobé
chodnikll, pfip. smiSené stezky pro pési a cyklisty. Z minulosti je vSak stav komunikaéni
infrastruktury casto zanedbany a neumoZnuje dostateény bezbariérovy pohyb. Tyto
problémy poté velmi negativné ovliviiuji bézny Zivot obcanl, ale i navstévniki meésta
a do jisté miry snizuji i turisticky potencial dzemi.
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Svoji roli na vliv na stavajici pési komunikacni sit mésta Décin ma také velké mnozstvi
cestujicich osob smérujici do dllezitych vlakovych a autobusovych uzlll ve mésté. Mezi
takové trasy lze zaradit cesty mezi Zeleznicni stanici D&cin hl. n., autobusovym nadrazim a cili
v méstské ¢asti Podmokly.

Vyznamné mnoiZstvi pésSich cest je samoziejmé vazano také na mdd individudlni
automobilové dopravy, zdrojem navazujici pési cesty jsou poté parkovisté, respektive
veskeré odstavné a parkovaci plochy.

V neposledni fadé nelze opomenout pési trasu mezi dvéma centry mésta, které lezi
na opacnych brezich feky Labe. Z prizkum( pésich vyplyvd, Ze mnoho obc¢and vyuZiva trasu
ve sméru od Masarykova namésti pres Tyrsiv most smérem k Hlavnimu nadrazi a naopak.

K pfevaze automobilismu pred jinymi dopravnimi médy na Uzemi mésta dnes pfispiva také
nedoresena pési infrastruktura obsahujici mnozstvi Uzkych, rizikovych a nebezpecnych mist
a celych usekl. Obecné jsou rizikovymi a nebezpecnymi misty zejména:

» mista Ci useky s chybéjicimi chodniky

mista Ci useky chodnikd s nevyhovujicim Sifkovym usporadanim
stavajici nevyhovujici prechody pro chodce

mista pro prechazeni

mista s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry

YV V VYV

useky s nedostatecnym poctem mist umozZnujicich bezpecné prekonani
komunikace

A\

nedostatecné nasvétleni prechodl pro chodce, mist pro prechazeni a dalsich
dopravnich lokalit

» nevhodné situované zastavky hromadné dopravy

» tada fyzickych bariér ¢i absence bezbariérovych prvki

» sdruZzené stezky pro chodce a cyklisty s neoddélenymi proudy

MnoiZstvi vySe popsanych problém( se nachazi nejen na silné zatizenych méstskych
komunikacich, ale i v centrech mésta, uvnitf obytnych oblasti, v okrajovych mistnich ¢astech
i v primyslovych arealech. Problémy lze identifikovat celoplosné na velkém procentu tzemi
mésta.

Jako priklad Ize uvést nékolik lokalit Ci Useku, které se zdaji byt v soucasné dobé nejrizikovéjsi
a nejproblémovéjsi:

» zcela chybi chodniky ¢i pési trasy z odlehlejSich mistnich ¢asti Décina do jeho
centra — prikladem muZe byt cesta z Boletic a KreSic, Folknafl, Brezin a dalSich

» chybi propojeni pro pési a cyklisty mezi obci Jilové u Décina a mistni Casti
Bynov, sama o sobé je nebezpecna a nekomfortni i cesta z Bynova do centra

» trasa podél reky Labe pod Labskym nabrezim je nekomfortni (az za Tyrs(v
most k Hladovému kameni = turisticka kuriozita)
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» ulice Prace mezi Hlavnim nadrazim a Labskym nabreZim

» Uzky chodnik v ulici Ruska od okruzni krizovatky k obchodnimu centru Pivovar

» uzky chodnik v ulici Obloukova mezi Zelezni¢nim podjezdem a ulici Flgnerova,
v této lokalité se pohybuje velké mnozZstvi chodcl, ktefi vyuZivaji tuto trasu
jako zkratku k zastavkdm MAD

» uzky nebo chybéjici chodnik v ulici Na Skfivance

» a mnoho dalSich lokalit

v v s

14.2 PESi DOPRAVA — REKREACNI CESTY

Uzemim mésta Déc¢in vedou dalkové (Cervené), mistni (zelené) a kratké nebo spojovaci
turistické trasy (Zluté), které jsou vyznaceny pomoci turistického znaceni a také useky tras,
které maji mistni znaceni.

Evropskd délkova trasa E3 spojuje pobrezi Cerného mote s pobiezim Atlantiku ve Spanélsku.
Celkové méFi priblizné 6 950 km. Uzemim Ceské republiky prochazeji dva useky zakladni
trasy nejprve Ceskym Svycarskem, LuZickymi horami a Jizerskymi horami a pak je$té Beskydy
a alternativni vétev Slavkovskym Lesem a Krusnymi horami. Z Décina ddle trasa pokracuje
Ceskym Svycarskem, LuZickymi a Jizerskymi horami. Trasa E3 vstupuje do Décina smérem
od SnéZniku a pokracuje pres meéstskou ¢ast Décin XX - Nova Ves, Décin VIII - Dolni Oldtichov
a Décin IV - Podmokly, kde se u TyrSova mostu setkdva se Zlutou a zelenou trasou.
V décinském centru nejsou turistické trasy vyznaceny. Na pravé strané brehu feky Labe trasa
proto znovu zacind az u nemocnice v méstské ¢asti Décin Il - Nové Mésto a pokraduje
pres Ludvikovice a Hfensko ddle mimo CR.

Dalsi ¢ervenad trasa zacind v ¢asti DéCin Il - Staré Mésto u zdejsi Zelezniéni zastavky a sméruje
na jih pres mistni ¢asti Décin XXXIV - Chlum, Dé&cin XXXV - Lesnd, Décin XXIX - Hostice
nad Labem a pokracuje dale na jih k Bukové hore.

Zelena trasa vstupuje na uUzemi Déclina soubézné s trasou E3 od Décinského Snézniku,
na rozcesti Pod Konskou hlavou se odpojuji a zelend trasa sméfuje kousek na sever
ke Kristinu Hradku a potom na vychod pfes mistni ¢ast Décin XVIII - Maxi¢ky a Certovu Vodu
na jih pfes D&&in XV -Prostfedni Zleb, D&&in XI - Horni Zleb na Labské nabfeZi a k Tyr$ovu
mostu. Na pravé strané brehu Labe zelend trasa vstupuje na Uzemi mésta od severu (od
Bynovce a Ludvikovic) a pokracCuje pres casti Décin Xlll - Loubi a Décin Il - Nové Mésto
k nemocnici, a odtud poté vychodnim smérem pres ¢ast XXVIII - Folknare smérem na Horni
Habartice.

Zlutd trasa na levém biehu Labe pfichazi do Dé&ina od jihu (od Usti nad Labem), vede
pres horu Chmelnik do mistni casti Décin VIl - Chrochvice. Vintravilanu mésta nejsou
turistické trasy znaceny, proto trasa znovu zacina az u TyrSova mostu a tvofi polookruh
pfes Cerveny vrch, mistni &asti D&Ein XVI - PiipeF, D&&in XVII - Jaldvei, D&&in XVIII - Maxicky,
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Dé&&in XIV - Dolni Zleb a koné&i u Zelezniéni zastavky Certova voda. Na pravém biehu Labe

zaCind Zlutd trasa v Casti Décin XXXII - Boletice nad Labem a sméfuje k rozhledné Velky
Chlum, kde se napojuje na ¢ervenou trasu. Situaci turistickych tras na mapé Décina zobrazuje

Obrazek 46.
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Obrazek 46 Turistické trasy v Déciné (zdroj: mapy.cz)

Pro odpocinek a rekreaci je vyuzivana i Labska stezka, kterou vsak prioritné vyuzivaji cyklisté.
Jak jiz bylo popsano v predeslé kapitole, na Labské stezce je umistén scitac¢, ktery monitoruje
jeji ndvstévnost (cyklistl i pésich).

Nejvyssi intenzity péSich na Labské stezce byly zaznamenany mezi dubnem a Cervencem
2018. Nejvyssi intenzita byla v dubnu. Pfes séitaci zafizeni proslo béhem tohoto mésice
4 339 pésich.

Tabulkové a grafické vystupy z méFeni navitévnosti Labské stezky jsou v PRILOHA C. 3
(N&vstévnost podle typu a podle sméru spoleéné pro cyklisty a pési) a v PRILOHA C. 4.
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Zakladni zjisténi z méfeni navstévnosti jsou:

» pésitvori 22 % navstévnosti Labské stezky

» navstévnost pésich za obdobi 1. 10. 2017 - 30. 9. 2018 byla nejvyssi v dubnu (4 339)
a v kvétnu (3 864)

» nejfrekventovanéjsi den byl nedéle

A\

nejfrekventovanéjsi ¢as od 14 do 19 hodiny v rozmezi od 2 900 do 3 700 pésich.

14.3 BEZBARIEROVOST PESi DOPRAVY

Jednim z ddlezitych faktor( pro kvalitni pfemistovani po mésté je bezbariérovost
a bezpecnost pési infrastruktury. Bezbariérovost a pristupnost dopravni infrastruktury je
zcela zasadni nejen pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, kterymi jsou
hendikepované osoby, ale i pro seniory, matky s ko¢arky, matky s détmi nebo docasné
imobilni ob¢any. Zdravy Clovék zvyseny obrubnik nebo prekazku v cesté snadno prekona,
neresitelny problém to vSsak muize byt pro vyse uvedené cilové skupiny obyvatelstva. Proto je
dilezité nabidnout kvalitni a funkéni infrastrukturu pro co nejsnazsi a nejjednodussi
moznosti pésiho premistovani.

Vroce 2012 si mésto nechalo zpracovat generel bezbariérovych tras pro mistni cast
Podmokly. V ramci generelu byla posouzena pristupnost verejné pristupnych objekt( a prvku
dopravni infrastruktury pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Z generelu vyplynulo, Ze v sSetfeném Uzemi se nachdazelo 22 objektl patfici do skupiny
obcanské vybavenosti verejné prospésnych s bezbariérovym pristupem. DalSich 32 objekt(
mélo na vstupu prekdzku, ktera ztéZovala ob¢andm snadny pfristup. Do komercnich objektl
byl zaznamendn bezbariérovy pristup ve 33 ptipadech. U 19 komercnich objektl byl pristup
s bariérou. V dopravni infrastrukture byl hodnocen pfistup na zastavky MAD, prechody
pres komunikace a pési trasy. V osmi pripadech byl stavajici stav vyhodnocen jako
bezbariérovy a v 15 pripadech s bariérou.

V soucasné dobé probiha v mistni ¢asti Podmokly prvni etapa rekonstrukce, pfi které jsou
zhotoveny nové povrchy chodnikl a realizovdny bezbariérové prechody v ulici Prokopa
Holého v useku mezi ulicemi Csl. mladeZe a Ruska. Na navriené bezbariérové trase ¢.1 byly
v souCasné dobé zhotoveny bezbariérové pfistupy do budov zobrazenych na Obrazek 48.
Dale je navrZzena na Uzemi mésta bezbariérova trasa €. 2 od Zelezni¢ni stanice Décin hl.n. po
lékdrnu v ulici BoZeny Némcové. V soucasné dobé je zpracovana projektovana dokumentace
na Cast useku trasy mezi hlavnim nadrazim a parkovistém u okruzni kfizovatky Labské
nabrezi x Csl. mladeze.

193

Gateway to solutions




<
Evropska unie w ? Royal

Evropsky socidln fond HaskoningDHV
- ondl,
Operacni program Zaméstnanast SUMP Enhancing Society Together
g ressl 2
= o j‘g
- 7
z b & &

i """"n- "aay o ?‘{'“"_“‘Eég X ‘D @:m .
v MTTTLLLL L T e = I .."_.. 1 5

'uplms "
Tepiicke """--xu--n.
- -

1 5 \ e

AL L Taplicka

( Toplicks
e Chaa -0 s i ]
' ‘},,b' ey o M'n:hml)- e 5 s 0 % mla
(3 naem " T | - __ & [
A ok 2 ) 9 2 :
\ e . L ) d 2 2
) e L b T, 5
\1:« ..... ;) \ A -— : - & 5]
% % L @ = £
N % iy ¢ R w v
- A . 1
\ o 7 Ve PR N e
= o : 2
By ¥ Husovo
\ 3 [ ' hopg Hokg NAi
b\ “ @
&% % ] Sy -~ Ii v
A a
e N = L v, oN L By
& £ = & ey g
Hey
\ ’ =
Jalrat
— 'C’ J ; =
% 3 ol Ly = ¥ {
N g AN Ay s < 3 : 4
s t = N Bl - 2 §. 6 L ¥
% Nis B o o jogy & A
o - ,_,,“ +iincy AN W & & . l? =
. or e i 15
Legenda: R - E% 1
Bezbariérova trasa ¢. 1 \;d‘d X Aay R :g' 2
2,5 ey
o tracs & i oo ’ g N B o
trasa &.1 dil¢i projekty: . -‘.;g -~ ! "'dl,]ﬁMD ‘,_.
! in = i
Budovy + B - -
ik D&tin, Z8 Machova - bezbariérovost (zrealizovano 2013 - 2014) na trase 7 . v " ﬁm g
2 Détin, 28 Bezrugova - bezbariérovost (plan v 2019) na trase 5 = = gyt E b ¥
3 Décin, DDM Teplicka - bezbariérovost (zrealizovano 2016) na trase 4 m""ﬂn&qrﬂ_& E v - * 3 L\., ¢f" ;
_— e . f T
4w wa D&Ein, bezbariérové chodniky Podmokly — I. etapa —Teplicka (plan 2021) P H - »
5 === D&Cin, bezbariérové chodniky Padmokly - II. etapa - = ‘
6 == D&En, Mirové ndm. — kompletni rekonstrukce (plan v 2021) ; p&jmck f'
7 === DéCin, bezbariérove tpravy chodniki Raisova — Jeronymova (plan 2021) ¥ ik "' ’
o
M 9 i
RN & h r

Obrazek 47 Bezbariérova trasa ¢.1

V rdmci zlepSeni mobility ob¢anli s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace po celém
Uzemi meésta by mély byt vytvoreny zdkladni trasy mobility, mezi které lze zahrnout
napfriklad:

> trasa Hlavniho nadrazi CD ve sméru k budové magistratu na Mirovém namésti

» trasa od TyrSova mostu na Masarykovo namésti

» trasa od TyrSova mostu na namésti Svobody

» napojeni stavajicich pésich tras na pési trasy podél feky Labe

Jak vyplynulo ze zpracovaného generelu bezbariérovych tras pro mistni ¢ast Podmokly,
na Uzemi se nachazi velmi velké mnozstvi bezbariérovych zavad. Lze predpokladat, Ze stejny
rozsah zavad se vyskytuje ina ostatnim Uzemi mésta Dé&cin. Nevyhnutelné tak bude
v navrhovém obdobi vytycit cile cest pro zpracovani generelu bezbariérovych tras pro celé
Uuzemi mésta Décin s naslednou realizaci ¢i modernizaci bezbariérovych tras.

Nl

14.4 PRUZKUM PESi DOPRAVY

Vramci dopravnich prlzkum0 na krizovatkach byly vyhodnoceny intenzity pésich
na prechodech pro chodce vyznacenych na Obrazek 488. Sledované obdobi prizkumu bylo
od 7 do 19 hodin. V pfipadé mista ¢. 1 se jednalo o prechod pro chodce v ulici Podmokelska
(pfed postou), v misté €. 2 byly sledovany prechody na kfizovatce Podmokelskd x Bezrucova,
v misté €. 3 byly sledovany pfechod pro chodce u Labského mostu na jizni strané kfizovatky
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a zaroven prejezd pro cyklisty na severni strané krizovatky, sledovany byly také intenzity

chodcl jdoucich po Labském mosté. V misté ¢. 4 byly sledovany prechody pro chodce
na okruzni kfizovatce Pohranicni x 28. fijna.
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Obrazek 48 Mapa stanovist priizkumu pési dopravy

Vysledky scitdani chodcd na vybranych prechodech pro chodce zobrazuje Tabulka 51.
Z vysledk( scitani vyplyva, Ze nejzatizenéjSim prechodem pro chodce byl ten v ulici
Duchcovska (kfizovatka Pohrani¢ni x 28.fijna) s obousmérnou intenzitou 2 186 chodcu
v obdobi od 7 do 19 hodin. Druhym nejzatizenéjsim sledovanym prechodem byl prechod
v ulici Pohrani¢ni. Zde béhem prizkumu proslo 1 589 chodcll. Velmi vysoky pocet pésich byl

téZ zaznamendn na TyrSové mosté, kde bylo béhem prizkumu zaznamendno 1 421 chodcu.

Tabulka 51 Vysledky sc¢itani chodcd na vybranych pfechodech pro chodce za 12 hodin

KF¥izovatka Ulice Pocet chodcu
Podmokelska x PoStovni Podmokelska (zapad) 1185
Podmokelska (vychod 794
Podmokelska x Bezrucova ° m? elska (vychod)
Bezrucova 378
Tyrsu t 1421
Labské nabr. x Tyrs(v most yrqu m’osv —
Labské nabrezi 828
Pohranicni 1589
Pohranicni x 28. fijna 28. fijna 1280
Duchcovska 2186
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Mezi jeden z nejzatiené&jSich prechodi pro chodce ve mésté pak patii prechod v ulici Csl.
mladeze pred vystupem z Hlavniho nadrazi. Ve Spicce pres tento prechod prejde béhem
jedné hodiny okolo 400 chodct (resp. az 4 800 chodc( za 12 hodin).

Podrobné vysledky prizkum( pési dopravy obsahuje PRILOHA C. 4.

14.5 VYJADRENI OBYVATEL K PESi DOPRAVE VE MESTE

V ramci sociodopravniho prizkumu mohli respondenti v oteviené otdzce vyjadrit své nazory,
nameéty ¢i pfipominky na jednotlivé druhy dopravy a s nimi spojenou infrastrukturu
ve mésté. Mimo jiné se také mohli vyjadfit k pési dopravé. Nasledujici kapitola se vénuje
analyze nejcastéji zminovanych nazorl, namétu, pripominek ¢i pozadavkd. Konkrétni znéni
otazek v&. konkrétnich odpovédi v jejich plném znéni jsou uvedeny v PRILOHA C. 9.

K pésSi dopravé se vyjadrilo celkem 221 respondentlu. Problémy a poZadavky obcanu
souvisejici s péSi dopravou (zejména infrastruktura a doplikova infrastruktura) jsou
rozebrany v nasledujicim textu.

Problémy:

® Chybéjici chodniky nebo jejich Gseky (45 odpovédi):
Respondenty nejvice trapi chybéjici chodniky nebo jejich chybéjici useky. Mezi
nejcastéjsi odpovédi patfila nedostatecnd propojenost obou brehll a s tim soucasné
pozadavek na realizaci uvazované lavky, chybéjici chodniky podél silnic a propojenost
lokalit/mistnich ¢asti. Respondenti se také stéZovali, Ze s revitalizaci nékterych sidlist
se s chodnikem nepocitd (napf. Breziny). V mnoha odpovédich respondenti uvedli
i konkrétni lokality nebo Useky kde chodniky chybi. NiZze jsou vypsany viceCetné se
objevujici odpovédi.
x  Konkrétni lokality, které respondenti urcili:

= Horni Oldfichov,
= Boletice nad Labem,
= Breziny.

% Konkrétni useky:

= cesta z ulice Kosmonautt nahoru do DDM Bteziny,

= Hlavni nadrazi — Décin |,

= Zizkova ulice aZ do ZOO,

= Décin - Jilové,

= od Zelezni¢niho prejezdu na Starém mésté — smér Kresice,
= mezi Décinem a Ludvikovicemi,

» podél ulice Drazdanskd mezi Pripeti a JalGv¢im,

= Dé&cin — Breziny,

= kfiZovatka Pfimé a Borovského,
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= od kfizovatky Rudolfova - Na Vyhlidce,

= 7z mésta do Brezin podél hlavni silnice,

» Manesova, V zahradach, Na strani, Sladkova - Csl. armady — Nerudova,

= Vilsnicka ulice a z Vilsnice k ZS Mal3ovice,

= zastavka Kresice skola, smér Boletice,

* nevhodné vedeni v oblasti autobusového nadrazi (nutnost

zdlouhavého obchazeni).
® Chybi bezbariérovost (11 odpovédi):

Respondenti také upozornili na chybéjici bezbariérovost ve mésté. Nejvice je trapi
vysoké obrubniky chodnik(, chybéjici najezdy (napf. v Boleticich, prechod 2. polské
armady, Riegrova u gymnazia) i u novych prechodd pro chodce. Dalsi pfipominka
padla na Kamenickou ulici — pfechod u zastavky Kamenicka je z jedné strany
pristupny pouze po schodech. Spolu s absenci bezbariérovosti respondenti upozornili
i na Spatny stav chodnik(, ktery ma na bezbariérovy pohyb po mésté vysoky vliv.

® Chodniky ve Spatném stavu a neudrzované, neosvétlené (90 odpovédi):
Nejcastéji odpovédi Ci pripominky padly na Spatny stav pési infrastruktury, kde si
respondenti stéZovali na poskozené a neudrzované chodniky. Mnoho respondent(
uvedlo, Ze chodniky jsou v dezolatnim nebo katastrofdlnim stavu. | pfi tomto bodé
néktefi respondenti konkretizovali lokality nebo useky.
% Konkrétni useky:

= centrdlni ¢ast mésta,

» cesta ze Zelenic na Letnou za kapli (je tam jen panelova cesta, kde
vécéné stoji voda a blato, Spatné osvétleni),

= chodnik vedouci po nabfrezi,

= chodniky a ulice na Komenského namésti,

= KfeSice — Boletice,

= Novy most,

= Na Teplické od divadla do Bynova,

» Zelenicka ul. - neschlidny chodnik za desté,

= ulice Prokopa Holého,

=  Krasnostudenecka,

= na Kvadrberku,

= ulice Lesni cesta,

= od kina Snéznik k Albertu,

= pfistup na Novy most (neosvétleny).

® Bezpecnost chodcd - napf. chybi pfechody pro chodce nebo jsou nevhodné
umistény, pripadné nejsou osvétleny (25 odpovédi):
Respondenti se citi ohroZeni na prechodech, které jsou umistény hned
za kfizovatkami, hlavné na téch, na kterych je nedostateény rozhled a také
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za zatackami a okruznimi kfizovatkami. Dale respondentim chybi osvétlené prechody
pro chodce (hlavné na frekventovanych silnicich - Teplickd ul., u Hlavniho nadrazi,
na Masarykové nam.). Také padlo par stiznosti na nedostatecné vyuzivani reflexnich
prvkd pésimi. Respondenti také pocituji nedostate¢nou bezpecnost na pésich trasach
vedoucich skrze méstské parky — krimindlni aktivita (zejména park u OD Albert,
Podmokly).

x  Konkrétni lokality, kde chybi prechody pro chodce:

= KfeSice — Boletice,

= domov pro seniory na Kamenické ulici,

= |abské nabrezi,

= Litoméricka ulice,

= mezi Grandem a prvnim kruhovym objezdem na Labském nabrezi
nelze rozumné prejit ulici Csl. mladeze,

= v Boleticich u Skoly a autobusové zastavky,

* nalabském nabfeZi —u autobusové zastavky.

% Chybéjici osvétleni nebo nedostatecné osvétlené prechody pro chodce:

= Podmokly,

= u kruhového objezdu nad Hypernovou vyjezd smérem na kruhovy
objezd pod Pivovarem,

= Kamenicka — konec¢nd autobusu ¢.1,

= neprehledny prechod v ul. Obloukova (ve sméru jizdy od Kauflandu
schovany za zatackou).

® Chybéjici semafory (7 odpovédi):

x S bezpeclnosti souvisi také semafory. Respondenti upozorniuji na jejich deficit
napr. ve Starém mésté, na prechodu pred budovou hlavniho nadrazi, pfechod
cestou z DC 1 ke Kauflandu, prechody u Magistratu v DC 1 nebo i na kratké
casové intervaly na semaforech.

® Chybéjici pési zony (6 odpovédi):
% Obyvatelé mésta Décin by ocenili pési zény ve vétsSim mnozstvi, tak jak to je
bézné v ostatnich méstech.

® Chybi vybaveni jako napi. odpadkové kose, lavicky, verejné osvétleni + nefunkcni
stavajici (43 odpovédi):

X Mnoho odpovédi padlo i na chybéjici vybaveni pési infrastruktury. Za nejvétsi

problém respondenti uvedli chybéjici verejné osvétleni nebo nefunkcnost

stavajiciho (napt. verejné osvétleni chybi v okrajovych ¢astech mésta,
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v lesoparku pod Kvadrbergem, ad.). Obyvatelim také chybi ve mésté i lavicky
(napft. v centru a v Bynové) a odpadkové kose.

Vybér nejrelevantnéjsich pozadavku/navrhii/nazoria obéant:

«* uvaZovana lavka pres Labe

++ vice zelené, ve velkych vedrech ¢astéjsi kropeni silnic

% zpomalovaci retardéry pti pfechodech

¢ inteligentni prvky na semaforech

%+ posileni pésich policejnich hlidek v noci i ve dne

%+ Castéjsi strihani vétvi strom( a krovi, které zasahuji do chodniku

+* nadchod nebo podchod pro chodce na Vilsnické spojce vedle Lidlu

++ vice chodnikl (i mimo hlavnich tah()

«+ vice turistickych tras, obnovit turistické trasy

%+ zviditelnit prechody pro chodce

%+ zprichodnit mnoistvi zkratek, vybudovani zpevnénych cest pres zelend mista (cesty
neni potieba hledat, jsou jiz nékolik let vyslapany)

+* Uprava chodnik(l — povrch a dodrzovani zakladd hygieny pro majitele psu

% vybudovat pési zony

%+ (Cistota

+* bezpecnost

+* osvétlit neosvétlené useky pro pési

+»» vétsi daslednost pfi kontrolach parkujicich fidicd u prechodd pro chodce (napf. u
obchodl, mensi déti nevidi pres auta)

+» zabradli nebo madlo v zidce u chodniku umisténo podél chodniku - Vokolkova ul.

+» chodniky pllené - cyklista, chodec
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14.6 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY
» Velmi dobré podminky pro pési chizi v centru mésta
» Probihajici rekonstrukce a Upravy jednotlivych ulic a namésti
» Ekonomicka vyhodnost chlize a jeji prospésnost na zdravi pro jedince

7

SLABE STRANKY

Chybéjici propojeni center mésta na levém a pravém biehu feky Labe
V ramci celého mésta chybi ucelenéjsi sit bezbariérovych tras
Chybéjici chodniky na trasach z odlehlych mistnich ¢asti do centra
Chybéjici chodniky nebo Spatnych technicky stav na dalSich mistech

YV YV VYV

Velké mnozstvi rizikovych a nebezpecnych mist

PRILEZITOSTI

» Realizace pési lavky pridruzené k Zelezni¢nimu mostu
Cerpani dotaci na realizaci pro projekty bezbariérovych tras
Rekonstrukce a modernizace stavajici infrastruktury pro pési
Vystavba chodnikd propojujicich odlehlejsi méstské c¢asti s centrem

VYV V V

HROZBY

» Ohrozenda bezpecnost peSich, zejména u tras vedenych v pridruzeném
prostoru spole¢né s cyklodopravou (napt. na chodnicich, cyklostezkach)

» Maly ohled na pési dopravu pri navrhu organizace dopravy, uprednostiovani
motorové dopravy na Ukor chodct

» Snizovani komfortu a bezpecnosti chodcl na chodnicich v disledku parkovani
motorovych vozidel

» Nedostatek financi na zatraktivnéni pésich tras a doprovodného mobiliare
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15 NAKLADNi DOPRAVA

Mésto Dé&¢in je v ramci Ceské republiky z hlediska nakladni dopravy ddleZitym a strategickym
mistem. DécCin je soucasti vyznamného evropského koridoru TEN-T Orient/Vychodni
Stredomofi, ktery spojuje ndamorni rozhrani Severniho, Baltského, Cerného a Stfedozemniho
more. Jde o IV. multimodalni panevropsky koridor.

Méstem pfimo prochazi jeho fi¢ni a Zelezni¢ni ¢ast. V ramci fi¢ni dopravy jde o feku Labe,
v rdmci Zelezniéni dopravy je pak velmi vyznamny cely Zelezniéni uzel Décin, do kterého Usti
nékolik Zelezni¢nich trati — 083 smér Drazdany, 090 smér Usti nad Labem, Praha (1. tranzitni
koridor) a 073 smér Usti nad Labem, Mélnik. V ramci silni¢ni dopravy lze mluvit o blizké
dalnici D8, ktera prochazi tzemim cca 20 km zapadné od Décina.

Décinem tak pfimo prochdzi veskery tranzit ndkladni dopravy dopravovany po Labi, veskery
tranzit dopravovany po Zeleznici z/do ¢asti SRN a severni Evropy, v jeho blizkém okoli pak
i velkd ¢ast ndkladniho tranzitu dopravovaného silni¢ni dopravou z/do ¢asti SRN a severni
Evropy. Tranzitni nakladni silni¢ni doprava je pfimo v DécCiné minimalni, na Uzemi mésta
prevazuje doprava zdrojova a cilova.

Plochy generujici zvySenou nakladni dopravu ve mésté generuji zejména tyto vyjmenované
lokality:

» méstska c¢ast Décin V — Rozbélesy, jejiz pramyslové plochy castecné presahuji
i do mistnich ¢asti Décin IV — Podmokly a Décin VI — Letna

» primyslové plochy podél silnice 1/13 - mistni ¢asti Décin IV — Podmokly, Décin VIII —
Dolni Oldfichov a Décin IX — Bynov,

» prumyslové plochy v ¢asti Décin XXXII — Boletice nad Labem a v ¢asti Décin XXXI —
KFeSice

» primyslové plochy se nachazi i v blizkosti Zeleznice v méstskych ¢astech Décin | —
Décin, Décin Il — Nové Mésto a Décin Il — Staré Mésto

15.1 MULTIMODALNI (KOMBINOVANA) DOPRAVA

Centrem multimodalni dopravy v Déciné je Termindl Décin v méstské casti Loubi. Tento
termindl spravuje spole¢nost Cesko-saské pfistavy s.r.o. Jde o multimodalni terminal, ktery
ma napojeni na silniéni a Zelezni¢ni sit a na feku Labe. Nachazi se na fiénim kilometru Labe
737,8 ai 739,8. Zeleznici je spojen prostfednictvim vlecky ze stanice Décin vychod.
Pro silni¢ni nakladni vozidla se vjezdy do termindlu nachazeji v ul. Loubska a v ul. Labska.

Tento terminal disponuje vykonnym prekladacim zatizenim, zajistuje prekladku kusového
a sypkého zbozi, kontejner(, tézkych a nadrozmérnych kus( do 80 tun a taktéz je vybaveny
i tankovaci stanici ropnych produkt(l. Terminal nabizi taktéz i skladovaci prostory — oteviené
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i kryté a také kancelarské prostory k pronajmu pro externi firmy. Terminal je vybaven
i certifikovanou vahou pro Zelezni¢ni a silni¢ni vozidla.

Nakladni pfistavy na Uzemi mésta Décin:

o Cesko saské pFistavy s.r.o. (Loubska 704/9 Dé¢in) v Loubi (Terminal D&cin)
e Aredl zimniho pfistavu / Rozbélesy (Usteckd / Vodni ulice)

Prvnimu pfistavu se vénujeme pfi multimodalni nakladni dopravy v Déciné.

Na uzemi Décina se nachazi i druhy multimodadlni pfistav v mistni ¢asti Rozbélesy. Nazyvan je
také jako zimni pfistav. Nachdzi se v primyslové z6né Rozbélesy na ul. Usteckd/Vodni a ma
ochrannou funkci. Nachdzi se na levém brehu reky Labe, vjezd do ochranného bazénu je
na 741,91 ticnim kilometru. Provozovatelem pozemni ¢asti pfistavu je soukroma spolec¢nost.
Pfistav je napojen pouze na silni¢ni infrastrukturu (po ul. Vodni), napojeni na Zelezni¢ni
infrastrukturu, i prfes blizkost décinského ndakladového ndadrazi neni dostupné.
Po rekonstrukci pfistavni zdi v roce 2008 je urCen predevSim pro prepravu substratd
a pro prepravu nedélitelnych velkych a tézkych nakladl s hmotnosti do 200 tun.

Vice se lodni dopravé vénuje samostatna kapitola 17. Nejvétsi problém pro lodni dopravu
pfitom predstavuje nestabilita vySka plavebni hladiny.

15.2 SILNICNi DOPRAVA

Vyznamny tranzit silni¢ni ndkladni dopravy obchazi mésto po blizké dalnici D8. Méstem
prochazi pouze zanedbatelny tranzit smérem po komunikaci 1/13 smérem na Liberec. Lze
proto tvrdit, Ze silnicni ndkladni doprava, ktera se v Déciné nachazi, je z majoritni ¢asti
zdrojova nebo cilova. Z pohledu silniéni nakladni dopravy se vyznamné verejné odstavné
plochy pro kamiony, ndkladni vozidla nebo dalsi rozmérnd vozidla na uUzemi mésta
nenachazeji. Takové plochy k parkovani nakladnich vozidel se nachazeji jen v soukromych
aredlech konkrétnich firem v Déciné.

15.2.1 ZatiZeni silni¢ni sité nakladni dopravou

Na zakladé udajl z dopravniho modelu mésta Décin je silniéni nakladni doprava nejsilnéjsi
v ose Usti nad Labem (silnice 1/62) — Novy Most — Liberec (silnice 1/13). Mezi vyznamnéji
zatizené Useky nakladni dopravou patfi (sestupné podle intenzit):

» Novy most

ulice Ustecka (silnice 1/62)
ulice Prace (silnice 1/62)
ulice Kamenicka (silnice 1/13)

YV V V V

ulice Benesovska/Ceskolipska (silnice 11/262)
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» ulice Podmokelska/Pivovarska/Teplicka (silnice 1/13), v¢. jednosmérného kruhu
Hankova — Uhelnd — PoStovni — Podmokelska

ulice Litoméricka/Vitézstvi (silnice 11/261)

ulice Délnicka

ulice Labské nabrezi

ulice Pfedmosti

YV VV VY

Tyrstv most

Vytizeni komunikacni sité Décina nakladni dopravou zobrazuje vyfez z dopravniho modelu
meésta na Obrazek 499.

’Sé El N %ﬁx \r"g_z‘i_\n .

3 > 8 :
A T .
M.

Obrazek 49 Vytizeni komunikacni sité Décina nakladni dopravou v dopravnim modelu PUMM Décin

Vice se silni¢ni infrastrukture vénuje samostatna kapitola 11.
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15.3 ZELEZNICNi DOPRAVA

V ramci Zelezni¢ni dopravy predstavuje mésto DécCin Zelezni¢ni uzel celostatniho vyznamu
se stanici mezinarodniho charakteru Praha - Dé&cin - Drazdany - Berlin - Hamburk, ktera je téz
prechodovou stanici mezi Ceskou republikou a Némeckem (Zelezni¢ni hraniéni prechod
Décin — Bad Schandau).

V Déciné se protina 5 Zeleznicnich trati:

trat 073 Usti nad Labem — Dé&¢in (tzv. pravobieini trat)

trat 081 Décin — BeneSov nad Ploucnici — Rumburk

trat 083 Décin — Bad Schandau — Dolni Poustevna — Rumburk
trat 090 Praha — Usti nad Labem — Decin (tzv. levobfeZni trat)

trat 132 Décin — Oldfichov u Duchcova, tzv. ,Kozi draha” — v souéasnosti nevyuzivana

YV V VYV

Zelezniéni trat s nepretrzitou vylukou (nesjizdnost v disledku poskozeni trati)

Z pohledu nakladni Zelezniéni dopravy je zcela zdsadni Zelezniéni trat ¢. 073, po které jsou
v soucasné dobé vedeny nejvétsi objemy nakladni dopravy. Dalsi vyznamnou Zeleznicni trati
je pro nakladni dopravu trat ¢. 090, ktera je soucasti prvniho tranzitniho koridoru spojujiciho
Némecko s Rakouskem a Slovenskem p¥es Ceskou republiku.

Kromé vyse vyjmenovanych Zeleznicnich trati je pro nakladni dopravu zcela zdsadni pfima
propojka trati ¢. 073 a 083 (1. tranzitniho koridoru) mezi stanicemi Décin vychod a Décin -
Prostfedni Zleb. Tato vysoce frekventovand propojka vede okrajem pravobFeiniho
décinského centra a tvorfi znacnou liniovou prekazku této lokality.

Z hlediska infrastruktury zaujimaji traté, kolejisté a doprovodna infrastruktura rozsahlé
plosné zabory na katastru mésta. Na levém i na pravém brehu Labe zaujimaji zna¢ny prostor
zejména v obvodu Zelezni¢nich uzl( Décin hl.n. a Décin vychod. Oba uzly Ize funkéné chéapat
jako jeden z nejvyznamnéjSich draznich prvkd celostatniho vyznamu s prechodovou funkci
do SRN a dalSich severskych statd. V jejich tésné blizkosti se nachazeji rozlehld kolejisté
s desitkami koleji, slouzicich jako nakladové nadrazi s vyckavaci, odstavnou i seradovaci
funkci. Nachdazi se zde i depa a mista pro odstav nakladnich vozd.

Zelezni¢ni plochy uréené pro nékladni vlaky se na Gzemi mésta Décin nachazeji v tésné
blizkosti Zelezni¢nich stanic:

» Décin vychod (Décin | - Décin)

» Dé&Cin hl.n. (DécCin V — Rozbélesy)

> Dé&&in-Prostfedni Zleb (Déc&in XI — Horni Zleb)
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Do Zeleznic¢nich trati se napojuje i nékolik vle¢ek vedoucich do/z téchto areal:

Y

terminal Loubi

pramyslova oblast Rozbélesy

vrakovisté Rozbélesy

opravny Zelezni¢nich nakladnich voz( RYKO a.s.

provozni stfedisko Décin

DS Smith Packaging Czech Republic Ltd. (Décin XXXII — Boletice nad Labem)
Areal IDS CARGO

YV VYV VY

Zelezniéni nakladni dopravu provozuje v Ceské republice nékolik desitek dopravcd, neni
proto mozné ziskat presné informace o intenzitdch a mnoiZstvich ndkladnich vlakd
a prevazenych komodit.

Verejné dostupnd jsou pouze data o pridélenych dopravnich cestdch ndkladnim vlakim
na jednotlivych tratich, které Ize vy¢ist z grafikonG pro nakladni dopravu. Ciselné tak Ize tedy
vyjadfit maximalni mozny pocet nakladnich vlak(, které GUzemim Décina mohou projet
vramci 1 dne (tj. 24 hodin). Data vSak neobsahuji informace o skutecném vyuziti této
dopravni cesty, ani o pripadné délce skutec¢né odjetého nakladniho vlaku a jeho nakladu.

Tabulka 52 zobrazuje Zeleznic¢ni traté a maximalni mnozstvi nakladnich vlakd, které po nich
mohou projet za 24 hodin. Tabulka 53 wvycisluje maximdlni mnoZstvi ndkladnich vlakd
s pridélenou dopravni cestou a to pouze mezi Zelezni¢nimi stanicemi na Uzemi Décina.

Tabulka 52 Pocet pridélenych dopravnich cest (za 24 hodin)

<, . Nakladni Ostatni
Cislo traté , ,
expresy nakladni vliaky
081 0 4 4
090 42 19 61
073 73 20 93
083 111 58 169
celkem 226 107 333

Tabulka 53 Pocet pridélenych dopravnich cest po Gizemi mésta (za 24 hodin)

Nakladni Ostatni

Vni ~ ké Gsek . .
nitromestske useky expresy nakladni vliaky

Dé&&in hl.n. — Dééin-Prostiedni Zleb 51 52 103
Celkem 926 65 161
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16 LETECKA DOPRAVA

Ve mésté DéCin se letisté nenachazi. V ramci letecké dopravy je k dispozici pouze heliport

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operaéni program Zaméstnanost

pro vrtulniky. Heliport se nachdzi varedlu décinské nemocnice a v pfipadé potieby je
vyuzivan leteckou zachrannou sluzbou.

V okrese Décin se poté nachazeji dvé mensi polni letisté s nezpevnénymi drahami, konkrétné
v obcich Bynovec a Chribskd. Tato letisté jsou urlena pouze pro hobby létani. V ramci
Usteckého kraje se poté nachazi dalii heliporty (zejména v aredlech nemocnic) & sportovni
letisté. Zadné vefejné letisté se zpevnénou drahou se zde nenachdzi.

Z pohledu letecké zachranné sluiby patii region Dé&na pod spadovou oblast Usti
nad Labem, a provozuje ji zde spolecnost Delta air system.

V relativné snadné dostupnosti se vsak nachazi mnoho mezinarodnich letist. Mezinarodni
letisté ve vzdalenosti do 300 km od mésta Décin jsou uvedeny v ndsledujici Tabulka 54.

Tabulka 54 Piehled letist v dostupné vzdalenosti od mésta Dé&in

Vzdalenost Jizdna Jizdna Pocet
Leticts Kod letisté od centra doba doba odbavenych
[ICAO/IATA] Décina autem vefejnou | cestujicich za rok
[km] dopravou 2017
Praha — Ruzyné LKPR/PRG 120 1:20 2:10 15415 001
Karlovy Vary LKKV/KLV 150 2:10 3:30 21404
Pardubice LKPD/PED 180 2:20 3:15 88 490
Drazdany EDDC/DRS a0 1:00 1:35 1709 277
Lipsko/Halle EDDP/LEJ 185 1:50 3:00 2 365 141
Berlin Tegel EDDT/TXL 280 2:50 3:30 20 455 278
Berlin Schonefeld EDDB/SXF 250 2:30 3:30 12 900 000
Berlin EDDB/BER 250 2:30 3:30 33326 000
Brandenburg
Wroclaw EPWR/WRO 270 2:50 6:30 2 855071

Z tabulky je zfejmé, Ze nejlepsi spojeni ma mésto Décin s mezinarodnim letistém v Praze

a s letistém v némeckych Drazdanech, a to jak z pohledu dostupnosti autem, tak z pohledu

dostupnosti vefejnou dopravou.
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17 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava je ve mésté Décin zajiSténa prostfednictvim feky Labe. Labe je vyznamnou
dopravni cestou nejen pro samotny Dé&&in, ale i pro samotnou Ceskou republiku. Vyznamna
je zejména tim, Ze je prohldsena za mezindrodni vodni cestu se svobodnym pfistupem
plavidel vSech ndrodnosti. Jde o svobodnou spojnici s mofem a prostiednictvim jejich
mezindrodnich vod prakticky s celym svétem. Diky tomu je moZné zboZi vyvaZet nebo
dovaziet do Ceské republiky nezatizené o clo a jiné poplatky provoznich zemi.

7 v

Reka Labe a pFistavy v D&&iné jsou takté? souéasti vyznamného evropského TEN-T koridoru
Orient/ Vychodni Stfedomofi, ktery spojuje ndmofni rozhrani Severniho, Baltského, Cerného
a Stfedozemniho more, optimalizuje vyuZivani pfistavll a souvisejicich namofnich tras.
Jde o IV. panevropsky multimodalni koridor. Jeho trasu Ize vidét na Obrazek 50. Obrazek 51
zobrazuje prehledovou mapu Labsko-VItavské vodni cesty.

Obrazek 50 IV. TEN-T koridor Orient/Vychodni Stfedomo¥i
(zdroj: © European Commission — DG MOVE - 2018)

Mimo spojeni Ceské republiky s mofem zajistuje Labe také spojeni vyznamnych &eskych
a némeckych meést, resp. pristavi. Nejvyznamnéjsi z nich je pfistav v Hamburku. | kdyz jde
o fi¢ni pfistav, pfistup do néj maji i namorni lodé.

Nejen diky Labi, ale i jeho pfitoklim a kandldm na TEN-T koridoru, lze hovotit o spojeni
s dalSimi vyznamnymi némeckymi mésty. Témi jsou Magdeburg, Hannover, Brémy,
Braunschweig, Drazdany. V Ceské republice jde zejména o mésta Usti nad Labem, MéInik,
Neratovice, Nymburk, Podébrady, Kolin, Pardubice a diky Vitavé jde také o hlavni mésto
Prahu.
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PREHLEDOVA MAPA LABSKO-VLTAVSKE VODNIi CESTY
OVERVIEW MAP OF ELBE-VLTAVA WATERWAY
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Obrazek 51 Pfehledova mapa Labsko-VItavské vodni cesty (zdroj: LAVDIS)

DulezZité je zminit, Ze vodni doprava na Labi je zcela zavisla na splavnosti feky v Useku okoli

v v/ . v v/

Décina, diky mistnimu prudsimu sklonu dna a UzZiny Heger pfimo v Déciné. Tato kombinace
vytvafi nevhodné podminky a velkou zavislost na vysi ponoru plavidel plujicich samotnym
Uzemim mésta Décin. To pravidelné zpUsobuje zastaveni plavby, zejména v letnich mésicich,
co? velmi negativné plsobi nejen na ekonomiku mistniho regionu, ale i samotné Ceské

v

republiky. Toto zastaveni plavby také negativné plisobi na dopravu, kdy ndsledné roste cena
za prepravu v Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé. Samotnd vodni doprava vytvafi nejmensi
externality oproti silniéni nebo Zelezni¢ni dopravé, a proto mizeme tvrdit, Ze zastaveni
plavby ve vysledku daleko vice zatéZuje Zivotni prostfedi jako plavba samotna. Jde napriklad
o hlu¢nost pro mistni obyvatele, kterad je nesrovnatelnd mezi Zelezni¢ni a vodni dopravou.
PFi zastaveni plavby je nutné vétsi objemy zboZi pfepravovat v noci, jelikoZ je dana Zelezni¢ni
trat v prdbéhu dne silné vytizena osobni dopravou. Vodni doprava ma také vyznamny vliv
na zaméstnanost v regionu Décin, ktery je jiz historicky navazdn na vodni dopravu.
V poslednich letech Ize pozorovat stale delSi a vyznamnéjsi preruseni plaveb, coz zplsobuje

nemalé problémy, at uz dopravni nebo ekonomické a také zhorsuje Zivotni prostiedi.

Duasledek téchto problémd mulzeme vidét na grafu, kde je kvartdlné zobrazena preprava
zbo?i v rdmci dovozu a vyvozu do Ceské republiky. PFeshraniéni preprava na ostatnich
Ceskych fekach je zanedbatelnd, proto je moziné tvrdit, Ze hodnoty uvedené v grafu
predstavuji zejména vyménu zboZi po Labi. Zgrafu na Obrazek 522 je viditelné, jak
v poslednich letech vyrazné klesa pfeshranic¢ni vyména zbozi za vyuziti lodni dopravy.
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Dovoz a vyvoz ve vodni dopravé v CR
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Obrazek 52 Dovoz a vyvoz zboZi pomoci vodni dopravy za posledni obdobi

(zdroj: autor na zikladé dat €SU)

Na Uzemi mésta se nachazi hned nékolik ndkladnich pristav( a lodénic. Témi hlavnimi jsou:

> Cesko saské ptistavy s.r.o. (Loubska 704/9 Dé&&in) v Loubi (Terminal D&cin)
> Ceské lodénice a.s. (Vitézstvi 56, Kieice, D&¢in)
> Aredl zimniho pfistavu / Rozbélesy (Usteckd / Vodni ulice)

Nejvét$i nakladni pristav, nachazejici se v méstské ¢asti Loubi spravuje spole¢nost Cesko-
saské pristavy s.r.o. Nachazi se na ficnim kilometru 737,8 az 739,8. Jde o multimodalni
pristav, ktery ma napojeni na silnicni a Zelezni¢ni sit. Tento pfistav disponuje vykonnym
prekladacim zafizenim na preklddku kusového nebo sypkého zboZi, kontejnerd, tézkych
a nadrozmérnych kus( do 80 tun a taktézZ je vybaveny i tankovaci stanici ropnych produkt(.
Pfistav nabizi taktéZ i skladovaci prostory, a to at uz oteviené nebo kryté a také kancelarské
prostory k prondjmu pro externi firmy. Pfistav je vybaven i certifikovanou vdhou
pro Zelezniéni i silniéni vozidla.

Druhym nakladnim pfistavem je pristav Décin-Rozbélesy, nazyvany také jako zimni pfistav.
Nachazi se v prlimyslové zéné Rozbélesy a ma ochrannou funkci. Nachazi se na levém brehu
a vjezd do ochranného bazénu je na 741,91 fiénim kilometru. Provozovatelem pozemni ¢asti
je spole¢nost RIVER PORT, s.r.o. s adresou pfimo v pfistavu na Vodni ulici v Déciné.
Po rekonstrukci pristavni zdi v roce 2008 je urcéen predevsim pro prepravu substrat(i a taktéz
na prepravu nedélitelnych velkych a tézkych naklad( s hmotnosti do 200 tun.
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Vyznamnou soucasti vodni dopravy v D&&iné jsou také Ceské lodénice Dé&&in. Nachazeji se
v méstské casti KreSice. Vénuji se nejen stavbam lodi, ale i jejim opravam, a to az do délky
110 metrd a hmotnosti do 900 tun.

Pro osobni dopravu jsou na Uzemi mésta urcena tato pristavisté:

» pfristavisté Décin na Smetanové nabrezi pfimo v Déciné

> pristavisté Dolni Zleb ve stejnojmenné méstské ¢asti

> piivoz v Dolnim Zlebu
PFistavisté v mistni ¢asti Décin | - Décin se nachdzi na Smetanové nadbrezi, pfimo
pod Décinskym zamkem, nedaleko TyrSova mostu. Pfistavisté na Smetanové ndbrezi je Casti
vefejného pristavu Décin — Loubi (km 740,32 — 740,50), provozovatelem jeho pozemni ¢asti
je spoleénost Ceské pFistavy, a.s. Do pfistavu maji pravo zajizdét vdechna plavidla,
v¢€. nakladnich. Vzhledem k poloze pouhych 10 minut pésky od zamku a pravobrezniho
centra mésta ma vSak zejména turistickou funkci. V ramci pravidelné osobni dopravy toto
pristavisté obsluhuje pravidelna lodni linka 902, ktera patfi pod integrovany dopravni systém
DUK. Zabezpecuje ji Labskd plavebni spole¢nost, s.r.o. a jezdi po trase Usti nad Labem —
Dé&cin — Dolni Zleb — Hiensko — Bad Schandau. Provozovana je mimo letni mésice, protoze je
vazana na dostate¢nou vysku vodni hladiny, kterd je, jak bylo vySe zminéno, v letnim obdobi
problémova. Jezdi obvykle o vikendech a statnich svatcich, az do Bad Schandau pak zajizdi
pouze zhruba 3x rocné, dle plavebniho fadu. Mimo této linky jeSté Labska plavebni
spolecnost, s.r.o. provozuje soukromé plavby na objednavku, zejména do Némecka formou
turistickych vyleta.

Na Uzemi mésta Décin se také nachazi ptivoz, ktery propojuje mistni ¢ast Décin XIV - Dolni
Zleb na levé strané brehu se silnici 1/62 na pravé strané biehu v Fiénim kilometru 731,87 km.
Jeho domovskeé kotvisté je na levém brehu Labe pod restaurantem Dolni Grund. Nachazi se
ve stfedu této mistni ¢asti, od Zelezni¢ni zastdvky Dolni Zleb a pfistavité Dolni Zleb je
vzdalen cca 400 metrl. Technicky jde o unikdt a patfi mezi posledni plavidla s dolnim
vodicem v Ceské republice. Ocelové lano je ukotveno u levého biehu a je po celé délce
nadlehCovano plovaky. Pro samotnou plavbu mezi obéma brehy je vyuzivano proudu reky,
a to postupnym natacenim pramu proti proudu pomocnymi lanky. ZkuSeni prevoznici tak
musi reagovat na aktualni vodni stav, povétrnostni podminky a v neposledni radé
na prepravovanou tonaz. Tato technologie rfadi toto plavidlo mezi vysoce ekologicka plavidla,
nepottebuje spalovaci motor a vyuziva pouze energie vody. Pfivoz v Dolnim Zlebu celoro¢né
prevazi pési turisty, cyklisty, motocyklisty a automobily do 12 t hmotnosti. Provozni doba se
lisi dle sezény. V obdobi od kvétna do zafi jezdi do 20:00, mimo toto obdobi do 19:00.
Béhem vikendU a svatk( jezdi od 7:30, ve vSednich dnech od 6:00. Pfepravné se pohybuje
od 15 K¢ za dospélou osobu, 20 K¢ stoji osobni auto nebo cyklista, za dalsi osoby ve vozidle
se doplaci 7 KE. Je zde moznost zakoupeni rodinného jizdného, hromadného jizdného
pro skupiny nad 10 osob a také casové rocni kupény. Samotny provoz je zavisly na vysce
hladiny Labe, kterd se na vodo¢tu v Usti nad Labem musi pohybovat v rozmezi 160 a? 300
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cm. Aktudlni stav hladiny Labe v méfici stanici v Usti nad Labem Ize sledovat na webovych
strankach pod nasledujicim odkazem
http://hydro.chmi.cz/hpps/hpps prfdyn.php?seq=307228 .

17.1 SWOT analyza

SILNE STRANKY

> Reka Labe na Uzemi mésta

> Masarykovo zdymadlo v Usti nad Labem

» Privoz na Uzemi mésta

» Soucast TEN-T sité a IV. panevropského multimodalniho koridoru
» Existence multimodalniho nakladniho termindlu

SLABE STRANKY

» Nestabilni plavebni podminky
» Nedostatek propojeni bfeh( Labe

PRILEZITOSTI

» Realizace plavebniho stupné Décin

» Rozvoj plavby na Labi

» Rozvoj pfivozl na Uzemi mésta

» Rozvoj a modernizace infrastruktury pro lodni dopravu

HROZBY

» Nerealizace plavebniho stupné Décin

» Kolisavost klimatickych podminek (sucha v Iété, povodné)
» Postupny Ubytek vody

» Odpor verejnosti vici realizaci plavebniho stupné Décin
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18 BEZPECNOST DOPRAVY VE MESTE

18.1 DOPRAVNI NEHODOVOST

V ramci kapitoly bezpecnosti dopravy na komunikacni siti ve mésté Déciné byly zpracovany
z geografického informaéniho systému Ministerstva dopravy CR prehledy o dopravnich
nehodach.

18.1.1 Dopravni nehody bez rozliseni

Policie CR eviduje dopravni nehody na pozemnich komunikacich, které ji ze zakona pfislusi
vy$etfovat'. V letech 2006 aZ 2008 nebylo nutné pfivolat PCR k nehoddm do 50 tis. K&
a bez zranéni, v letech 2009 a7 2017 nebylo nutné pfivolat PCR k nehoddm do 100 tis. K&
a bez zranéni. Proto neni celkovy rocni pocet nehod v téchto dvou obdobi srovnatelny.
Nasledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin po nehodé. Podil umrti do 24 hodin
na celkovém poétu Umrti z dopravnich nehod je udavan 94 % za CR v roce 2010.

Za 11 let bylo v Déciné zaznamenano 4 463 nehod, z toho:

» 16 skoncilo smrti,
» 98 tézkym zranénim
» 4463 lehkym zranénim

Nasledujici Tabulka 55 obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod vletech 2007
az 2017 na Uzemi mésta Décina dle jejich zdvaznosti. Grafickd podoba tabulky je poté
zobrazena na Obrazek 53.

Tabulka 55 Pfehled nehod v Déciné v letech 2007 az 2017

zavaznost
rok smrt tézké zranéni lehké zranéni hmotna skoda nehmotnych skod
(Reinhold 130, 70, 5)
2007 0 21 70 702 20
2008 3 11 58 636 20,1
2009 4 6 64 302 17
2010 0 7 53 361 12,6
2011 3 12 49 218 23
2012 1 8 59 224 14,5
2013 1 3 51 345 10,8
2014 1 3 47 348 11,3
2015 2 11 57 391 18,8
2016 0 8 66 448 12
2017 1 8 77 488 12,5

! Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod
212

Gateway to solutions




Evropska unie w 7 Royal
Evropsky socialni fond

Operaéni program Zaméstnanost SUMP HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Pocty nehod v Déciné celkem podle zavaznosti
2
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Obrazek 53 Grafické znazornéni poctu nehod dle jejich zavainosti v letech 2007 az 2017

Zévainost dle Reinholda? je pramér bodového hodnoceni nasledkd nehod, kdy smrtelna
nehoda ziskd 130 bodd, nehoda nejvyse s tézkym zranénim 70 a nehoda nejvyse s lehkym
regresni kfivkou interpretovat jako dfive klesajici, posledni roky pak stagnujici a to s velkou
mirou nejistoty vzhledem k variabilité hodnot.

Polovina smrtelnych nehod byla mezi vozidly nebo vozidlem a pevnou prekazkou, druhd
polovina byla srazka s chodcem. Smrtelné nehody byly lokalizovany:
» 5x nasilnici 1/62,
5% na silnici 1/13,
3x na silnici 111/25852,
3x na mistnich komunikacich.

Y V V

Obecna lokalizace smrtelnych a tézkych nehod je na sbérné komunikaci, kde jsou vyssi
redlné, pripadné i dovolené, rychlosti vozidel a vyssi intenzity dopravy.

Nasledky nehodovosti Ize také hodnotit metodikou celospolecenskych ekonomickych ztrat
z dopravni nehodovosti® (CDV 2010), kdy jsou hodnoceny naklady na zasah IZS, zdravotni

% Fri¢ J., Viiv uprav organizace silnicniho provozu v intravildnu na bezpecnost a plynulost dopravy. Disertacni
prdce. Ostrava 2009.

* Darikovd A., Metodika vypocCtu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV 2010,
http://www.lss.fd.cvut.cz/Members/langr/uaemka/metodika-vypoctu-ztrat/at download/file
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péce, hmotnd skoda, soudy, ztrata na produkci, socidlni vydaje. Smrtelnou nehodu lze pak
vyjadrit jako 19,4 mil K¢, tézké zranéni 5,1 mil. K¢, lehké zranéni 0,7 mil K¢ a nehoda jen
s hmotnymi nasledky na 0,4 mil K¢ (vcenach k roku 2016). Pak je moino nasledky
nehodovosti v Déciné za obdobi 2007-2017 vycislit na cca 2 900 mil. K¢.

Z prostorového usporadani vSech nehod vyplyva jejich soustifedéni do prostoru kfizovatek
silnic v centralni ¢asti obou center a pritahu silnic I/13 a 1/62. Jedna se o mista:

» centrum Décina v okoli Masarykova nam.,

» pratah 1/13, ul. Kamenicka,

> centrum Podmokel na Teplické, Trzni, Csl. mladeZe, Podmokelské ul.,

» prstenec pritahu v Podmoklech: Hankova — Uhelnd — Postovni.

Chodci tvofi podil na nehodach 6 %, avsak podil na zranénich véetné smrti se pohybuje
okolo 30 az 50 % ze vSech pripadu. Tyto podily az dvojnasobné prekracuji celorepublikové
priméry v umrtich a tézkych zranénich. Zaroven naznacuji, na jakou skupinu ucastnik(
provozu se zaméfit a zajistit jim budovani kvalitni a bezpeéné infrastruktury.

Podily nehod nemotorovych ucastnikl silnicniho provozu v Déciné v obdobi let 2007 az 2017
jsou uvedeny v Tabulka 56, podily nehod nemotorovych ucastnikl silniéniho provozu v ramci
celé CR v roce 2005 jsou uvedeny v Tabulka 57.

Tabulka 56 Podily nehod nemotorovych tcastniku silniéniho provozu v Déciné v letech 2007 - 2017

absolutni pocet smrt téilfé, Iehlfé i thOtna’ celkem
zranéni zranéni skoda

vie 16 98 651 4 463 5228
z toho s ucasti chodcl 8 48 213 22 291
z toho s Ucasti cyklistd 2 11 84 34 131
relativni podil

vse 100% 100% 100% 100% 100%
z toho s ucasti chodcl 50% 49% 33% 0% 6%
z toho s Ucasti cyklistd 13% 11% 13% 1% 3%
podil chodcl a cyklistl celkem 63% 60% 46% 1% 8%
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Tabulka 57 Podily nehod nemotorovych tGéastniki silniéniho provozu v celé €R v roce 2015

(zdroj: Ro¢enka dopravni nehodovosti 2015 tab 1 na str. 99, tab. 29 na str. 196 a analyza RHDHV 2015)

oy tézkeé lehké hmotna

absolutni pocet smrt ., ., . celkem
zranéni zranéni Skoda

vse 601 2202 18758 71506 93 067
z toho s Ucasti chodcl 128 527 2622 268 3545
z toho s Ucasti cyklistd 67 397 3186 459 4109
relativni podil
vse 100% 100% 100% 100% 100%
z toho s ucasti chodcl 21% 24% 14% 0% 4%
z toho s Ucasti cyklistl 11% 18% 17% 1% 6%
podil chodcl a cyklisti celkem 32% 42% 31% 1% 11%
18.1.2 Dopravni nehody s ucasti cyklisti

Za 11 let bylo v Déc¢iné zaznamenano 131 nehod s Ucasti cyklistl (3 % ze vSech nehod),
z toho:

» 2 skoncily smrti (13 % ze vSech smrtelnych nehod),
» 11 tézkym zranénim (11 % ze vSech tézkych nehod),
» 84 lehkym zranénim (13 % ze vSech lehkych nehod).

Druh nehod s ucasti cyklisti v Déciné 2007-2017

stfet s chodcem

%

stiet cyklistl
1%

Obrazek 54 Druhy nehod s uéasti cyklistdi v Dé¢iné, v obdobi 2007 az 2017
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Z celkového poctu 131 nehod cyklistd v Déciné byly
» 103 (77 %) stfety s motorovymi vozidly,
22 (17 %) nehody jednoho ucastnika-cyklisty (samonehoda),
2 (1 %) stfety mezi dvéma cyklisty,
6 (5 %) strety s chodci.

Y V V

Rozdéleni nehod cyklistl v Déciné podle druhu nehody a jejich zavaZznosti v letech 2007 az
2017 zobrazuje Tabulka 58 a Obrazek 55.

Tabulka 58 Nehody cyklisti v Déciné v letech 2007 az 2017

pocet tézkeé lehké hmotna
smrt . . . . .
nehod zranéni | zranéni skoda
stiet s motorovym vozidlem 103 1 9 60 33
samonehoda 22 1 0 20 1
stiet cyklistu 2 0 0
stfet s chodcem 6 0 2 4 0

Nehody podle zavinéni a nasledku srazky
cyklisty s jedoucim motorovym vozidlem v
Déciné 2007-2017

.. smrt nebo
zavineni

zranéni

fidicem pg

Obrazek 55 Nehody cyklistti v Déciné v letech 2007 az 2017 dle zavinéni a nasledki

Trend zdvainosti lze z grafu regresni kfivkou interpretovat jako polovinu doby klesajici
a nasledné stagnujici. Tézké nehody nevytvari prostorové shluky. V obecné roviné lze
konstatovat, Ze cyklisté zavini cca polovinu stfetd - nehod, ale nesou témér vsechny
zdravotni nasledky.
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Vzhledem k malému poctu nehod cyklistl je nutno za shluk povaZovat jiz 2 az 3 nehody.
Z prostorového usporadani nehod cyklistd vyplyva soustredéni nehod do téchto mist:

» podjezdy Zel. v ul. Riegrova, Kamenicka,

» Masarykovo nam.,

» ul. Predmosti pod 1/62,

» ul Délnicka u fy. RYKO,

» okruzni kfizovatka Litoméricka.

Detailni rozbor poctu nehod s Ucasti cyklistd v jednotlivych letech 2007 az 2017 a jejich
zdvaznosti (nasledkl na zdravi) je soucasti Tabulka 59 a Obrazek 56.

Tabulka 59 Nehody s tcasti cyklisti v Déciné v jednotlivych letech 2007 az 2017

hmotn zavaZnost

rok smrt tézké zranéni|lehké zranéni tkoda (Reinhold
130, 70, 5, 1)

2007 0 3 8 4 16,9
2008 1 3 5 6 24,7
2009 1 0 7 1 18,4
2010 0 1 6 0 14,3
2011 0 1 10 4 8,3
2012 0 1 7 3 9,8
2013 0 1 9 3 9,1
2014 0 0 7 4 3,5
2015 0 1 6 5 8,8
2016 0 0 9 3 4
2017 0 0 10 1 4,6
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Pocty nehod s ucasti cyklistli podle zavaznostiv Déciné

16 1 ~ 30,0
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- 25,0
12 -
20,0
10 + k-]
o 2
_g [
: :
£ s 150 2
)8 >s
g g
6 - ‘g mm hmotnd skoda
10,0
I [ehké zranéni
4 -
. té7ké zranéni
5,0
2 -
. smrt
0 - 0,0 ====zdvaznost (Reinhold 130, 70,
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 51)

Obrazek 56 Nehody s ucasti cyklistti v Déciné v jednotlivych letech 2007 az 2017

18.1.3 Dopravni nehody s ucasti chodci

Za 11 let bylo v Déciné zaznamenano 291 nehod s ucasti chodcl (6 % ze vSech nehod),
z toho:

» 8 skoncilo smrti (50 % ze vSech smrtelnych nehod),
» 48 tézkym zranénim (49 % ze vSech tézkych nehod)
» 213 lehkym zranénim (33 % ze vsech lehkych nehod).

Ze zaznamenaného poctu 291 nehod s ucasti chodcl bylo:
» 97 na prechodu pro chodce (33 % z celku 291)
» 20 v blizkosti prechodu pro chodce (7 % z celku 291).

Detailni rozbor poc¢tu nehod s ucasti cyklisti v jednotlivych letech 2007 az 2017 a jejich
zdvaznosti (nasledkl na zdravi) je soucasti Tabulka 60 a Obrazek 57.
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Tabulka 60 Nehody s ucasti chodch v Déciné v jednotlivych letech 2007 az 2017

hmotni zdvaznost

rok smrt tézké zranéni|lehké zranéni koda (Reinhold
130, 70, 5, 1)

2007 0 11 28 1 22,8
2008 1 5 15 1 25,3
2009 1 2 24 0 14,4
2010 0 4 22 3 13,6
2011 2 6 17 1 29,5
2012 1 2 23 0 14,8
2013 1 2 19 2 15,3
2014 0 0 18 3 4,4
2015 1 5 16 3 22,5
2016 0 5 17 3 17,5
2017 1 6 14 5 24

Z prostorového usporadani nehod s Ucasti chodcl lze vytipovat konkrétni Useky ulic nebo

oblasti rozsahlych kfizovatek, avSak ne nutné uvnitr hranice kfizovatky a useky komunikaci:
» ul. Masarykovo nam.,

ul. Hankova,

ul. Uhelna — prechod,

kiiz. Usteckd x Podmokelskd x Prace (pFed pFestavbou na okruini kfizovatku),

YV V V V

ul. Csl. mladeZe u Prokopa Holého,

» ul. Teplicka u Synagogy.
Tézké a smrtelné nehody se vyskytuji na sbérnych komunikacich, kde lze ocCekavat vyssi
prameérnou rychlost vozidel. Nejvétsi koncentraci nehod Ize lokalizovat v téchto lokalitach:

» ul. Hankova,

> kfiz. Ustecka x Podmokelskd x Prace (pfed prestavbou na okruzni kiizovatku),

» ul. Teplickd — Bynov, skola.

Trend zavaznosti nehod s chodci Ize z grafu sledovat po dfivéjsSim poklesu jako opét rostouci.
Jen 43 % nehod zavini chodci, presto nesou témér vsechny nasledky. Pfi sledovani nasledku
dle zavinéni lze vysledovat, Ze nehody zavinéné chodcem nemaji tak fatalni nasledky jako
zavinéni fidicem motorového vozidla. Tedy chyba fidice motorového vozidla ma
2x zavaznéjsi disledky a nese tedy pfi fizeni vétsi zodpovédnost.
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Obrazek 57 Nehody s ucasti chodcti v Déciné v jednotlivych letech 2007 az 2017

Pocty nehod s chodci v Déciné podle zavinéni a nasledkd srazky v obdobi 2007 az 2017 jsou
soucasti Tabulka 61 a Obrazek 58. Zavaznost nasledk(l nehod s Gcasti chodcl podle zavinéni
v Déciné, v obdobi 2007 az 2017 zobrazuje Obrazek 59.

Tabulka 61 Nehody s ucasti chodct v Déciné v letech 2007 az 2017 dle zavinéni a nasledki

zavinéni nehody
fidi¢ mot.voz. chodec

pocet nehod 168 122

smrt 8 0

nasledky na zdravi |tézké zranéni 29 17
chodce lehké zranéni 121 98

hmotna Skoda 10 6

zdvainost
nasledkii (Reinhold|" c"°9¢ 21,9 13,9
130, 70, 5, 1)
u fidice pfrip. spolucestujicich 1 1,5
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Nehody podle zavinéni a nasledkt srazky s
jedoucim vozidlem v Déciné. 2007-2017

smrt nebo
zranéni

zavinéni

Obrazek 58 Nehody s ucasti chodcti v Déciné v letech 2007 aZ 2017 dle zavinéni a nasledkd

Zavaznost nasledkd nehod s Ucasti chodcl
podle zavinéniv Déciné 2007-2017
25,0
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0 I [ |
mot.voz. chodec
M zavazinost nasledkd u chodce M zavaznost nasledkt u ridice

Obrazek 59 Zavaznost nasledkti nehod s ucasti chodcti podle zavinéni v Déciné v obdobi 2007 az 2017
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18.1.4 Nehodova mista

Na zakladé vytipovanych shluk(l nehod v predchozich kapitolach byla vyhledana nehodova
mista. Jako kritérium bylo uréeno takové misto o délce az cca 200 m, kde za 11 let bylo
alespon 5 nehod s ucasti pésich nebo cyklistll anebo 10 nehod s néasledky na zdravi vibec.
V obou kategoriich se opakovala ulice Hankova. Nehody s ucasti cyklistl netvofi shluky
prekracujici zvolené kritérium.

Veskeré nehody s nasledky na zdravi v poctu nad 10 za obdobi 2007 az 2017 v Déciné,
uvedeni nehodového mista a pocet takovych nehod zobrazuje Tabulka 62.

Tabulka 62 Nehodova mista s nasledky na zdravi v po¢tu nad 10 za obdobi 2007 az 2017

, pocet nehod s nasledky na
nehody misto ) .
zdravi za 11 let (jen 2 10)
viechny Podmokelska x Csl. mladeZe 20
vSechny ul. Hankova 18
vSechny Chelcického x Pivovarska 11

Nehody s uUcasti chodcl v poctu vice nez 5, pfi kterych doslo k nasledkiim na zdravi, shrnuje

Tabulka 63.

Tabulka 63 Nehodova mista s tcasti chodct s nasledky na zdravi v poctu nad 5 za obdobi 2007 az 2017
r,‘?hm,jy s misto pocet nehod za 11 let (jen 2 5)
ucasti
chodct ul. Teplickd — Bynov, Skola 13
chodcl ul. Hankova 13
chodct ul. Teplicka — Na VysSinach az Vojanova 10
chodcl ul. Teplickd — Ruska aZ Jeronymova 9
chodct ul. Masarykova 6
chodct Csl. mladeZe x Prokopa Holého 5
chodcl ul. Uhelna 5
chodct ul. 2. polské armady 5

Nehody s tUcasti chodcl v poctu vice nez 5, pfi kterych doslo k nasledkiim na zdravi, shrnuje
Tabulka 64.

Tabulka 64 Nehodova mista s tcasti cyklist s nasledky na zdravi v poctu nad 5 za obdobi 2007 az 2017

nehody s

. misto
ucasti

pocet nehod za 11 let (jen 2 5)

cyklistl
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18.1.5 Zaveér

Za 11 sledovanych let bylo v Déciné evidovano 4463 nehod, z toho 16 smrtelnych
a 98 s tézkym zranénim. Tyto nehody lze ocenit na 2 900 mil K¢ celospolecenskych ztrat.
Mistem lokalizace zavainych nehod jsou sbérné komunikace a SirSi oblasti kfizovatek.
Bezmotorovi Ucastnici dopravy tj. chodci a cyklisté tvofi podil na nehodach 8 %, avsak podil
na tézkych zranénich véetné smrti se pohybuje okolo 50 az 60 % vSech pripadu.

Nehody s chodci zavini z56 % fidic motorového vozidla a pravé tehdy maji 2x vétsi
zavaznost, nez kdyz je zavini chodec.
Typickym mistem se zvySenou nehodovosti je ulice Hankova.
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18.2 KAMEROVY SYSTEM

Mésto Décin pouziva jako ndstroj pro prevenci kriminality kamerovy systém, ktery provozuje

Méstska policie Décin. Tento systém je nepretrzité obsluhovan strainiky méstské policie

nebo vyskolenymi civilnimi

zameéstnanci.

Méstska policie spolu

s oddélenim informatiky Magistratu mésta Décin maji v gesci spravu a udrzbu kamerového

systému.

Momentalné se ve mésté nachazi

1. d@m €&.p. 225 —ul. 28. Rijna, D&¢in |

2. ddm €&.p. 216/11 — ul. Cs. Legii, Dé¢&in IV
3. ul. Ruska — budova stfedni Skoly, Décin IV
4. ddm €.p. 183/19 — ul. Csl. Mladeze, D&cin
v

5. dlm €.p. 620 — ul. Podmokelska, Décin IV
6. ul K.H. Borovského — budova zakladni
gkoly, D&&in XXXII

7.ddm €.p. 411 — ul. Prazska, Décin XXXII

8. dim &.p. 358 — ul. Csl. Partyzand, Décin
XXXII

9. dim &.p. 1215 — ul. Karla Capka, D&¢in |
10. d@im €.p. 101 — ul. Ret&zova, D&¢in |

11. dm ¢.p. 43 — ul. Prokopa Holého, Décin
v

12. dim ¢.p. 1308 — ul. Pohranicni, Décin |
13. diim ¢.p. 60 — ul. Obloukova, Décin Il
14. ddm ¢.p. 1513/21 —ul.
Krasnostudeneckd, Décin VI

15. sloup VO u zastavky MHD — ul. Zelenicka,
Décin VI

16. diim ¢.p. 277 — ul. Na Pé&sing, Décin IX
17. d0m ¢.p. 256 — ul. Teplicka, Décin IX

18. ul. Kamenicka — prechod u obchodniho
centra

19. diim ¢.p. 1336 — ul. Dvorakova, Décin Il
20. kone€nd MHD — nemocnice Décin

39 kamer,

konkrétné na téchto mistech:

21. sloup VO na kfiz. ulic 28. fijna a Csl.
Armady

22. parkovisté u ZOO Dé&cin

23.ddm €&.p. 113/12 — ul. Retézova, D&Cin |
24. dim ¢.p. 36 — Husovo namesti, Décin IV
25. sloup VO na kfiz. ulic. Délnickd a Kratka
26. sloup VO v ul. Studniéni u €.p. 356, Décin
XXX

27. sloup VO u €.p. 359, ul. Majova, Décin
XXX

28. sloup VO u €.p. 390, ul. V Sidlisti, Dé¢in
XXX

29. dim €.p. 315 — ul. Pfima, Décin XXXII

30. ddim €&.p. 1431/6 — ul. Skolni, D&&in VI

31. sloup VO u termindlu Dopravniho
podniku mésta Décina, Décin IV

32. sloup VO — pési zéna v ul. Kfizova, Décin |
33. sloup VO —u lékarny v ul. Vitézstvi,
DCXXXII

34. sloup VO — kfiZzovatka ul. Bfezova,
Obloukova

35.
36.
37.
38.
39.

sloup VO — ul. Zerotinova, DCIII

sloup VO — ulice Kosmonautt, DCXXVII
sloup VO — ulice Kosmonautt, DCXXVII
sloup VO — ulice Kosmonautt, DCXXVII
sloup VO — ulice Kosmonautl, DCXXVII

Umisténi kamer na Uzemi mésta je zobrazeno v mapé na Obrazek 60.
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Obrazek 60 Umisténi kamer ve mésté Décin (zdroj: mpdecin.cz)

Stavajici kamerovy systém pro potfeby mésta je v soucasné nedostacujici. Kamerovy systém
na Uzemi mésta je vyuzivan jako prevence proti kriminalité. V sou¢asné dobé chybi dohled na

dopravni situace na komunikacni siti mésta s jehoz pomoci by bylo mozné fesit dopravni
prestupky.
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19 VYHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Predmétem je zpracovani posouzeni imisni a hlukové zatéze z dopravy.

Podkladem pro vypocet a modelovani byla data z dopravniho modelu pro stavajici stav rok
2018, statisticka data o intenzité Zelezni¢ni dopravy za rok 2018, pasport Zelezni¢niho
svrsku, vyskopis Uzemi a data o Sifce a druhu povrchu komunikaci.

Vstupnimi daty byly udaje o intenzité dopravy, strukturované na pocet projizdéjicich
osobnich automobilli, lehkych a tézkych nakladnich automobild a autobusi, dale pak
informace o rychlosti projizdéjicich automobil(, plynulosti provozu a poctu jizdnich pruh.

Emisni produkce z dopravy

Produkce emisi ze vSech Skodlivin pro mésto Décin za rok 2018 ze silni¢ni dopravy dosahuje
35796 t (95 % celkovych emisi), z Zelezni¢ni dopravy dosahuje 1 838 t (5 % celkovych emisi),
hodnoty emisni produkce ze vsech Skodlivin ze silni¢ni dopravy nékolikanasobné prevysuji
hodnoty z dopravy Zelezni¢ni. U obou madu dopravy ma nejvyssi podil na celkové produkci
emisi sklenikovy plyn CO,. DalSimi Skodlivymi latkami s vys$Si emisni produkci jsou NOy

evvs

Imisni zatéz

Vystupnimi Udaji z programu SYMOS jsou imisni koncentrace znecistujicich latek vypoctené
v referencnich bodech. Maximalni imisni kratkodobé koncentrace udavaji maximalni
hodnotu vypoctenou v daném referenénim bodé s uvedenim tfidy stability, tridy rychlosti
vétru a sméru vétru, pfi kterém k maximalni imisni koncentraci dochazi. Hodnoty jsou
uvedeny v mikrogramech/m? (ug/m?3).

Viechny hodnoty se tykaji pouze pFispévku dopravy k celkovému znecisténi ovzdudi. Zadna
ze znecistujicich latek neprekrocila imisni limit. Nejhorsi skodlivinou z pohledu celkového
prispévku dopravy jsou NO, a PMyg.

Hlukova zatéz

Vystupem jsou pfislusné isofonové mapy hlukové zatéze vietné hlukovych map fasad
objektl venkovnich staveb pro silnicni a Zelezni¢ni dopravu pro denni a nocni dobu.
Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace jsou vytvoreny jako
pasmové mapy, jez znazoriuji prfimo zatizeni umisténé zastavby v péti decibelové skale.
Hlukové mapy fasad jsou vertikalni hlukové mapy zobrazovany v barevnych plochach, kde
kazdd barevna plocha charakterizuje pfedem stanovené akustické zatizeni vertikdlni
struktury. Jsou opét vytvoreny v 5 dB barevném Skalovani pro fasady objekt(i. Z hlukovych
map fasad objektl lze vycist, jaky nejvyssi hluk je na dané budové po celém jejim obvodu
ve vypocCtové vysce 3 m. Hladina hluku na jednotlivych cCastech fasady se muze lisit.
Nejzatizenéjsi jsou fasady privracené ke zdroji hluku.
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Obecné Ize Fici, ze dle legislativy je v CR stanovenych nékolik druh( limit(i, oviem stanovené
imisni limity lze povaZovat za mez pfijatelného rizika, nikoliv za bezpecny prah. Jsou urcitym
spoleéenskym kompromisem a jejich prekroéeni neznamend akutni poskozeni zdravi.
Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho procesu jen zlasti vychazi
z védeckych podkladd, ale bere v uvahu i ekonomickd omezeni a sladéni konkurujicich si
zajmu ve spolecnosti. Da se fici, Ze pokud je spInén hygienicky limit pro no¢ni dobu, je spinén
tento limit i pro denni dobu. Béhem noc¢ni doby pti spanku totiz nemaji obyvatelé pred
hlukovou zatézi moznost Uniku, avsak pres den se vétsSina z nich naléza mimo své bydlisté.
Z tohoto ddvodu jsou pro celkové hodnoceni relevantnéjsi mapy zobrazujici hlukové zatizeni
v prlibéhu noci (maximalni limit pro silni¢ni dopravu v noéni dobé je 60 dB, pro Zeleznici 65
dB). Na nékterych lokalitach, byt pravdépodobné nejsou pfesazeny stanovené hygienické
limity platnou legislativou, ovsem diky vysoké koncentraci obyvatelstva, mize dochazet
k celkové vyssim negativnim vlivim na obyvatelstvo. Jedna se predevsim o vybrané lokality,
na které by bylo vhodné zamérit pozornost, jelikoz je zde nadmérny hluk z dopravy ve vztahu
k vysoké koncentraci Zijicich a ovlivnénych obyvatel viz cast 7.4.5.

Vyssi benefit maji aktivni opatfeni (napf. nizkohluény povrch na komunikaci, kolejnicové
bokovnice, snizeni rychlosti), jelikoz tato opatfeni zasahuji celé predmétné uzemi, tedy
nechrani jen obyvatelstvo zasazené nadlimitni hlukovou zatézi, ovSem pfispivaji ke zklidnéni
hlukové zatéZze i u méné exponovaného obyvatelstva, které je timto zdrojem hluku téz
obtéZovano. Oproti tomu pasivni protihlukova opatreni (napf. protihlukové stény, zemni valy
apod.) nebo pfimo individualni protihlukova opatieni (zesileni obvodového plasté
zasazenych objektl - protihlukova okna) chrani pouze vnitini chranény prostor dotéenych
obyvatel, u nichz byl pfesazen hygienicky limit, kdy toto opatfeni nema vliv na dalsi dotéenou
populaci v predmétném uzemi, které je hlukem taktéZ obtézovano, vsak pod legislativné
stanovenym hygienickym limitem.

Kritickd mista nadmérné hlukové zatéze pro silnicni dopravu koresponduji predevsim
s hlavnimi silniénimi tahy pres mésto (1/62, 1/13). Podél ulice Teplickd se nachazeji jak
komerc¢ni objekty, tak obytna zastavba, kdy jsou obyvatelé obtéZzovani nadmérnym hlukem
ze silni¢ni dopravy. Oproti tomu podél ulice Ustecka se z jedné strany nachazi feka Labe a ze
strany druhé az obytna zdstavba. DalSi dopravni tepnou, v jejimZ okoli jsou lidé obtéZovani
nadmérnou zatézi, je ulice Kamenicka, pricemz za kritictéjSi misto by se dal povaZovat
i trojuhelnik mezi ulicemi Kamenicka — BeneSovska - Lipova, protoZe se zde mezi dvéma
vytizenymi komunikacemi nachazi obytna zastavba. V okoli kruhového objezdu na ulici
Délnicka se nachazi jeden obytny objekt, ktery je zasazen nadlimitni hlukovou zatézi, zbylé
objekty jsou komercni. Ulice Podmokelska, v niz také dochazi ke zvyseni hluku, je ¢astecné
obestavéna obytnou zdstavbou a ¢astecné parkem. V jeji blizkosti se nachdazi autobusové
nadraZi. Na tuto ulici navazuje dalsi Gsek, ulice Csl. MladeZe, a to pfes kruhovy objezd po ulici
Labské nabrezi po jeji kfizeni s TyrSovym mostem. Jako kritické misto se dle vyslednych map
jevi také Novy most, ale zde nedochazi k obtéZzovani obyvatel hlukem, protoze v dosahu neni
Zadnd obytna zastavba. Nepfijemnosti zplsobené nadmérnym hlukem pocituji obyvatelé
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méstské casti Décin | - Décin a to konkrétné od TyrSovy ulice po ndm. Svobody, kde nejvice
jsou zasazeni obyvatelé v ulicich TyrSova — Radniéni - nam. Svobody. Pfi ulici Vitézstvi se
nachdzi jen nékolik mdlo obydlenych staveb, ovsem zastavba v blizkosti ulice Litoméricka
od kfiZzovatky s ulici Roudnicka po most pres Ploucnici je zasaZzena nadmérnym hlukem cela.
NejvhodnéjSimi protihlukovymi opatfenimi budou v soucasné zdstavbé ta aktivni i
individualni, pasivni opatfeni budou vhodna spiSe mimo lokality se zdstavbou a kfizovatky.
Snizeni rychlosti by vsak pravdépodobné mohlo zplsobit dalsi dopravni komplikace (napf.
doba prlijezdu méstem).

Obdobné mista nadmérné hlukové zatéze pro Zelezniéni dopravu odpovidaji hlavnimu
Zelezni¢nimu koridoru (v jizdnich fadech pro cestujici traté 090, 083 a 073). Kritickym mistem
je u zelezni¢ni dopravy stary ocelovy most mezi méstskymi ¢astmi Nové Mésto a Horni Zleb
(pfevdiné pro dopravu nakladni), kde dochazi k vyrazné nadlimitni hlukové zatézi, avsak
timto hlukem je zasazeno minimum obyvatel a to v okoli mostu na ulicich Labské nabrezi
a Zlebska. Pro sniZeni této zatéZe by mél byt cely most zrekonstruovan. V blizkosti traté 083
v méstské &asti Dolni Zleb se nachdzi zastavba rodinnych a rekreaénich objektl, jejichz
obyvatelé jsou obtéZovani hlukem ze Zelezniéni dopravy, at uz osobnimi vlaky, jenZ zde brzdi
a stavi, nebo rychliky a nakladnimi vlaky, které zde projizdéji. Obdobna situace je podél trati
mezi stanicemi Dé&c&in - Certova Voda a Dé&c&in - Prostfedni Zleb. V okoli stanice Dé&¢&in -
Prostfedni Zleb dochazi ke kombinaci hlukovych zaté#i z trati 090 i 073 (stary Zelezni¢ni
most) a proto lze povaZovat toto misto za kritické. Silné obtéZzovani jsou obyvatelé podél
ulice Labské nabfeZi pravé od Zelezniéniho mostu (od Horniho Zlebu) po vjezd do tunelu,
dale pak mezi tunely (pobliz TyrSova mostu) a také v okoli stanice Décin hl. n., kde dochazi
k synergickému ucinku hlukové zatéze ze Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy. Pro synergii vsak
hygienické limity neexistuji a proto, i kdyZz mohou byt limity dle NV ¢. 272/2011 Sb.
pro Zeleznici ¢i pozemni komunikaci splnény, akustickd pohoda obyvatel mlzZe byt vyznamné
negativné ovlivnéna. BohuZel zde nemohou byt instalovany protihlukové stény (geografie
mista, Zelezni¢ni pfejezdy), ale mohly by byt vyuzity napriklad kolejnicové bokovnice. Dala by
se také snizit rychlost projizdéjicich vlakd, ale tim by se jen prodlouzila doba prujezdu
a snizila propustnost trati. K obtéZzovani obyvatel nadlimitnim Zelezni¢nim hlukem dochazi
také podél ulice K. Svétlé, kde se jiz nachazi podél trati protihlukova sténa, a tak by mélo
dojit k jeji kombinaci s dalSim opatfenim. V ulici Slepa je situace obdobna, zde se ale
protihlukova sténa naléza jen na jedné Casti, nikoliv v celé jeji délce. Tento Zelezni¢ni koridor
(trat 090) dale pokraduje podél ulice Ustecka od kfizeni s ulici Kvétinova aZ po okraj mésta,
kde opét dochazi k vysoké hlukové zatézi. V nékterych castech této trati neni aplikovano
zadné protihlukové opatieni. V jizni ¢asti mésta zvané Jakuby, podél trati 073, dochazi
k produkci nadmérného hluku, kdy k podobné situaci dochazi na této trati také od ulice
Okruzni po stanici Boletice n. Labem a v okoli stanice KreSice u Décina. Vhodnym
protihlukovym opatfenim by byly vzhledem k existujici zastavbé kolejnicové bokovnice nebo
protihlukova okna. Ke zvySené hlukové zatézi dochazi pobliz ulice Druzinova (kolma na ulici
Vitézstvi), kde mlzZe byt napf. instalovana protihlukova sténa. Trojuhelnikovy Usek mezi
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ulicemi RGZovda —Zelena - Bfezova se nachazi na kfizeni trati 073 a 081 a proto je zde vyssi
hlukova zatéz. Dalsim kritickym mistem je misto pobliZz centra se starou zastavbou podél trati
073 (usek od stanice Décin vychod po tunely smérem ke starému ocelovému mostu mezi
méstskymi ¢astmi Décin | - Décin a DécCin Il - Novym Méstem), kde je nemozné realizovat
protihlukové stény pro nedostatek mista.

Vystup hlukové a rozptylové studie je podrobné popsan v kapitole 7.
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20 CELKOVA SWOT ANALYZA

Celkova SWOT analyza shrnuje celkovou dopravni situaci ve mésté. Ze SWOT analyz
u jednotlivych dopravnich médi byly vybrany ty nejzasadnéjsi, vystihujici komplexné
problematiku dopravy a mobility ve mésté Décin.

SILNE STRANKY
» Existence IV. transevropského multimodalniho koridoru (dalnice D8,
I. Zeleznicni koridor, feka Labe).
Meéstem prochazi |I. tranzitni Zelezni¢ni koridor, feka Labe s vysokym
dopravnim potencidlem a v jeho blizkosti je trasovdna ddlnice D8. VSechny
tyto tri linie maji mezindrodni vyznam.

» Kompletné dokoncena integrace vsech druhi hromadné dopravy na Uzemi
mésta do jednoho IDS
Meéstska autobusovd doprava, verejnd linkovd doprava (regiondlni
a priméstské autobusy), Zeleznicni doprava i vodni osobni doprava jsou
vzdjemné provdzdny do jednoho fungujiciho integrovaného dopravniho
systému DUK. Na vsech linkdch viech dopravnich médii plati jednotné tarifni
i prepravni podminky.

> Napojeni mésta na patefni cyklotrasy (Labska, Ploucnicka stezka
a Magistrala Krusné hory)
Uzemim mésta probihaji tfi pdtefni cyklotrasy mezindrodniho charakteru —
Labska stezka, Ploucnickd stezka a Magistrdla Krusné hory.

> Existence multimodalniho nakladniho terminalu

Na uUzemi mésta je situovan multimoddlni ndkladni termindl, kde Ize
kombinovat silni¢ni, Zelezni¢ni a lodni ndkladni dopravu.
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SLABE STRANKY
» Mnoistvi dopravné-bezpecnostnich rizik na stavajici komunikacni
infrastrukture
Na stdvajicich silnicich, cyklostezkdch, chodnicich Ci stezkdch pro smisSeny
pohyb péSich a cyklistu existuje mnoho rizikovych mist a dopravné
bezpeclnostnich zdvad, které je nutné resit pro zvyseni celkové bezpeclnosti
vsech ucastnika silnicniho provozu.

» Nedoresené napojeni mésta na dalnici D8
Ddlnice D8 vede necelych 20 km zdpadné od mésta, mésto je vSak na ni
napojeno po stdvajicich komunikacich |I. tfidy, které vedou prevdiné
intravilanem obci a nemaji dostatecné Sirkové usporaddni pro vedeni této
dopravy.

» Absence cyklotras/cyklostezek vhodnych pro kaZidodenni dojizdku,
nedostatek doprovodné cyklistické infrastruktury.
Doposud realizované aktivity a projekty tykajici se cyklistické dopravy byly
smérovdany zejména do potencidlu rekreacni cyklistiky a cykloturista.
Vyznamnymi deficity poté trpi cyklodoprava vyuZivand pro kazdodenni
dojizdku, u které zatim v Déciné nebyl rozvijen jeji potencidl. Potfebné je
vybudovat cyklistické stezky/trasy propojujici jednotlivé mistni cdsti,
vzddlenéjsi mistni cdsti s centrem mésta a navazujici na pdterni nabrezni
cyklotrasy. Velkym deficitem trpi také doplrikova infrastruktura pro cyklisty.

» Absence pfimého propojeni levobieiniho a pravobieiniho centra mésta
pro pési a cyklistickou dopravu

Reka Labe v soucasnosti tvofi liniovou bariéru napfic¢ Décinem. Oba bfehy
mésta jsou propojeny pouze dvéma mosty silné zatiZenymi motorovou
dopravou.

> Nedostatek parkovacich kapacit ve vybranych lokalitach mésta
Problém s parkovdnim a nedostatecnou kapacitou parkovacich ploch byl
lokalizovan jak v obou centrech mésta, tak v sidlistnich celcich. V mnoha
lokalitdch se navic vyskytuje parkovdni na nelegdlnich mistech.

» Nedostatecné zajisténa dopravni obsluZnost vybranych mistnich casti

vevys

a vyznamnéjsich okrajovych sidlistnich celkt

Nékterym odlehlejsim mistnim ¢dstem mésta zcela chybi dopravni obsluZznost
verejnou dopravou, u nékterych mist (v¢. vyznamnych sidlistnich celkt) byly
zjistény velmi dlouhé dochdzkové vzddlenosti na nejblizsi zastdvku.
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PRILEZITOSTI
» Realizace Folknarské spojky a pfivadéce na dalnici D8
Realizace téchto dvou zdsadnich infrastrukturnich komunikacnich projektt by
pfispéla ke zmirnéni intenzit dopravy v intravildnu mésta na soucasnych
pratazich I. tridy, a napomohla ke zlepsSeni kvality Zivotniho prostredi
ve mésté.

> Realizace plavebniho stupné Décin
Velkou slabinou vodni dopravy na Labi je nestabilita jeho hladiny po vétsinu
roku. V poslednich letech nebylo Labe splavné po vétsinu obdobi. Novy

plavebni stupen v Déciné by zajistil splavnost Labe z Némecka aZ do Décina po
vétsinu roku.

» Konecné rozhodnuti o osudu , Kozi drahy“
Zeleznicni trat ¢ 132, pfezdivand ,Kozi drdha” je jiZ nékolik let bez pravidelné
Zelezni¢ni dopravy. Resi se moznosti jejiho budouciho vyufZiti. Pro dalsi vyuZiti
existuje nékolik variant, které maji mnoho svych odpurci i zastdncd.
Zakonzervovanost Zeleznicni traté v dnesni podobé, tj. bez jakéhokoli vyuZiti,
vsak neni ku prospéchu nikoho, proto je vhodné zahdjit skutecnd jednani
o budoucnosti drdhy a dospét do findIniho rozhodnuti.

» Realizace novych parkovacich kapacit
V mistech znacného deficitu parkovacich mist a ploch je vhodné koncepcné
resit problematiku parkovdni, at uZ vystavbou novych parkovist nebo
parkovacich ploch. Vhodné je také zamérit se na novd zdchytnd parkovisté
u vyznamnych stanic a zastdvek hromadné dopravy.

» Rozvoj cyklistické sité ve mésté
Vysoky, doposud nevyuZity potencidl, vykazuje cyklisticka doprava, a to nejen
ta rekreacni, ale i ta kaZdodenni. Potrebné je vybudovat cyklistické
stezky/trasy propojujici jednotlivé mistni ¢dsti, vzddlenéjsi mistni Cdsti
s centrem mésta a navazujici na pdterni nabrezZni cyklotrasy. Velkym deficitem
trpi takeé doplnkovda infrastruktura pro cyklisty.

» Realizace lavky Décin — Podmokly
Nové propojeni obou breht Labe pro pési a cyklistickou dopravu v primé ose
mezi obéma décinskymi centry usnadni pési i cyklistické premistovdni v ramci
meésta a prispéje k vétsimu vyuZzivani udrZitelnych forem dopravy.
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> Realizace inteligentniho systému dopravy
Velky potencidl pro rozvoj inteligentniho dopravniho systému dopravy na
Uzemi mésta je predevsim zavedeni dynamicky propojenich svételné fizenych
kriZovatek, preference MAD a rozvoj inteligentnich zastdvkovych oznacnikd.
Pro regulaci zbytné dopravy je nutny monitoring parkovacich kapacit na
zdchytnych parkovistich a vybudovdni navddéciho systému na volné parkovaci
kapacity.

HROZBY
» Rust automobilizace a intenzit dopravy
Celospole¢enskym dopravnim problémem je konstantni rist automobilizace
a s tim souvisejici rist intenzit dopravy na méstskych komunikacich. Vhodnymi
opatrenimi je treba podporovat udrZitelné zptsoby dopravy po mésté a docilit
postupného sniZovdni intenzit motorové dopravy.

» Nereseni rizikovych mist a dopravné-bezpecnostnich ziavad na stavajici
komunikacni infrastrukture
Na stdvajicich silnicich, cyklostezkdch, chodnicich ¢i stezkdch pro smisSeny
pohyb pésich a cyklisti existuje mnoho rizikovych mist a dopravné
bezpecnostnich zdvad, které je nutné resit pro zvyseni celkové bezpeclnosti
vSech ucastniku silniéniho provozu.

» Stagnace fesSeni problematiky VHD
V ramci podpory udrZitelnych dopravnich mddu je potrebné i naddle
prioritizovat feseni problematiky verejné hromadné dopravy, rozvijet ji
do doposud obsluhovanych lokalit, véas reflektovat rozvoj uzemi Ci potfebu
novych spojeni, zvysovat jeji kvalitu, spolehlivost a atraktivitu.

» Nereseni problematiky parkovani
Sristem automobilizace a s ristem intenzit motorové dopravy ve mésté
souvisi i problematika parkovdni, které mizZe gradovat do nepredvidatelnych
rozméru. Problematika parkovdni bude vidy aktudlni téma a je potiebné
zavcas hledat cesty k zajisténi rovnovdhy mezi mnoZstvim automobili v ulicich
a mezi ostatnimi ucastniky provozu a obyvateli mésta.

» Uprednostiiovani IAD pred ostatnimi mody
Podpora udrzitelnych forem dopravy, kterymi jsou verejnd, pési a cyklisticka
doprava je zcela nezbytnd. Cilem by mélo byt dosahnout vétsiho vyuZiti téchto
dopravnich forem na ukor individudlni automobilové dopravy.

» Nedostatek financnich prostredku
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Nedostatek financnich prostredku ¢i nevyuZiti dotacnich titulG na realizaci

infrastrukturnich projekt( ¢&i dalSich navrZenych aktivit miZe narusit celou
koncepci udrZitelné dopravy.
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21 SEZNAM ZKRATEK, OBRAZKU, TABULEK A PRIiLOH

21.1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

a.s. akciova spolecnost

ACO 11 asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

ad. a dalsi

ADT priimeérna denni intenzita

atd. a tak ddle

aut. nadr. autobusové nadrazi

B+G Bike and Go (pfijed na kole a jed)

B+R Bike and Ride (prijed na kole a jdi)

B(a)P Benzo(a)pyren

BUS autobus

Cbv Centrum dopravniho vyzkumu

CNG compressed natural gas (stlaceny zemni plyn)

co oxid uhelnaty

CO, oxid uhlicity

COHb karboxyhemoglobin

CsD Celostatni scitani dopravy

¢. Cislo

¢D Ceské drahy

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CSN ¢eskd technickd norma

CSN I1SO ¢eska technickd mezinarodni norma

csu Cesky statisticky urad

CR Ceska republika

CuzK Cesky UFad zeméméfi¢sky a katastralni

CvuT Ceské vysoké uceni technické

dB decibel

DMR digitalni model reliéfu

DPMD Dopravni podnik mésta Décina

DUK Doprava Usteckého kraje

EEA European Environmental Agency (Evropska agentura pro Zivotni prostredi)

EMEP The European Monitoring and Evaluation Programme (Evropsky program
monitorovani a hodnoceni)

EURO emisni norma vozidel

FD Fakulta dopravni

GIS geoinformacni systémy

GPS Global Positioning Systém (globalni polohovy systém)

Ha hektar

HBEFA Handbook Emission Factors for Road Transport (Prirucka emisnich faktort
pro silni¢cni dopravu)

hl. hlavni

hod. hodina

hrtkm hruby tunovy kilometr

CHKO chrdnéna krajinnd oblast
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IAD individualni automobilova doprava

IARC International Agency for Research on Cancer (Mezinarodni agentura
pro vyzkum rakoviny)

IDS integrovany dopravni systém

1ZS integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride (polib a jed)

k. a. katastralni dzemi

K¢ koruna ¢eska

KCT Klub ¢eskych turist{

kg kilogram

km kilometr

km? kilometr ctverecni

I litr

Laeq ekvivalentni hladina akustického tlaku

Laeq,T ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as

LH limitni hodnota

LNV lehka ndkladni vozidla

LPG Liquified Petroleum Gas (zkapalnény ropny plyn)

LUV lehka ndkladni vozidla

m. n. m. metr{ nad morem

MAD méstskd autobusova doprava

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MEFA Souhrnnd metodika pro hodnoceni emisi znecistujicich latek ze silni¢ni
dopravy

mil. milion

min. minuta

MT mez tolerance

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

nadr. nadrazi

pg/m3 mikrogram na metr krychlovy

n. L. nad Labem

nabf. nabrezi

nam. nameésti

napr. napriklad

NO, oxid dusicity

NO, oxidy dusiku

N,O oxid dusny

NV nafizeni vlady

OA osobni automobily

ObuU obecni ufad

ocC obchodni centrum

odp. odpoledne

P+G Park and Go (zaparkuj a jed)

P+R Park and Ride (zaparkuj a jdi)

PMys particulate matter (drobné polétavé pevné Castice), max. primér 2,5 um

PMiq particulate matter (drobné polétavé pevné Castice), max. pramér 10 um

pozn. poznamka
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prip. pfipadné
PSC postovni smérovaci ¢&islo
PUMM plan udrzitelné méstské mobility
resp. respektive
RPDI ro¢ni prmeér dennich intenzit
RZ registracni znacka
RSD Reditelstvi silnic a dalnic
S.r.o. spoleénost s ruéenim omezenym
s. S. severni Sifka
Sh. shirka
SDZ svislé dopravni znaceni
SEAP Sustainable Energy Action Plan (Akcni plan pro udrzitelnou energii)
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SLDB Scitani lidu, domua a byt(
SRN Spolkova republika Némecko
SZDC Sprdva Zelezni€ni dopravni cesty
t tuna
TEN-T Trans-European Transport Networks (transevropska dopravni sit)
tis. tisic
tj. to jest
TNV tézkda nakladni vozidla
TP technické podminky
tzv. takzvané
ul. ulice
US EPA U.S. Environmental Protection Agency (Agentura pro ochranu Zivotniho
prostiedi v USA)
up Gzemni plan
v.d. vychodni délka
VDOD verejna drdzni osobni doprava
VDZ vodorovné dopravni znaceni
VHD verejnd hromadnd doprava
VLD verejnd linkova doprava
VOC tékavé organické latky
VP vozovy park
zast. zastavka
ZS) zakladni sidelni jednotka
ZTP zvIast tézké postizeni
ZTP/P zvlast télesné postiZzeny s pravodcem
Zst Zelezniéni stanice
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PRILOHA C. 1 Vysledky kfizovatkového dopravniho
prazkumu

(zdroj: Magistrat mésta Décin)

1.1 Kfizovatka €. 1 Postovni x Podmokelska x Csl. mladeze

1.2 K¥izovatka ¢. 2 — 2b Podmokelska x rampy 1/13 (okruzni kfiZovatka)
1.3 — 2c pfimé sméry 1/13

1.4 Kfizovatka €. 3 Podmokelska x Hankova

1.5 Krizovatka €. 4 Teplicka x Pivovarska

1.6 Kfizovatka c. 5 Labské nabfezi x Tyrstiv most

1.7 Kfizovatka €. 6 Labské nabrezi x Csl. mladeze

1.8 Krizovatka c. 7 Litoméricka x 2. polské armady

1.9 Krizovatka ¢. 8 Masarykovo nam. x 28. fijna
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PRILOHA C. 2 Vysledky prizkumu statické dopravy

2.1 Pasport verejnych parkovacich kapacit

2.2 Pfehled vysledku priizkumu centra

2.3 Pocty legalnich parkovacich mist v oblastech centra
2.4 Maximalni obsazenost v oblastech centra

2.5 Priibéh obsazenosti centra

2.6 Pasport verejnych parkovacich kapacit v ZSJ

2.7 Piehled vysledki prizkumt v ZS)

2.8 Suma legalni parkovaci kapacity v ZSJ

2.9 Obsazenost DEN v ZSJ

2.10 Obsazenost NOC v ZSJ
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PRILOHA C. 3 Vysledky prizkumu cyklistické dopravy
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K¥izovatka Podmokelska x Postovni — po¢ty zaznamenanych cyklistu

Cas Profil 1b Profil 2b Profil 3b Profil4b Soucet

7-8 1 1 0 1 3

8-9 1 1 0 2 4
9-10 0 1 1 2 4
10-11 1 0 0 1 2
11-12 0 0 2 2 4
12-13 0 1 3 4 8
13-14 1 3 2 4 10
14-15 3 1 6 5 15
15-16 2 6 2 6 16
16-17 1 3 4 6 14
17-18 3 2 3 2 10
18-19 1 2 1 2 6
Soucet 14 21 24 37 96
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K¥izovatka Podmokelska x Hankova — pocty zaznamenanych cyklistt

Cas Profil 1b Profil 2b Profil 3b Profil4b Soucet

7-8 0 1 0 1 2
8-9 1 2 0 2 5
9-10 1 2 0 1 4
10-11 1 1 0 0 2
11-12 1 2 1 1 5
12-13 1 4 0 3 8
13-14 2 4 0 2 8
14-15 2 5 0 1 8
15-16 1 6 0 5 12
16-17 2 5 0 3 10
17 -18 1 2 0 1 4
18-19 1 3 0 2 6
Soucet 14 37 1 22 74
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Podmokelska x Hankova
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K¥izovatka Teplicka x Pivovarska — pocty zaznamenanych cyklistu

Cas  Profil1a Profil1b Profil 1c  Souéet
7-8 6 2 4 12
9-10 7 3 4 14
11-12 8 5 3 16
12-13 0 0 0 0
13-14 3 2 1 6
14-15 11 5 6 22
15-16 13 7 6 26
16-17 15 6 9 30
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Teplicka x Pivovarska
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KF¥izovatka Labské nabiezi x Tyrsliv most — pocty zaznamenanych cyklistu

Cas Profil 2a Profil 2b Profil 2c Soucet

7-8 3 4 1 8
8-9 9 8 1 18
9-10 7 5 2 14
10-11 5 3 2 10
11-12 40 30 10 80
12-13 29 5 24 58
13-14 19 7 12 38
14 -15 24 15 9 48
15-16 25 15 10 50
16-17 26 11 15 52
17-18 16 12 4 32
18-19 13 7 6 26
Soucet 216 122 926 434
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Labské nabrezi x Tyrslv most
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K¥izovatka Masarykovo namésti x 28. fijna — pocty zaznamenanych cyklista

Cas Profil 2a Profil2b Profil2c  Profil2d Soucet

7-8 1 2 1 2 6
8-9 4 1 1 0 6
9-10 1 1 0 2 4
10-11 2 0 0 2 4
11-12 3 4 3 6 16
12-13 0 0 0 0 0
13-14 2 1 0 3 6
14-15 3 2 2 3 10
15-16 5 1 1 3 10
16-17 4 1 0 3 8
17-18 2 2 2 2 8
18-19 3 2 0 5 10
Soucet 30 17 10 31 88
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Masarykovo nam. x 28. fijna
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Méreni navstévnosti na Labské stezce

Ndvstévnost pésich a cyklistii za obdobi 1.10.2017 —30.9.2018

Pési 35747 22%
Cyklisté 128 269 78%
Soucet 164 016

m Pési | Cyklisté

Ndvstévnost podle sméru (pési i cyklisté) za obdobi 1.10.2017 — 30.9.2018

smér Décin 80778 49%
smér Usti n. L. 83238 51%
Soucet 164 016

B smér Dé¢in W smér Ustin. L.
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Ndvstévnost cyklist( za obdobi 1.10.2017 — 30.9.2018

Obdobi smér Décin  smérUstin.L. Soucet

2017-10 2766 2570 5336

2017-11 938 1020 1958

2017-12 618 715 1333

2018-01 800 822 1622

2018-02 594 602 1196

2018-03 1816 1253 3 069

2018-04 7 959 9525 17 484

2018-05 10 365 12 709 23074

2018-06 8 688 8 246 16934

2018-07 11 450 11631 23 081

2018-08 9 505 10120 19625

2018-09 6 500 7 057 13 557

Soucet 61999 66 270 128 269
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Nadvstevnost cyklist( po dnech za obdobi 1.10.2017 — 30.9.2018

Dny smérD&¢in  smérUstin.L.  Soucet
Pondéli 7 032 7 513 14 545
Utery 8238 8836 17 074
Streda 7 667 7 983 15 650
Ctvrtek 6 949 6 730 13 679
Patek 7291 7 146 14 437
Sobota 11783 13 367 25150
Nedéle 13039 14 695 27 734
Soucet 61999 66 270 128 269
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Intenzity cyklist(i po hodindch za obdobi 1.10.2017 — 30.9.2018

Hodiny smér Décin smér Usti n. L. Soucet
00 15 41 56
01 0
02 0
03 0
04 201 120 321
05 751 310 1061
06 1281 1254 2535
07 912 1047 1959
08 1139 1571 2710
09 2493 3533 6 026
10 4217 5599 9 816
11 4962 6031 10993
12 4710 5991 10701
13 5217 6 602 11 819
14 6813 7 661 14474
15 7701 7217 14918
16 6 926 6 155 13 081
17 5708 5273 10981
18 4163 3937 8100
19 2 687 2201 4 888
20 1313 1018 2331
21 471 424 895
22 230 183 413
23 49 50 929

Soucet 61 959 66 218 128 177
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PRILOHA C. 4 Vysledky priizkumu pési dopravy

Gateway to solutions



Kfizovatka Podmokelska x Postovni — pocty zaznamenanych chodcu

na prechodech pro chodce

Cas Profil 1a

7-8 135
8-9 97
9-10 123
10-11 107
11-12 97
12-13 96
13-14 120
14-15 125
15-16 132
16 - 17 83
17-18 50
18-19 20

Soucet 1185
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Podmokelska x Postovni
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Kfizovatka Podmokelska x BezruCova - pocty zaznamenanych chodci

na prechodech pro chodce

Cas Profil 1a Profil2a Soucet

7-8 72 38 110
8-9 73 22 95
9-10 35 18 53
10-11 38 22 60
11-12 105 54 159
12-13 73 26 99
13-14 54 22 76
14-15 32 25 57
15-16 163 84 247
16 - 17 72 38 110
17-18 45 17 62
18-19 32 12 44
Soucet 794 378 1172
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Podmokelska x Bezrucova
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Kfizovatka Labské ndabrezi x TyrSiv most — pocty zaznamenanych chodcu

na prechodech pro chodce

Cas Profil 1a Profil 1b Soucet

7-8 91 50 141
8-9 108 69 177
9-10 105 46 151
10-11 96 41 137
11-12 155 100 255
12-13 114 50 164
13-14 117 77 194
14-15 143 92 235
15-16 137 84 221
16-17 140 85 225
17 -18 129 80 209
18-19 86 54 140
Soucet 1421 828 2249
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Labské nabrezi x Tyrslv most
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Kfizovatka Pohranicni x 28. Fijna - pocty zaznamenanych chodcu

na prechodech pro chodce

Cas Profil 1a Profil 1b Profil 1c Soucet

7-8 119 149 150 418

8-9 121 117 224 462
9-10 179 103 214 496
10-11 154 98 218 470
11-12 153 129 232 514
12-13 141 112 227 480
13-14 193 117 211 521
14-15 157 160 221 538
15-16 144 128 196 468
16-17 109 78 155 342
17-18 84 60 96 240
18-19 35 29 42 106

Soucet 1589 1280 2186 5055
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Méreni navstévnosti na Labské stezce

Ndvstévnost pésich za obdobi 1.10.2017 — 30.9.2018

Obdobi smérDécin  smér Ustin. L. Soucet
2017-10 1337 1135 2472
2017-11 1380 1214 2594
2017-12 1143 987 2130
2018-01 1515 1336 2 851
2018-02 1289 1210 2 499
2018-03 1360 1054 2414
2018-04 2276 2 063 4 339
2018-05 1980 1884 3 864
2018-06 1832 1621 3453
2018-07 1771 1614 3385
2018-08 1474 1421 2 895
2018-09 1422 1429 2 851
Soucet 18 779 16 968 35747
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Navstévnost pésich po dnech za obdobi 1.10.2017 — 30.9.2018

Dny smérD&¢in  smérUstin.L. Soucet
Pondéli 2 555 2227 4782
Utery 2590 2446 5036
Stfeda 2 810 2526 5336
Ctvrtek 2236 1930 4166
Patek 2 344 2 105 4 449
Sobota 2771 2494 5265
Nedéle 3473 3240 6713
Soucet 18 779 16 968 35747
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Navstévnost pésich po hodindch za obdobi 1.10.2017 — 30.9.2018

Hodiny smér Dé¢in  smér Ustin.L. Soucet
00 30 50 80
01 16 36 52
02 20 22 42
03 5 14 19
04 28 40 68
05 196 89 285
06 297 186 483
07 504 444 948
08 879 785 1664
09 1119 940 2059
10 1463 1303 2766
11 1103 1040 2143
12 1178 1041 2219
13 1332 1129 2461
14 1560 1433 2993
15 1934 1714 3648
16 1810 1707 3517
17 1482 1381 2 863
18 1860 1513 3373
19 1031 942 1973
20 583 696 1279
21 231 281 512
22 73 115 188
23 45 67 112

Soucet 18 779 16 968 35747
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PRILOHA C. 5 Vysledky sociodopravniho priizkumu -
zaveérecna zprava

Gateway to solutions



Dopravni pruzkum Décin

Zaverecna zprava

.~ Royal ) se P Evropska unie
HaskoningDHV \ % Evropsky socilni fond
Enhancing Society Together Qperacni program Zaméstnanost

nms
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= Metodologie
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= Hlavni zjisténi
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= Jednotlivé osoby

= Kontakty
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Situace a cile pruzkumu

Priizkum dopravniho chovani je jednim z podklad( pro tvorby SUMF — Sustainable
Urban Mobility Framework, ktery je podminkou pro ¢erpani prostifedkd z evropskych
fondu a je vyZzadovan Evropskou komisi.

Cilem prizkumu dopravniho chovani bylo zjistit zakladni charakteristiky o
domacnostech a jednotlivcich, které maji trvalé bydlisté na Gzemi mésta Décina.

Za domacnosti byly zjiStovany udaje o vlastnictvi dopravnich prostiedki a casovych
jizdenek. Za jednotlivce v domacnostech od véku 6 let byly primarné zjistovany
vSechny uskutecnéné cesty v pribéhu jednoho pracovniho dne a také pravidelné
cesty v nepracovni den.

U jednotlivcl bylo také zjistovano vyuzivani jednotlivych dopravnich prostiedkadi,
které jsou vdomacnostech k dispozici.

nms
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Metodologie

Cilova
skupina

Design
prizkumu

Obsah

prazkumu

Reprezentativni vzorek domacnosti s bydlistém v Déciné a osob v téchto
domacnostech starsich 6 let.
Celkovy vzorek 1 000 domacnosti.

Sbhér dat v on-line aplikaci se stanovenim struktury vzorku podle poctu a
struktury domacnosti v zakladnich sidelnich jednotkach.
Sbér dat probéhl v obdobi od 13.9. do 21.11.2018.

Udaje o vlastnictvi dopravnich prostfedka a €asovych jizdenek.

Uskutecnéné cesty v pribéhu jednoho pracovniho dne a také pravidelné
cesty v nepracovni den.

Tato zprdva obsahuje pouze udaje, které se netykaji cestovniho deniku a
uskutecnénych cest.

nms
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Slozeni vzorku

Domacnosti N=1000,

Pouze jeden dospély 28 %

Typ domacnosti Vice dospélych, bez déti 26 %
S détmi do 18 let 46 %

1 clen 30 %

2 ¢lenové 31%

Pocet osob 3 ¢lenové 15%

(6 let a vice) 4 &lenové 19 %

5 clent 4%

6 Ci vice ¢lenl 1%

Bez déti 61 %

Pocet déti 1 dité 21%

6-18 let 2 déti 16 %

3 Ci vice déti 2%

Do 15.000 K¢ 12 %

15.001-30.000 K¢ 31%

Cisty pfijem 30.001-50.000 K¢ 31%
50.001 K¢ a vice 13 %

Neudano 13 %

Zékladni, vyuéen/a 20 %

Nejvys$si vzdélani  Stredoskolské, VOS 51 %
Vysokoskolské 29 %

Nikdo 18 %

Pocet ekonomicky Jeden ¢lovék 40 %
aktivnich Dva lidé 36 %

Tri lidé ¢i vice 7 %

Osoby N=2656

. Muzi 48 %
Pohlavi

Zeny 52 %

6-17 let 13%

18-29 let 15 %

.. 30-39let 17 %
Vék

40-49 let 17 %

50-59 let 14 %

60 let a vice 24 %

Zakladni 19%

... Vyuten/a 32%

Vzdélani g

Stredoskolské, VOS 35%

Vysokoskolské 14 %

Zameéstnanec 46 %

Duchodce 22 %

y " Zak, student, ucen 19%

Ekonomic e, osvE 5%
postaveni

Podnikatel 2%

Nezaméstnany 2%

Ostatni 4%

. i . Omezena 7%
Télesna mobilita

Bez omezeni 93 %

Méstska ¢ast

Centrum
Podmokly
Bynov

Letna

Staré Mésto
Nové Mésto
Boletice nad Labem
Chrochvice
Breziny

Béla

Krasny Studenec
Nebocady
Horni Oldfichov
Folknare
Vaclavov
Vilsnice

Jalavéi

Dolni Zleb
KreSice
Popovice
Bechlejovice
Velka Velen
Prostiedni Zleb
Nova Ves
Chmelnice
Rozbélesy
Loubi

Chlum

Lesnd

Dolni Oldfichov
Priper

Horni Zleb
Cechy

Maxicky
Hostice nad Labem

Domacnosti

N=1000

172 (17 %)
136 (14 %)
108 (11 %)
75 (8 %)
73 (7 %)
71 (7 %)
54 (5 %)
50 (5 %)
42 (4 %)
27 (3 %)
22 (2 %)
17 (2 %)
16 (2 %)
16 (2 %)
14 (1 %)
13 (1%)
13 (1%)
11 (1 %)
10 (1 %)
7(1%)
6 (1 %)
6 (1%)
5(1 %)
5(1%)
5(1%)
4(0%)
4(0%)
4(0%)
4(0%)
3(0%)
3(0%)
2(0%)
2 (0%)
1(0 %)
0(0%)

411 (15 %)
349 (13 %)
298 (11 %)
197 (7 %)
167 (6 %)
188 (7 %)
142 (5 %)
115 (4 %)
107 (4 %)
70 (3 %)
68 (3 %)
62 (2 %)
41 (2 %)
47 (2 %)
39 (1 %)
38 (1 %)
35 (1 %)
44 (2 %)
27 (1 %)
17 (1 %)
13 (0 %)
21 (1 %)
15 (1 %)
14 (1 %)
15 (1 %)
8(0 %)
15 (1 %)
17 (1 %)
10 (0 %)
17 (1 %)
11 (0 %)
17 (1%)
11 (0 %)
10 (0 %)
0(0%)
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Hlavni zjisténi

Auto mai k dispozici (soukromé &i
sluzebni) 75 % domacnosti.

= vice nez 1 automobil ma 28%
domacnosti

» mUZe ho nezavisle pouZzivat 64 %
dospélych obyvatel

= vyuZivaji ho ¢astéji muzi, lidé stfredniho
véku, s vy$Sim vzdélanim a pfijmem,
podnikatelé a OSVC

Motorku ma k dispozici 7 %
domdcnosti.

» mduZe ji nezavisle pouZivat 8 %
dospélych obyvatel

= je vyuzivdna Castéji ob¢any z okrajovych
lokalit mésta

= vyuZzivaji ji pfevdiné mutzi, nejvice
podnikatelé, lidé vyssiho stfedniho
véku, s vySSim prijmem

» neslouZi jako ndhrada osobniho auta,
ale jeho doplnék

Kolo ma k dispozici 75 % domacnosti.

= mUze ho nezavisle pouZivat 63 %
obyvatel mésta

=  vyuzivaji ho vice lidé z domacnosti s
vysSim prijmem, vyuZiti klesa po 50. roce
véku

. neni protipdlem vyuZiti auta nebo
motocyklu, ale dopliikem

Casovou jl’zdenku ma alespon jeden
¢lovék ve 43 % domacnosti.

. ¢asovou jizdenku ma 26 % obyvatel
mésta

=  jevice vyuZivana Zenami, lidmi s nizsim
vzdélanim a pfijmem

= typickym uZivatelem je zak / uen /
student, je malo vyuZivana podnikateli a
0osvC

. slouZi jako nahrada individudIni dopravy

motorovym vozidlem

MARKET RESEARCH
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Vlastnictvi osobnich automobilu 3

domacnosti
Alespon jeden automobil vlastni v Déciné 3/4 domacnosti. Tento podil roste se vzdélanim (je-li v domacnosti vysokoskolak,
dosahuje 90 %) a s pfijmem domacnosti (u pfijma nad 50 tis. K¢ je mira vlastnictvi témér stoprocentni). Mira vlastnictvi

automobilu je pomérné homogenni napri¢ méstskymi ¢astmi.

" Bez auta
1 auto

M 2 auta

| 3 ¢i vice aut
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Typ domacnosti Cisty pfijem domacnosti Nejvyssi vzdélani v

domacnosti
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Vlastnictvi osobnich automobil

B

N=113

68 %
N=19

Dolni Oldfichov

Horni Oldfichov

Oldrichov

Severozapad
N=42

Letna
N=75
Jihozapad
Krasny Studenec N=42
Popovice
Vaclavov
Jih

N=68

Chmelnice
Chrochvice
Vilsnice

Béla
Cechy
JalGvei

Maxicky

Centrum
N=172

@

Podmokly

N=140

Staré Mésto
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Roc¢ni vyuziti osobnich automobilu

[ X
LA

domacnosti

Pridmérna décinska domacnost najezdi svymi auty ro¢né okolo 7 000 km. Objem vyuZziti automobil( velmi zavisi na finan¢ni

situaci domacnosti - v nejvyssi prijmové kategorii najezdi skoro polovina domacnosti pres 20 tisic km rocné.
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Q: Kolik Vase domacnost najezdi celkové osobnimi automobily za rok? (véetné sluZzebnich aut vyuZivanych i soukromé) (N=1000)
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Vlastnictvi motocyklU

[ X ]
LA

domacnosti

Motocyklu nalezneme v D&¢&iné zhruba ve 12 % doméacnosti. Casté&ji se jedna o doméacnosti s détmi a domacnosti s vy$sim
prijmem. Vlastnictvi motocyklu zfetelné koreluje s vyuZivanim vice automobill - nejde tedy o nahradu auta, ale o doplnék.
Vlastnictvi motocyklu je ¢astéjsi v okrajovych ¢astech mésta nez v centru.
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Vlastnictvi motocyklU

[ X
an

domacnosti
Bynov — * S +Novaves | " Sever Dolni Zleb
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Y
Vlastnictvi jizdnich kol LA

domdcnosti
Jizdni kolo ma v Déciné k dispozici zhruba 3/4 domacnosti. Mira jeho vlastnictvi roste s velikosti domacnosti, prijmem i
vzdélanim. Vyuziti bicyklu taky zretelné koreluje s vyuzitim auta a motocyklu, kolo tedy slouzi jako jejich doplnék. V centru

meésta je vlastnictvi kola méné obvyklé nez ve vzdalenéjsich castech.
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Q: Kolik jizdnich kol je ve Vasi domacnosti? (N=1000) MARKET RESEARCH



Vlastnictvi jizdnich kol

T

Oldrichov
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Vlastnictvi Casovyc

h jizdenek

[ X
LA

domacnosti

Casovou jizdenku MHD vyuZiva pfes 40% dé&inskych domacnosti. Sociodemograficka charakteristika je velmi nezfetelna.
Existuje slaba negativni korelace s vlastnictvim auta a pozitivni vazba na vyuzivani vice bicykl(. Casové jizdenky jsou také
béznéjsi v domacnostech na okraji mésta nez v jeho centru.
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Q: Kolik majiteld ¢asové jizdenky na MHD je ve Vasi domacnosti? (N=1000)

Nikdo nema jizdenku MHD
1 majitel jizdenky MHD
M 2 majitelé jizdenky MHD

| 3 ¢i vice majitell jizdenky MHD
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Vlastnictvi casovych jizdenek

Bynov

[
26 %

Oldrichov
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v
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barva odpovidd dosaZené
hodnote, velikost kruhu
poctu domdcnosti



Pres 10'

6-10'

4-5'

2-3'

Do 1'

4%

21%

31%

Dostupnost MHD - zastavka do 3 minut chiize

Tz

N=113

s

OldFichov

N=19
Dolni Oldfichov
Horni Oldfichov

Severozapad
N=42

Letna
N=75

Jihozapad

Béla
Cechy
JalGvei

Maxicky

Centrum
N=172

Podmokly

N=140

Krasny Studenec N=42
Popovice
Vaclavov
Jih
N=68
Chmelnice
Chrochvice
Vilsnice

Jihovychod
N=95

Staré Mésto
N=73

Boletice n.L.
Hostice n.L.
Chlum
Kresice
Lesna
Nebocady
Velka Velen

Sever
N=22

Dolni Zleb
Horni Zleb
Prostiedni Zleb
Ptipet

Nové Mésto + Loub
N=91 + Folknare

DECIN

Breziny

N=A3- = + Bechlejovice

[ X ]
an

domacnosti

Podil domdcnosti
se zastavkou MHD
do 3 minut chiize
20%
30%
40%
45%
50%
55%
60%
65%
70%

barva odpovidd dosaZené
hodnote, velikost kruhu
poctu domdcnosti

19



o0
Dostupnost vlaku - zastavka do 20 minut chiize i 72

Dolni Zleb zast.

Prostiedni Zleb Certova Voda domacnosti

Bynov — Sever Dolni Zleb
N=113 VBE'|a N=22 Horni Zleb Podil dom3 i
Cef“}’, > Prostiedni Zleb oal ,OmacnOSI
JalGvei PHipef se zastavkou vlaku
Severozépad | MXicky do 20 minut chiize
N=42 .
Centrum 51 % Nové Mésto  Loubl 20 %
39 Mg 0 N=91 + Folknafe 30 %
N=19 i 50 %
Dolni OldFichov Boni Vychod DECIN
-  OldFi Laragi 60 %
Ptes 45" 8% Horni Oldfichov nadrazi 0
- ° etna = —
etvd B 0% [N
21-30' 18% : Podmokly 90 % -
+ Rozbélesy
. Breziny
Jihozapad K’es'ceg
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N=42 , Staré Mésto
N=73

Popovice
Vaclavov

11-20'

Boletice n.L.
Hostice n.L.
Chlum
Kresice
Lesna
Nebocady
Velka Velen

barva odpovidd dosaZené
hodnote, velikost kruhu
poctu domdcnosti
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Chrochvice
Vilsnice

Do 10 Boletice n.L.
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o
Vlastnictvi ridicského prukazu RA

osoby od 18 let

Ridi¢sky prikaz vlastni asi 3/4 dospélych obyvatel Dé¢ina. Castéji maji Fidiéské opravnéni muii, lidé stfedniho véku,
podnikatelé a OSVC. Mira vlastnictvi RP silné roste se vzdélanim a s p¥ijmem domacnosti.
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Q: Vlastnite fidi¢sky prikaz? (N=2304, osoby od 18 let)



0
Vyuziti osobniho auta v

osoby od 18 let

Soukromy nebo sluZzebni osobni automobil vyuZivaji aktivné skoro 2/3 dospélych obcant Décina. Asi 10 % obyvatel je tedy pouze
pasivnimi drziteli fidicského prikazu. Demografické zavislosti vyuziti auta jsou obdobné jako u vlastnictvi fidi¢ského prikazu.

%
22% 17% 23% 24%
Newwuziva | 36% 31% 32% 31% ° 33%
evyuZziva 44% 42% o
0, 0, [s)
Pouze sluzebni 9 72%
Pouze soukromé
Soukromé i sluzebni
g g B L 3 B2 3 2 € g ¥ & 2 ¥ ¥ 8 5 8
68 % uzivatell aut ] o ~ o) < < ) o) — 0 o ) - o ~ o) o ~N
L, v [o\] — i 1l Il 1l 1l 1l 1l 1l 1l 1l 1l 1l 1l 1l 1l 1l
ma mozZnost ) L} L zZ zZ =g =g 4 zZ =g =z zZ Z Z Z Z zZ 4
parkovani na jé’ - o @ @ ko kol g = L 8 e T e L 5] S S
ceviv s v =1 c S © [ = w o o o S o o
zajisteném miste. 9 s a b b <A 2 = = >3 - o S S o © o o
- N | | i ] = S “Q oA o o o © ©
S X 8 8 8 B S 2 ¥ 3 2 3 3 ¥ T8
A ™0 < Ln p > % =~ — bee) bre) = v 0
) < 2 o o o Q c c
8 z o =3 o pd (] @
o = =} =] o o °
N 2] Q ok 2 2
+ — a2} > ]
@ i %
g ¢
© (]
=
Pohlavi Vék Vzdélani Cisty pFijem doméacnosti Cesta do

zaméstnani 23
Q: MUzete uzivat nezavisle na ostatnich ¢lenech domacnosti soukromy / sluzebni osobni automobil? (N=2304, osoby od 18 let)



Vyuziti osobniho automobilu
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Vyuziti motocyklu

O
il

osoby od 18 let

Motocykl vyuziva asi 8 % dospélych obyvatel Décina, jde pochopitelné Castéji o muze. VyuZziti motocyklu roste s vékem, ale jen
do hranice 60 let, starsi uz jezdi vyjimecné. VyuZiti motorky roste s prfijmem domacnosti, koreluje s pouzivanim auta a je

mimoradné vysoké mezi podnikateli (zhruba 30 %).
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Q: MUZete uZivat nezavisle na ostatnich ¢lenech domacnosti motocykl? (N=2304, osoby od 18 let)
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Vyuziti motocyklu
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o
Vyuziti jizdniho kola @

osoby

Jizdni kolo je v Déciné béznou zaleZitosti, vyuZivaji ho skoro 2/3 obyvatel. Od véku asi 50 let mira vyuZziti bicyklu zacina klesat.
Rast vyuZiti s prijmem i vzdélanim naznacuje, Ze kolo slouZi spiSe jako sportovni vyziti nez jako Zivotni nezbytnost.
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Q: MUZete vyuZivat nezavisle na ostatnich ¢lenech domdcnosti jizdni kolo? (N=2656)



Vyuziti jizdniho kola

| zde vidime, Ze vyuZiti bicyklu nejde "proti" vyuZiti auta a/nebo motocyklu, ale naopak "s nimi". Plati ovSem, Ze mira vyuZiti

kola v samotném centru mésta v€etné Podmokel je nizsi nez v méstskych castech vzdalenéjsich od stfedu mésta.
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Q: MUZete vyuZivat nezavisle na ostatnich ¢lenech domdcnosti jizdni kolo? (N=2656)
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Vyuziti jizdniho kola

B
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Vlastnictvi casoveé jizdenky

osoby

Vlastnictvi dlouhodobé jizdenky je typické zejména pro Zaky a studenty, ale je ¢asté také mezi zaméstnanci a dlichodci. Malo tuto
moznost vyuZivaji podnikatelé a OSVC. Mira vyuZiti klesa se vzd&lanim i s pfijmem domacnosti, ¢ast&ji maji jizdenku MHD Zeny.
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L . o
Vlastnictvi casoveé jizdenky ap

osoby
Vyuziti hromadné dopravy negativné koreluje s vyuzitim automobilu. Negativni vazba na motocykl a pozitivni vazba na jizdni

kolo jsou sice pozorovatelné, ale zcela nepriikazné. Existuje oviem pozitivni korelace s dennim dojizdé&nim. Cetnost maijitel(i
Casovych jizdenek MHD je vyssi na okraji mésta nez v jeho centru.
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nms -

Q: Vlastnite ¢asovou jizdenku na MHD? (N=2656)
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PRILOHA C. 6 Vysledky sociodopravniho prizkumu — tfidéné
tabulky odpovédi za jednotlivé osoby

Gateway to solutions



LEGENDA

Statistické vyznamnosti - znaménkové schéma

Testuje se zde, zda je u dané skupiny respondent(l (=sloupec) éetnost dané odpovédi/kategorie
(=radek) signifikantné odlisna od cetnosti ve zbytku vzorku (tedy "u vSech ostatnich").

+++ = vyznamné cetnéjsi na hladiné 0.1%
++ = vyznamné cetnéjsi na hladiné 1%

+ = vyznamné ¢etnéjsi na hladiné 5%

--- = vyznamné méné cetné na hladiné 0.1%
-- = vyznamné méné cetné na hladiné 1%

- = vyznamné méné cetné na hladiné 5%
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|Poéet respondenti (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55] 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Maijitel/ka RP 1738 948 790 4 269 348 386 281 451 64 572 759 343 96 481 608 297 1024 50 119 68 386 18 73 809 215 104 1634 1459 279 187 EEL 1137 601 284 230 195 178 176 136 114 92 80 81 82 49 42
Cetnost odpovédi  [Nemd RP 906 324 583 346 129 91 68 85 187 432 273 175 26 113 295 282 130 201 5] 6 424 207 28 36 141 61 92 814 25 882 12 894 522 384 127 127 113 102 73 58 53 71 45 43 38 38 16
Neudano 12 8 4 3 0 0 1 2 5 8 2 1 1 4 4 3 0 6 0 0 2 2 0 1 0 6 0 12 i 11 i 11 2 10 0 0 4 0 i 2 1 4 0 0 0 0 0
Relativni Zetnost Maijitel/ka RP 65% 74% 57% 1% 68% 79% 85% 76% 70% 13% 67% 81% 93% 45% 62% 68% 69% 83% 91% 96% 14% 65% 40% 66% 85% 76% 53% 66% 98% 24% 94% 63% 68% 60% 69% 64% 63% 64% 70% 69% 68% 55% 64% 65% 68% 56% 72%
odpovédi (%) Neméd RP 34% 25% 42% 8% 32% 21% 15% 23% 29% 86% 32% 19% 7% 53% 38% 32% 30% 16% 9% 5% 86% 35% 62% 33% 15% 22% 47% 33% 2% 75% 6% 36% 31% 39% 31% 36% 36% 36% 29% 29% 32% 43% 36% 34% 32% 44% 28%
b
P Neudano 0% 1% 0% 1% 0% 0% 0% 1% 1% 2% 0% 0% 0% 2% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 0% 2% 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 1% 0% 0% 1% 0% 0% 2% 1% 2% 0% 0% 0% 0% 0%
Statistickd Majitel/ka RP e - - e e e ++ - e e - - + e e et - - e o - e e - e - e - -
. Nema RP - e o - - - - o - - o ++ - - - o o - - e - - o - o - o +
vyznamnost A
Neudano +H + - +H - +H - ++ + + +t
Casova jizdenka
|Poéet respondenti (N) | 2656 | 1279 1377 ‘ 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 ‘ 213 780 893 428 | 1232 55] 124 494 596 45 110 ‘ 950 282 196 2460 ‘ 1484 1172 200 2456 ‘ 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Cetnost odpovedi Ma casovou jizdenku 691 268 423 128 138 73 80 96 175 164 219 226 81 67 231 225 83 273 6 i3 216 155 8 19 239 34 35 655 238 453 37 654 443 247 70 81 il 85 74 55 52 39 27 33 29 24 6
P Nema ¢asovou jizdenku 1965 1011 954 224 260 366 375 273 468 340 629 708 288 146 549 668 344 959 49 111 278 440 37 91 710 248 161 1804 1246 719 163 1802 1218 748 340 276 197 195 175 141 116 128 98 91 92 63 52
Relativni ¢etnost  [Ma ¢asovou jizdenku 26% 21% 31% 36% 35% 17% 18% 26% 27% 33% 26% 24% 22% 31% 30% 25% 19% 22% 11% 10% 44% 26% 18% 17% 25% 12% 18% 27% 16% 39% 19% 27% 27% 25% 17% 23% 37% 30% 30% 28% 31% 23% 22% 26% 24% 28% 10%
odpovédi (%) Nem4 ¢asovou jizdenku 74% 79% 69% 64% 65% 83% 82% 74% 73% 67% 74% 76% 78% 69% 70% 75% 80% 78% 89% 90% 56% 74% 82% 83% 75% 88% 82% 73% 84% 61% 82% 73% 73% 75% 83% 77% 63% 70% 70% 72% 69% 77% 78% 73% 77% 72% 90%
Statistickd M ¢asovou jizdenku - ++H ++H ++H - - ++H ++ - - - - ++H - - - + - ++H - + - +H -
vyznamnost Nemd ¢asovou jizdenku +H - - - +H +H - - ++ s ++ R — + s ++ - R — + - R — ++
Kupén MHD
|P05et G (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55} 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Utivatel/ka kuponu MHD 691 268 423 128 138 73 80 96 175 164 219 226 81 67 231 225 83 273 6 13 216 155 8 19 239 34 B35 655 238 453 37 654 443 247 70 81 115 85 74 55 52 39 27 33 29 24 6
Cetnost odpovédi  [Nema kupén MHD 1923 988 934 220 250 361 368 263 461 329 616 695 284 145 535) 650 339 933 46 110 274 435 36 90 694 240 159 1764 1220 703 155 1768 1195 728 B 266 191 189 174 137 il 126 96 89 92 62 51
Neudano 43 23 19 4 9 5 7 10 8 12 13 13 4 2 14 18 5] 26 3 1 4 5] 2 1 17 9 3 40 26 16 8 34 23 20 5] 10 7 6 2 4 1 2 2 3 0 1 1
Relativni Zetnost Utivatel/ka kuponu MHD 26% 21% 31% 36% 35% 17% 18% 26% 27% 33% 26% 24% 22% 31% 30% 25% 19% 22% 11% 10% 44% 26% 18% 17% 25% 12% 18% 27% 16% 39% 19% 27% 27% 25% 17% 23% 37% 30% 30% 28% 31% 23% 22% 26% 24% 28% 10%
odpovéd (%) Nema kupén MHD 72% 77% 68% 63% 63% 82% 81% 71% 72% 65% 73% 74% 77% 68% 69% 73% 79% 76% 84% 89% 55% 73% 80% 82% 73% 85% 81% 72% 82% 60% 78% 72% 72% 73% 82% 75% 61% 68% 70% 70% 68% 75% 77% 71% 77% 71% 88%
P Neudano 2% 2% 1% 1% 2% 1% 2% 3% 1% 2% 2% 1% 1% 1% 2% 2% 1% 2% 5% 1% 1% 1% 4% 1% 2% 3% 2% 2% 2% 1% 4% 1% 1% 2% 1% 3% 2% 2% 1% 2% 1% 1% 2% 2% 0% 1% 2%
Statistickd Uzivatel/ka kupénu MHD - e e e - - e ++ - - - - e - - - + - e - + - e -
. Nema kupén MHD +H - - - +H +H - + - +H +H +H - + +H ++ - e - e - ++
vyznamnost

Neudéno

+




Typ kupénu MHD Pohlavi Vék Vzdélani Cisty pfijem doméacnosti Ekonomické postaveni Cesvta d,o . Omezenl.t.elesne NG Vyuziti motocyklu URHIERD Cast Détina
zaméstnani mobilita auta kola
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|Poi‘et G (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55} 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
7-denni 16 8 8 2 4 2 4 1 3 3 4 6 3 2 5] 7 2 6 0 1 4 3 1 1 4 2 1 16 8 9 4 12 1 5 4 1 1 5] 0 2 1 2 0 1 0 2 0
Cetnost odpovédi 30-denni 326 108 218 61 86 46 41 59 33 83 124 92 27 32 104 112 36 159 2 5 113 30 5 11 140 18 2 323 83 243 11 B 206 120 30 28 71 32 36 21 28 16 3 17 14 18 2
P 90-denni 194 85 109 50 31 10 21 20 63 ) 34 76 25 12 63 74 25 68 1 3 69 il 1 2 65 B] 17 177 60 134 8 186 121 73 25 23 27 19 24 18 13 13 5] 10 12 3 2
Neudano 154 66 88 5 18 5 14 17 76 19 58 52 25] 21 59 33 22 41 2 5 28 72 1 5 30 10 14 140 87 67 14 140 105 49 12 29 16 30 14 14 11 8 10 5 2 2 1
7-denni 1% 1% 1% 1% 1% 0% 1% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 1% 1% 2% 1% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 0% 1% 1% 1% 0% 0% 2% 0% 1% 1% 1% 0% 1% 0% 2% 0%
Relativni ¢etnost  |30-denni 12% 8% 16% 17% 2% 0% 9% 6% 5% 16% 15% 10% 7% 15% 3% 3% 8% 13% 5% 4% 23% 5% 11% 10% 5% 6% 2% 13% 6% 21% 6% 13% 12% 2% 7% 8% 23% 11% 14% 11% 17% 10% 10% 14% 12% 21% 5%
odpovédi (%) 90-denni 7% 7% 8% 14% 8% 2% 5% 5% 10% 12% 4% 8% 7% 6% 8% 8% 6% 6% 2% 2% 14% 9% 2% 2% 7% 1% 9% 7% 4% 11% 4% 8% 7% 7% 6% 6% 9% 7% 10% 9% 8% 8% 4% 8% 10% 3% 3%
Neudano 6% 5% 6% 4% 5% 3% 3% 5% 12% 4% 7% 6% 7% 10% 8% 4% 5% 3% 4% 4% 6% 12% 2% 5% 3% 4% 7% 6% 6% 6% 7% 6% 6% 5% 3% 8% 5% 11% 6% 7% 7% 5% 8% 4% 3% 2% 2%
7-denni ++ - ++ +
Statisticka 30-denni - e ++ e - + - ++ + - - - - e - ++ - - e - o - ++ - - e +
vyznamnost 90-denni +++ - - ++ +++ - - - +++ - - - +Ht
Neudano - - ++t - ++ + - - ++t - - + et
Nezavislé vyuZiti auta
|Poée( respondenti (N) | 2656 | 1279 1377 ‘ 352 398 439 455 369 643 | 504 848 935 369 213 780 893 428 | 1232 55] 124 494 596 45 110 ‘ 950 282 | 196 2460 ‘ 1484 1172 200 2456 ‘ 1661 995 | 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
VyuZiva soukromé i sluzebni auto 267 193 74 1 31 60 78 57 41 3 102 102 50 5 46 110 60 182 31 33 2 5 2 2 149 33 8 259 267 0 72 195 204 63 35 40 20 38 29 16 17 22 11 9 14 2 14
Cetnost odpovédi VyuZiva pouze soukromé auto 1179 626 552 3 170 232 265 189 319 44 396 495 244 49 350 404 202 693 16 78 43 285 11 52} 542 152 63 1115 1179 0 105 1074 783 396 191 148 134 118 118 102 76 61 54 ) ) R 24
P VyuZiva pouze sluZebni auto 39 28 10 0 7 12 13 7 0 2 2 21 12 i 8 16 9 33 2 2 1 0 0 1 28 4 1 38 39 0 2 36 29 9 4 5 4 2 6 5 4 1 2 i 0 i i
NevyuZiva auto 1172 431 741 348 189 135 98 117 284 444 347 317 64 158 376 363 157 324 5] 11 448 296 33 55} 230 94 124 1048 0 1172 21 1151 645 527 180 164 153 121 97 74 70 83 58 56 47 Fil 18
VyuZivé soukromé i sluzebni auto 10% 15% 5% 0% 8% 14% 17% 15% 6% 3% 12% 11% 14% 2% 6% 12% 14% 15% 56% 27% 0% 3% 4% 2% 16% 12% 4% 11% 18% 0% 36% 8% 12% 6% 9% 11% 6% 14% 12% 8% 10% 13% 9% 7% 12% 2% 24%
Relativni ¢etnost  |Vyuziva pouze soukromé auto 44% 49% 40% 1% 43% 53% 58% 51% 50% 9% 47% 53% 66% 23% 45% 45% 47% 56% 29% 63% 9% 48% 24% 47% 57% 54% 32% 45% 79% 0% 53% 44% 47% 40% 46% 41% 43% 42% 47% 52% 45% 37% 43% 47% 49% 38% 41%
odpoveédi (%) VyuZivé pouze sluZebniauto 1% 2% 1% 0% 2% 3% 3% 2% 0% 0% 0% 2% 3% 0% 1% 2% 2% 3% 5% 2% 0% 0% 0% 1% 3% 1% 1% 2% 3% 0% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 3% 2% 1% 2% 1% 0% 1% 2%
NevyuZivd auto 44% 34% 54% 99% 47% 31% 22% 32% 44% 88% 41% 34% 17% 74% 48% 41% 37% 26% 9% 9% 91% 50% 73% 50% 24% 33% 63% 43% 0% 100% 11% 47% 39% 53% 44% 46% 49% 43% 39% 38% 42% 50% 46% 45% 39% 59% 31%
Vyuziva soukromé i sluzebni auto +H - - ++ +H +H - - + + - - ++ ++ +H +H +H - - - +H - ++ e - e - e - - + - e
Statistickd VyuZiva pouze soukromé auto e - e e ++ ++ - e e - +E - +E - e +E - + +E + - +E - + -
vyznamnost Vyuziva pouze sluZebni auto ++ - + ++ - - - + ++ - + - e e
Nevyuziva auto - +H - - - +H - - - +H ++ - - - - - ++ +H - - +H - - - +H - +H ++ -
VyuZiti motocyklu
|Poi‘et G (N) | 2656 | 1279 1377 ‘ 352 398 439 455 369 643 | 504 848 935 369 213 780 893 428 | 1232 55} 124 494 596 45 110 ‘ 950 282 | 196 2460 ‘ 1484 1172 200 2456 ‘ 1661 995 | 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Cetnost odpovédi VyuZzivd motocykl 200 146 54 5] 27 41 58 46 23 11 90 64 B5 5] B5) 77 44 132 17 16 12 18 1 5] 100 32 8 192 179 21 200 0 172 28 20 32 11 30 14 16 22 9 9 11 8 9 9
P NevyuZivd motocykl 2456 1133 e 347 371 398 397 323 620 493 758 871 334 208 745 816 384 1100 38 109 481 578 45 105 850 250 188 2268 1305 1151 0 2456 1489 967 391 325 301 250 236 180 146 158 117 113 112 78 48
Relativni ¢etnost  Vyuziva motocykl 8% 11% 4% 1% 7% 9% 13% 12% 4% 2% 11% 7% 9% 2% 4% 9% 10% 11% 31% 13% 2% 3% 2% 5% 11% 11% 4% 8% 12% 2% 100% 0% 10% 3% 5% 9% 4% 11% 6% 8% 13% 5% 7% 9% 7% 10% 16%
odpovédi (%) NevyuZiva motocykl 92% 89% 96% 9% 93% 91% 87% 88% 96% 98% 89% 93% 91% 8% 96% 91% 90% 89% 69% 88% 97% 97% 100% 95% 89% 89% 96% 92% 88% 98% 0% 100% 90% 97% 95% 91% 96% 89% 94% 91% 87% 95% 94% 90% 93% 90% 83%
Statistickd Vyuzivd motocykl - = = +H +H - - +H - - + +H +H + - - e + +H - e - e - - - + ++ +
y NevyuZivd motocykl - 4t 4t - - 4t 4t - ++ +t - - - - +t +t - = — e — e — e + ++ = - -
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|Poéet respondenti (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55] 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Cetnost odpovedi VyuZivd kolo 1661 830 831 260 267 303 332 223 276 B35 466 588 271 86 457 584 327 827 44 86 371 258 3 62 659 168 61 1600 1016 645 172 1489 1661 0 226 208 150 194 175 141 110 135 80 77 74 55 35
P Nevyuziva kolo 995 449 546 92 131 136 123 146 367 169 382 347 98 127 323 309 101 404 11 38 122 338 33 48 290 114 136 859 468 527 28 967 0 995 184 149 162 86 74 56 58 32 45 47 46 32 23
Relativni ¢etnost  |Vyuziva kolo 63% 65% 60% 74% 67% 69% 73% 60% 43% 66% 55% 63% 73% 40% 59% 65% 76% 67% 80% 69% 75% 43% 29% 56% 69% 60% 31% 65% 68% 55% 86% 61% 100% 0% 55% 58% 48% 69% 70% 72% 65% 81% 64% 62% 62% 63% 60%
odpovédi (%) NevyuZivd kolo 37% 35% 40% 26% 33% 31% 27% 40% 57% 34% 45% 37% 27% 60% 41% 35% 24% 33% 20% 31% 25% 57% 73% 44% 31% 40% 69% 35% 32% 45% 14% 39% 0% 100% 45% 42% 52% 31% 30% 28% 35% 19% 36% 38% 38% 37% 40%
Statisticka Vyuziva kolo + - +H + ++ +H - + - ++H - - + +H +H ++ +H - - +H - e e - e - e - - - + + ++ e
y Nevyuziva kolo - + - - - - et - et - it ++ - - - - - et et - it - - it - et - it et it - - - -
Moznost parkovéni automobilu
|Poi‘et G (N) 1116 659 457 4 187 267 346 230 84 41 388 448 240 22 221 447 234 908 50 113 45 0 0 0 719 189 27 1089 1116 0 156 960 802 314 187 137 114 113 122 92 83 79 32 53 54 28 23
Mé moznost parkovani 753 476 276 1 126 196 243 147 41 s 277 297 146 10 151 299 170 637 B5 58 23 0 0 0 511 125 12 741 753 0 125 628 551 202 130 98 81 81 80 51 56 47 19 37 40 16 19
Cetnost odpovédi  [Bez moznosti parkovani 335 166 169 3 51 67 97 79 38 7 100 141 86 9 65 137 59 250 14 54 18 0 0 0 192 57 5 320 B35 0 24 2 234 101 5 33 32 31 38 39 25] 29 11 16 14 10 4
Neudano 28 17 11 0 10 5 6 3 5] 1 11 9 7 3 5] 11 5] 22 1 1 4 0 0 0 16 6 1 28 28 0 7 21 18 11 3 6 1 1 4 3 2 4 1 0 1 3 0
Relativni Zetnost Mé moznost parkovani 67% 72% 60% 25% 67% 73% 70% 64% 49% 80% 71% 66% 61% 45% 68% 67% 73% 70% 70% 51% 51% o o o 71% 66% 44% 68% 67% o 80% 65% 69% 64% 70% 72% 71% 72% 66% 55% 67% 59% 59% 70% 74% 57% 83%
odpovéd (%) Bez moznosti parkovani 30% 25% 37% 75% 27% 25% 28% 34% 45% 17% 26% 31% 36% 41% 29% 31% 25% 28% 28% 48% 40% . . . 27% 30% 56% 29% 30% . 15% 32% 29% 32% 28% 24% 28% 27% 31% 42% 30% 37% 34% 30% 26% 36% 17%
P Neudano 3% 3% 2% 0% 5% 2% 2% 1% 6% 2% 3% 2% 3% 14% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 9% 5 o 5 2% 3% 4% 3% 3% ° 4% 2% 2% 4% 2% 4% 1% 1% 3% 3% 2% 5% 3% 0% 2% 11% 0%
N Ma moznost parkovani o+ — + — + - - o+ — - o+ - ++ o - -
Statisticka N ; i
. Bez moznosti parkovani - Lo + - ++ - + - ot - ++ - - ot ++
vyznamnost .
Neudano + + +HH + +
Moznost odstaveni kola
|Poi‘et G (N) 1351 710 641 257 247 267 321 210 48 309 371 440 231 35} 301 526 294 841 46 91 372 0 0 0 668 173 26 1325 817 534 177 1174 1329 22 192 169 124 147 149 114 104 119 43 63 61 41 27
Mé moznost odstavit kolo 736 431 305 65 134 167 214 132 23 90 245 256 145 14 158 292 179 546 33 45 112 0 0 0 448 98 12 724 531 205 117 619 725 10 108 102 63 81 86 56 51 61 30 33 B5 16 14
Cetnost odpovédi  Bez moznosti odstavit kolo 455 213 242 141 79 71 84 57 23 164 88 141 62 12 100 186 83 214 12 39 189 0 0 0 163 52 10 445 215 239 38 417 449 6 58 45 54 57 48 43 41 47 9 3 16 16 8
Neudano 161 66 95 51 34 29 22 22 3 55} 38 43 24 7 43 48 32 81 2 7 71 0 0 0 58 23 5] 156 71 90 22 139 155 6 26 21 7 9 14 14 12 12 4 17 10 8 6
Relativni Zetnost Mé moznost odstavit kolo 54% 61% 48% 25% 54% 63% 67% 63% 48% 29% 66% 58% 63% 42% 52% 56% 61% 65% 72% 49% 30% o o o 67% 57% 46% 55% 65% 38% 66% 53% 55% 45% 56% 60% 51% 55% 58% 49% 49% 51% 70% 52% 57% 39% 52%
odpovéd (%) Bez moznosti odstavit kolo 34% 30% 38% 55% 32% 27% 26% 27% 48% 53% 24% 32% 27% 36% 33% 35% 28% 25% 26% 43% 51% . . . 24% 30% 38% 34% 26% 45% 21% 36% 34% 27% 30% 27% 44% 39% 32% 38% 39% 39% 21% 21% 26% 39% 30%
P Neudano 12% 9% 15% 20% 14% 11% 7% 10% 6% 18% 10% 10% 10% 21% 14% 9% 11% 10% 4% 8% 19% o o s 9% 13% 19% 12% 9% 17% 12% 12% 12% 27% 14% 12% 6% 6% 9% 12% 12% 10% 9% 27% 16% 20% 22%
Statistickd Méa moznost odstavit kolo - = = + e + - e + + e + - e e - e - + -
. Bez moznosti odstavit kolo - + e+ - - - + . - - - - . - - 4 - - - + -
vyznamnost .
Neudano - ++ +H - +H - - +H - - +H - + - - +H
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Pocet respondentt (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 5G] 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Do 1 minuty 349 174 175 60 76 53 70 47 43 84 97 124 44 23 76 114 76 187 8 11 82 48 2 12 133 54 26 323 182 167 18 331 210 138 83 50 2 17 38 28 30 32 10 26 4 20 7
2-3 minuty 833 396 437 104 138 144 145 112 190 153 270 290 120 38 243 276 166 387 17 40 152 183 14 39 300 88 56 777 483 351 81 752 536 298 155 116 61 59 101 79 75 61 38 14 27 30 18
Cetnost odpovédi  |4-5 minut 828 394 434 112 113 136 146 119 203 160 264 293 111 78 258 281 98 384 17 58 149 166 17 37 305 80 50 779 486 343 58 771 (5310} 298 123 147 95 118 66 5 40 56 50 26 28 8 19
6-10 minut 531 262 269 56 60 84 69 87 175 84 181 184 82 66 168 180 71 228 11 9 85 166 13 19 173 55 63 469 272 259 36 495 303 228 48 s 148 72 B35 28 12 18 22 45 56 2 12
Vice nez 10 minut 115 5 62 20 11 21 25 5} 33 23 36 43 i3 8 35 42 18 46 2 6 26 32 0 4 40 6 2 113 62 52 7 108 81 33 2 12 5 5 10 8 12 0 5 i3 5 26 2
Do 1 minuty 13% 14% 13% 17% 19% 12% 15% 13% 7% 17% 11% 13% 12% 11% 10% 13% 18% 15% 15% 9% 17% 8% 4% 11% 14% 19% 13% 13% 12% 14% 9% 13% 13% 14% 20% 14% 1% 6% 15% 14% 18% 19% 8% 21% 3% 23% 12%
Relativni Zetnost 2-3 minuty 31% 31% 32% 30% 35% 33% 32% 30% 30% 30% 32% 31% 33% 18% 31% 31% 39% 31% 31% 32% 31% 31% 31% 35% 32% 31% 29% 32% 33% 30% 41% 31% 32% 30% 38% 32% 20% 21% 40% 40% 45% 37% 30% 11% 23% 34% 31%
odpovéd (%) 4-5 minut 31% 31% 32% 32% 28% 31% 32% 32% 32% 32% 31% 31% 30% 37% 33% 31% 23% 31% 31% 47% 30% 28% 38% 34% 32% 28% 26% 32% 33% 29% 29% 31% 32% 30% 30% 41% 30% 42% 26% 27% 24% 34% 40% 21% 23% 9% 33%
P 6-10 minut 20% 20% 20% 16% 15% 19% 15% 24% 27% 17% 21% 20% 22% 31% 22% 20% 17% 19% 20% 7% 17% 28% 29% 17% 18% 20% 32% 19% 18% 22% 18% 20% 18% 23% 12% 9% 47% 26% 14% 14% 7% 11% 18% 36% 47% 2% 21%
Vice nez 10 minut 4% 4% 5% 6% 3% 5% 5% 1% 5% 5% 4% 5% 4% 4% 4% 5% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 0% 4% 4% 2% 1% 5% 4% 4% 4% 4% 5% 3% 0% 3% 2% 5% 4% 4% 7% 0% 4% 10% 4% 30% 3%
Do 1 minuty + +++ - ++ - ++ ++ + - ++ e - + ++ - ++
Statistickd 23 m!nuty = e ety - * - iEatd iEatd wnn - -
. 4-5 minut - +++ - + e - + - -
vyznamnost .
6-10 minut o = = +H ° +H = - - - - + - + - - - + - - - - - - -
Vice ne7 10 minut - - + - - - - +HH +HH
Pési vzdalenost od vlaku (minut)
|Poéet respondenti (N) | 2656 | 1279 1377 ‘ 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 ‘ 213 780 893 428 | 1232 55] 124 494 596 45 110 ‘ 950 282 | 196 2460 ‘ 1484 1172 | 200 2456 ‘ 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Do 10 minut 710 343 367 88 121 125 123 104 149 146 239 234 90 47 179 251 147 343 24 28 131 138 12 33 243 100 56 653 389 320 67 642 460 250 87 236 20 107 27 11 39 43 2 0 66 68 2
11-20 minut 918 430 488 129 127 163 168 118 213 164 280 351 123 93 292 293 111 447 17 46 170 189 11 38 342 106 62 856 534 384 67 851 582 336 187 100 46 78 105 120 71 86 19 32 50 9 17
Cetnost odpovédi  [21-30 minut 513 242 271 67 79 67 90 66 144 110 157 163 84 52 139 166 85 229 9 24 96 127 11 17 182 47 35 479 284 229 40 473 329 184 106 16 47 43 63 53 45 31 30 50 2 7 21
31-45 minut 246 129 118 36 35} 39 44 38 56 38 79 98 31 12 75 74 38 100 B] 16 49 58 8 11 94 7 30 216 140 107 19 227 159 87 19 4 57/ 31 22 13 5] 7 56 19 0 2 11
Vice neZ 45 minut 269 135 133 31 38 44 31 44 81 45 93 89 42 8 94 110 46 112 2 10 47 82 4 11 89 23 13 B 137 131 6 262 131 138 12 0 143 21 33 0 9 0 18 24 2 i 5
Do 10 minut 27% 27% 27% 25% 30% 28% 27% 28% 23% 29% 28% 25% 24% 22% 23% 28% 34% 28% 44% 23% 27% 23% 27% 30% 26% 35% 29% 27% 26% 27% 34% 26% 28% 25% 21% 66% 6% 38% 11% 6% 23% 26% 2% 0% 55% 78% 5%
Relativni Zetnost 11-20 minut 35% 34% 35% 37% 32% 37% 37% 32% 33% 33% 33% 38% 33% 44% 37% 33% 26% 36% 31% 37% 34% 32% 24% 35% 36% 38% 32% 35% 36% 33% 34% 35% 35% 34% 45% 28% 15% 28% 42% 61% 42% 51% 15% 26% 42% 10% 29%
odpovéd (%) 21-30 minut 19% 19% 20% 19% 20% 15% 20% 18% 22% 22% 19% 17% 23% 24% 18% 19% 20% 19% 16% 19% 19% 21% 24% 15% 19% 17% 18% 19% 19% 20% 20% 19% 20% 18% 26% 4% 15% 15% 25% 27% 27% 19% 24% 40% 2% 8% 36%
P 31-45 minut 9% 10% 9% 10% 8% 9% 10% 10% 9% 8% 9% 10% 8% 6% 10% 8% 9% 8% 5% 13% 10% 10% 18% 10% 10% 2% 15% 9% 9% 9% 10% 9% 10% 9% 5% 1% 18% 11% 9% 7% 3% 4% 45% 15% 0% 2% 19%
Vice neZ 45 minut 10% 11% 10% 9% 10% 10% 7% 12% 13% 9% 11% 10% 11% 4% 12% 12% 11% 9% 4% 8% 10% 14% 9% 10% 9% 8% 7% 10% 9% 11% 3% 11% 8% 14% 3% 0% 46% 8% 13% 0% 5% 0% 14% 19% 3% 1% 9%
Do 10 minut - - ot ++ - ot + - - H - H - - - - H o -
Statisticks 11-20 minut + ++ ¥ o = B ++ o + o B
. 21-30 minut - + + 4+ - - + ++ + +++ - - +++
vyznamnost .
31-45 minut + - + - - - - - - - + - - +
Vice nez 45 minut - + - + ++ ++t - ++ - et - - et - - - et - -
Pohlavi
|Poéet respondenti (N) | 2656 | 1279 1377 ‘ 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 ‘ 213 780 893 428 | 1232 55] 124 494 596 45 110 ‘ 950 282 | 196 2460 ‘ 1484 1172 | 200 2456 ‘ 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Cetnost odpovedi Muz 1279 1279 0 183 188 193 228 185 301 246 450 402 181 62 382 452 220 637 38 85 244 258 5 2 473 164 86 1193 848 431 146 1133 830 449 186 166 161 144 119 101 79 78 60 59 57 40 30
P Zena 1377 0 1377 169 210 246 227 184 342 257 398 533 189 151 398 441 208 595 17 40 250 338 31 107 477 119 110 1267 636 741 54 1323 831 546 225 191 151 135 131 95 90 89 65 65 64 48 28
Relativni ¢etnost  [Muz 48% 100% 0% 52% 47% 44% 50% 50% 47% 49% 53% 43% 49% 29% 49% 51% 51% 52% 69% 69% 49% 43% 33% 3% 50% 58% 44% 48% 57% 37% 73% 46% 50% 45% 45% 46% 52% 51% 48% 51% 47% 47% 48% 47% 48% 46% 52%
odpovédi (%) Zena 52% 0% 100% 48% 53% 56% 50% 50% 53% 51% 47% 57% 51% 71% 51% 49% 49% 48% 31% 32% 51% 57% 69% 97% 50% 42% 56% 52% 43% 63% 27% 54% 50% 55% 55% 54% 48% 48% 52% 48% 54% 53% 52% 52% 53% 55% 48%
Statisticka Muz - - - - - +H+ + +H+ - - - L L - + - + -
vyznamnost Zena - +H - - - - - - ++ + +t - - fasd - - - +




Vék Pohlavi Vék Vzdélani Cisty pijem domacnosti Ekonomické postaveni Cesfa d? B Omezenl.t.elesne Bt Vyuziti motocyklu RHHIJEELiD Cast Détina
zaméstnani mobilita auta kola
o B} 5
8, vy 5 - g = | £ e | = % g
o o o o ] - . 3 = g 3 3 < g = s g 5 _ g o g S 2 E g g 2 s = 3 2 2 = = =
£ o = ® o o o o > z % < 8 s S & = E 0w £ b £ £ 2 = 3 = s ? 5 g e s 5 3 3 £ 2 = g g B g 5 £
< 2 § 5 2 3 2 3 g £ 8 S 3 S g 7 g 5 z H 2 2 g 2 £ g 2 8 g 5 E ~m 2 = £ £ = =z § E = ¢ g 8 g £
8 ~ é & 3 2 B = 3 e 2 E < 2 2 g t 3 S 2 3 § 3 2 ° g 8 = 3 2 = 5 2 8 i3 3 2 2 K o g £ = & 5
8 3 ¢ | 8 s s = § = : ° g ) £ : 2 8 5 2 | 2 H = = 2 L] g s °©
2 B & = & & = 2 i ° 5 = = g =
= S @ N o S © 3 z
o 2 S &)
Pocet respondentt (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 5G] 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
6-17 let 352 183 169 352 0 0 0 0 0 336 8 7 2 18 84 125 78 5 1 1 342 1 0 4 3 2 8 344 4 348 5 347 260 92 49 39 32 42 46 34 25] 32 3 5 11 7 6
18-29 let 398 188 210 0 398 0 0 0 0 53 83 195 68 28 91 154 65 200 4 8 136 2 12 36 163 37 6 392 209 189 27 371 267 131 81 52 42 44 36 21 32 17 11 18 18 16 10
Cetnost odpovédi 30-39 let 439 193 246 0 0 439 0 0 0 38 153 171 77 26 105 186 76 320 5 31 8 6 14 5B 248 72 9 430 304 135 41 398 303 136 70 69 54 40 42 30 27 31 10 17 32 6 9
40-49 let 455 228 227 0 0 0 455 0 0 16 202 166 71 19 110 171 81 371 21 31 2 14 10 7 285 85 25 430 357 98 58 397 332 123 69 53 29 59 52 36 39 37 21 22 13 19 7
50-59 let 369 185 184 0 0 0 0 369 0 23 191 105 50 26 104 123 67 266 5 26 6 41 7 9 195 71 43 326 252 117 46 323 223 146 46 58 69 29 31 26 27 22 8 12 25] 12 5
60 let a vice 643 301 342 0 0 0 0 0 643 38 213 291 101 96 286 134 61 71 10 28 0 532 3 0 56 15 106 537 359 284 23 620 276 367 96 86 86 66 43 48 18 28 63 41 20 28 20
6-17 let 13% 14% 12% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 67% 1% 1% 1% 8% 11% 14% 18% 0% 2% 1% 69% 0% 0% 4% 0% 1% 4% 14% 0% 30% 3% 14% 16% 9% 12% 11% 10% 15% 18% 17% 15% 19% 10% 12% 9% 8% 10%
18-29 let 15% 15% 15% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 11% 10% 21% 18% 13% 12% 17% 15% 16% 7% 6% 28% 0% 27% 33% 17% 13% 3% 16% 14% 16% 14% 15% 16% 13% 20% 15% 13% 16% 14% 11% 19% 10% 9% 14% 15% 18% 17%
Relativni cetnost  [30-39 let 17% 15% 18% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 8% 18% 18% 21% 12% 13% 21% 18% 26% 9% 25% 2% 1% 31% 50% 26% 26% 5% 17% 20% 12% 21% 16% 18% 14% 17% 19% 17% 14% 17% 15% 16% 19% 8% 14% 27% 7% 16%
odpovédi (%) 40-49 let 17% 18% 16% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 3% 24% 18% 19% 9% 14% 19% 19% 30% 38% 25% 0% 2% 22% 6% 30% 30% 13% 17% 24% 8% 29% 16% 20% 12% 17% 15% 9% 21% 21% 18% 23% 22% 17% 18% 11% 22% 12%
50-59 let 14% 14% 13% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 5% 23% 11% 14% 12% 13% 14% 16% 22% 27% 21% 1% 7% 16% 8% 21% 25% 22% 13% 17% 10% 23% 13% 13% 15% 11% 16% 22% 10% 12% 13% 16% 13% 6% 10% 21% 14% 9%
60 let a vice 24% 24% 25% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 8% 25% 31% 27% 45% 37% 15% 14% 6% 18% 23% 0% 89% 7% 0% 6% 5% 54% 22% 24% 24% 12% 25% 17% 37% 23% 24% 28% 24% 17% 24% 11% 17% 50% 33% 17% 32% 34%
6-17 let 4+ - - - - - 4+ - - - - - 4+ - - - 4+ - - - - - - 4+ - 4+ - 4+ 4+ - + +
18-29 let +Ht - - - - +++ + - + - +++ + +++ + - +++ + - ++ -
Statistickd 30-39 let +++ - + - +++ +++ ++ ++ +++ +++ +++ - et et ++ - - ++ -
vyznamnost 40-49 let - - - - - - - - - - + e - + - - - - e - - - - e - - +
50-59 let - - - 4+ - - 4+ - 4+ ++ + - - 4+ 4+ 4+ - 4 - 4+ - 4 - +
60 let a vice - - - - +++ - +++ +++ +++ - - - - +++ - - - - +++ - - +++ - +++ - - - +++ + -
Vzdélani
|POEet G (N) 2656 1279 1377 352 398 439 455 369 643 504 848 935 369 213 780 893 428 1232 55} 124 494 596 45 110 950 282 196 2460 1484 1172 200 2456 1661 995 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Zakladni 504 246 257 336 53 38 16 23 38 504 0 0 0 32 146 158 111 53 3 1 371 49 10 17 B5 18 31 473 60 444 11 493 B35} 169 72 57 55 65 61 40 32 40 19 19 15 20 9
Cetnost odpovédi Vyucen/a 848 450 398 8 83 153 202 191 213 0 848 0 0 101 287 277 95 474 17 5 25] 222 25] 33 338 136 79 769 501 347 90 758 466 382 131 125 121 116 5 45 50 il 30 40 38 34 3
Stredoskolské, VOS 935 402 533 7 195 171 166 105 291 0 0 935 0 74 279 337 129 476 22 46 80 256 8 47 384 93 66 869 618 317 64 871 588 347 150 125 100 71 90 74 63 56 58 44 49 25 29
3 é 369 181 189 2 68 77 71 50 101 0 0 0 369 6 68 121 93 229 i3 25] 18 69 2 i3 193 35 21 348 306 64 35 334 271 98 58 50 36 27 46 38 22 20 18 21 18 9 7
Zakladni 19% 19% 19% 95% 13% 9% 4% 6% 6% 100% 0% 0% 0% 15% 19% 18% 26% 4% 5% 1% 75% 8% 22% 15% 4% 6% 16% 19% 4% 38% 6% 20% 20% 17% 18% 16% 18% 23% 24% 20% 19% 24% 15% 15% 13% 23% 16%
Relativni ¢etnost  [Vyugen/a 32% 35% 29% 2% 21% 35% 44% 52% 33% 0% 100% 0% 0% 47% 37% 31% 22% 38% 31% 43% 5% 37% 56% 30% 36% 48% 40% 31% 34% 30% 45% 31% 28% 38% 32% 35% 39% 41% 21% 23% 30% 31% 24% 32% 32% 39% 22%
odpovédi (%) Stredoskolské, VOS 35% 31% 39% 2% 49% 39% 36% 28% 45% 0% 0% 100% 0% 35% 36% 38% 30% 39% 40% 37% 16% 43% 18% 43% 40% 33% 34% 35% 42% 27% 32% 35% 35% 35% 36% 35% 32% 25% 36% 38% 38% 34% 46% 35% 41% 29% 50%
3 é 14% 14% 14% 1% 17% 18% 16% 14% 16% 0% 0% 0% 100% 3% 9% 14% 22% 19% 24% 20% 4% 12% 4% 12% 20% 12% 11% 14% 21% 5% 18% 14% 16% 10% 14% 14% 12% 10% 18% 19% 13% 12% 14% 17% 15% 10% 12%
Zakladni - - = = = = - = — — - = - = - = = = = + = - + - +
Statistickd Vyugen/a +H - - - +H +H - +H - - +HH +HH - +H ++ - ++ +HH ++ 4 ++ - + - +H - - +H ++ +H - -
vyznamnost Stredoskolské, VOS - + - + - + - - + - - +E - +E - + +E - - ++ +
Vysokoskolské - + + - - - ++t - - ++t ++t + + - ++t et - et - - + +
Ekonomické postaveni
[Potet respondentu (N) [ 2656 1279 1377 [ 352 398 439 455 369 643 | 504 848 935 369 | 213 780 893 428 [1232 55 124 494 596 45 110 | 950 282 [ 196 2460 | 1484 1172 | 200 _ 2456 | 1661 995 [ 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Zaméstnanec 1232 637 505 5 200 320 371 266 71 5 474 476 229 38 288 503 216 1232 0 0 0 0 0 0 950 282 38 1194 908 324 132 1100 827 404 203 172 144 108 126 94 82 89 34 il 72 35 21
Podnikatel 55 38 17 1 4 5] 21 15 10 3 17 22 13 0 7 14 18 0 55 0 0 0 0 0 0 0 3 52 50 5] 17 38 44 11 4 6 0 17 5] 2 10 2 2 2 3 1 1
osve 124 85 40 1 8 31 31 26 28 1 5 46 25] 3 26 56 14 0 0 124 0 0 0 0 0 0 2 122 113 11 16 109 86 38 31 12 11 16 14 11 2 12 6 2 2 1 4
Cetnost odpovédi  |Zak, student, uger 494 244 250 342 136 8 2 6 0 371 25 80 18 29 118 175 107 0 0 0 494 0 0 0 0 0 9 485 45 448 12 481 371 122 68 54 43 62 56 42 42 B5 18 28 16 22 8
Duchodce 596 258 338 1 2 6 14 41 532 49 222 256 69 105 298 101 51 0 0 0 0 596 0 0 0 0 130 465 300 296 18 578 258 338 76 91 87 56 34 41 22 21 62 39 19 27 20
Nezaméstnany 45 15 31 0 12 14 10 7 B] 10 25 8 2 19 15 B] 6 0 0 0 0 0 45 0 0 0 6 39 13 35} 1 45 13 35} 11 3 10 7 5] 2 1 2 1 0 2 0 1
Ostatni 110 2 107 4 36 55 7 9 0 17 33 47 i3 19 28 41 5 0 0 0 0 0 0 110 0 0 8 102 55 55 5 105 62 48 17 20 18 14 9 5 9 5 1 4 5 2 2
Zaméstnanec 46% 50% 43% 1% 50% 73% 82% 72% 11% 11% 56% 51% 62% 18% 37% 56% 50% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 100% 19% 49% 61% 28% 66% 45% 50% 41% 49% 48% 46% 39% 50% 48% 49% 53% 27% 41% 60% 40% 36%
Podnikatel 2% 3% 1% 0% 1% 1% 5% 4% 2% 1% 2% 2% 4% 0% 1% 2% 4% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 2% 3% 0% 9% 2% 3% 1% 1% 2% 0% 6% 2% 1% 6% 1% 2% 2% 3% 1% 2%
Relativni Zetnost osve 5% 7% 3% 0% 2% 7% 7% 7% 4% 0% 6% 5% 7% 1% 3% 6% 3% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 5% 8% 1% 8% 4% 5% 4% 8% 3% 4% 6% 6% 6% 1% 7% 5% 2% 3% 1% 7%
odpovédi (%) 73k, student, uéeft 19% 19% 18% 97% 34% 2% 0% 2% 0% 74% 3% 9% 5% 14% 15% 20% 25% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 20% 3% 38% 6% 20% 22% 12% 17% 15% 14% 22% 22% 21% 25% 21% 14% 22% 13% 25% 14%
Duchodce 22% 20% 25% 0% 1% 1% 3% 11% 83% 10% 26% 27% 19% 49% 38% 11% 12% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 66% 19% 20% 25% 9% 24% 16% 34% 18% 25% 28% 20% 14% 21% 13% 13% 50% 31% 16% 31% 34%
Nezaméstnany 2% 1% 2% 0% 3% 3% 2% 2% 0% 2% 3% 1% 1% 9% 2% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 3% 2% 1% 3% 1% 2% 1% 3% 3% 1% 3% 3% 2% 1% 1% 1% 1% 0% 2% 0% 2%
Ostatni 4% 0% 8% 1% 9% 13% 2% 2% 0% 3% 4% 5% 4% 9% 4% 5% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 4% 4% 4% 5% 3% 4% 4% 5% 4% 6% 6% 5% 4% 3% 5% 3% 1% 3% 4% 2% 5%
Zaméstnanec H - - H H H - - H H HH - - H o - - - - - - Eaas H - H - H - H - - - ++
Podnikatel + = ° +Ht + = + ® = +Ht == +Ht = = = = = +t = + = = +t +Ht
s osve +H = == = + + + == ++ + = = + == +H == - - - + - + - + -
Statisticka N -
wanamnost Za-k, student, uen L L - - R - - - - L - - - L - - - R L L L - +
Duchodce - + - - - - et - ++ - - e - - - - - - e - = = = - = = ++ = - = +H+ - + — - - 4+ + +
Nezaméstnany - + - + ++ - +H+ - +++ - - - - +Ht - - - ++t - +++ +
Ostatni - ++t - ++t ++t - - ++t — - - - et — -




Cesta do zaméstnani Pohlavi Vék Vzdélani Cisty pfijem doméacnosti Ekonomické postaveni Cesvta d,o B Omezenl.t.elesne NG Vyuziti motocyklu RHIERD Cast Détina
zaméstnani mobilita auta kola
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[Pocet i (N) 1232 637 595 200 320 371 266 71 53 474 476 229 38 288 503 216 | 1232 0 0 0 0 0 0 950 282 38 1194 908 324 132 1100 827 404 203 172 144 108 126 94 82 89 34 51 72 35 21
Cetnost odpovadi | Cestuie denné za praci 950 473 477 3 163 248 285 195 56 35 338 384 193 28 227 394 160 950 0 0 0 0 0 0 950 0 20 929 719 230 100 850 659 290 151 126 114 85 106 71 60 68 29 46 56 21 17
P Necestuje denné za praci 282 164 119 2 37 72 85 71 15 18 136 93 35 10 61 109 57 282 0 0 0 0 0 0 0 282 17 265 189 9 32 250 168 114 52 46 30 23 21 23 22 21 5 5 16 14 5
Relativni Cetnost | Cestuje denné za praci 77% | 74%  80% | 60% 8%  78%  77%  73%  79% | 66%  71%  81%  84% | 74%  79%  78%  74% | 77% 100% 0% | 53%  78% | 79%  71% | 76%  77% | 80%  72% | 74%  73%  79%  79%  84%  76%  73%  76%  85%  90%  78%  60%  81%
odpovédi (%) | Necestuje denné za praci 23% | 26%  20% | 40% 19%  23%  23%  27%  21% | 34%  29%  20% 15% | 26%  21%  22%  26% | 23% 0% 100% | 45%  22% | 21%  29% | 24%  23% | 20%  28% | 26%  27%  21% _ 21% 17%  24%  27%  24% 15% 10%  22%  40%  24%
Statisticka Cestuje denné za praci - + - — + ++ o+ — — ++ ++ - ++ - + + -
y Necestuje denné za praci + - + +HH - - - +H + - - ++ - ++ - +
Pevna pracovni doba
[Potet respondentu (N) [[1232 [ 637 55 | 5 200 320 371 266 71 | 53 474 476 229 [ 38 288 503 216 | 1232 0 0 0 0 0 0 [ 950 282 [ 38 1194 | 908 324 [ 132 1100 | 827 404 [ 203 172 144 108 126 9 82 89 34 51 72 35 21
S pevnou pracovni dobou 847 407 439 3 136 222 259 192 35 34 357 340 116 31 204 361 123 847 0 0 0 0 0 0 674 173 22 825 605 242 90 757 572 274 148 115 97 80 83 56 60 61 22 40 54 18 14
Cetnost odpovédi |Bez pevné pracovni doby 372 219 152 1 61 98 111 70 30 13 112 134 113 6 81 136 92 372 0 0 0 0 0 0 272 100 15 357 300 72 42 330 254 118 55 55 43 27 43 36 23 27 11 1 18 16 7
Neudano 13 10 3 1 4 0 1 3 5 6 4 3 0 1 4 5 1 13 0 0 0 0 0 0 4 9 1 12 4 10 0 13 1 12 1 3 4 1 0 3 0 1 1 0 0 1 0
Relativni cetnost |5 PEYNOU pracovni dobou 69% | 64%  74% | 60%  68%  69%  70%  72%  49% | 64%  75%  71%  51% | 8%  71%  72%  57% | 69% 71%  61% | 58%  69% | 67%  75% | 68%  69% | 69%  68% | 73%  67%  67%  74%  66%  60%  73%  69%  65%  78%  75%  51%  67%
odpovedi (%) |B€ZPeVné pracovni doby 30% | 34%  26% | 20%  31%  31%  30%  26%  42% | 25%  24%  28%  49% 16%  28%  27%  43% | 30% 29%  35% | 39%  30% | 33%  22% | 32%  30% | 31%  29% | 27%  32%  30%  25%  34%  38%  28%  30%  32%  22%  25%  46%  33%
%)
P Neudano 1% 2% 1% | 20% 2% 0% 0% 1% 7% 1% 1% 1% 0% 3% 1% 1% 0% 1% 0% 3% 3% 1% 0% 3% 0% 1% 0% 3% 0% 2% 3% 1% 0% 3% 0% 1% 3% 0% 0% 3% 0%
Statistickd S pevnou/pracovm fiobou - +H - ++H - - ++ - - ++ - -
. Bez pevné pracovni doby o - + - e - - e - + e - +
vyznamnost .
Neudano +H - 4t ++ - ey - H — - + +
Omezeni télesné mobilita
[Potet respondentu (N) [ 2656 1279 1377 [ 352 398 439 455 369 643 | 504 848 935 369 | 213 780 893 428 [1232 55 124 494 596 45 110 | 950 282 [ 196 2460 | 1484 1172 | 200 _ 2456 | 1661 995 [ 411 357 312 280 250 197 168 167 125 125 120 87 58
Zotnost odpovadi | M4 omezenou mobilitu 196 86 110 8 6 9 25 43 106 31 79 66 21 41 84 39 14 38 3 2 9 130 6 8 20 17 196 0 72 124 8 188 61 136 30 42 21 27 7 6 11 6 23 11 1 8 3
P Bez omezeni mobility 2460 | 1193 1267 344 392 430 430 326 537 473 769 869 348 172 696 854 413 | 1194 52 122 485 465 39 102 929 265 0 2460 |1412 1048 192 2268 | 1600 859 381 315 291 252 243 191 157 161 102 113 119 80 55
Relativni Zetnost  [Ma omezenou mobilitu 7% 7% 8% 2% 2% 2% 5% 12% 16% 6% 9% 7% 6% 19% 11% 4% 3% 3% 5% 2% 2% 22% 13% 7% 2% 6% |100% 0% 5% 11% 4% 8% 4% 14% 7% 12% 7% 10% 3% 3% 7% 4% 18% 9% 1% 9% 5%
odpovédi (%) |Bez omezeni mobility 93% | 93%  92% | 98%  98%  98%  95%  88%  84% | 94%  91%  93%  94% | 81%  89%  96%  96% | 97%  95%  98%  98%  78%  87% _ 93% | 98%  94% 0% 100% | 95%  89% | 96%  92% | 96%  86% | 93%  88%  93%  90%  97%  97%  93%  96%  82% _ 90%  99%  92% _ 95%
Statisticka Ma omezenou mobilitu - - - + +H ++ + +H - - - - - +H - +H - - - - - - - - +H -
y Bez omezeni mobility +H +H +H - - - - - +H +H +H + +H - +H - +H +H - +H - - ++ + - ++




PRILOHA C. 7 Vysledky sociodopravniho prizkumu — tfidéné
tabulky odpovédi za jednotlivé domacnosti

Gateway to solutions



LEGENDA

Statistické vyznamnosti - znaménkové schéma

Testuje se zde, zda je u dané skupiny respondent(l (=sloupec) éetnost dané odpovédi/kategorie
(=radek) signifikantné odlisna od cetnosti ve zbytku vzorku (tedy "u vSech ostatnich").

+++ = vyznamné cetnéjsi na hladiné 0.1%
++ = vyznamné cetnéjsi na hladiné 1%

+ = vyznamné ¢etnéjsi na hladiné 5%

--- = vyznamné méné cetné na hladiné 0.1%
-- = vyznamné méné cetné na hladiné 1%

- = vyznamné méné cetné na hladiné 5%



. Nejvyssi vzdélani Motocykl Pocet jizdnich kol .
Osobni automobil Typ domécnosti Cisty pfijem domacnosti erysm[vz < ém v Podet aut v domacnosti ° c?cy v oce JIZ, nic <0 v Cast Décina
domaécnosti domaécnosti domaécnosti
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Pocet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Eetnost odpovédi Domdcnost s automobilem 756 140 219 397 34 204 286 123 116 378 262 0 481 274 652 104 141 148 467 131 98 77 74 79 68 53 51 33 31 30 17 15
Domdcnost bez automobilu 245 140 38 67 87 103 25 5 86 132 27 245 0 0 236 9 110 80 55 41 42 37 21 13 7 20 17 15 11 12 5 4
Relativni ¢etnost [Domdcnost s automobilem 76% 50% 85% 86% 28% 66% 92% 95% 58% 74% 90% 0% 100% 100% 73% 93% 56% 65% 89% 76% 70% 68% 78% 87% 91% 73% 75% 69% 74% 71% 77% 79%
odpovédi (%) Domdcnost bez automobilu 25% 50% 15% 14% 72% 34% 8% 4% 43% 26% 9% 100% 0% 0% 27% 8% 44% 35% 11% 24% 30% 33% 22% 14% 9% 27% 25% 31% 26% 29% 23% 21%
Statisticka Domacnost s automobilem -—- +++ +++ -- -—- +H+ +++ - +H+ -—- +H+ +++ - +++ -—- - +++ - ++ ++
vyznamnost Domacnost bez automobilu +++ - - +++ +++ - - +++ - +++ - - +++ - +++ 4+ — + = -
Pocet aut v domacnosti
|Poéet respondentl (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Bez auta 245 140 38 67 87 103 25 5 86 132 27 245 0 0 236 9 110 80 55 41 42 37 21 13 7 20 17 15 11 12 5 4
Eetnost odpovédi 1 auto 481 119 143 219 33 170 175 42 95 236 150 0 481 0 439 43 107 114 260 96 74 56 43 42 41 40 29 18 18 12 8 4
2 auta 230 14 60 156 1 31 92 68 18 117 95 0 0 230 184 46 28 30 172 33 22 19 26 26 23 8 18 13 11 16 5 9
3 ¢i vice aut 45 7 16 22 0 3 19 13 3 25 17 0 0 45 30 15 6 3 35 2 1 2 5 10 4 4 4 3 2 3 4 2
Bez auta 25% 50% 15% 14% 72% 34% 8% 4% 43% 26% 9% 100% 0% 0% 27% 8% 44% 35% 11% 24% 30% 33% 22% 14% 9% 27% 25% 31% 26% 29% 23% 21%
Relativni ¢etnost |1 auto 48% 43% 56% 47% 27% 55% 56% 33% 47% 46% 52% 0% 100% 0% 49% 38% 43% 50% 50% 56% 53% 50% 45% 46% 55% 55% 43% 38% 43% 29% 36% 21%
odpovédi (%) 2 auta 23% 5% 23% 34% 1% 10% 30% 53% 9% 23% 33% 0% 0% 84% 21% 41% 11% 13% 33% 19% 16% 17% 27% 29% 31% 11% 26% 27% 26% 38% 23% 47%
3 ¢i vice aut 5% 3% 6% 5% 0% 1% 6% 10% 1% 5% 6% 0% 0% 16% 3% 13% 2% 1% 7% 1% 1% 2% 5% 11% 5% 5% 6% 6% 5% 7% 18% 11%
Bez auta +++ - - +++ +++ - - +++ - +++ - -— +++ -— +++ +++ -_— + - -
Statisticka 1 auto - ++ - ++ +++ - - +++ - + - + - -
vyznamnost 2 auta - +++ - - +++ +++ - +++ - - +++ - +++ -— - +++ - - + +
3 ¢i vice aut - -—- ++ - -—- -—- +++ -—- +++ -- +++ - - ++ ++
Ro¢né domacnosti ujeto auty
|Poéet respondentl (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Bez auta 245 140 38 67 87 103 25 5 86 132 27 245 0 0 236 9 110 80 55 41 42 37 21 13 7 20 17 15 11 12 5 4
Do 5 tisic km 164 39 48 77 17 59 51 16 33 87 44 0 136 29 148 16 35 37 92 27 24 18 15 16 19 19 5 9 3 1 8 1
Cetnost odpovédi  [5-10 tisic km 172 31 58 83 10 60 65 14 26 98 48 0 130 41 152 19 35 38 99 40 25 12 15 14 14 8 18 11 5 4 0 5
10-20 tisic km 198 41 55 102 5 51 79 32 23 84 90 0 124 74 172 26 27 42 130 32 21 29 20 20 18 14 8 3 13 12 6 3
Pres 20 tisic km 222 29 58 134 2 34 90 62 33 108 80 0 91 131 179 42 44 31 146 31 28 17 23 29 17 12 20 9 10 14 4 6
Bez auta 25% 50% 15% 14% 72% 34% 8% 4% 43% 26% 9% 100% 0% 0% 27% 8% 44% 35% 11% 24% 30% 33% 22% 14% 9% 27% 25% 31% 26% 29% 23% 21%
Relativni &etnost Do 5 tisic km 16% 14% 19% 17% 14% 19% 16% 12% 16% 17% 15% 0% 28% 11% 17% 14% 14% 16% 18% 16% 17% 16% 16% 18% 25% 26% 7% 19% 7% 2% 36% 5%
odpovadi (%) 5-10 tisic km 17% 11% 23% 18% 8% 20% 21% 11% 13% 19% 17% 0% 27% 15% 17% 17% 14% 17% 19% 23% 18% 11% 16% 15% 19% 11% 26% 23% 12% 10% 0% 26%
b
10-20 tisic km 20% 15% 21% 22% 4% 17% 25% 25% 11% 17% 31% 0% 26% 27% 19% 23% 11% 19% 25% 19% 15% 26% 21% 22% 24% 19% 12% 6% 31% 29% 27% 16%
Pres 20 tisic km 22% 10% 23% 29% 2% 11% 29% 48% 16% 21% 28% 0% 19% 48% 20% 38% 18% 14% 28% 18% 20% 15% 24% 32% 23% 16% 29% 19% 24% 33% 18% 32%
Bez auta +++ - - +++ +++ - - +++ -— +++ -— -— +++ -— +++ +++ -— + - -
Statisticka Do5 t'IS!C km - +++ -- + + - - +
. 5-10 tisic km -- ++ -- + - -—- +++ + - + -
vyznamnost o
10-20 tisic km - - ++ - - +++ - +++ +++ -— +++ -
Pres 20 tisic km - +++ -—- - +++ +++ - ++ - - +++ - +++ - - +++ +




. o , . , X . , X Nejvyssi vzdélani v . , X Motocykl v Pocet jizdnich kol v o, s
Pocet motocyklu v domacnosti Typ domdcnosti Cisty ptijem domacnosti doméacnosti Pocet aut v domacnosti doméacnosti doméacnosti Cast Décina
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Pocet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Bez motocyklu 888 262 228 397 119 283 265 107 184 449 254 236 439 213 888 0 238 211 439 161 124 102 79 82 65 67 57 45 38 35 18 14
Cetnost odpovédi |1 motocykl 85 12 22 51 1 21 34 15 14 47 24 6 35 44 0 85 12 13 60 9 14 10 8 7 9 5 5 3 3 4 4 5
Vice motocykll 27 5 6 16 1 4 11 7 3 13 11 3 8 17 0 27 0 3 24 2 2 2 8 2 2 1 5 0 1 3 0 0
Relativni &etnost Bez motocyklu 89% 94% 89% 86% 98% 92% 85% 83% 92% 88% 88% 96% 91% 78% 100% 0% 95% 93% 84% 94% 89% 90% 83% 90% 87% 92% 84% 94% 90% 83% 82% 74%
odpovadi (%) 1 motocykl 9% 4% 9% 11% 1% 7% 11% 12% 7% 9% 8% 2% 7% 16% 0% 76% 5% 6% 11% 5% 10% 9% 8% 8% 12% 7% 7% 6% 7% 10% 18% 26%
Vice motocyklU 3% 2% 2% 3% 1% 1% 4% 5% 1% 3% 4% 1% 2% 6% 0% 24% 0% 1% 5% 1% 1% 2% 8% 2% 3% 1% 7% 0% 2% 7% 0% 0%
Statisticka Bez motocyklu ++ -- +++ + - - +++ + -—- +++ - +++ + - + -
. 1 motocykl -- ++ -- - +++ -- +++ - +++ ++
vyznamnost , .
Vice motocyklU + +++ -- +++ -- +++ +++ +
Pocet jizdnich kol v domacnosti
|Poéet respondentl (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Bez bicyklu 250 114 82 54 64 77 64 7 65 138 48 110 107 34 238 12 250 0 0 54 47 41 18 13 13 8 16 14 9 11 0 7
1 bicykl 227 124 46 57 34 104 52 15 59 110 58 80 114 33 211 17 0 227 0 48 31 24 22 20 14 21 14 11 9 6 5 3
Eetnost odpovédi 2 bicykly 233 31 93 109 15 74 80 34 48 118 67 39 128 67 206 27 0 0 233 34 32 29 28 21 17 17 16 11 7 9 7 4
3 bicykly 126 5 28 93 6 31 47 23 16 67 43 12 69 45 107 19 0 0 126 13 18 7 13 15 14 15 6 6 8 4 5 2
4 bicykly 120 3 7 110 1 17 51 32 10 57 54 4 45 72 92 29 0 0 120 16 10 8 8 17 16 10 14 4 6 8 3 1
5 ¢i vice bicykll 43 2 1 40 0 4 16 18 3 19 21 1 19 23 34 9 0 0 43 8 2 4 6 5 2 2 1 2 2 4 1 2
Bez bicyklu 25% 41% 32% 12% 53% 25% 21% 5% 32% 27% 17% 45% 22% 12% 27% 11% 100% 0% 0% 31% 34% 36% 19% 14% 17% 11% 24% 29% 21% 26% 0% 37%
1 bicykl 23% 44% 18% 12% 28% 34% 17% 12% 29% 22% 20% 33% 24% 12% 24% 15% 0% 100% 0% 28% 22% 21% 23% 22% 19% 29% 21% 23% 21% 14% 23% 16%
Relativni ¢etnost |2 bicykly 23% 11% 36% 23% 12% 24% 26% 26% 24% 23% 23% 16% 27% 24% 23% 24% 0% 0% 45% 20% 23% 26% 29% 23% 23% 23% 24% 23% 17% 21% 32% 21%
odpovédi (%) 3 bicykly 13% 2% 11% 20% 5% 10% 15% 18% 8% 13% 15% 5% 14% 16% 12% 17% 0% 0% 24% 8% 13% 6% 14% 16% 19% 21% 9% 13% 19% 10% 23% 11%
4 bicykly 12% 1% 3% 24% 1% 6% 16% 25% 5% 11% 19% 2% 9% 26% 10% 26% 0% 0% 23% 9% 7% 7% 8% 19% 21% 14% 21% 8% 14% 19% 14% 5%
5 ¢i vice bicykll 4% 1% 0% 9% 0% 1% 5% 14% 1% 4% 7% 0% 4% 8% 4% 8% 0% 0% 8% 5% 1% 4% 6% 5% 3% 3% 1% 4% 5% 10% 5% 11%
Bez bicyklu +++ ++ - +++ - -—- ++ -- +++ -—- +++ - +++ - - + + ++ - -- -
1 bicykl +++ - -—- +++ -- -- + +++ - + - - +++ -
Statisticka 2 bicykly - +++ - -- + = == 4+
vyznamnost 3 bicykly - +++ - - - + - - +++ B B +
4 bicykly - -- +++ -- -—- ++ +++ -- +++ -—- - +++ -- +++ - - +++ + ++ +
5 ¢i vice bicykll - -- +++ - -- +++ - ++ -—- +++ - + - - +++
Pocet majiteldl RP v domacnosti
|Poéet respondent (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Nikdo neméa RP 130 77 19 35 53 45 15 5 71 54 5 122 7 0 127 3 64 40 25 17 23 19 13 5 4 11 7 10 10 6 1 3
Eetnost odpovédi 1 majitel R? 397 203 65 129 61 175 98 21 88 221 89 110 248 39 368 29 114 135 148 83 57 52 40 32 29 34 24 16 9 11 8 2
2 majitelé RP 407 0 156 251 7 83 173 80 37 204 166 13 209 186 343 63 65 48 294 61 52 38 32 45 39 26 31 20 17 21 10 14
3 ¢&i vice majitelt RP 67 0 18 49 0 5 24 23 6 30 30 0 18 49 50 17 7 5 55 12 7 4 10 9 3 2 7 2 5 4 2 0
Nikdo neméa RP 13% 28% 7% 8% 44% 15% 5% 4% 35% 11% 2% 50% 1% 0% 14% 3% 26% 18% 5% 10% 16% 17% 14% 5% 5% 15% 10% 21% 24% 14% 5% 16%
Relativni getnost |1 majitel RP 40% 73% 25% 28% 50% 57% 32% 16% 44% 43% 31% 45% 52% 14% 41% 26% 46% 59% 28% 48% 41% 46% 42% 35% 39% 47% 35% 33% 21% 26% 36% 11%
odpovédi (%) 2 majitelé RP 41% 0% 61% 54% 6% 27% 56% 62% 18% 40% 57% 5% 43% 68% 39% 56% 26% 21% 56% 35% 37% 34% 34% 49% 52% 36% 46% 42% 40% 50% 45% 74%
3 ¢&i vice majitelt RP 7% 0% 7% 11% 0% 2% 8% 18% 3% 6% 10% 0% 4% 18% 6% 15% 3% 2% 11% 7% 5% 4% 11% 10% 4% 3% 10% 4% 12% 10% 9% 0%

Statisticka
vyznamnost

Nikdo nema RP

1 majitel RP

2 majitelé RP

3 ¢&i vice majitelt RP

++
4+

+++

4+

4+
4+

++




Pocet uZivatell ¢asovych jizdenek v i . o i . Nejvy3si vzdélani v . i . Motocykl v Pocet jizdnich kol v T
, Typ domdcnosti Cisty ptijem domacnosti , X Pocet aut v domacnosti ) . ) X Cast Décina
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Pocet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Nikdo nema jizdenku 570 203 137 230 77 181 163 78 118 286 166 128 280 162 517 53 157 146 267 117 94 46 49 44 44 43 34 24 27 24 10 14
Eetnost odpovad 1 majitel jizdenky 275 77 76 122 35 80 93 26 56 150 69 83 127 65 235 40 72 66 137 39 29 47 28 26 21 21 22 19 7 7 8 2
2 majitelé jizdenky 113 0 37 77 6 33 40 18 17 55 41 23 53 37 99 14 16 13 85 13 13 12 11 12 9 9 9 5 7 9 1 3
3 ¢i vice majitell jizdenky 42 0 7 35 3 13 15 6 11 18 14 11 21 11 37 4 5 2 34 3 4 9 7 9 2 0 3 0 1 2 3 0
Nikdo nema jizdenku 57% 73% 53% 50% 64% 59% 53% 60% 59% 56% 57% 52% 58% 59% 58% 47% 63% 64% 51% 68% 67% 41% 52% 48% 59% 59% 50% 50% 64% 57% 45% 74%
Relativni ¢etnost |1 majitel jizdenky 28% 28% 30% 26% 29% 26% 30% 20% 28% 29% 24% 34% 26% 24% 26% 36% 29% 29% 26% 23% 21% 42% 29% 29% 28% 29% 32% 40% 17% 17% 36% 11%
odpovédi (%) 2 majitelé jizdenky 11% 0% 14% 17% 5% 11% 13% 14% 8% 11% 14% 9% 11% 14% 11% 13% 6% 6% 16% 8% 9% 11% 12% 13% 12% 12% 13% 10% 17% 21% 5% 16%
3 ¢i vice majitell jizdenky 4% 0% 3% 8% 2% 4% 5% 5% 5% 4% 5% 4% 4% 4% 4% 4% 2% 1% 7% 2% 3% 8% 7% 10% 3% 0% 4% 0% 2% 5% 14% 0%
Nikdo nema jizdenku +++ -—- + - + + - ++ ++ -
Statisticka 1 majitel jizdenky - + - + +++
vyznamnost 2 majitelé jizdenky - +++ - -- -- +++ +
3 ¢&i vice majitell jizdenky --- 4+ - -- +++ + ++ +
Pési vzdalenost od MHD (minut)
|Poéet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Do 1 minuty 135 37 24 73 10 35 41 27 32 62 41 20 80 35 121 14 31 28 75 38 22 3 7 10 11 14 12 2 3 6 4 3
2-3 minuty 311 75 89 147 27 96 101 48 50 163 98 65 141 105 275 36 60 84 168 65 45 25 16 35 32 25 29 7 13 8 6 5
Cetnost odpovédi [4-5 minut 310 78 83 149 40 98 96 29 66 157 87 80 155 75 269 42 77 66 168 54 56 33 39 26 17 24 15 15 12 9 3 6
6-10 minut 206 82 52 72 39 67 60 19 50 102 54 73 92 41 190 16 74 45 86 15 14 50 28 14 15 9 7 23 10 16 1 4
Vice neZ 10 minut 38 7 9 22 4 10 12 6 3 25 10 7 13 18 34 4 8 4 26 1 3 3 4 5 1 0 4 1 3 4 8 1
Do 1 minuty 14% 13% 9% 16% 8% 11% 13% 21% 16% 12% 14% 8% 17% 13% 14% 13% 12% 12% 14% 22% 16% 3% 7% 11% 15% 19% 18% 4% 7% 14% 18% 16%
Relativn{ etnost 2-3 minuty 31% 27% 35% 32% 22% 31% 33% 37% 25% 32% 34% 27% 29% 38% 31% 32% 24% 37% 32% 38% 32% 22% 17% 38% 43% 34% 43% 15% 31% 19% 27% 26%
odpovédi (%) 4-5 minut 31% 28% 32% 32% 33% 32% 31% 22% 33% 31% 30% 33% 32% 27% 30% 38% 31% 29% 32% 31% 40% 29% 41% 29% 23% 33% 22% 31% 29% 21% 14% 32%
b
6-10 minut 21% 29% 20% 16% 32% 22% 19% 15% 25% 20% 19% 30% 19% 15% 21% 14% 30% 20% 16% 9% 10% 44% 29% 15% 20% 12% 10% 48% 24% 38% 5% 21%
Vice neZ 10 minut 4% 3% 4% 5% 3% 3% 4% 5% 1% 5% 3% 3% 3% 7% 4% 4% 3% 2% 5% 1% 2% 3% 4% 5% 1% 0% 6% 2% 7% 10% 36% 5%
Do 1 minuty - ++ - ++ +++ -
Statisticka 2-3 m!nuty - - ++ - + + - - + + -
. 4-5 minut - +
vyznamnost X
6-10 minut +++ - +++ +++ - +++ - - - +++ - +++ ++
Vice neZ 10 minut ++ + - + +++
Pési vzdalenost od vlaku (minut)
|Poéet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Do 10 minut 257 73 62 121 29 73 83 42 60 131 66 64 129 64 225 32 55 57 144 39 91 9 29 9 6 18 14 26 2 0 12 2
11-20 minut 395 129 95 171 58 127 119 42 75 208 112 98 196 101 350 46 106 99 190 90 40 24 32 37 50 36 29 19 9 14 6 8
Cetnost odpovédi [21-30 minut 184 48 48 88 24 56 55 18 38 86 59 47 84 52 163 21 42 44 98 34 7 18 17 25 16 14 20 2 7 17 2 5
31-45 minut 80 12 25 43 5 22 23 13 12 46 23 15 38 27 71 10 19 10 52 6 2 21 8 10 4 4 2 0 16 4 1 3
Vice neZ 45 minut 84 17 26 41 5 29 29 13 16 39 29 21 33 30 80 5 29 17 38 3 0 41 9 10 0 0 4 1 7 7 1 1
Do 10 minut 26% 26% 24% 26% 24% 24% 27% 33% 30% 26% 23% 26% 27% 23% 25% 29% 22% 25% 28% 23% 65% 8% 31% 10% 8% 25% 21% 54% 5% 0% 55% 11%
Relativn{ etnost 11-20 minut 40% 46% 37% 37% 48% 41% 38% 33% 37% 41% 39% 40% 41% 37% 39% 41% 42% 44% 36% 52% 29% 21% 34% 41% 67% 49% 43% 40% 21% 33% 27% 42%
odpovédi (%) 21-30 minut 18% 17% 19% 19% 20% 18% 18% 14% 19% 17% 20% 19% 17% 19% 18% 19% 17% 19% 19% 20% 5% 16% 18% 27% 21% 19% 29% 4% 17% 40% 9% 26%
b
31-45 minut 8% 4% 10% 9% 4% 7% 7% 10% 6% 9% 8% 6% 8% 10% 8% 9% 8% 4% 10% 3% 1% 19% 8% 11% 5% 5% 3% 0% 38% 10% 5% 16%
Vice neZ 45 minut 8% 6% 10% 9% 4% 9% 9% 10% 8% 8% 10% 9% 7% 11% 9% 4% 12% 7% 7% 2% 0% 36% 9% 11% 0% 0% 6% 2% 17% 17% 5% 5%
Do 10 minut +++ - - - +++ - -—- ++
Statisticka 11-20 m?nut ++ + - +++ - -—- +H+ -
. 21-30 minut - + + - +++
vyznamnost .
31-45 minut = - + - - 4+ - +++
Vice neZ 45 minut + - - +++ - - + +




L, R , X . , i Nejvyssi vzdélani v . , . Motocykl v Pocet jizdnich kol v o, s
Typ domacnosti Typ domdcnosti Cisty pfijem domacnosti domécnosti Pocet aut v domacnosti domécnosti domécnosti Cast Décina
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Pocet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Pouze jeden dospély 279 279 0 0 80 112 43 9 78 146 54 140 119 20 262 17 114 124 41 56 48 37 22 15 14 22 19 15 14 12 3 2
Cetnost odpovédi |Vice dospélych, bez déti 257 0 257 0 8 80 106 33 35 125 98 38 143 76 228 29 82 46 129 38 39 34 24 20 17 15 13 17 13 10 9 8
S détmi do 18 let 464 0 0 464 33 114 162 87 88 238 137 67 219 178 397 66 54 57 353 78 53 42 49 56 44 35 36 15 15 20 9 9
Relativni &etnost Pouze jeden dospély 28% 100% 0% 0% 66% 36% 14% 7% 39% 29% 19% 57% 25% 7% 30% 15% 46% 55% 8% 33% 34% 33% 23% 16% 19% 30% 28% 31% 33% 29% 14% 11%
odpovadi (%) Vice dospélych, bez déti 26% 0% 100% 0% 7% 26% 34% 26% 17% 25% 34% 16% 30% 28% 26% 26% 33% 20% 25% 22% 28% 30% 25% 22% 23% 21% 19% 35% 31% 24% 41% 42%
S détmi do 18 let 46% 0% 0% 100% 27% 37% 52% 67% 44% 47% 47% 27% 46% 65% 45% 59% 22% 25% 67% 45% 38% 37% 52% 62% 59% 48% 53% 31% 36% 48% 41% 47%
Statisticka P?uze jedvven’ dospély N +++ -- - +++ +++ -- - +++ -- +++ - - ++ -- +++ +++ - -
wjznamnost V|cvve dqspelych, bez déti - +++ - - +H+ - +H+ - ++ ++ -
S détmi do 18 let --- - +++ - --- + +++ --- +++ - ++ - --- +++ - - ++ + -
Pocet ¢leni domacnosti nad 6 let
|Poéet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
1¢len 304 279 0 25 86 120 46 13 89 157 59 147 130 28 283 21 122 132 50 61 50 40 24 17 18 24 22 15 15 13 3 2
2 ¢lenové 310 0 215 95 23 108 114 30 52 154 104 56 181 73 280 31 91 62 158 54 45 37 29 28 22 22 17 19 11 9 7 11
Eetnost odpovédi 3 ¢lenové 152 0 24 128 9 31 64 25 23 84 45 23 74 55 134 18 22 19 111 26 26 17 13 14 12 12 11 5 3 6 4 2
4 ¢lenové 187 0 16 171 3 41 68 49 32 90 65 16 77 94 157 30 14 10 163 28 16 13 23 23 23 12 15 8 10 9 4 4
5 ¢lent 37 0 2 35 0 6 17 9 3 19 15 2 16 19 28 8 4 33 3 2 6 4 9 0 0 1 1 2 6 3 0
6 Ci vice clenl 10 0 0 10 0 2 3 4 2 5 3 1 4 6 6 4 1 1 9 1 1 0 2 0 1 1 1 0 1 0 1 0
1¢len 30% 100% 0% 5% 71% 39% 15% 10% 44% 31% 20% 60% 27% 10% 32% 19% 49% 58% 10% 35% 36% 35% 25% 19% 24% 33% 32% 31% 36% 31% 14% 11%
2 ¢lenové 31% 0% 84% 20% 19% 35% 37% 23% 26% 30% 36% 23% 38% 27% 32% 28% 36% 27% 30% 31% 32% 33% 31% 31% 29% 30% 25% 40% 26% 21% 32% 58%
Relativni ¢etnost (3 ¢lenové 15% 0% 9% 28% 7% 10% 21% 19% 11% 17% 16% 9% 15% 20% 15% 16% 9% 8% 21% 15% 19% 15% 14% 15% 16% 16% 16% 10% 7% 14% 18% 11%
odpovédi (%) 4 ¢lenové 19% 0% 6% 37% 2% 13% 22% 38% 16% 18% 22% 7% 16% 34% 18% 27% 6% 4% 31% 16% 11% 12% 24% 25% 31% 16% 22% 17% 24% 21% 18% 21%
5 ¢lent 4% 0% 1% 8% 0% 2% 5% 7% 1% 4% 5% 1% 3% 7% 3% 7% 0% 2% 6% 2% 1% 5% 4% 10% 0% 0% 1% 2% 5% 14% 14% 0%
6 Ci vice Clenl 1% 0% 0% 2% 0% 1% 1% 3% 1% 1% 1% 0% 1% 2% 1% 4% 0% 0% 2% 1% 1% 0% 2% 0% 1% 1% 1% 0% 2% 0% 5% 0%
1¢len +++ -- -—- +++ +++ -- -—- +++ -- +++ - - ++ -- +++ +++ - -
2 ¢lenové - +++ -—- -- ++ - + -- +++ + +
Statisticka 3 ¢lenové - - +++ - -- ++ -- ++ = = 4+
vyznamnost 4 ¢lenové - -— +++ -— - +++ - - +++ - + — — +++ - = ++
5 ¢lent -—- -- +++ - + + -- +++ -- + -- +++ ++ +++ +
6 Ci vice clenl - 4+ + + - ++ +
Pocet déti 6-18 v domacnosti
|Poéet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Bez déti 611 279 249 83 97 206 175 52 132 301 177 189 298 125 554 57 218 186 207 110 96 78 51 43 36 41 40 36 29 24 15 12
Eetnost odpovédi 1dité 211 0 8 204 19 62 65 34 40 118 53 39 102 70 184 27 22 32 157 37 27 21 23 21 19 20 15 6 5 10 4 3
2 déti 156 0 1 156 5 33 62 37 28 78 51 16 70 70 134 22 10 9 138 23 14 11 17 22 19 11 13 5 7 7 2 4
3 ¢&i vice déti 22 0 0 22 0 6 8 6 1 12 9 1 11 10 16 6 1 0 21 2 2 3 4 5 0 1 0 1 1 1 1 0
Bez déti 61% 100% 97% 18% 80% 67% 56% 40% 66% 59% 61% 77% 62% 46% 62% 51% 87% 82% 40% 64% 69% 69% 54% 47% 48% 56% 59% 75% 69% 57% 68% 63%
Relativni Cetnost |1 dité 21% 0% 3% 44% 16% 20% 21% 26% 20% 23% 18% 16% 21% 26% 21% 24% 9% 14% 30% 22% 19% 19% 24% 23% 25% 27% 22% 13% 12% 24% 18% 16%
odpovédi (%) 2 déti 16% 0% 0% 34% 4% 11% 20% 29% 14% 15% 18% 7% 15% 26% 15% 20% 4% 4% 26% 13% 10% 10% 18% 24% 25% 15% 19% 10% 17% 17% 9% 21%
3 ¢&i vice déti 2% 0% 0% 5% 0% 2% 3% 5% 0% 2% 3% 0% 2% 4% 2% 5% 0% 0% 4% 1% 1% 3% 4% 5% 0% 1% 0% 2% 2% 2% 5% 0%
Bez déti +++ +++ -—- +++ ++ - - +++ - + - +++ 4+ - -- - +
Statisticka 1dité - - +++ - + = = 4+
vyznamnost 2 déti - - +++ - - + +++ - +++ — — +++ - + +
3 Ci vice déti -- -- +++ + - - + - - +4++ +
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Pocet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Do 15.000 K¢ 121 80 8 33 121 0 0 0 56 61 4 87 33 1 119 2 64 34 22 18 23 12 8 8 7 12 12 7 7 5 2 0
15.001-30.000 K¢ 307 112 80 114 0 307 0 0 71 174 61 103 170 34 283 24 77 104 126 64 34 42 44 25 17 24 10 18 12 5 6 5
Cetnost odpovédi 30.001-50.000 K¢ 310 43 106 162 0 0 310 0 38 161 111 25 175 111 265 45 64 52 194 51 43 35 26 27 29 21 19 16 7 19 9 7
50.001 K¢ a vice 129 9 33 87 0 0 0 129 15 46 68 5 42 81 107 22 7 15 107 11 23 13 6 20 14 7 14 4 6 5 2 4
Neuddno 134 36 30 68 0 0 0 0 21 67 46 25 62 47 114 19 38 23 73 28 17 11 11 11 8 9 13 2 10 7 3 3
Do 15.000 K¢ 12% 29% 3% 7% 100% 0% 0% 0% 28% 12% 1% 36% 7% 0% 13% 2% 26% 15% 4% 10% 16% 11% 8% 9% 9% 16% 18% 15% 17% 12% 9% 0%
Relativni Zetnost 15.001-30.000 K¢ 31% 40% 31% 25% 0% 100% 0% 0% 35% 34% 21% 42% 35% 12% 32% 21% 31% 46% 24% 37% 24% 37% 46% 27% 23% 33% 15% 38% 29% 12% 27% 26%
odpovadi (%) 30.001-50.000 K¢ 31% 15% 41% 35% 0% 0% 100% 0% 19% 32% 38% 10% 36% 41% 30% 40% 26% 23% 37% 30% 31% 31% 27% 30% 39% 29% 28% 33% 17% 45% 41% 37%
50.001 K¢ a vice 13% 3% 13% 19% 0% 0% 0% 100% 7% 9% 23% 2% 9% 30% 12% 20% 3% 7% 20% 6% 16% 12% 6% 22% 19% 10% 21% 8% 14% 12% 9% 21%
Neuddno 13% 13% 12% 15% 0% 0% 0% 0% 10% 13% 16% 10% 13% 17% 13% 17% 15% 10% 14% 16% 12% 10% 12% 12% 11% 12% 19% 4% 24% 17% 14% 16%
Do 15.000 K& +++ - - +++ - - - +++ - +++ -- -—- +++ - +++ -
s 15.001-30.000 K¢ +++ - - +++ - - + - +++ ++ - + +++ -- + +++ - -
Statisticka .
vyznamnost 30.001—5V0.OOlO Ké - +++ + - - +++ - - ++ - +++ +++ - + - - +++ - +
50.001 K¢ a vice - +++ - - - +++ - - +++ - - +++ - + - - +++ - - ++
Neuddno -— -— + +
Nejvyssi vzdélani v domacnosti
|Poéet respondentd (N) 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Zakladni 24 14 2 8 8 9 4 1 24 0 0 14 10 0 24 0 7 8 9 4 1 6 4 3 0 2 0 3 0 0 0 0
Cetnost odpovadi Vyucéen/a 5 177 65 33 80 48 62 34 14 177 0 0 72 85 20 161 16 58 52 68 26 30 19 28 13 10 13 10 6 9 9 4 0
Stfedoskolské, VOS 509 146 125 238 61 174 161 46 0 509 0 132 236 142 449 60 138 110 261 95 70 59 40 43 37 36 35 25 21 20 13 14
Vysokoskolské 290 54 98 137 4 61 111 68 0 0 290 27 150 112 254 36 48 58 184 47 40 29 23 32 29 22 22 13 12 13 4 5
Zakladni 2% 5% 1% 2% 7% 3% 1% 1% 12% 0% 0% 6% 2% 0% 3% 0% 3% 4% 2% 2% 1% 5% 4% 3% 0% 3% 0% 6% 0% 0% 0% 0%
Relativni ¢etnost  |Vyucen/a 18% 23% 13% 17% 40% 20% 11% 11% 88% 0% 0% 29% 18% 7% 18% 14% 23% 23% 13% 15% 21% 17% 29% 14% 13% 18% 15% 13% 21% 21% 18% 0%
odpovédi (%) Stredogkolské, VO3 51% 52% 49% 51% 50% 57% 52% 36% 0% 100% 0% 54% 49% 52% 51% 54% 55% 48% 50% 55% 50% 52% 42% 47% 49% 49% 51% 52% 50% 48% 59% 74%
Vysokoskolské 29% 19% 38% 30% 3% 20% 36% 53% 0% 0% 100% 11% 31% 41% 29% 32% 19% 26% 35% 27% 29% 26% 24% 35% 39% 30% 32% 27% 29% 31% 18% 26%
Zéakladni +++ - ++ +++ -—- -- ++ - +
Statisticka Vyucen/a ++ - +++ - - +++ --- - 4+ - ++ + — ++ -
vyznamnost Stredogkolské, VO3 + — — o+ — +
Vysokoskolské - +++ - - ++ +++ - - +++ - 4 — +++
Pocet ekonomicky aktivnich v domacnosti
|Poéet respondentd (N) | 1000 279 257 464 121 307 310 129 201 509 290 245 481 274 888 112 250 227 523 172 140 113 95 91 75 73 68 48 42 42 22 19
Nikdo ekonomicky aktivni 178 95 56 27 85 72 11 2 58 94 25 97 66 15 170 8 89 50 38 25 27 22 17 9 12 11 9 11 15 12 3 5}
Cetnost odpovadi 1 ekonomicky aktivni 399 184 66 150 33 174 105 35 87 213 100 120 222 58 371 28 107 132 161 80 65 54 38 34 24 27 28 12 11 10 10 6
2 ekonomicky aktivni 357 0 117 240 2 51 165 77 49 173 135 23 168 165 296 61 46 41 270 59 42 31 32 35 35 32 29 22 12 15 6 8
3 ¢i vice ekonomicky aktivnich 66 0 18 48 1 10 29 16 8 30 29 5) 25 36 51 16 8 5) 53 8 6 7 7 13 5 3 2 3 4 5 3 0
Nikdo ekonomicky aktivni 18% 34% 22% 6% 70% 23% 4% 2% 29% 18% 9% 40% 14% 5% 19% 7% 36% 22% 7% 15% 19% 19% 18% 10% 16% 15% 13% 23% 36% 29% 14% 26%
Relativni ¢etnost |1 ekonomicky aktivni 40% 66% 26% 32% 27% 57% 34% 27% 43% 42% 34% 49% 46% 21% 42% 25% 43% 58% 31% 47% 46% 48% 40% 37% 32% 37% 41% 25% 26% 24% 45% 32%
odpovédi (%) 2 ekonomicky aktivni 36% 0% 46% 52% 2% 17% 53% 60% 24% 34% 47% 9% 35% 60% 33% 54% 18% 18% 52% 34% 30% 27% 34% 38% 47% 44% 43% 46% 29% 36% 27% 42%
3 ¢i vice ekonomicky aktivnich 7% 0% 7% 10% 1% 3% 9% 12% 4% 6% 10% 2% 5% 13% 6% 14% 3% 2% 10% 5% 4% 6% 7% 14% 7% 4% 3% 6% 10% 12% 14% 0%
Nikdo ekonomicky aktivni +++ -—- +++ ++ -- - +++ -- +++ -- -—- ++ -- +++ - - ++
Statisticka 1 ekonomicky aktivni +++ -- -—- -- +++ -- -- - +++ +++ - +++ - +++ - - -
vyznamnost 2 ekonomicky aktivni -—- +++ +++ -- - +++ +++ -- +++ -—- +++ - +++ - - +++ +
3 ¢i vice ekonomicky aktivnich -—- +++ -- -- + ++ ++ -—- +++ -- +++ - -- +++ ++




PRILOHA C. 8 Vysledky sociodopravniho priizkumu — matice
vysledki cestovniho deniku (priloha na CD)

Gateway to solutions



PRILOHA C. 9 Vysledky sociodopravniho prazkumu —
odpovédi respondentli na otazku ,,Mate néjaké naméty
k dopravé v Déciné?“

(neupravované odpovédi)

9.1 Naméty k verejné hromadné dopravé
9.2 Naméty k cyklistické dopravé

9.3 Naméty k automobilové dopravé

9.4 Naméty k parkovani

9.5 Naméty k pési dopravé

Gateway to solutions



Naméty k verejné hromadné doprave
INTERVALY, ROZSAH PROVOZU

e 204 jezdi malo o v noci o vikendu, nenavazuje na pfijezdy vlakl

e Aby linka Cislo 210 jezdila ¢astéji do hodiny.

e Aby MHD jezdila v priibéZnych intervalech a ne vSechny najednou spam pUl hodiny nic

e Aby to k ndm na Letnou jezdilo ¢astéji, Lepsi prestupni termindl u hlavniho nadraZi a Prokopa Holého
(autobusy blize u sebe, nemuset fesit z jakého rohu a ulice autobus jede; typicky i do bynova, kde
mezimestrke autobusy jedou odjinud). lepsi provazani vlakoveho hlavniho nadrazi a autobusoveho
nadrazi (asi "chodnik" pres petimosti, pote mostek vedle toho na postu) - tedy vznik i terminalu vlak-
mezimestky autobusy-mestky autobudy. Expresni linka po novem moste mezi obema brehama. Nebo
mozna i :okruzni linka mezi centry decin-novy most-podmokly-stary most-decin a naopak.

e Autobus c.7 jezdi v nedostatecnych intervalech.

e autobusy do nasi obce nekoliduji s naimi rozvrhy ve $kole //VELKA VELEN//

e  Bus¢. 229 o vikendu-jezdi POUZE 2x za hodinu!!!

e Bylo by vhodné, aby linka 204 v patek ve sméru Letna v Case 13:40 z Brezin, byla posilena. Stacil by
vétsi autobus. U Libverdy nastoupi studenti s batoZinou, ktefi se po tydnu vraci z intru, ale i spousta
studentll bez batoZiny a na dalsi zastavce se do autobusu nikdo dalsi nevejde. V tu dobu je problém
dostat se na Letnou.

e cestovani o vikendu méstskou dopravou ze Starého mésta do Podmokel je Spatné, protoze jsou zde
dlouhé intervaly autobusl. Hodné jich jezdi kolem Kauflandu.

e (astéji jezdit MHD ze Starého Mésta

o (astgji pres den

e  (astéjsiinterval, lepsi navaznost na vlaky

e  (astéjsiintervaly smér Kamenicka ul.

e (astéjsi spoje mensimi autobusy

o  Cast&jsi spoje napf. na Skrabky, do Bé&lé aj.

o (ast&jsi spoje o vikendech do Biezin.

o (ast&jsi spoje o vikendu na Jalavei

o Castgjsi spoje v noénich hodinach a o vikendech

e  (astéjsi spoje, jsou pIné, ¢lovék si nema kam sednout

e (Casto bych vyuZila cestu autobusem, ktery by jel ve vSedni den o pllnoci od nadraZzi do Bynova (v
navaznosti na predposledni vlak pfijizdéjici z Prahy do Décina ve 23:47 hod)

o Dlouhé casové intervaly

o dlouhé intervaly o vikendu

e Do Boletic jezdi ¢asto maly autobus, je dosti obsazeny

e Do krasného Studénce o vikendech a v pozdnich hodinach (po18:00) mdh témér nejezdi

e do Krasného Studence o vikendu vecer - nedostatecna

e horsi spoje z okrajovych ¢asti

e Chtélo by to vétsi koncentrovanost autobust o vikend.

e  Chybi autobusova doprava z Folknaru mezi 17.a 18.hodinou. a doprava na Folknare mezi 19. A
20.hodinou

e  Chybi dopravni obsluznost lokality Béla po 23. hodiné v pracovni dny, v sobotu uz chybi po 20. hodiné
(v patek a v sobotu: navrat z kina, divadla, kulturniho programu, z restaurace...)

e Chybi nocni linky, autobusova doprava je pomérné draha, zaved| bych vice autobust na plyn

e chybi nocni spoje (kolem pUl 1 rano), zvyseni frekvence autobusu cislo 29 béhem vikendu

e chybi spoje po Déciné do ¢asti mésta (Boletice, Breziny apod) kolem 23.00 a 24.00
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e je to docela masakr, autobusy chodi narvané a také by mohli chodit ve vyssi frekvenci

e Doprava je v soucasnosti tristni. V sobotni vecer nebylo mozné dostat se do nemocnice. Z Podmokel to
s poranénim téla mlzZe predstavovat znacny problém. Myslete na seniory a nemocné. Pro zdravé je
vse v dochazkové vzdalenosti. Chvalim autobusy na plyn.

e  KdyZ jezdim ze 3koly, je autobus pfeplnény, uvitala bych posileni spoju.

e lepsi Casové spojeni

e  Lepsi ndvaznost spoju na odjezdy rychlikll (sméry Liberec, Praha), ¢astéjsi spoje (hlavné vikendy, noc),
v pfipadé mista v autobuse prepravovat jizdni kola, vybudovat zastavku v Bynové u ulice Kyjevska.

e Lepsi proklad linek o vikendu/vecer sjednocenim intervalu na vétsiné linek - ¢ekdni na prestup
prodluZuje cestovni dobu. Zamyslet se, zda trasovani linek odpovida souasnym prepravnim proudim.

e  Lepsi propojenost linek

e Lepsi spojeni v noci i ve vSednich dnech. Po 23:00 uZ se nikdo nedostane z centra domU jinak nez
taxikem.

e Lepsispojeni v pozdéjsich hodinach

e Linka €. 8 je rano nastavena tak, aby déti stihly vyucovani ve spadové skole, ale prakticky Zadné déti do
boletic nejezdi a rodice je vozi auty. Autobus by mohl jezdit o 15 dfive a stihly by to do sSkoly i déti
dochazejici do skol na druhém brehu Labe

e mala dostupnost z mésta smér Vaclavov, Krasny Studenec a opacné. velké ¢asové mezery béhem
dopoledne a vikendu, stacil by i maly bus

e mala frekvence autobust smér Krasny Studenec

e malo autobus, pfilis vysoké zpozdéni

e malo spoja v brzkych rannich a pozdnich vecernich hodindch. A nelze se dostat o vikendu do prace na
Sestou hodinu!!!

e Meéla by byt dostupnéjsi a linky pravidelnéjsi

e mensiintervaly

e  Meéstskd linka 209 nemd dostatek spojd. Autobusy jezdi témér vidy preplnéné, pokud nepocitdme
brzké rano (4-5h) a pozdni hodiny (20-23h).

e Mezery v dopravé, museli koupit dalsi listek, protoze vyprsel ¢as

e MHD do dcasti Cechy je nedostate¢nd.Jizdni fady pro "nedécinaky" o vikendech jsou velmi
neprehledné.Lidé radéji voli jizdu autem.

e MHD v Déciné o vikendu jezdi tak Ze se neda prestupovat. Jede vSe v rozmezi 5 minut a pak tfeba
hodinu nic. Dale nejezdi vecer po plinoci do 2 hodin také nic.

e mohl by jezdit mensi autobus a casteji v no¢nich hodinach

e mohlo by to jezdit ¢asteji

e mohlo by to jezdit ¢astéji

e mohla by jezdit Casteji

e naJalliv¢i jede spoj pred 7 hodinou za sebou béhem 15 min, tak radéji rozmezi 30 min

e Navikendové lince 29 neddvat malé autobusy !

e Naprosto nevyhovujici jizdni fady. V pracovni dny to jesté celkem jde, ale o vikendu je to katastrofa.
Zastdvka Brezova je odpoledne prakticky neobsluhovana, v urcitych hodinach nic nejede, protoze
spoje jedou okolo Kauflandu, taktéz intervaly 30 minut jsou velmi tristni. DalsSi véci je to, Ze spojenim
linek 2 a 9 vznikla velmi dlouha linka, kde jezdi dost lidi, ¢asto je zpoZdéna a diky mnoZstvi koc¢arkl a
individui z Boletic je prakticky nepoufitelna. Spatné navaznosti na vlak i jiné linky.

e Navaznosti na prestupy nejen mezi linkami MHD, ale meziméstkymi autobusy a vlaky. Napf. Cestuji o
vikendu z Libouchce nebo Jilového do Dééina - Zelenic, linka ¢. 441 pfijede na hl. n. v x:31, linka &. 1
odjizdi od hl. n. v x:30. Podobny pfipad - v x:32 pfijizdi rychlik z Prahy, linka ¢. 1 do Chrochvic ujizdi v
x:32. Na hl. n. pfijede linka ¢. 1 od Nemocnice o vikendu v x:30, a vlaky opét tésné ujizdi - R Praha hl. v
x: 26, Os smér Usti, Chomutov v x:30. Stejny problém je i pro cestujici z Jilového, Libouchce - ujizdi jim
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vlaky a do Déc¢ina musi v pfipadé vyuZziti VHD jet na vlak o hodinu dfive. Tyto nestastné véci odrazuji
lidi od pouziti hromadné dopravy.

e neexistujici prestupy (obzvlast ve veclernich hodindch), zbytecné slozité Cislovani autobust (do
Nebocad jednou 208, pak zas tfeba 209 a dokonce i 232), posledni vecerni spoje vétsSinou velmi zahy
po setméni

e Navy3eni spojd obsluhujicich D&&in hl.n. - Dolni Zleb. Spoje ve $piéce 2x do hodiny ob&éma sméry a 1x
do hodiny mimo 3$pic¢ku a o vikendech by zatraktivnili pouzZiti vefejné dopravy. Lepsi spojeni vefejnou
dopravou maji prilehlé obce pomoci autobust. Jako méstska ¢tvrt mame horsi dopravni obsluznost
nezZ tyto obce (Arnoltice, RiZova a pod.)

e Nedostatec¢na kapacita linky 202 v rannich hodinach (+-7:00).

o Nedodrzovani Casli odjezd(i autobusl, nékdy se stane, Ze autobus viibec nepfijel. Vék fidi¢l - stary
fidi¢, jel tak pomalu, Ze jsem prijela pozdé do zaméstnani. V dobé nejvétSiho mnoiZstvi cestujicich -
rano a odpoledne, jsou zarfazovany mensi autobusy, takze v autobuse neni k hnuti. V poledne jezdi
poloprazdné velké autobusy. A hlavné - v Bynové je autobusova zastdvka dole na Teplické ulici. Vétsina
obyvatel Zije v kopci. VSichni cestujici MHD bydlici v Bynové, ktefi Splhaji z kopcli a do kopcl jsou
museji byt zdatni sportovci, jinak maji smalu. Pokud by mudj nemocny manzel nemél auto, museli
bychom se prestéhovat do niziny.

e Nedostatecné propojené spoje, nevyuzité trasy v Décine. NesmysIné jezdi nékolik autobusl tesné za
sebou a pak tfeba 12min zadny, Uplné mné zarazi, kdyz napt. spoj 202 a 212 jedou 2min po sobé&, min.
6 zastavavek jedou spolecné a pritom 212 jezdi jednou nebo dvakrat za hodinu. Hodné spojli taky
konci na hlavnim nebo autobus. nadrazi (proc se nevyuzivaji na delsi trasu?)

e nedostatek spoji o vikendech, malo autobusl zajizdi k OC Pivovar, autobusy ¢.202 a 212 zbytecné
prochazi pres ul.Prokopa Holého, bylo by daleko efektivnéjsi kdyby projizdel rovnou po Teplické ulici.
Autobus €.237 nevyuziva trasu pres TyrSlv most, mohlo by tam jit pfimo vic spojd bez zajizdeni na
Hlavni nadrazi (zbytecny okruh)

e nelibi se mi kolony autobusU ve stejny cas a pak dlouhé ¢ekani (nadrazi- TyrSovka), Casto jsem rychleji
pésky, nez se dockam busu

e NestéZovali by hom si, kdyby nékteré spoje jezdily ¢astéji. Konkrétné 208, Autobusové nadrazi - Velka
Velen.

e nevhodné ranni ¢asy odjezdu MHD z mista bydlisté (¢ast Skrabky) do $koly

e vikendech je nedostacujici spojeni z Bynova linkou 229

e vikendech se domi v pozdéjsich hodinach témér nedostanu ( linka ¢islo 210, krasny studenec)

e odpoledne by mohla jezdit castéji, také o vikendu

e Opravy silnic provadét postupné. Na vytizené spoje nedavat malé autobusy.

e posileni nékterych linek (i za cenu méné kapacitnich autobus)

e  posilit Cetnost spojli MHD ¢.208 alespon do Hornich Boletic

e posilit frekvenci na okrajovych ¢astech Décina (obce, které spadaji k Décinu)

e posilit spoje v dopravni $picce. Zajistit spojeni z okrajovych ¢asti Décina alespori 4x enné.

e  Posilit spoje v odpolednich hodinach, kdy déti chodi ze Skoly, nebo posilat alespon vétsi autobusy na
nékterych linkadch

e  Proc jezdi ke Strelnici dva autobusy 5 minut po sobé (404 - Bfeziny a 414 Loubi) a pak hodinu nejde
timto smérem nic a v sobotu a nedéli to samé ale dvouhodinovym intervalem a opét 5 minut po sobé?

e  Proc jezdi linka ¢.4 kolem Strelnice a ne tfeba 1 ? 4 jezdi s vétSimi odstupy a v nékterych casech je k
vlaku kazdd minuta dobra.

e  Pfed osmou hodinou castéjsi spoje - pro skoldky jsou busy preplnéné

e  Preplnéné a fidici obc¢as dost nepfijemny

e  Pridat dalsi spoje v dobé jizd déti do Skol z Chrochvicdo Dc 2 a 4

e  prilis dlouhé intervaly na jednotlivych linkach
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e  Rdno jsou preplnéné autobusy.

e spoj Zelenice-nemocnice v obou smérech ve Spicce byva precpan, zvlasté rano 6.30-8 h

e spoje by mohli jezdit Castéji i ty mimo Décin

e spoje z boletic a do boletic by mohly byt castejsi kdyZ jedu s kocarem a autobus je plny musim cekat
dalSich 20-30 minut na dalsi spoj

e Spatna vikendova dostupnost z Bynova a opacné.

e Uvitala bych ¢astéjsi spojeni do/z Nebodad v podvecernich a brzkych vecernich hodinach. Velmi se mi
libi vikendova linka 229 a mohla by jezdit i ve vSedni dny.

e Uvitala bych vy3§i ¢etnost autobus@ k nam, vyuzila bych je. //CECHY//

e  Uvitala bych zastavku pro obyvatele horni ¢asti Bynova (kyjevska), delsi platnost jizdenky, navazujici a
Castéjsi spoje do prilehlych obci (velka velen, chrochvice apod.). Ndm z Bynova do Velké Velené
nenavazuji spoje - doba cesty je delSi nez doba platnosti jizdenky, kluk jezdi z bynova a ze skoly z
Kamenické do Chrochvic na tréninky a také mu ne vZdy navazuji spoje.

eV doprvni Spicce jsou velmi preplnéné autobusy. Matky s ko¢arky mnohdy musi ¢ekat na dalsi autobus,
jednou se mi dokonce stalo, Ze mé nevzaly dva spoje za sebou. S kojicim se ditétem se jednd opravdu o
situaci nepfijemnou.

eV rannich hodinach posilat vétsi autobus a zavedeni nastupovani viemi dvefmi, jak rdno nastupuji
studenti a Zaci jen prfednimi dvefmi, autobus miva zpozdéni

e  ve Spicce davat na trasu vétsi autobusy,ne ty kratké

e ve Spickach busy s vétsi kapacitou

e ve Spickach preplnéné spoje, o vikendech Spatné spojeni

e Vecernich vlakovych spoji do Zlebu je malo. Interval jednou za dvé hodiny je nedostadujici. Za
kulturou je nutné jezdit auty.

e Verejna doprava by v urcitych lokalitdch méla snizit rozestupy mezi spoji. Jde napftiklad o maxicky nebo
folknare.

e  vétsi autobusy v dopravni Spicce (ranni cesta do prace a odpoledne )

e  vice spoju

e vice spojli

e vice spoju do mesta a z mesta, a navazani spoju na ostatni spoje ve meste

e Vic nocnich spoji MHD.

e Vic spojli ve Spicce

e  vicspoju, je to narvané

e vice autobusl

e  Vice autobusu o vikendu.

e Vice linek a zvysit Cetnost spoju. Sladit interval vSech linek v centru mésta. Zlepsit informacni systém.

e vice rozloZit odjezdy linek (napf. 202,204,214, jedou po sobé v 5 minutovych intervalech a pak pauza)

e VsSechny tfi autobusy do Bynova se rano po plil osmé sejdou v ul. Prokopa Holého ve stejnou dobu.
Vymyslel to néjaky inteligent. Moc dlouha pauza a pak jedou 3 pohromadé, asi aby se nebdly. Jezdi to
tak debilné minimalné let.

e Vyhovuje mi spojeni autobusu 202 a 209 o vikendech na 229, mohlo by to tak byt i v pracovni dny

e Zachovat dostupnost okrajovych casti mesta

e  zijizdéni autobusu k Obch.domu Pivovar pred 09.00hod.

e  zkratit intervaly busu

o zlepsit hromadnou dopravu o vikendech z mésta do boletic

e Zlepsit dostupnost vétsich autobusl pro urcité lidmi hojné vyuZivané spoje.

e  Zmensit interval linky ¢.2 Bynov - Staré mésto, a to ve vSedni dny odpoledne, ale hlavné o vikendech -
2 autobusy za hodinu na treti nejvétsi sidlisté v Déciné jsou smésné. To, Ze spoje poptavku cestujicich
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kapacitné odbavi a nejsou UpIné preplnéné neni argument - ¢asovy komfort je minimalni - zmeskany
autobus do mésta = 30-35 minut skluz celého odpoledniho programu. To je jak na vesnici.

e zvysit Cetnost spojli na periferiich

e zvysit pocet linek do okrajovych Ctvrti, zavést bezplatnou MHD dopravu

e zvysit frekventovanost autobust mificich na Jaldvéi - predevsim o vikendech, musim dasto chodit
pésky :)

LINKOVE VEDENi, OBSLUZNOST MiSTNiCH CASTi

e autobus c.202 neprojizdi sidlistem a pro nektere starsi lidi z druheho konce sidliste je autobusova
zastavka prilis daleko.

e hrozné-v dopravni Spi¢ce neustdle malé autobusy

e chybi okruZni Popovicka, zlevnit, zjednodusit, zvyhodnit cesty do kopcl

e  ja osobné si myslim, Ze na lince €. 4 je dosti zbytecna zajizdka na zastavku 28. fijna

e  Lepsi ndvaznost spoju na odjezdy rychlikd (sméry Liberec, Praha), ¢astéjsi spoje (hlavné vikendy, noc),
v pfipadé mista v autobuse prepravovat jizdni kola, vybudovat zastavku v Bynoveé u ulice Kyjevska.

e Lepsi proklad linek o vikendu/vecer sjednocenim intervalu na vétsiné linek - ¢ekdni na prestup
prodluzuje cestovni dobu. Zamyslet se, zda trasovani linek odpovida sou¢asnym prepravnim proudtm.

e  MHD na CHlum u Décina

e Navrhuji zfidit zastavku autobusu MHD pro smér Krasny Studenec ve stanici Déc¢in Na Strani. Je zde
pouze neparova stanice pro opacny smeér Maxicky. Pro cestujici s omezenou hybnosti je velmi
namahava cesta z predchozi (U Kaple) ¢i nasledujici (DéCin Vodarna) do mista bydlisté. Je to myslim
snad jedind neparova stanice MHD v Déciné. Argumenty obtizného rozjizdéni do kopce jsou liché,
mohu uvést nékolik jinych stanic se stejnymi nebo i horsimi spadovymi vlastnostmi.

e NedodrZovani Casl odjezdl autobusl, nékdy se stane, Ze autobus vibec nepfijel. Vék Fidicl - stary
fidi¢, jel tak pomalu, Ze jsem pfrijela pozdé do zaméstnani. V dobé nejvétsiho mnozstvi cestujicich -
rano a odpoledne, jsou zafazovany mensi autobusy, takZe v autobuse neni k hnuti. V poledne jezdi
poloprazdné velké autobusy. A hlavné - v Bynové je autobusova zastdvka dole na Teplické ulici. Vétsina
obyvatel Zije v kopci. Vsichni cestujici MHD bydlici v Bynové, ktefi Splhaji z kopcl a do kopcl jsou
museji byt zdatni sportovci, jinak maji smalu. Pokud by mudj nemocny manzel nemél auto, museli
bychom se prestéhovat do niziny.

e nedostatek spoji o vikendech, malo autobus( zajizdi k OC Pivovar, autobusy ¢.202 a 212 zbytecné
prochazi pres ul.Prokopa Holého, bylo by daleko efektivnéjsi kdyby projizdel rovnou po Teplické ulici.
Autobus ¢.237 nevyuZiva trasu pres TyrsGv most, mohlo by tam jit pfimo vic spoji bez zajizdeni na
Hlavni nadrazi (zbytecny okruh)

e Nejezdi autobus z Masarykova ndmésti smér Jallvci

e  Nékteré autobusy by mohly byt pfimé a ne obijizdét Zelenice...

o Nektere trasy dlouho objizdi sidliste, vyrazne prodluzuje ¢as cesty

e Nevhodné umisténé zastavky(viz u hibitova Folknare smér mésto - tésné v kfiZovatce)

e podle mého nazoru je na lince ¢.204 zcela zbytec¢na zastavka 28.fijna

e proc nejezdi MHD k Tesku

e presunout predposledni zastavku v Nebocadech pred konecnou zastdvkou smér z mésta do Décin
XXXIlI-Nebocady blize k obydli. Jsou zbytec¢né blizko sebe zastavky predposledni a konecna

e Ranni autobus ze Skrabek v 7.12 na druhou stranu,bez prestupu, déti by mohly jezdit do $koly
autobusem

e Rozhodné by mély autobusové linky projizdét celou svoji trasu od zacatku az do konce, a poté zpét
kyvadlové. Neni pochopitelné, jednoduché ani logické kdyzZ linka jede pul trasy na hlavni autobusové
nadrazi, a v jiny ¢as jiny spoj vyjizdi z hlavniho autobusového nadrazi na zbytek trasy. Nevim proc to
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tak aktualné je, jestli si ridi¢c musi dojit na zachod, na kafe apod. ale pro cestujici je to neuvéfitelné
komplikované a snad nikde jinde to takhle neni.

e Rozsifit linku 202 a 229 MHD do horni ¢asti bynovského sidlisté

e Rozifit pocet linek a sniZit cenu jizdného

e Uvitala bych zastavku pro obyvatele horni ¢asti Bynova (kyjevska), delsi platnost jizdenky, navazujici a
Castéjsi spoje do pfrilehlych obci (velka velen, chrochvice apod.). Ndm z Bynova do Velké Velené
nenavazuji spoje - doba cesty je delSi nez doba platnosti jizdenky, kluk jezdi z bynova a ze skoly z
Kamenické do Chrochvic na tréninky a také mu ne vidy navazuji spoje.

e V Nebocadech bych posunula zastavku Nebocdady, kterd se nachazi cca 50 metrl od zastavky
Nebocady konecn3, ke kfizovatce Vitézstvi a Na Vysluni a to v obou smérech

e Velmi se mi libi sobotni linka 229, mohla by jezdit i ve vSedni dny.

e  Vratit znovu stanici autobusu 202 pred nadrazi

e vyresSit dopravu MHD do horni ¢asti Bynova

e  Zafidit MHD na Chlum. Klidné takovy ten mini-autobus by byl dobry. At ¢lovék neni odkazén jen na
svoje auto nebo ma smulu, popt. musi jit hodinu doll na nejblizsi zastavku.

e Zavedeni malého autobusu (podobné jezdi do nemocnice) do Brezin, ktery by zajizdél do sidliSté. Po
revitalizaci je prostor v pohodé prijezdny. A napf. jednou za hodinu by to bylo fajn, protoze vék
taméjsich obyvatel narlsta a cesta ze spodni zastavky je narocna.

e zrusit linku 29

e  zrusit "blizké" autobus. zastavky, typicky Liliova - Skola

e  Zvazeni dopravy MHD na Chlum

NAVAZNOSTI

e  (astéjsiinterval, lepsi navaznost na vlaky

e lepsi ndvaznost linek

e Lepsi ndvaznost na spoje,

e  Lepsi ndvaznost spoju na odjezdy rychlikl (sméry Liberec, Praha), ¢astéjsi spoje (hlavné vikendy, noc),
v pfipadé mista v autobuse prepravovat jizdni kola, vybudovat zastavku v Bynoveé u ulice Kyjevska.

e lepsi navazovani hlavnich linek 201, 207, 202

e Maximalné pfizpUsobit ranni/ veéerni autobusy pfijezdim/ odjezdim vlakiim; ¢asto odjizdi autobus
tésné pred prijezdem vlaku a lidé dlouho ¢ekaji, ¢asto proto dojizdi na nadrazi autem (napf. i Boletice)

e mobhlo by jezdit vice autobusl navazujici na ptijezd vlakl

e Naprosto nevyhovujici jizdni Fady. V pracovni dny to jesté celkem jde, ale o vikendu je to katastrofa.
Zastdvka Brezova je odpoledne prakticky neobsluhovana, v urcitych hodinach nic nejede, protoze
spoje jedou okolo Kauflandu, taktéz intervaly 30 minut jsou velmi tristni. Dalsi véci je to, Ze spojenim
linek 2 a 9 vznikla velmi dlouha linka, kde jezdi dost lidi, ¢asto je zpoZdéna a diky mnoZstvi koc¢arkl a
individui z Boletic je prakticky nepouZitelna. Spatné navaznosti na vlak i jiné linky.

e Navaznost busu na posledni, prvni vlakové spoje.

e Navaznost dopravy z okrajovych casti ke Skolam tak, aby déti nemusely jezdit do Skoly dfive. Pfi
mensim zpozZzdéni maji pozdni pfichody.

e Navaznost na klicova vlakova spojeni. Prestupy na co nejmensim misté, zejména v blizkosti hlavniho
nadrazi.

e navaznost na vecerni vlakové spoje

e Navaznost spojli

e Navaznosti na prestupy nejen mezi linkami MHD, ale meziméstkymi autobusy a vlaky. Napf. Cestuji o
vikendu z Libouchce nebo Jilového do Décina - Zelenic, linka &. 441 ptijede na hl. n. v x:31, linka &. 1
odjizdi od hl. n. v x:30. Podobny pfipad - v x:32 pfijizdi rychlik z Prahy, linka ¢. 1 do Chrochvic ujizdi v
x:32. Na hl. n. pfijede linka ¢. 1 od Nemocnice o vikendu v x:30, a vlaky opét tésné ujizdi - R Praha hl. v
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x: 26, Os smér Usti, Chomutov v x:30. Stejny problém je i pro cestujici z Jilového, Libouchce - ujizdi jim
vlaky a do Dé&ina musi v pfipadé vyuziti VHD jet na vlak o hodinu dFive. Tyto nestastné véci odrazuji
lidi od pouziti hromadné dopravy.

e nejsou pripoje navazujici na sebe

e neexistujici prestupy (obzvlast ve vecernich hodinach), zbytecné slozité cislovani autobust (do
Nebocad jednou 208, pak zas tfeba 209 a dokonce i 232), posledni vecerni spoje vétsSinou velmi zahy
po setméni

e Ocenuji snizeni cen jizdného déti, bez tohoto kroku bylo podstatné levnéjsi déti do krouzkd nebo na
navstévu odvézt autem (dva détské listky plus dospély...), prestoze osobné chci ddvat prednost MHD,
oproti autu je pro dopravu rodiny drahd. V minulosti jsem také neméla inteligentni navaznost
autobust MHD na vlaky od Prahy, zejména s ohledem na méné pohyblivé spoluobéany, ti prakticky
nemohli stihat spoj odjizdéjici minutu dvé po pfijezdu vlaku. Souéasnou situaci nemam ovérenu
osobné.

e  Prosim o napojeni odjezdu tech linek busu, ktere nejezdi casto, na prijezdy vlaku. Zejmena vecer a v
noci.

e  Provazat MHD s pfijezdy/odjezdy vlak( a autobus(.

e Rozhodné lepsi navaznost jednotlivych linek, ndvaznost na ranni a no¢ni vlaky

e sladit ji lépe s vlaky, bézné bus ujede k veceru vsem vlakd z UL, co prijizdi kolem pal a dalsi jede za
hodinu

o Spatna navaznost na vlaky, na ostatni spoje do dal3ich ¢asti Dé¢ina

e Téch by bylo... Napr. Nenavaznost spojl na vlakovou dopravu, tento problém jsem jiz nékolikrat Zadal
zménit.. marné. Pfikladem: spoj vlaku pfijizdi do Décina od Prahy v 19.24 ale MAD smér Letna od hl. n.
odjizdi v 19.19 a dalsi timto smérem aZ za hodinu. Tudiz hlavné v zimnim obdobi musi obc¢an travit v
mrazu v ne kryté zastdvce cca. 50minut.

e Uvitala bych zastavku pro obyvatele horni ¢asti Bynova (kyjevska), delsi platnost jizdenky, navazujici a
Castéjsi spoje do pfrilehlych obci (velka velen, chrochvice apod.). Ndm z Bynova do Velké Velené
nenavazuji spoje - doba cesty je delSi nez doba platnosti jizdenky, kluk jezdi z bynova a ze Skoly z
Kamenické do Chrochvic na tréninky a také mu ne vidy navazuji spoje.

e vice spoju do mesta a z mesta, a navazani spoju na ostatni spoje ve meste

e Vyladit nenavazujici spoje MHD na ptijezdy vlaki CD. Udé&lat priikazku-litacku na bus atraktivni pro lidi
- cenové i funkéné.

o  Zefektivnit - sladit MHD Dé&cin a Busline, aby nejezdili na stejnd mista ve stejny ¢as...

e zlepsit ndvaznost jednotlivych linek, abychom nemuseli dlouho ¢ekat na prestup

e  zlepsit ndvaznosti MHD - pf. 204 na 209, 204 na 207 apod.

CENA JiZDNEHO

e  Cestovani verejnou dopravou po Déciné je opravdu velice drahé. Pro pfiklad Ize porovnat napfiklad s
hlavnim méstem, kde manzela, ktery v Praze pracuje, vyjde mési¢ni jizdné po (celém!) mésté levnéji,
nez mésicni jizdné po Déciné. Verejna doprava po Déciné opravdu kvalitativné neodpovida dopravé v
Praze, tedy je pro mé nepochopitelnd ona nepfimérena finanéni stranka. Ja osobné kvili tomuto radéji
jezdim automobilem, protoZe tento zplsob dopravy nevyjde o tolik draz nez cestovani autobusy. Déle
se mi opravdu nelibi, Ze velice ¢asto autobus z Boletic (jednd se o druhou zastavku v poradi!) vyjizdi
Casto i s 10ti minutovym spozdénim. Nelze se spolehnout na prestup na jiny autobus ve mésté.

e Delsi doba na prestup v ramci jedné jizdenky, 45 minut neni moc dlouhd doba a jizdné je docela drahé.
Levnéjsi ¢asové kupony pro normalni pracujici lidi, ktefi nemaji vysoké platy.

e drahé cestovani

e drahé, celé rodiné se spise vyplati jet autem, neZ vyuzit bus

e Ddichodci by méli jezdit uplné zadarmo
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e Chybi nocni linky, autobusova doprava je pomérné draha, zaved| bych vice autobust na plyn

e chybi okruzni Popovick3, zlevnit, zjednodusit, zvyhodnit cesty do kopct

e chybi vyhodnéjsi jizdné pro matky s détmi do 3 let, jako je to v jinych méstéch

e Jedraha

e Jednotlivé jizdné by mohlo byt levnéjsi

e Jizdenky maji platnost pouze 45 minut a to i o vikendu a statnich svatcich, kdy jsou Spatné spoje a
prestup nestaci. Pravidelné jezdime o vikendu z Bynova do Velké Veleng, jelikoZ jizdenka nevystaci na
prestup (cesta trva déle nez 60 minut), jsem nucena na cestu tam zakoupit 2 jizdenky. Tatto cesta tam
a zpét mé vysla o vikendu s détmi na 160,-, nyni pfi cené détské jizdenky to je za 120,-. Jelikoz jezdime
takto pravidelné kazdy vikend v SO i NE, je to financné narocné pokud nemame cCasovy kupon. Uvitala
bych akceptovani platebnich karet i v BusLine. Bydlime v Bxnové na kopci, zastavka daleko, uvitala
bych zastavku blize (napf. Bynovanka) hlavné se spoji, kdy se nejvice cestuje do a ze Skoly,
prace,...Méné rozkopanych silnic, zastavky se neustdle posouvaji, zdrZuje se doprava,..Uvitala bych
moznost zakoupit ¢asovy kupon k platebni karté i na DP. Détem byli vydané Cipové karty, na které
nelze dobije kupon jinde neZz na DP, tuto logiku nechapu. Uvitala bych, kdyby byla moznost kupony
dobit i v plavecké hale. Nam nikdo nedal na vybér jakou Cipovku chceme.

e  kdyz je rozkopany cely décin chtélo by to prodlouzit ¢asy na jizdenkach

o  kyvadlova doprava Décin - Podmokly za symbolické jizdné, v urcité obdobi zdarma

e levnéjsi dopravu pro dospélé

e Levnéjsijizdné.

e levngjsi MHD

e levngjsi usekové jizdné, navrat prestupnich jizdenek za zvyhodnénou cenu

e MAD zadarmo

e mohla by byt levnéjsi

e Méla by byt dostupnéjsi a linky pravidelné;jsi

e Méla by byt zdarma

e Meéla by byt zdarma, pokud chci motivovat k jejimu vétSimu uzivani

e mésicni se mi nevyplati, uvital bych jizdu na 3 zastavky za 5k¢ :-) jinak busy i zastavky ale i fidi¢i mhd
DC ok.

e MHD zdarma,, nebo jen symbolicky poplatek

e mocdrahé

e 0Od65 let zdarma

e platba pro dichodce 5.-K¢ ve verej. dopravé bez rozdilu a nebude to tak velky zasah do rozpoctu
mésta

e  Pokud bude MHD jako tomu je v jinych vétSich méstech ZDARMA pro vSechny, tak ubyde ve mésté
pocet aut.

e Pokud nemam cestovni prlikazku a potrebuji se premistit pouze jednu zastavku, musim platit
jednotnou cenu 20,-

e Pomér ceny a sluzeb se mi nezda v poradku. Je to moc drahé.

e  Poskytovat zdarma

e sniZeni ceny dopravného, mame vyssi cenu jizdenek jako v Usti nad Labem

e snizeni ceny jizdného v dobé velkych uzavirek a velkych zpozdéni MHD

e Ucinit ji cenové atraktivni, aby byla konkurenceschopna automobilové dopravé a to jak v rychlosti, tak
v cené. Napf. cestovani zdarma nebo levnéji. Bezplatné cestovani muiZe zrychlit odbaveni a tim i
samotnou cestu. M(Ze prispét ke sniZzeni automobilové dopravy.

e uvitala bych jako matka samozivitelka slevu

e Uvitala bych levnéjsi mésicni jizdenky pro détiy
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e Uvitala bych zastavku pro obyvatele horni ¢asti Bynova (kyjevska), delsi platnost jizdenky, navazujici a
Castéjsi spoje do prilehlych obci (velka velen, chrochvice apod.). Ndm z Bynova do Velké Velené
nenavazuji spoje - doba cesty je delSi nez doba platnosti jizdenky, kluk jezdi z bynova a ze Skoly z
Kamenické do Chrochvic na tréninky a také mu ne vZdy navazuji spoje.

e Vyhodnégjsi jizdné pfi dopravé do prace, zlevnéné jizdné nebo zadarmo jizdné pro maminky s ko¢arky

e Vyladit nenavazujici spoje MHD na ptijezdy vlaki CD. Udé&lat priikazku-litatku na bus atraktivni pro lidi
- cenové i funkéné.

e vylepsit a urychlit zpdsob placeni v MHD, kolikrat to dlouho trvd nez Fidi¢ vée natuka a kolikrat se
stane, Ze to zamitne platbu PK, pfestoze na ni jsou penize

e Vyrazné zlevnéné jizdné a omezeny pfistup osobnimi auty s jednim pasaZérem do mésta. Castd
autobusova spojeni s nastupy na jakychkoli zastavkach. Pak dojde k omezeni provozu osobnimi
automobily jen do zaméstndani a podobné. Pokud jiz uato mam a platim veskeré poplatky, nevyplati se
mi na kratké vzdalenosti jezdit autobusem, ale radsi vytahnu auto. Zlevnéni verejné dopravy spolus s
navysenim spojl by jisté situaci ve mésté vyrazné pomohlo a v celkovém dlouhodobém vyhledu by
bylo jen pfinosem.

e  Vysoka cena jizdného za MHD

e zdarma pro dlichodce

e  Zdrazit, aby lidi nevyuzivali k cesté "za roh" a donutilo je to sednout na kolo. Ceny MHD v Déciné jsou
oproti zapadu smésné

e zlevnéné jizdné pro maminky s kocarky, vyhradit misto k sezeni pro maminky s koc¢arky v autobuse,
lavicka na kaZdé zastavce,

e zlevnit jizdné

e zvysit pocet linek do okrajovych Ctvrti, zavést bezplatnou MHD dopravu

SPOLEHLIVOST

e Cestovani verejnou dopravou po Déciné je opravdu velice drahé. Pro pfiklad Ize porovnat napfiklad s
hlavnim méstem, kde manzela, ktery v Praze pracuje, vyjde mésicni jizdné po (celém!) mésté levnéji,
nez mésicni jizdné po Déciné. Verejnd doprava po Déciné opravdu kvalitativné neodpovida dopravé v
Praze, tedy je pro mé nepochopitelna ona nepfimérena financni stranka. Ja osobné kvuli tomuto radéji
jezdim automobilem, protoZe tento zplsob dopravy nevyjde o tolik draz neZ cestovani autobusy. Dale
se mi opravdu nelibi, Ze velice ¢asto autobus z Boletic (jedna se o druhou zastavku v poradil) vyjizdi
Casto i s 10ti minutovym spozdénim. Nelze se spolehnout na ptestup na jiny autobus ve mésté.

e  (asté zpozdéni 3-4 min.

e Dodrzovat jizdni fad !l Tim je mysleno i dfivéjsi odjezdy. Nastupuji na 3 zastdvce a autobus ma jiz
zpozdéni ...

e Doprava je v soucasnosti tristni. V sobotni vecer nebylo mozné dostat se do nemocnice. Z Podmokel to
s poranénim téla mlzZe predstavovat znacny problém. Myslete na seniory a nemocné. Pro zdravé je
vse v dochazkové vzdalenosti. Chvalim autobusy na plyn.

e Jezdi bud dfivé nebo pozdé, fidici jsou nepfijemni i na staré lidi

e maji Casto zpozdéni, také se stane Ze nepfrijede viibec

e malo autobus(, pfilis vysoké zpozdéni

e NedodrZovani ¢asl odjezdl autobus(, nékdy se stane, Ze autobus vlibec nepfijel. Vék fidi¢l - stary
ridic, jel tak pomalu, Ze jsem pfijela pozdé do zaméstnani. V dobé nejvétsiho mnoistvi cestujicich -
rano a odpoledne, jsou zafazovany mensi autobusy, takZe v autobuse neni k hnuti. V poledne jezdi
poloprazdné velké autobusy. A hlavné - v Bynové je autobusova zastdvka dole na Teplické ulici. Vétsina
obyvatel Zije v kopci. Vsichni cestujici MHD bydlici v Bynové, ktefi Splhaji z kopcl a do kopcl jsou
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museji byt zdatni sportovci, jinak maji smalu. Pokud by m{j nemocny manzZel nemél auto, museli
bychom se pfestéhovat do niziny.

e Nedodrzovani jizdnich fadu (z nékterych zastavek autobus odjede o nékolik minut dfiv a pak zbytecné
dlouho stoji napf. na zastavce Hlavni nadrazi).

o Nelibi se mi,Ze autobusy nejezdi v€as a ma jizdenka, kterda ma platnost 40 minut, se uz nenacte a
musim si koupit novou. Pfitom chyba neni na mé strané.

e Nerozkopavat vice silnic pak vznikaji kolony a autobusy nabiraji zpozdéni az 10 minut

e  Postaci kdyZ budou jezdit na cas!!!

e  Stdle se Casto stava Ze autobusy pfijizdéji se spozdénim vice nez 5 minut

e Obcas hrubé zachazeni fidi¢l autobusl

e obcas ohleduplnost Ffidichd by neskodila.zaparkovat pal metru od chodniu,kdyZz ma autopus vysoky
nastup a pak maji maminky vystupovat s kocarem a doprosovat se lidi o pomoc s pfenesenim.....

e Obcas se stava, treba ted minuly tyden, kdy stary pan dobéhl autobus, ktery stal na zastavce a v
momenté, co ten stary pan dobéhl, tak autobusak zavrel dvere a odjel, ikdyz tam pan stal a dokonce
na néj tukal.

e ohleduplni fidici

e Pfeplnéné a Fidici ob¢as dost nepfijemny

e  prijemnéjsi a ochotnéjsi ridici

e  Ridi¢i MHD ujizdé&ji pfed nosem, dost ¢asto.

e Slusnéjsi fidice v autobusech DPMD a.s.

eV Déciné mozna trosku drazsi jizdné a v nékterych pripadech neprijemny fidi¢ (osobni zkuSenost)

e  vétsi ohleduplnost a profesiondlnost fidici MHD

e  vstiicnéjsipristup ridicl

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

e obcasné zpozdéni vlakl

e  Platba bankomatni kartou i v busech Busline

e Spojeni z centra Décina (TyrSova) na ulici Folknarskou nebo alespon k odboéce Folknarské ulice z ulice
BeneSovské (mezi MHD zastavkami "Naradi" a "Breziny-Libverda"). Kdyby bylo mozné, aby u odbocky
stavély autobusy, které jedou smér BeneSov nad Ploucnici. Zlepsilo by se spojeni do celého arealu
ARMEX, ktery sousedi s ulicemi BeneSovska a Folknarska. TotéZz v opacném sméru.

e Spolecnost BusLine pravidelné nejezdi vcas, neda se na né spoléhat

e V Malé Veleni a v BeneSové nad Ploucnici jezdi mnoho autobusl a byli by luxusnimi ¢tvrtémi, kdyby
tam byly jizdni fady, které by se tam vesly, kdyby byly feSeny jako ve mésté.

e Velky problém: V krajském mésté Usti nad Labem neexistuje autobusové nadra?i a v podstaté
neexistuje primy spoj Usti n/L - Dé¢in a Décin/Usti n/L

e vice vlakl ve vecernich hodinach

e Vybudovat novou Zelezni¢ni zastavku v Boleticich n.L.

e  zprovoznit tzv. Kozi drahu Décin - Telnice

POCHVALY

e Jsem spokojen, platba kartou je skvéla, autobusy pékné, i fidici si zaslouzi pochvalu.
e moc ji nevyuzivam ale pokud jedu jsem spokojen.

e neviem, ni¢ ma nenapad3, ja som celkom spokojna

e  Ocenuji moZnost zaplatit v MHD platebni kartou i chytré informativni tabule.
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e Ocenuji sniZeni cen jizdného déti, bez tohoto kroku bylo podstatné levnéjsi déti do krouzkd nebo na
navstévu odvézt autem (dva détské listky plus dospély...), prestoze osobné chci davat prednost MHD,
oproti autu je pro dopravu rodiny drahd. V minulosti jsem také neméla inteligentni navaznost
autobust MHD na vlaky od Prahy, zejména s ohledem na méné pohyblivé spoluobcéany, ti prakticky
nemohli stihat spoj odjizdéjici minutu dvé po pfijezdu vlaku. Soucasnou situaci nemam ovérenu
osobné.

e S MHD jsem vcelku spokojena

e Spokojen

e spokojenost

eV Déciné bydlim par mésicll a s hromadnou dopravou jsem se tu seznamila rychle a pamatuji si Ze 202
se dostanu vsude tam kam potrebuji. Co se ale tyka dostupnosti a dohledatelnosti informaci ohledné
dopravy je mizivé pro neznalce jako ja. Potfebovala jsem na UP a na zastavce (hl. nddrazi) jsem nenagla
napfiklad mapu s oznaéenym UP, bylo by to pro mne snadnéjéi se zorientovat. Co musim ale pochvalit
je pfesnost mhd a nové prehledné tabule oznacujici pfijezd dalSiho spoje.

e viev poradku

e Vyhovuje mi

e  7adné, slouzi pomérné dobre

OSTATNi ODPOVEDI

e (asto jezdim do Prahy vlakem.Protoze je to vyhodné.Ostatné jindmozinost neni.Autobus z Dé&ina
nejezdi pfimo do Prahy.Cena by zfejmé byla podstatné vyssi,proto asi neni zavedena danna linka.

e  DPMDAS vyuzivam zfidka

e elektronické tabule pro MHD na zastavkach

e  Elektronicky display s dobou odjezdi na kazdé zastavce v centru spolu s hodinami.

e chodim pésky

e  Chtélo by to trolejbusy.

e Inteligentni autobusové zastavky a funkénost informacniho systému v autobusech bez reklam.

e jetam smrad a bordel, ale to si asi délaji lidi sami

e jeto hrdza, smrad, $pina, narvano

e jeto uplnd katastrofa, neverim ze to muze byt lepsi

e JelikoZ jedu autobusem 4x do roka, tak se nemohu k tomuto vyjadfrit.

e KdyZ jede autobus do Horniho Oldfichova, mohl by byti Iépe vyznaden. (Né jen z jedné strany. )

e klimatizace ¢i topeni

e lepsi zastavky -vice kryté-po bokach.

e Nastupovani pouze prednimi dvefmi

e nedostatek lavicek na zastavkach MHD

e nejezdim

e nejezdim mhd

e nekryté zastavky bez lavi¢ek

e NepouZivam.

e Nesmyslne nastupovani prednimi dvermi

® nevyuzivdm

e nizkopodlazini autobusy zastavuji daleko od chodniku, nejde tudiz najet nebo sjet s koc¢arkem

e  Opravy silnic provadét postupné. Na vytiZzené spoje nedavat malé autobusy.

e  pouZivdm malo

e  Pral bych si autobusy bez reklam, nebo minimalne s cistym pruhledem skrz okna. Vizualni smog v
Decine je opravdu tristni.
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e preference jednotného dopravniho systému, tzn. poskytovatel sluzby je jedna spolec¢nost

e Prumerna

e precislovani zpét na plvodni ¢isla linek MHD

e Rozsifeni silnice v mistech zastavek.

e  Ridi¢i autobusl v ulici u tvrze jsou méné ohleduplni nez by méli .JiZ jsem 2 x p¥idel o zrcatko .Nastésti
nebyla na dalsch vozech skoda nutna k volani policie ale autobusaku ani nezastavil.Posledni incident
byl ve stfedu 19.9. v 5:32 .Bezohlednost sleduji spise u mladsich roc¢nikd .V autobuse se kolikrat citim
jak zvife nebot kultivovanost autobusut i kdyZz je novéjSiho roéniku konéi u fidi¢e.take jsem u Vice
novych voz( sledoval nejspis poruchu pfevodovky ktera hucela a cvakala po celém autobuse .

e  Sedacky jsou Spinavé

e silnice jsou v hrozném stavu, neni videt kam jdou penize za silni¢ni poplatky

e sloZeni cestujicich

e Smérem do Nebocad se mi nelibi Cislovani autobusu a jejich skladba, uvitala bych jejich sjednoceni.
Jsou preplnéné.

e  témérf nevyuzivam

e U zastdvek by mohly byt lavicky.

e  UdrZba zastavek

e Uprednostnim presun pési, nez hromadnou dopravu.

eV Déciné bydlim par mésicli a s hromadnou dopravou jsem se tu seznamila rychle a pamatuiji si Ze 202
se dostanu vSude tam kam potrebuji. Co se ale tyka dostupnosti a dohledatelnosti informaci ohledné
dopravy je mizivé pro neznalce jako ja. Potfebovala jsem na UP a na zastavce (hl. nadrazi) jsem nenagla
napfiklad mapu s oznaéenym UP, bylo by to pro mne snadnéjii se zorientovat. Co musim ale pochvalit
je presnost mhd a nové prehledné tabule oznacujici prijezd dalsSiho spoje.

eV novych autobusech by mohlo byt na obrazovce méné reklam, aby se Castéji objevoval seznam
zastavek.

e  Vadi mi chovani nepfizplsobivych lidi a MHD.

e vice krytych zastavek

e  Vice madel v mhd

e Vice spoju s nizkopodlaznimi autobusy pro prepravu vozickarl

e  Vratit se k ¢islim autobust od 1 a ne od 201. Neslysel jsem na to jedinej pozitivni ohlas. Z vétsi dalky
ta Cisla viibec neni vidét a jsou matouci. Znovu zprovoznit autobusy Karosa fada 700 a ne ty nenasytné
vraky, které jezdi ted. Znovu zavést trolejbusovou dopravu. Zrealizovat pfivoz ve stylu Prahy, jak pro
obyvatele, tak pro turisty. Pfebarvit autobusy, bild barva je ve mésté nevyrazna. Dat moznost détem ze
Skol a DDM premalovat nékteré autobusy, uz jsemse s tim setkal a vzdy s pozitivnim ohlasem.

e Vyrazné zlevnéné jizdné a omezeny pristup osobnimi auty s jednim pasazérem do mésta. Castad
autobusova spojeni s nastupy na jakychkoli zastavkach. Pak dojde k omezeni provozu osobnimi
automobily jen do zaméstnani a podobné. Pokud jiz uato mam a platim veskeré poplatky, nevyplati se
mi na kratké vzdalenosti jezdit autobusem, ale radsi vytahnu auto. Zlevnéni verejné dopravy spolus s
navysenim spojl by jisté situaci ve mésté vyrazné pomohlo a v celkovém dlouhodobém vyhledu by
bylo jen pfinosem.

e  vyuzivam minimalne

e vyuzivani vsech dveri pri nastupovani, zajistilo by to urychleni dopravy

e  zastavky, kde obvykle nikdo nenastupuje, by mohly byt oznacené Na znameni. Zkratila by se doba
stravena na cesté

e zavést nastup a vystup do autobust MHD vSsemi dvefmi jako v Praze

e zbytecnost vice firem..je to chaotické

e zlevnéné jizdné pro maminky s kocarky, vyhradit misto k sezeni pro maminky s kocarky v autobuse,
lavicka na kazdé zastavce,
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e  Zrusit bus line
e  Zfidit chytré zastavky
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Naméty k automobilové dopravé

STAV INFRASTRUKTURY

v Stavebni sklidrujici prvky v mistech, kde je vozovka pfili§ irokd a vybizi k rychlé jizdé! 2) Velkoplo3na
oprava nevyhovujicich zdegradovanych Zivicnych povrchd mistnich komunikaci!

v' Absolutné nepochopitelné pfechody pro chodce hned pfi vwjezdu z kruhovych objezd(,kdy pfi ndjezdu
k pfechodu nejsme schopni vidét chodce,protoZe auta maji Siroké sloupky a proto prosté v uhlu v
jakém museji auta zastavit nejde chodce vidét.Nejlepsi by bylo,kdyby prechody byly posunuty tak,aby
auto bylo jiz v pfimém sméru a tudiZ by fidi¢i nemély problém chodce vidét.Chtéla bych vidét ty
ODBORNIKY, ktefi toto projektovaly.

v' cesty jsou v hrozném stavu

v" Dlouhodobé strasny stav dopravnich komunikaci.

v" dokonCit viechny opravy silnic ve mésté a na pfijezdovych komunikacich do mésta, aby doprava byla
uz konecné plynula

v kvalita cest je hrozna, platime dané a neni to nikde vidét

v kvalita silnic - asfalt mnohde jako vinity plech, diry a nic se nedéje

v' Kvalita silnic ve spravé mésta neni dobra.

v kvalita vozovky

v' Kvalitngjsi silnice bez dér.

v' Kvali svételnym patnikim paradoxné $patna viditelnost pfi veéernim a no¢nim priijezdu Masarykovym
nameéstim

v Lepsi stav komunikaci v Dc

v'  lze nékde vylepsit

v' Mam strach jezdit po hlavni ul. Elisky Krdsnohorské, jelikoZ automobily ul. LuZickd leti z kopce dol0 a jiZ
mi za 3 posledni mésice nedali min. 5x pfednost v jizdé a z toho jednou to bylo o fous - doSlo malem k
dopravni nehodé. Kdyz vjizdim ul. Elisky Krasnohorské do kfizovatky s Riegrovu ul., musim si najet
autem do pulky vozovky, abych vidéla doleva a hlavné doprava.

v' Nésledkem Upravy sidlidt do$lo ke zUZeni vozovek vétsi dopravni prostfedky se obtizné vyhybaiji

v" nebezpeéné jsou pfechody pro chodce tesné za kruhovym objezdem

v" Nedostatecne zabezpeceni u materskych skol

v" Nedostateénd kapacita klicovych kFizovatek v méstské ¢asti Podmokly v dobé dopravnich 3picek.

v' nedostatek parkovacich mist

v" Nekoneéné opravy a Upravy silnic a pfitom stale ve $patném stavu...

v" NesmyslIné zGZeni silnic, stavba Uzkych kruhovych objezdd, pfechody hned pfi vyjezdu z kruhového
objezdu - nesmysl pro plynulost dopravy.

v" nesmyslny okruh kolem, posty v podmoklech

v" Novy kruhovy objezd u Lidlu je velmi Gzky a zpUsobuje hromadéni vozidel pfi sjezdu. Pro¢ nejsou
udélany dva pruhy na sjezd?

v" obéas by to chtélo opravit sinice. Pfiklad. Jana¢kova, Kostelni.

v' odvest silnici |. tridy z Pivovarske/podmokelske (-> dalnicni privadec) . Rovne }tj. nederave,
nezaplatovane a krive) silnice

v' oprava hlavnich komunikaci v Zelenicich, zru$eni jednosmérek v této lokalité

v' oprava silnic

v' oprava teplické ulice

v' opravime silnici a za rok ji celou rozkopeme kvili potrubi, prokopa holého- pro¢ takové Siroké
chodniky, Ze auta skoro neprojedou??

v opravit rozbite cesty

v' opravit silnice
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v' Opravit silnici Jiriho z Podebrad do Krasneho Studence, vcetne vedlejsich silnic k rodinnym domum.
Dalnicni privadec nesmi vest udolim Chrovickeho potoka a oblast Krasneho Studence nebo Horniho
Oldrichova. Bylo by skoda nadherne prirody v teto oblasti.

opravovat opravdu rozbité vozovky a ne vozovky, které jsou v pofadku (viz. Kamenicka)

opravy

Opravy silnic provadét postupné

po revitalizaci starého mésta je naprosto nepiehledna kiizovatka Obloukova x Zerotinova ulice
Podjezd u pétimosti fadné odvodnit, pfipadné odvést destovou vodu mimo mistni kanalizaci

Prijde mi nelogicke mit hlavni tah Podmokly pres autobusove nadrazi.

Prosim, opravte teplickou, to je peklo tam jezdit.

Prestante zvétSovat chodniky na Ukor parkovacich stani a Sirky silnice, viz Prokopka - je to Ciry nesmysl
rozbité silnice

rozbité vozovky

silnice $patné naptiklad z délnické do Zelenic, Slovanska ulice a spousta dalSich :(

silnice ve Spatném stavu

Smysluplné rozkopavani silnic v dobrém stavu misto oprav téch co jsou ve stavu o mnoho horsim
Spravit silnici na Labském nabrezi

Stav silnic je priSerny, vétsinou mam pocit cesty na tankodromu, nez na silnici vyspélého statu :-(

Stav silnic strasny

Spatné silnice - sama dira

Spatné silnice - vytluky - skoro ve vsech lokalitach

Spatny stav komunikaci, rozbité a déravé silnice neumoZAuji plynulou a BEZPECNOU jizdu.

urychlené opravit Trzni ulici a zprUjezdnit a nechat ulici Prokopa Holého obousmérnou

Uvitala bych opraveni silnic

NN N N N N N N N O N N N O N VRN

velmi Spatna kvalita komunikaci, mistni komunikace se pouze zaplatuji, neexistuje Zzadny dlouhodoby

plan opravy komunikaci. Chybi koordinace ¢innosti jednotlivych slozek, po poloZeni nového povrchu

vozovky se vzapéti znovu rozkope. PFilis dlouha doba vystavby nebo opravy komunikaci.

v' vice oprav vozovek v Dé&Eing, napf. hlavni ulice Teplickd od divadla k Mototechné je tragicka a o
silnicich treti tfidy ani nemluvim napfiklad silnice V Oldfichové (Oldfichovska a Jeleni) jsou uz nékolik
let pIné dér a nerovnosti, nékdo by s tim mél néco délat

v’ Vilsnicka spojka je jednoduse KATASTROFA !!! takova stavba v roce 2018 ???

v Vilsnicka spojka zna¢né ulevila

v" Vodorovné znaleni je velmi rozmazané, vétdinou neni viibec vidét. Alespori na hlavnich silnicich by
nemuselo chybét. Napf. hlavni silnice na levém bfehu Labe, po které projizdi mnoho turistl, vypada
priserné. Tato silnice je mnohdy to prvni, co turisté z Décina vidi. Vidi vSak hlavni silnici, ktera jako
hlavni rozhodné nevypada. Nemluvé o znaceni pro cyklisty, ktefi ze stejného dlivodu mnohdy nevédi,
kudy maji jet.

v' Zanedbané komunikace, provéadi se pouze opravy povrchu, ale nikoliv podloZi.

v' Zdevastované silnice v majetku mésta. K tragédii nemajici daleko silnd nakladni doprava po Vilsnické

ulici bez zabezpeceného pohybu osob, po které se napf. svazi odpad z celkého mésta, omezeni

rychlosti nikdo nedodrZuje a bohuZel ani nikdo nehlida. Nutno vyvést nakladni dopravu z takto husté
zastavéné ¢asti mésta.

<

ZlepSeni bezpecnosti provozu, rozhledové situace u kfizovatek (parkujici auta brani vyhledu),
bezohlednost fidich.

zlepseni povrchu silnice

zlepseni silnic

ZlepsSeni stavu vozovek

ANER NI NN

Zlepsit kvalitu povrchu méstskych ulic (ul.Prace, do Bélé atd.)
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STAV PROVOZU

v" Automobilovd doprava je &im dél hustéi a v odpolednich hodinach se tvofi kolony

v' Automobilovéd doprava je v Dé&&iné ohavna. Mésto se potykd s uzkymi koryty vytizenymi hustou
automobilovou dopravou, z mésta je zcela vytésnéna vlidnost ulic pro pési a chodec se stava
vytlacdovan.

v aZ na nékteré ¢asti dnes uz klidny prijezd méstem

v cesty jsou preplnene auty, ridici jsou bezohledni k cyklistum i k pesim

v &asté kolony

v &asté zacpy, stale rozkopané silnice

v" Furt ucpané

v" Hodné aut,samé zacpy

v" hodné objizdék

v" Hodné zacp

v husty provoz

v' je moc aut,malo se jezdi MHD

v'  je to pFecpané, silnice hrozné

v'  jeto Uplna katastrofa, neverim ze to muze byt lepsi

v' Je zde hodné aut.

v' Kamera méf¥ici rychlost v prostoru Sladkovy ulice v Useku od vjezdu do mésta po paréik v Nerudové ul.
by nepochybné zejména ve vecernich hodinach slavila Uspéchy. Rychlost se tu nedodrzuje a prechod je
v tomto Useku jediny. Rozbity "truhlik" jednoho z nové umisténych stromkl nebo zcela zbofeny zdény
sloup vrat v naSem sousedstvi budiz jen dokladem a prikladem nebezpedi, které tu ¢iha nejen na
prechazejici, ale i na chodce pfimo na chodniku.

v" kamion.doprava Kamenickou ul.

v' Kazdou chvili nékde dopravni omezeni...

v" kolony

v" Kontrola dodrZovani maximalni povolené rychlosti uvnitf mésta policii napf.ulice D&Inickd

v" koordinovat opravy

v lepsi organizace praci na silnici

v' Maésto je ucpané

v" moc aut a na hodné mistech ve mésté najednou rozkopane silnice

v' méné uzavirek

v" Mnoho dlouhych a ¢astych uzavirek

v' Méfie rozkopanych silnic, uzavirek, objizdék,...

v" méné obijizdék a oprav najednou

v' méné neustdle rozkopanych silnic

v" moc aut na tak malé mésto jako Dé&Cin, pfecpané zasekané mésto

v' Moc uzavirek, ¢lovék pak travi vétdinu &asu v auté ne? by potfeboval

v" nejdfive opravit jednu &ast a pak se pustit do oprav jiné

v" Nelogické feeni dopravni situace pfi opravach pozemnich komunikaci

v' neprovédét silniéni opravy na nékolika mistech ve mésté zaroveri , vznika totalni chaos

v' nerozkopat pll mésta tak jako letos to nechdpu

v" Nerozkopévat celé mésto soudasné. Chtélo by to odvést dopravu z kamenické ulice ( tah na Liberec)
jezdi zde nékolik tisic vozidel denné. Z POSLEDNICH 5 LET MAM DOJEM ZE DOPRAVA STOUPLA TAK O
35%

v' nerozkopavat palku Dé&¢ina, kdy?Z to neni tfeba a netvofit tak zbyteéné ucpané mésto

v" Neustale v Dé¢iné jsou opravy na silnicich, Rudi$ jsou kolony po celém mésté.

v' Obcasné kolony
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Pofad se néco opravuje, nejdfive pétimosti, nyni Podmokly. V centru DC 4 a DC 1 je problém

zaparkovat.

v Stav prdjezdnosti Dé¢inem se zlep$uje velmi pomalu.

v’ stra$né zacpy odpoledne

v" Tempo oprav silnic / nedodrZovani termin(i / laxnost vi¢&i obyvatelim mésta (informovanost, terminy)

v" v posledni dobé je vic aut ne lidi

v" Velmi mi vadi, Ze se kope na viech mistéch v DC. Logistika opravovani silnic mi pfijde nesmyslna. Bylo
by zahodné nechat alespon ¢ast mésta nerozkopanou, aby se neucpavalo ze vSech stran.

v" velmi $patnd kvalita komunikaci, mistni komunikace se pouze zéplatuji, neexistuje 2adny dlouhodoby

pldn opravy komunikaci. Chybi koordinace ¢innosti jednotlivych slozek, po polozeni nového povrchu
vozovky se vzapéti znovu rozkope. PrFilis dlouha doba vystavby nebo opravy komunikaci.
v Vice pfemyslet o uzavirkach aby mésto nebylo nahle neprujezdne

\

Vsude samé zacpy

v" Vzhledem k pracim co jsou provéddény v ul. Bezru¢ova atd je komplikovanéjsi se dostat domu, a to
koresponduje i se zaparkovanim, obcas se stane Ze i 4x musime objet cely blok(Plzeriska pres
Magistrat).

V' zacpy ve $pickach

v’ Zda se mi, Ze dopravni situace se posledni dobou v Dé&¢&iné velmi zlepsila, dfive byl cely Dé&&in

rozkopany.

ABSENCE INFRASTRUKTURY

budovat obchvaty

Co nejdrive vybudovat dalni¢ni privadéc tzv. zelenou variantu
dalniéni privadéc

Décin Teplicka-pivovarska=svételna kfizovatka

Folknarska spojka

chybi koordinace semafor(, znovu osadit semafor pre nadrazim

NN N NN

Kamionovou dopravu oddélit od dopravy ve mésté: 1. obchvat Folknarskou radidlou a ptivadéem na

dalnici smér Jilové 2. Omezit dopravu na levém brehu od muzea po Tyrstv most vyhradné pro MHD a

pro zasobovani jen v urcitych hodinach

v' Kone¢&né realizovat pfipojku na dalnici. Odstranit p¥iznivce ochrany pfirody, ktefi to permanentné
blokuji. Odstranit veskeré dopravni znaceni ve mésté, znacek je hromada a jen odvadéji pozornost od
situace na silnici, coZ vede k nehodam. Realizovat dalsi kruhové objezdy.

v' kruhovy objezd 2. polské armady/fiignerova

<

KriZovatka u Cerpaci stanice Armex a ulice Folknarska - velmi vhodna stavba kruhového objezdu

v’ Lepsi Fedeni k¥izovatky ulic Litomé&Fickd a RytiFska. Omezeni rychlosti v Useku pied ZS Mal3ovice (k.u.
Vilsnice).

v" Most mezi Boleticemi a Chrochvicemi Sjizdny Chlumsky kopec s obou stran

v" Na Litomé&fické ul. v misté kiiZeni s ul. Bfezova a Rytiiskd (u restaurace Corso) by byla vhodnd okruzni
kfizovatka. To samé v misté kfizeni ul. 2 polské armady a Flignerovy ul.

v" nadjezd nad trati na Starém mésté

<

Napojeni mésta na dalnici mimo prdtah Bynovem.

v Napfiklad v oblasti Letné ulice Slezska parkovani aut v zatacce Uzka silnice vedena jako obousmérnd
kontejnery odstavené v kfiZzovatce ulic fecka Polska Spatny vyhled do kriZovatky autobusova zastavka v
kiizovatce na Letné sit jednosmérek kolem ZS Na strani kde z Letné je tieba obéd polovinu Décina
kfizovatka U Posty a stav silnic po celém Déciné napfiklad nabrezi Slovanska ulice a mnoho dalsich

v" Nutno vybudovat pFivadé¢ z Dééina na D8 a zlepsit prijezd Dééina od Liberce silnice €.13 (tzv.
Folknarska spojka)

v' odstavna parkovisté na okraji mésta pro cizi
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Postavit Folknaiskou spojku a privadéc na dalnici. To je nejvétsi priorita, kterou se mésto musi zabivat
Pfechod u Skoly Machovka! Déti nemohou skoro pfejit, vSichni tam jezdi jako blazni.

privadéc k dalnici ( jiz znama, ale pro obycejné lidi jiz asi neresitelna véc)

privadéc k dalnici, Folknarska spojka

privadéc na dalnici

Rozsifeni pruhd na hlavnich silnicich, dalni¢ni pfivadéc.

RozsiFit teplickou ulici v prostoru "Cerné Kladno" aZ odbocka na Skrabky

Rychlejsi dostavba silnic

AN N N N VRN N

semafory Ina vyzadani" u frekventovanych pfechodl pro chodce (napf. vlak. nadrazi; Masarykovo
nam.)

\

Sirsi silnice pfi stavéni novych kruhovych odjezdl a napojujicich silnic (viz u Lidla), mam malické auto a

i tak mam obcas problém se tam vytocit :-(

v' Teplickd ulice by si po dostavéni Vilsnické spojky zaslouZila opravu, ta dlouha doba , kdy po ni vedly
objizdné trasy, ji dala zabrat.

v' Vice pfemosténi Labe

v" Vybudovani kruhového objezdu na ulici Beneovske a folknafske. Tento Usek pfi odbocovani na
folknare je velice nebezpecny.

v" Vybudovat dalni¢ni pFivadé¢

v" Vybudovat délni¢ni pfivadé¢ a folknarskou spojku. Pfi dopravnich nehodach na Teplické ul. je nemoZné
se dostat do Bynova. Nejsou Zadné adekvatni objizdné trasy. Kompletné opravit silnice - ne jen
zaplatovat!

v Vykresleni odbocovacich pruhi do Vilsnice ulice Kali$ni x Ustecka. NepFehlednd kfizovatka

\

Zprovoznéni cesty Chlum u Décina - Staré mésto
v zfizeni kruhového objezdu Flgnerova/2. Polské armady, nakresleni znadeni ¢i vytvofeni ostrivku
kfiZovatka Folknafska/BeneSovska

RESTRIKCE

v'  auta jsou viude, omezit jejich mnoiZstvi v centru

v" Bylo by vhodné ulice v oblasti pod nemocnici zjednosmérnit.Prijezd ul.Wolkerovou nebo Tylovou je
diky parkujicim autim dost problematicky.

v" Automobilovd doprava je v D&¢&iné upfednostnéna na Ukor ostatnich druh( dopravy, ackoliv se mésto
zavazalo k naplfiovani Vize25.

v' Dé&¢&n je malé mésto a auto neni potfeba - pokud to neni vase obZiva. NaduZivani automobilll pfi
cestach do $kol, zaméstnani, za zabavou. Motivovat lidi k chlizi a pouZivani kola.

v' Jednosmérky v oblasti po nemocnici ( uzké silnice)

(\

Jsem spokojen s osvétlenim u posty, dfive se tam hodné bouralo.

v" Kamionovou dopravu oddélit od dopravy ve mésté: 1. obchvat Folknafskou radidlou a pfivadéem na
dalnici smér Jilové 2. Omezit dopravu na levém brehu od muzea po Tyrsdv most vyhradné pro MHD a
pro zasobovani jen v urcitych hodinach

v Stavebni sklidfujici prvky v mistech, kde je vozovka pfili§ irokd a vybizi k rychlé jizdé! 2) Velkoplodna
oprava nevyhovujicich zdegradovanych Ziviénych povrchli mistnich komunikaci!

v’ Lepsi fedeni kiizovatky ulic Litoméficka a Rytitska. Omezeni rychlosti v Gseku pred ZS Malovice (k.u.
Vilsnice).

v' nékterd dopravni oznaleni jsou zbyteéné sloZitd, napt. v ulicich pod nemocnici jsou nékteré ulice
hlavni svislé a nékteré vodorovné. Bylo by tfeba to ujednotit, logické by bylo, aby hlavni ulice byla do
kopce a nebo nechat prednost zprava

v" Nerozkopévat celé mésto soudasné. Chtélo by to odvést dopravu z kamenické ulice ( tah na Liberec)

jezdi zde nékolik tisic vozidel denné. Z POSLEDNICH 5 LET MAM DOJEM ZE DOPRAVA STOUPLA TAK O

35%
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v" Odklonit dopravu od Autbus. nadraZi u Alberta a vrétit obousmérny provoz na ul.SnéZnicka

AN

Odklonit z Décina tranzitni dopravu.

v' Odstranéni nesmyslné jednosmérné ulice pfi odbo&ovéani v PFipefi na hlavni silnici z JalQvéi. Tato
znactka byla osazena nedavno, pficemz vyjezd byl pro bézného fidi¢e bezpetny, nebot ma prehled o
déni o celém provozu v protisméru. a dost ¢asu na vyhnuti a pfipadnou reakci. Pokud z néjakého
dlvodu chcete zachovat objizdku pomoci spojovaci ulice, stalo by za to zlepsit povrch. Idedlni by bylo
rozsitit zjednosmérnénou ¢ast a upravit kiizovatku, aby zde byli dva jizdni pruhy. Prostor na to zde je
obéma sméry.Odstranéni 70km rychlosti u Mal3ovic. Chapu lidé co zde bydli, ale pro pohodli mensiny
dochazi k omezovani vétsiny. Je mi lito, ale pokud si potidim nebo ponechdm nemovitost u silnice 1.
tfiddy, cozZ je mé svobodné rozhodnuti, nemohu timto rozhodnutim omezovat ostatni spoluobcany.

v' odvest silnici I. tridy z Pivovarske/podmokelske (-> dalnicni privadec) . Rovne }tj. nederave,

nezaplatovane a krive) silnice

v' omezeni automobilové dopravy v centru mésta napf. Prokopa Holého

v" Omezeni automobilové dopravy ve mésté, vyuZiti kapacity vozidel na maximum a tim by se ulevilo
dopravé

v" Omezeni dopravy, povinnost maximalni vyuZiti kapacity vozidel, k sniZzeni provozu.

v' Omezeni kamionové dopravy

v" Omezila bych vstup autim do stfedu mésta.

v' omezit centrum, obvykle je v auté 1 osoba

v' omezit mnoistvi aut, rychlost 30 km/h

v' omezit vjezd do centra

v' omezit vjezdy do centra mésta

v" oprava hlavnich komunikaci v Zelenicich, zrudeni jednosmérek v této lokalité

v' PFetrasovat veskerou tranzitni kamionovou dopravu z Podmokel na nové postavenou Vilsnickou spojku
a podél Labe na Usti.

v P¥ili§ jednosmérnych ulic, v pfipadé zablokovani jedné trasy neexistuje v D&¢iné alternativa

v" PFili§ mnoho prostoru Fidi¢iim motorovych vozidel. Zddam o prostor pro pési a cyklisty. Z center mést
se staly nehostinné dopravni pritahy, kde se neda dychat (smog), pfechazet silnici (chybéjici chodniky,
semafory, agrese ridicu, rychlost).

v" Revidovat dopravni znaéeni smér(, vice dbat na zneplatnéni dopravniho znaceni v dobé uzavirek (jako
byla vystavba Vilsnické spojky, kdy ¢ast dopravniho znaceni nebyla zakryta/preskrtnuta.

v' rozvijet stavajici a hledat nové cesty jak vyvést tranzitni dopravu mimo mésto, alespori &asteéné

v Rychlost na Teplické ulici. 50% projizdé&jicich okolo Teska nedodrzuje rychlost.

v" snaha o omezeni vyuZivani aut

v\ snaZit se omezit mnoZstvi aut s jednim pasazérem a motivovat spole¢né pravidelné jizdy do pace a
podobné

v’ snatit se, aby lidé radéji jezdili MHD

v' sniZit rychlost ve mésté na 40km/H

v $patné znaceni silnice pfi opravach, v ul. Zelenicka blizké parkovani aut u pfechodu- nepiehledné pro
vyjezd aut z ul. Krasnostudeneckd, ¢asto neudrzovana zelen, ktera prekryva dopravni znacky - stojici
minimalni pouzivani - instalace vozovych retardérli pro zpomaleni dopravy v obytnych zénach nebo na
ulicich, které "svadi" k vysoké rychlosti opravy silnic bez rozmyslu - viz sou¢asna situace: oprava ul.
Jifiho z.P. a frézovani v ul. Zelenicka

v" Technicky stav vozidel neni vidy idedlni ,policie by méla vice hlidat stav automobil(,a zejména vecer
také kontrolovat rychlosti nebot jizda v noci pokud tedy nemate pirat silnic mdze byt celkem
neprijemnd kdyz zejména smérem na Bynov a dale ven z mésta po teplické ulici se v 5 rano kdyz
jezdim do prace témér denné pozna nékdo kdo zaspal .. a jede pres 100 km ve mésté !llv pripadé
pozdniho pfijezdu od znamych z Jilového je ostuda jet 55 km/h vsichni Vas predjizdi:-[ je to moZna
Spatna legislativa,ale radar u Netexu by byl vice neZ prospésny .Novy kruhovy objezd u lidlu postrada
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druhy pruh ve Spicce se celkem plni na to Ze na néj mésto cekalo jakou dobu .A kolikrat stoji vétsi ¢ast
mostu . chybéjici stredové znaceni ve vétsiné ¢asti mésta predevsim sidlisté Bynov ,Letnd ,Bfeziny .

v' Udélat silnici za nadraZim k Lidlu opét obousmérnou

v"umisténi rychlostnich radar( s fotdkem , zvlasté v centru mésta

v' Uprava vyjezdd na novém kruhovém objezdu, aby se mohlo jezdit plynuleji (typicky vjezd pod
pétimosti)

v" Upravil bych dobu svozu odpadu na Teplické ulici.Casto potkavam v ranni §picce auta pro svoz odpadu
které blokuji priijezd po Teplické.Pfitom si myslim Ze by stacilo svazet odpad z této oblasti o hodinu
pozdéji

v Uvital jsem zprovoznéni petimosti.

v\ V misté bydlisté:Kamenickd 150, D&¢&in I, je pfechod k zastdvce MHD-kone&na autobusu &.1. Je velmi

nebezpecény! Nijak zvlast, kromé cedule Ipfechod" neoznaceny. Auta se zde fiti z Kamenické bez malé

ochoty stavét hned na zacatku mésta u prechodu a ven z mésta (Kamenické) ze stejné ochoty zastavit

u pfechodu chodci. Pfechazeji zde déti a vSichni z obytné zény Kamenickd. Své dité posilam radéji na

prechod ul. Liliova - ze strachu! Upravit tento prechod na bezpecny je vic nez alarmujici!!!!

v Podmoklech obnovit priijezd pod mostem i ve sméru na Décin

Ve sméru od Kina Snéznik na Novy most zrusit objizdéni pres autobusové nadrazi a jezdit pfimo

Zakazala bych vjezd vozidel do centra mésta

ASANIENIEN

Vyreseni dopravni situace u petimosti. | pres fungujici semafory je zde hodne dopravnich nehod = neco
neni v poradku s bezpecnosti daneho mista.

\

Vyresit ulice Riegrova, Tylova, Vrchlického a Wolkerova pokud mozno jednosmérné.

v' Vytladit auta zatraktivnénim MHD, siti cyklostezek. Dééin z pohledu Fidi¢e poznam i po slepu tim, Ze
auto zacne skakat na zvinénych a déravych silnicich. Hrliza. Tak zanedbané silnice jsem nevidél snad v
zadném kraji a mésté. Uvolnéte centrum mésta - v mnoha pfipadech jde o tranzit, ktery nutné musi
pres centrum. Vyvedte tranzit mimo mésto. Klikatice v podobé jednosmérek - hriza kolik km clovék
najede zbytecné.

v Vytvofit pfechody pro chodce na ulici Jifiho z Podébrad v misté kiiZeni s ulici Za BaZantnici a Lovosicka.
0d kruhového objezdu U vytopen neni na této ulici Zadny vyznaceny prechod pro chodce. Ridi¢i zde ve
velké mite prekracuji povolenou rychlost. Pres ulici chodi déti do Skoly a starSi obcané, jimzZ rychla
chize ¢ini obtize.

v zabezpedit vyjizydéni ze sidli$té na Kamenické ulici

v’ Zbyteéné dlouho umisténé semafory bez viditelné &innosti, prace na silnici tam, kde neni tfeba,
naopak mista, ktera by méla byt opravena, zlstavaji v plivodnim stavu - naprosto bez koncepcea

v' Zdevastované silnice v majetku mésta. K tragédii nemajici daleko silnd nakladni doprava po Vilsnické
ulici bez zabezpeceného pohybu osob, po které se napf. svazi odpad z celkého mésta, omezeni
rychlosti nikdo nedodrzuje a bohuZel ani nikdo nehlida. Nutno vyvést nakladni dopravu z takto husté
zastavéné ¢asti mésta.

v Zjednosmérnéni ulic okolo ZS Vrchlického, DC 1

v zlevnil bych silné jednorazové ale i ¢as. jizdenky na mhd, autem vyjde levnéji a rychleji, ale silnice pak
preplnéné auty.

v' zrudeni nesmysiného obijizdéni Podmokel okolo Hypernovy a zpfehlednéni kfizovatky u zdvor u
pivovaru s moznosti vybudovani vypadovky ( popf. cyklostezky ) z centra smér Jilové na nevyuzivaném
draznim télese

V' zrudit smérem k pétimosti zajizdku kolem Alberta

<

zprajezdnit v Podmoklech u kina Snézik-Posta obousmérnou silnici
V' Zwydeni zelené v ramci pfidruZzeného dopravniho prostoru pro zklidnéni dopravy a lepsi zaélenéni do
prostoru. Instalace inteligentnich semaford na vjezdech do mésta - ¢ervena pfi rychlosti nad 50 km/h.
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OSTATNi ODPOVEDI

AN

bezohledni a agresivni Fidi€i

Bohuzel, lidi nepredélate :)

Celé mésto je porad rozkopané

Cast&j$i méreni maximalni povolené rychlosti v obci na delsich rovnych Usecich.
Dobra

Doprava autem je rychlejsi.

dotace na pofizeni skutr

Jsem nadseny z Vilsnické spojky.

AN N N N N

Kamenicka ulice - rekonstrukce probihala tfi roky a ted tam znovu kopou. Wow, uplny vysméch, tohle
mésto a tahle zemé je UplIné Bélorusko

malo parkovacich mist

malo parkovacich mist

Méné neplacenych mist nad parkovani

AN NI NN

Mesto by melo mit nejakeho koordinatora silnicnich staveb, aby se nestavalo, ze se opravuji nejake
inzenyrske site a v dalsim roce se opravuji jine inzenyrske site na stejne silnici -> je to neefektivni

moc nevyuzivam

nekdy je to hruza

nevim kdo planuje opravy silnic,ale je to strasné

obnovit pfivoz pres Labe, smér Tesco - Staré Mésto a obracené

Parkovani

NN N NN

Parkovani aut na nevhodnych mistech (v zdkazech, apod), porusovani predpisti neni skoro viibec
feSeno MP.

po otevieni nové spojky nemam

Pouze se mi nelibi neschopnost a pfilisna rychlost nékterych Fidica

provoz zdrzuji vahavy a stary fidici,problém zaparkovat-pani s velkymi auty zvlast...

Ridi¢i by se méli nautit zipovat

ridici jezdi neukaznéné

Spousta lidi voli pohodli pfed Zivotnim prostiedim

Strasné

SN N N SR RN

Technicky stav vozidel neni vidy idedlni ,policie by méla vice hlidat stav automobild,a zejména vecer
také kontrolovat rychlosti nebot jizda v noci pokud tedy nemate pirat silnic mdze byt celkem
neprijemnd kdyZz zejména smérem na Bynov a ddle ven z mésta po teplické ulici se v 5 rano kdyz
jezdim do prace témér denné poznd nékdo kdo zaspal .. a jede pres 100 km ve mésté !llv pripadé
pozdniho pfijezdu od znamych z Jilového je ostuda jet 55 km/h vSichni Vés predjizdi:-[ je to mozna
Spatna legislativa,ale radar u Netexu by byl vice neZ prospésny .Novy kruhovy objezd u lidlu postrada
druhy pruh ve Spicce se celkem plni na to Ze na néj mésto ¢ekalo jakou dobu .A kolikrat stoji vétsi ¢ast
mostu . chybéjici stfedové znaceni ve vétsiné ¢asti mésta predevsim sidlisté Bynov ,Letna ,Breziny .

v' Téméf viude je problém s parkovacimi misty.Je téméf nutné tuto problematiku urychlené resit.

<

V soucasné dobé je jiz asi doprava vyresena.

v' Velmi $patnd situace s parkovani, nemuizeme zaparkovat u domu, ¢asto zde stoji i policie, i kdyz ma
vlastni parkovisté.

v' Vétsina aut jezdi velmi a velmi rychle. Stéle se pfedjiZzdéji, jako chodec jste rad, Ze pFeiijete chlzi po

prechodu. Slusnych fidi¢l je velmi malo. Coz se samoziejmé odrazi na mnozstvi dopravnich nehod.

vic parkovacich mist v centru

vic parkovacich mist v centru zdarma

vice parkovacich mist

Vlyborna nova silnice na Usti, za chvili jsem na chalupé.

DN NI N NN

zfizeni placeného podzemniho nebo vicepatrového parkovisté
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Naméty k parkovani

NEDOSTATEK PARKOVACICH MiST OBECNE

4

Absolutni nedostatek

4

Absolutni nedostatek parkovacich mist, potfeba vybudovat nova, predevsim v sidliStich, moznd
vystavba parkovaciho domu s vysokou kapacitou parkovacich mist
Aktualné velky nedostatek parkovacich mist!

Bynov vecer objizdim abych nasel misto

Castokrat nemGzu zaparkovat u prace.

Hlavné vecer nemohu zaparkovat.

Horsi podminky podminky pro parkovani...

Chce to vice parkovacich mist, parkovné je drahé a ubyva mist, kde je mozno zdarma parkovat.
chtélo by to vic mist

chtélo by to vice neplaceného parkovani

chtélo by to vice parkovacich mist

chybi parkovaci domy

Chybi parkovaci mista zejména v ndvaznosti na vlak.dopravu.
chybi parkovaci mista, moznost kratkodobého parkovani zdarma (skoly, urady...)
chybi parkovani zdarma na omezeny cas

Je které vice parkovacich mist

Je malo parkovacich mist

Je tfeba vic parkovacich mist

Kdyby bylo mozné zvysit parkovaci mista

malo mist

malo mist a policajti jsou kurvy

malo mist a vétsina placena

Malo mist k parkovani

malo mist, parkujici fidi¢i tam, kde nemaji, omezuji tim prijezd
Milo mista

malo mista jako vSude

Malo mista na parkovani

Malo mista na parkovani po celém mésté.

malo park.mist

Malo parkovacich mist

malo parkovacich mist

Madlo parkovacich mist u mist bydlisté

Malo parkovacich mist v celém Déciné.

Madlo parkovacich mist ve mésté

Malo parkovacich mist ve mésté a na sidliStich

Madlo parkovacich mist ve vech ¢asti mésta

Midlo parkovacich mist, vysoka cena parkovani pro sice v misté nebydlici, pfesto mistni obc¢any
malo parkovacich mist, zejména na sidlistich

malo parkovacich mist,,auta parkuji vSude,i tam,kde nemaji

Madlo parkovacich mist,drahé parkovné

Malo parkovacich mist.

Midlo parkovacich mist. Vétsinou placené

malo parkovacich mist-VSUDE

misto parciku pred nadrazim parkovaci mista,nebo bus nadrazi

g4 0824032344082 023443240820480340323240323803003300323248033383303033483833831730

mohlo by bit vice parkovacich mist,pro bydlici mistni zdarma
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=  Myslim si, Ze je v Déciné opravdu hodné malo mista k parkovani v téch verejnéjSich castich a kdyz uz
néjaké misto je, tak je placené.

4

Naprosty nedostatek parkovacich mist nejen ve mésté, ale i u soukromych doma.

4

Nedostatecna parkovaci mista, v mistech placeného parkovani nedostatek stojand pro placeni. Chybi
vyznaceni parkovacich mist a lidé parkuji jak chtéji (roztahuji se apod).

Nedostatek mist

Nedostatek parkovacich mist

nedostatek parkovacich mist

Nedostatek parkovacich mist.

Nedostatek parkovacich mist, uvitala bych mista zdarma.

nejsou mista a placena tomu neodpovidaji

parkovaci domy, nebo podzemni garaze

parkovaci dim v centru mésta (¢ast Décin)

4043303030338 130

Parkovaci moznosti jsou omezené, vyéerpané. Stdlo by za to vybudovat podzemni parkovisté s velkymi
parkovacimi mozZnostmi jako napfr. u OD Pivovar.

Parkovani v Décinéje tragédie.Clovek ma v nékterych mistech vibec problém zaparkovat.

posilit parkovaci mista - parkovaci domy

problémy s parkovanim kazdy den u domu

preplnéna parkovisté pred bydlistém ???

pridat parkovaci mista

I R R R

Realizovat nova parkovaci mista ve mésté. Upravit znaceni parkovacich mist R+K u nadrazi, je naprosto
pfiSerné, prekryvaji se tam dvé naprosto odlisné verze parkovacich mist, to si ma jako ¢lovék vybrat?
Vybirat pokuty od vSech co parkuji nespravné ve mésté, hlavné u kfizovatek, ja pokutu zaplatil a to
jsem tam stal minutu a hromada dalSich Fidicd to déld opakované, ale prochazi jim to. Podplaceni
"méstaky", nebo jsou prosté chytrejsi nez oni?

Rozsifit parkovaci plochy po celém mésté

Stale malo parkovacich mist.

Spatné parkovani

Spatné parkovani v celém mést, uvitala bych vice mist.

v misté bydliSté Spatné parkovani

v misté naseho bydlisté dochazi parkovaci mista, lidé parkuji v kazdém ohybu a brani vjezdu slozek 1ZS
v sidlistich tragedie

velmi malo neplacenych mist k parkovani

velmi malo parkovacich mist na sidlistich

54 403038333338

Velmi malo parkovacich ploch. Nebydlime v panelovém domé, presto u nas v ulici, neni kde
zaparkovat, parkuje u nas celé sidlisté.

Vic parkovacich mist

Vic parkovist

vice

vice mist k parkovani - obzvlast v sidlistich!!!!

vice mist k parkovani s vétsim mistem pro jedno auto
Vice mist k parkovani v obytnych zénach.

vice mist na bezplatné parkovani u lékare

vice mista k parkovani

Vice mista na parkovani

vice moznosti k parkovani ve mésté je jich malo

Vice moznosti parkovani v neplacenych zénach

Vice neplacenych mist

4324434003333 30838310

Vice neplacenych parkovist
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vice neplacenych parkovist v centru

vice odstavnych bezplatnych parkovist

Vice odstavnych mist v mistech s dosahem kde je moZné obejit Iékare urady
vice odstavnych parkovist, mimo centrum mésta

Vice parkovacich mist

Vice parkovacich mist

Vice parkovacich mist bez placeni

L R R R R

Vice parkovacich mist by se hodilo. KdyZ pomineme to ze si zaplatim parkovani a pak nemam kde
zaparkovat protoZe tam stoji obcane bez zaplaceneho

vice parkovacich mist idedlné v centru 30 min /zdarma

Vice parkovacich mist na idlistich

vice parkovacich mist na nevyuzitych mistech

Vice parkovacich mist na sidlistch

Vice parkovacich mist na sidlistich

Vice parkovacich mist na sidlistich..

vice parkovacich mist snadno dosaZitelnych

Vice parkovacich mist v bydlisti

Vice parkovacich mist v jednotlivych sidliStich

vice parkovacich mist ve mésté

vice parkovacich mist ve méstech

vice parkovacich mist zdarma

vice parkovacich mist, ale bez zabrani zelene... (to nevim, jak udelat - parkovaci domy(??))
vice parkovacich mist, neplacené parkovani na kratky cas stani

Vice parkovacich mist, policisté kontrolujici platici mista

S840 0003023233333 3383838 730

Vice parkovacich mist,pfipadné zfizeni parkovacich zén. AC si platim parkovaci kartu v misté
bydlisté,pravidelné nemam kde parkovat.

Vice parkovacich mist.

Vice parkovacich mist. Dostupna moznost zajistit si parkovani misté bydlisté ikdyz pfijedu vecer.
Vice parkovacich most

vice prostoru na parkovani ve mésté

zvySeni parkovacich mist v misté bydlisté

Zvyseni poctu mist

ZvysSeni poctu parkovacich mist na sidlistich.

Zvyseni poctu parkovacich mist v sidlistich a v mistech dleZitych instituci (p. FU, posta, CSSZ apod.)
zvysit pocet parkovacich mist

R R R R R L

Zvétsit parkovani u sidlist
NEDOSTATEK PARKOVACICH MiST V KONKRETNi LOKALITE

= nedostatek parkovacich mist u byvalé polikliny od doby, co je tam pfesunut socidlni ufad a lidé, ktefi si
chodi pro davky zabiraji vSechna parkovaci mista. 2) béhem letnich dnl je prakticky nemozné
zaparkovat u kauflandu za ucelem kratkého ndkupu, protoZe vsichni co jsou na koupalisti parkuji pravé
tady. Mélo by se dodrzovat nechavani za predim sklem karti¢ek s Udajem ¢asu pfijezdu na parkovisté a
stejné tak davani pokut za prekroceni bézné doby k nakupu

= ano--—-parkoviste u Labe zvetsit

= Boletice nad Labem maji naprosto priSerné podminky pro parkovani z hlediska kapacity. Lidé jsou
Casto nuceni parkovat i kilometr od svych domovl nebo parkovat na mistech se zakazy parkovani,
protoZe jim prosté nic jiného nezbyva. Nehledé na to, Ze tato mista, respektive Zluté ¢ary, nejsou
vibec vidét, takZe Casto dostdvaji pokuty za "Spatné parkovani" na mistech, kde je znaceni zakazu
parkovani sotva vidét.
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= Bydlime u OC Koral, které ma vyhrazené parkovisté, problém je ve vSedni den neni moZnost zde
zaparkovat a to jen z divodu, Ze je pro lidi leh¢i zaparkovat zde. Na vozidle si platime "stani" (mame
karticku) a i tak je nam to na nic.

Bylo by fajn obnovit moZnost parkovani v Labské ulici, minimalné pro ty, ktefi tam bydli.

Bylo by potfeba vétsi neplacené parkovisté u viakového nadrazi

Bylo by zapotfebi vice pakovacich mist

chyby parkovaci mista napf ul Podmokelska

Kamenicka-vice mist na parkovani

Katastrofalni nedostatek parkovacich mist. Po 20 hodiné byva velky problém zaparkovat. Staré Mésto.
malo mist k parkovani v ul. Dvofakova a bylo by dobré i to, Ze bychom si parkovani mési¢né platili
Malo mist na parkovani Zelenice

Malo mist na sidlist

malo parkovacich mist na sidlisti

malo parkovacich mist na sidlisti a pfi kulturnich akcich

malo parkovacich mist okoli ul.TyrSova

Malo parkovacich mist po celém Déciné

Malo parkovacich mist v Brezinach. Ve vecernich hodinach je tu plno, neda se nikde zaparkovat.

Malo parkovacich mist v oblasti ulice Sokolskd 305 a 306 v Déciné IX - Bynov.

Malo parkovacich mist v trzni ulici

Mohlo by byt vic parkovacich mist v okrajich Décina.

na chodniku na Teplické ulici

Na sidlisti na Kamenické se neda vecer jiz parkovat.

NA sidlisti na Kamenické ulici vybudovat parkovaci dim vedle vietnamské restaurace Sea of blue.

Na Starém mésteé rozsifit parkovaci mista

Na Starém mésteé se vecer neda zaparkovat, je zde malo parkovacich mist

Na Starém Mésté ubyla parkovaci mista nasledkem revitalizace sidlisté.

Nakreslit parkovaci ¢ary v DC1, nedostatek parkovacich mist - parkovani kdekoliv a nasledné pokuty
Navyseni parkovacich mist na sidlisti Bynov.

Nedostatecnd kapacita parkovacich mist v méstské ¢asti Podmokly.
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Nedostate¢nd parkovaci mista jsou predevsim na sidlistich, kapacitu lze rozsifit pouze vystavbou
patrovych parkovacich dom(. V Déciné je zatim jediny u OD Koral. Omezit pocet parkovanych
automobild na rodinu, nékteré rodiny pouZivaji i tfi automobily.

= Nedostatecné parkovani zejména u vladnich budov.Drahe pronajmy stani .Rostouci pocet aut a k tomu
nedostatecné vyvazeni parkovacich mist .

= Nedostatek parkovacich mist na Starém Meste

= nedostatek parkovacich mist v Boleticich nad Labem !!!

= Nedostatek parkovacich mist v ramci sidlist a centra mésta.

= nedostatek parkovacich mist, zejména na sidliStich

= Nové parkovaci mista pro Z5 Kamenické Dé¢in

= okoli divadla, pfi pfedstavenich nejsou parkovaci mista

= parkovaci stani u Z$ Mal3ovice

= parkovani podél chodnikd, décin breziny

= parkovani v Boleticich nad Labem ve vecernich hodinach je tdésné, neda se najit skoro Zadné misto

= Parkovdni v Brezinach

= parkovani v bynovské ulici Na Vyhlidce je témér nemozné, adrenalinovy zazitek je i samotnd cesta
autem na konec této ulice - auta parkuji, kde se dd a na projeti zbyva jen uzouckd cesta.. moznd by
pomohlo vytvofit nékolik parkovacich mist u vstupu do lesa u Kyjevské ulice

= Parkovani v Zelenicich.. zrusit ostravky travnik( a tim posilit parkovaci mista

= parkovani ve Dvorakové ulici, Nové Mésto je ubohé
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= podstatnym zplsobem zvysit parkovaci plochy v celém Bynové. Napf. u Kyjevské ul. Ize vyuZit plochu
pod zahradkami smérem k lesu.

= Problém vidim jen na sidliStich. Pro turisty parkovist vcelku dostatek.

= Predevsim na sidliStich se vecer neda zaparkovat.

= Rekonstrukce parkovisté v Brezindach = méné parkovacich mist nez predtim. Wow, vatejte v
Kocourkové. Tohle mésto je joke.

= Rozhodné v misté bydlisté chybi parkovaci mista. Boletice nad Labem.

= rozsiteni parkovacich mist podél chodnikU - sidlisté Breziny

= Rozsifeni parkovacich mist v mistech sidlist, které v nejbliz$i dobé neceka revitalizace! Podpora
cyklistické dopravy!

= Rozsifit co nejdrive parkovani na sidlisti v Bynové hlavné v ulici Na Pésiné

= RozSifovat parkovaci mista na dosud nerevitalizovanych sidlistich, nezvySovat pocet mist v centru.

= rozSitovat parkovaci plochy v Déciné 2

= rozsiSit parkovaci mista po celém mésté zaroven s vysadbou nové zelené, aby se |épe dychalo

= samoziejmé vice parkovacich mist v sidlistich a okoli centra

= Spatné parkovani, hlavné na Starém Mésté.

= Trvaly problém v Zamecké ulici a prilehlém dvore vlevo za galerii Artmaterial - parkuje zde mnoho

nerezidentl, na travnicich a tak, Ze se mnohdy nedd ze dvora vyjet. V jednom obdobi zde provadéla
disledné kontroly MP, to problém témér vymizel. Nyni je to ve stavu, v jakém to bylo dfive.

= u kina SnéZznik neni kde zaparkovat,upravit interval u PoSta,smérem od Hypernovy projede autobus +
max 2 auta a je zase Cervena

= U matefské skoly v Pohrani&ni ulici ani u 8 TyrSovy se nedd parkovat, tudi? chodime p&sky.

g

U nékterych uradu nedostatek parkovacich mist

= Ulice Liliova a Liberecka jsou obousmérné a Uzké(neni dodrzen 6m pruh), nelze projet bez neustalého
couvani a kompromisd. V ulici Liberecka je velmi nevhodné zvolené parkovani, které navrch je v
rozporu z vyhlaskou(v urcitych mistech neni mozny prujezd ani hasi¢). Nedostatek parkovacich mist v
¢asti mésta Podmokly. Oboustranné parkovani v ulici Na Vyhlidce v Dé&iné Bynov. Spatné oznadené
parkovisté hrbitov Folknare - v pfipadé dusic¢ek apd. neni moznost prijezdu.

v

V Boleticich mezi Skolou a Skolkou je priSerné parkovisté, spiSe je to tankodrom. Je malo moznosti na
zaparkovani a vyzvednuti syna ze Skoly.

v Boleticich nékdy neni mozné zaparkovat. dalsi parkovisté-na louce u skoly ( u zastavky 8)

V Bfezinach sice udélali nové parkovisté, ale kolikrat ja parkuju upIné dole kdyz bydlim u Skoly.

v Bfezinach vice parkovacich mist
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V Bynové a na sidlisti Dvofdkova je parkovani po 6. hodiné témér neredlné. S jinymi misty bud' nemam
zkusenost, nebo jsem spokojeny.

V centru podmokel v odpolednich hodindch nemozne najit misto

V Déciné 9 chybi parkovaci mista.

V okoli Machovky nenajdete neplacené misto na parkovani.

V ulici Lodni je obrovsky nedostatek parkovacich mist!

443 30 40 3§

V Zelenicich (Vaclavové) smérem k trafosatnici jsou prostory pred zahradami, které by byly vhodné pro
parkovisté, protoze lidé nemaji kde parkovat.

Vedle papirnictvi v TyrSové ulici stale parkuji lidé na zakazu zastaveni, ¢astéji bych to kontrolovala.
vétSi moznost parkovani v prostoru namésti Décin | a v Podmoklech

Vice parkovacich mist v Bynové

Vice parkovacich mist v Bynové.

vice parkovacich mist na sidlisti v Déc¢iné 2, ulice B.Martin(i a Dvorakova

83 4 880 0

vice parkovacich mist na sidlistich, primarné na Starém Mésté (méné mist vyhrazenych pro invalidy,
respektive dlslednd kontrola jejich obsazenosti a prisnéjsi kontrola, zda na né ma dotyény vibec
narok)
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Vice parkovacich mist pro Décin Boletice

Vice parkovacich mist u nadrazi.

Vice parkovacich mist u vefejnych instituci (UP, MM...)
vice parkovacich mist v Dé¢iné Bynoveé a ve stfedu mésta

4 4 4 3¢

Vice parkovacich mist v oblasti kolem SD Stfelnice. Navstévnici SD Strelnice parkuji v pfilehlych ulicich
a mistni pak nemaji kde parkovat.

Vice parkovacich mist v oblasti Masarykova namésti bez placeni.

vice parkovacich mist v okrajovych ¢astech mésta, napf. v Zelenicich

Vice parkovacich mist v Podmoklech

Vice parkovacich mist v pfiméstskych oblasti (Boletice, Bynov,...).

vice parkovacich mist Zelenice

4 4 48 33 3

Vice parkovacich mist, pro nds na Letné problém. Lidé si davaji popelnice pred dim, aby tam nikdo jiny
nemohl zaparkovat, pfitom se jedna o verejnou komunikaci.

vice parkovyst v Bynoveé i ve mésté.

Vybudovani parkovisté v Dolnim Zlebu.

Vybudovani vice parkovacich mist v okoli stfelnice.

Vybudovat parkovisté na okraji sidlisté Boletice vedle ul.Kamenna

4 4 4 43

Vytesit parkovani aut ve Zlebu. Neni mozné aby auta parkovala bez dovoleni na soukromych loukach,
nebo na vyhybnéch. Kdyz uz si mésto udélalo ze Zlebu rekreaéni misto, musi vybudovat i odpovidajici
infrastrukturu. Nap¥. vybudovat parkovisté.

Vyfresit parkovani v Bynové

zvysit pocet parkovacich mist na sidlisti Staré mésto

zvysit pocCet parkovacich mist v Bynové.

Zejména v misté naSeho bydlisté = D&cin BZeziny je stav katastroficky.

Zvétsit nedostatecné moznosti parkovani na sidlisti Bynov

Zvétsit odstavnad parkovisté u vlaku, zamku, feraty...

R R R R

zvétsit pocet parkovacich mist v oblasti masarykova namésti
NEDOSTATEK PARKOVACICH MiST V CENTRU

Bylo by potfebné vybudovat bezplatnou zénu u centra.

hodilo by se vice parkovacich mist v centru mésta

jako remeslInik mam problém zaparkovat v centru

Je nutné rozsirit pocet parkovacich mist v centru.

Kolem Masarykova namésti je sloZité parkovani. (Témér furt piné)

Malo mist v centru

malo parkovaciho mista v centru

Madlo parkovacich mist na Starém Mésté.

malo parkovacich mist v centru

Midlo parkovacich mist v centru,po stavebni Upravé v Podmoklech jesté méné..
Malo parkovacich mist v Déciné 1

Malo parkovacich mist v Déc¢iné1l.

malo parkovist v centru

dalsi budovani vicepodlaznich parkovist v centru

Nedostatek parkovacich mist ve stredu mesta

parkovaci mista v centrum mésta

Parkovani v centru

pridat vic mozZnosti k parkovani ve mésté kolem doktor(i a méstského uUfadu a ne opak!
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Rozsifeni parkovacich ploch v Déciné 1 ,kolem KD Strelnice kde je neustdle celoro¢ni problém
zaparkovat.V dobé plesl a jinych kulturnich akci je to lplna katastrofa.
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= Spatné parkovani v centru.

= to je véény problém, porad vic aut a malo mista na parkovani, zejména v centru

= V centruijinde Spatné parkovani.

= V centru je horsi situace s parkovanim, hlavné dopoledne.

= V centru mésta Spatné parkovani, malo mist

= vdc 1 parkovani nic moc, ceny placeného celkem fajn.

= V DC1,dost ¢asto mivam problémy s parkovanim.Mohli by v této lokalité byt méstské garaze.Jako v
Némecku-parkhaus.Mezi magistratem a Strelnici je opravdu problem sehnat misto.

= vic parkovacich mist v centru a nezpoplatnovat

= vic parkovacich mist v centru mésta

= vice parkovacich mist v centru

= vice parkovacich mist v centru mésta

= Vice parkovacich mist v centru mésta Décin IV, neplacené parkovani na prvnich 30 min.

= Vice parkovacich mist vDC 1

= vice parkovacich mist v Déciné Bynové a ve stfedu mésta

= vice parkovacich mist ve stfedu mésta

= vybudovani vice parkovacich mist v centru mésta Décin 1, napt. nadzemni parkovisté

= Vytvoreni vice parkovacich mist v centru nebo pobliz centra a nejlépe neplacené

= zvySit pocet parkovacich mist v centru mésta

NAVRH V KONKRETNi LOKALITE

mélo by se parkovat na okrajich méstskych center a zbytek dojit pésky
moznost pronajmout misto pro parkovani na sidlisti, tzv. modra zéna
na parkovisti u knihovny /byvaly Atlantik/zavést placené parkovani od dvou hodin,dvé hodiny zdarma
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Nedostatecnd parkovaci mista jsou predevsim na sidliStich, kapacitu lze rozsitit pouze vystavbou

patrovych parkovacich dom(. V Déciné je zatim jediny u OD Koral. Omezit pocet parkovanych

automobild na rodinu, nékteré rodiny pouzivaji i tfi automobily.

= parkovacich mistech se vlibec nepfemysli. Misto aby jich pfibyvalo, tak je ubiraji. Viz ulice Severni -
udélali jednosmérku a neda se tu projet, a pribyly presné 3 parkovaci mista. V zimé nebude moZnost tu
projet pro sypace. V Podmoklech - radéji se rozsifily chodniky nez aby byla vytvofena nova parkovaci
mista ??

= omezit parkovaci mista v centru mésta, pripadné rozsifit jejich zpoplatnéni, dislednéjsi kontrola
strazniky MP

= Omezit parkovdni na Zelenické ulici v Zelenicich smérem na chrochvice, Spatné se tam najizdi kdyz stoji
auta aZ do konce cesty a v protisméru do kopce jede auto. chtélo by to oznacit minimalné o 2 auta
min, aby byla zatacka z kopce lépe prehledna a lépe se do ni najizdélo

= parkovaci mista pro lidi s trvalym pobytem v Dc

4

parkovaci karty pro rezidenty

= Parkovacich mist jako takovych z mého pohledu v ulicich dost a mély by se vyrazné zredukovat
pfinejmensim na polovinu. Ceho ale je malo, to jsou parkovaci domy. Aviak navzdory tomu, Ze
napfiklad v Podmoklech existuji moZnosti parkovani v OC Pivovar nebo OD Koral, fidi¢i jsou lini uchazet
i kratsi vzdalenosti. S touto skutecnosti je tfeba pracovat.

= Parkovaci zény

v

parkovaci stani pro cyklisty

= Parkovisté K+R u nddrazi je jen vpredu, nemophlo byt alespon vtefinové zastaveni umoznéno i u
zadniho vstupu, prikladné u plotu fotbalového stadionu nebo vyhradit jedno z mist pfimo u najezdové
rampy u vchodu do nadrazini chodby? Je-li zavedena nadradni autobusova doprava, autobusy uplné
znemozni zastaveni v prostoru K+R pred nadraZzim a vyzvednout nékoho s tézkym kufrem nebo méné
pohyblivého u vlaku se stava zbytecné komplikovanym tkonem. Podobné bych orodovala za rodice,
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ktefi jen vybihaji u hudebky vyzvednout déti - neslo by platit za parkovani dejme tomu az po uplynuti
prvnich péti - deseti minut? Parkovaci hodiny za okno si umi opatfit a viditeIné umistit kazdy. Nejlépe
vymezit rovnou par mist jen pro kratké zastaveni. Déti z okolnich vesnic ve vecernich hodinach
vyzveddavéany zkratka byt musi. A dotaz, ktery si klade celad nase &tvrt -pro¢ musel po letech fungovéni
zmizet VSECHNA parkovaci mista pod Zelezni¢nim prejezdem ve Vokolkové ul.? Moina byla silnice
opravdu pfilis uzka, kkdyZ se parkovalo po obou strandch, alel alesponi pro vozidla peCovatelské sluzby
provozujici zde odlehcovaci pobytové sluzby seniorlim by tu snad sva parkovisté mit pfi jednom z
chodnikl mohla. Tim, Ze se nahle i v této lokalité zacal zbésila uplatriovat vyhlaska o parkovani pred
prejezdem a prechodem, zmizelo osm parkovacich mist. Pficemz minimalné dvé zbytecné, vyhlasce o
téchto vzdalenostech myslim neodporuji. CCK pak ziskal dvé jina mista jen pro sebe, takie b&hem roku
zmizelo z této oblasti, de facto jedné ulice,10 parkovacich mist! Tim, Ze si u nas zvykli parkovat
navstévnici jak basketbalové haly, tak Stfelnice, je situace jesté horsi, urcité jsou na tom jinde lidé h(r,
ale tady slo okosmetické Upravy néceho, co pouze pribrzdovalo dopravu u prechodu a prejezdu, coz
urcité neskodi, ted tu auta jezdi méné pozorné, rychleji a paradoxné je tato prehledna situace vlastné
nékdy horsi i pro chodce..
= parkovisté v¢. dvoupatrovych na Li P biehu dle vzoru Pirny

g

podzemni nebo vyskové, vyprazdnit centrum od aut

= Povoluji se mista na parkovani, kde jiZ neni zachovan pruajezd v obousmérné silnici 6m, v tésné blizkosti
krizovatek, misto budovani parcikl pro bezdomovce a povalece (Podmokly) vybudovat parkovisté

= pfri revitalizaci Casto dochazi k faktickému Ubytku parkovacich mist, napf. litoméficka - plvodné se
veslo devét aut, po "zformalnéni" stavu a namalovani car se vejdou Ctyry. A tak je to i jinde.

= Pfi Revitalizaci sidlisté Breziny nebyla respektovana zakladni fakta tj. 1500 obyvatel, 560 bytovych
jednotek ve 14 panelovych domech a 500 parkujicich vozide. Z toho dlvodu je i po revitalizaci pocet
parkovacich mist nedostatecny. Vrcholni predstavitelé mésta byly na nedostatek planovanych
parkovacich mist opakované a vcas obyvateli Brezin upozornovani v rlznych stadiich pfiprav
revitalizace. Marné. Pfi revitalizaci nebyly vyuZity vystupy studie Doprava v klidu od spole¢nosti
ELTODO. Rozhodovani mésta v oblasti parkovani bylo v Bfezinach mirné receno problematické
vzhledem k tomu, Ze na jediném velkém parkovisti P100 v Bfezinach umoznilo po mnoho let za smésny
najem 6000 K¢/rocné provozovat komercni hlidané parkovisté, obsazené z 50-70% vétsinou vozidly
podnikajicich osob, zatimco rodinné vozy staly na chodnicich, travé, pred Skolou, kde branily obsluze
TS a zasahlm 1ZS. Kompetentni osoby mésta k tomuto stavu po mnoho let necinné pfrihlizely.

= Realizovat nova parkovaci mista ve mésté. Upravit znaceni parkovacich mist R+K u nadrazi, je naprosto

priserné, prekryvaji se tam dvé naprosto odlisSné verze parkovacich mist, to si ma jako ¢lovék vybrat?

Vybirat pokuty od vSech co parkuji nespravné ve meésté, hlavné u kfizovatek, jad pokutu zaplatil a to

jsem tam stal minutu a hromada dalSich fidi¢l to déla opakované, ale prochazi jim to. Podplaceni

"méstaky", nebo jsou prosté chytiejsi nez oni?

sbérna parkovisté na zacatku mésta.. parkovani zdarma

stavba parkovaciho domu ne jednoho

stavét radéji parkovaci domy nezZ parkovisté, zabere to vice mista

Spatné umisténi parkovacich automatd ( $patné viditelné )

4 4 4 43

Udélat podzemni gardze v Brezinach popf. v dalsich sidlistich... VyresSilo by to "nelikvidovani" krajiny

auty, nahofe by stéle klidné mohla byt zeler... Je to moderni feSeni problém a ne jen koukat okolo...

= Ulice Liliova a Liberecka jsou obousmérné a tuzké(neni dodrzen 6m pruh), nelze projet bez neustalého
couvani a kompromist. V ulici Libereckad je velmi nevhodné zvolené parkovani, které navrch je v
rozporu z vyhlaskou(v urcitych mistech neni mozny prljezd ani hasicl). Nedostatek parkovacich mist v
¢asti mésta Podmokly. Oboustranné parkovani v ulici Na Vyhlidce v Dé¢iné Bynov. Spatné oznacené
parkovisté hrbitov Folknare - v pripadé dusicek apd. neni moznost prljezdu.

= Uvitala bych bud podzemni nebo nadzemni patrové parkovaci domy.
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= v centru podmokel se revitalizace moc nepovedla, je to dva roky co se slavné umoznil prijezd celou
prokopkou a vytvofila se parkovaci mista, ty se ted zrusili, udélali se zbyteéné Siroké chodniky, silnice
je uzka, ze jsem zvédava, zda tam projedou dva autobusy naproti sobé, spiSe tipuji Ze ne, za mé
zbytecné Siroké chodniky a Skoda parkovacich mist, to samé na husové ndmésti, bydlet v centru mésta
je pro stale obyvatele ¢im dal naro¢néjsi a mésto to rozhodné neulehcuje

= V DC1,dost ¢asto mivam problémy s parkovanim.Mohli by v této lokalité byt méstské garaZe.Jako v
Némecku-parkhaus.Mezi magistratem a Strelnici je opravdu problem sehnat misto.

= V Zelenicich pokracovat s jednoduchymi opatfenimi v dal3ich ulicich.

= Vadi mi, Zze se prehlizi prestupky tykajici se nedovoleného parkovani a MP to komentuje slovy, Ze
pfijedou jen na udani.

= ve mésté Décin a Podmokly zuzit chodniky a zvysit pocet parkovacich mist

= velmi Uzka parkovaci mista - obchodni centra i ve mésté obecné

= vice chodit,prospéje kazdému,parkovisté stavét dale,mimo centrum..

= Vybudovani parkovaciho domu.

= vybudovat parkovaci domy

= Vynucovat parkovaci dim

= vybudovat zachytna parkovisté, nejlépe parkovaci domy

= Vystavba parkovacich domU v centru mésta

= Vystavba parkovacich zafizeni na sidlistich

= Vystavét parkovaci domy v okrajovych ctvrtich i centrech

= Vystavét parkovaci diim - pred kinem Snéznik

= Zlepsit moZnost parkovani na sidliStich

= Vytvorit Zachytnd parkovisté v dostupnosti MHD stavba parkovacich dom( popfipadé podzemnich
parkovist v centru Décina

= vyuZit pro patrové parkovani prazdné domy v Zamecké ulici

= Z nékterych ulic vytvorit jednosmérky pro Sikmé parkovani a zrusit znaceni pro parkovan(jen zacéatek a
kone). Kazdému dobrému ridici by mélo stacit 50 cm vpredu a vzadu pro vyjezd.

= Za kokosem nalajnovat parkovaci mista, néktefi fidi¢i zabiraji neimérné mnozstvi mista.

=  zajistit moZnost zaparkovani vozu pred bydlistém pro rezidenty - abychom nemuseli parkovat 15min
chlze od domova a to pouze z dlivodu, Ze na parkovacich mistech pfed nasim bydlistém stoji auta
navstévnikl centra

= Zameéfila bych se vice na fidice, ktefi stoji na mistech neuréenych pro stani - nap¥. u obchodnich dom{
Tesco, Albert, kde maji dost parkovacich mist a stejné zaparkuji na "svém" misté znesnadnuji tak
projeti ¢i vyjezd z parkovacich mist.

= zaméstnavatel by mél poskytnot svym zaméstnancim minimalné moznost zvyhodnéného parkovani u
pracovisté - toto je Zalostné (MM Décin)

= zpfisnit rozdavani parkovacich mist pro invalidy v sidliStich, toto je Casto zneuZivano jinymi Cleny
rodiny ur¢ité ne k vozeni invalidniho pfibuzného.

g

zru$eni parkovani za kfizovatkou Krasnostudenecka/Zelenicka (auta brani ve vyhledu v kfizovatce)
nebo instalace zrcadel pro auta z Krasnostudenecké (vyhled na Chrochvice)

Zrusit parkovaci automaty mimo stfed mésta

Zrusit parkovani na chodniku na Teplické ulici pobocky ZOO az po odbocku do ZOO

Zfidit odstavna parkovisté pro vyletniky u lesa.

zfidit podzemni ¢i nadzemni parkovaci domy

Y

ztizeni vicepatrovych parkovacich doml

Gateway to solutions




CENA PARKOVANI

= Asi dobry. 15 minut by mohlo byt gratis. Chybi moZnost bezpe¢ného zaparkovani kola.

= Bezplatné parkovani ve mésté

= Bezplatny parkovisté

= Drahé parkovné

= Chce to vice parkovacich mist, parkovné je drahé a ubyva mist, kde je mozno zdarma parkovat.

= jsem pro zruSeni zpoplatnéni parkovani v Déciné, plati jen slusni, ostatni parkuji zdarma, zdejsi
parkovné nema regulacni smysl, stejné je vsude plno. Nepojizdné vraky odtahnout, at nezabiraji misto.
Viz u Bilého Iva, na Bene$ovské, v Zelenicich asi 3, Bfeziny taky.

= Malo parkovacich mist, vysokd cena parkovani pro sice v misté nebydlici, pfesto mistni obcany

= Malo parkovacich mist. Vétsinou placené

= Malo parkovacich mist,drahé parkovné

= méné placenich casti

= MozZnost kratce zaparkovat bez nutnosti placeni v centru - moznost odejit koupit "rohliky a chleba" a
neresit parkovné, kdyz jsem za 5 minut zpét.

= moznost parkovani v Podmoklech zdarma parkovaci mista pfilis cennové vysoké

= moznost placeni smskou i na kratsi dobu nez hodinu

= Nedostatecné parkovani zejména u vladnich budov.Drahe pronajmy stani .Rostouci pocet aut a k tomu
nedostatecné vyvazeni parkovacich mist .

= Nedostatek parkovacich mist, uvitala bych mista zdarma.

= Nelibi se mi, Ze vSude zacinaji byt placena parkovisté.

= Nizky pocet bezplatnych parkovacich zén / nizka ohleduplnost k cizincim (znaceni, informovanost)

= parkovani pro rezidenty s vyhodnéjsi sazbou

= parkovani v Déciné zdarma

= Poplatek za parkovani na verejnych parkovistich je vyssi nez v Praze - pfijmy jsou naopak nizsi.

= Pro rezidenty zdarma

= prvni pGlhodina zdarma po celém mésté, vétsinou parkuji vSude do 15 min

=  Pfilis mnoho placenych zén

= pul hodina parkovani zdarma

= Snizit cenu parkovacich karet pro rezidenty, umoznit prvnich 15 minut parkovat v centru bezplatné
(postaci k rychlému nakupu, neomezuje obchodniky) s pomoci parkovacich hodin

= u hlavniho nadrazi by to chtélo vice bezplatného parkovani, kdyz uzZ tu neni prace

= urcité nechat parkovani u knihovny zdarma

= V centru je malo neplacenych a ¢asové neomezenych parkovist

= vice parkovacich mist, neplacené parkovani na kratky cas stani

= vSe zpoplatnéné

= Zlevnit parkovani

= zlevnit parkovné

= Zrusit placené parkovani

= Zrusit placené parkovani u nemocnice!

= Zpoplatnéné useky i mimo centrum jsou pro obyvatele zatéZujici. Krizové parkovani v oblasti divadla.

= Zpoplatnila bych parkovani na celém Uzemi mésta Décina

= Zpoplatnit parkovisté u knihovny a u mototechny

= Zoufalé, zoufalé, zoufalé. V oblasti Machovo namésti neni Zadnd zéna bez placeni Na druhé strané je

alespon parkovisté u knihovny a jiné odlehlejsi silnice. Kolem Machovky nezaparkujete zdarma nikde.
Parkovani je u nds PREDRAZENE, porovnéjte s Litomé&ficemi, Litvinovem ne ?stim nad Labem. Platiti za
hodinu 20 K¢ mi pfijde velmi pfehnané. Parkovaci karty predrazené! kazdy socialné slaby spoluobcan
ma néjaké vyhody a ulévy. Clovék pracujici, ktery vydélava sdm na sebe, $ati a Zivi své déti bez pomoci
stdtu, musi platit i za to prakovani pfed zaméstnanim. Vlastné zadné diky za to, Ze se staramé sami o
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sebe, naopak, jesté zaplatime za to, Ze dojizdime do zaméstnani. Pokud budu sedét doma, dostanu
prispévky, kdyz odjedu doprdce vydélat si na sebe, zaplatim za to. Je to logické?
= Zvyhodnéné parkovani pro rodiny bydlici v oblasti parkovacich zdn s vice automobily.

OSTATNi ODPOVEDI

Asi dobry. 15 minut by mohlo byt gratis. Chybi moZnost bezpe¢ného zaparkovani kola.

Auta by neméla zbytecné zabirat volna prostranstvi, ktera se daji vyuzit smyslupInéji.
Bezohlednost fidi¢l u nas v lokalité, parkuji Spatné.

Chvalim parkovisté u od Koral, ale jinak je situace zoufald. U obchodu nema dodavatel kde zastavit.

4 4 4 343

Ja sama sice fidi¢sky prikaz vlastnim, ale jezdim pouze vyjimec¢né. Neméame jako rodina problém si ze
vzdalenéjsiho parkovani nékam dojit.

= Je naprosto nepochopitelné, Ze mésto povoli provozovani soukromého parkovisté v lokalité Boletic
nad Labem, kde je naprosto kriticka situace, co se parkovani tyce.

= katastrofa

= Kazdé nové parkovaci misto je vitano

= kontrola platnych parkovacich listk(

= Lepsi nastaveni sluzeb nejen méstké hromadné dopravy by mohlo ubrat pouzivani aut a snizeni narokd
na parkovaci mista.

= Méné aut = vice mista.

= Méné vozidel

= Mist

= Mizeme byt radi,Ze mésto nevlastni parkovisté u Prioru,protoZe to uz by se nedalo zaparkovat nikde.

= nekdy des jak se parkuje

= Nelibi se mi, Ze méstska policie toleruje parkovani na chodniku v ulici Pod Vrchem.

= Nesnasim kdyz nékdo zaparkuje na miste pro maminky s détmi a nema v auté dité

= Parkovacich mist je sice malo, ale prestozZe si lidé na jejich Ubytek stéZuji, vidime prazdné parkovaci
domy a lenost fidicl. Centralni méstské ¢asti maji patfit chodcim.

= Pfimo ve mésté dostatecné, libi se mi moznost neplaceného parkovani u knihovny - zafidim vse
potfebné v centru. Je dobré, Ze se zamérujete i na sidlisté a snaZite se zlepsit situaci parkovani tam.

= Slozita situace s parkovanim.

= staci dodrzovani stavajicich pravidel vsemi ( tim myslim i strazniky mést. policie - bydlim v Podmoklech
a vim o cem mluvim)

= Strasné

=  Sir$i parkovaci mista - pro 3ir$i auta jsou néktera parkovaci mista tizkd (napf u Kauflandu) a poté hrozi,
Ze nékdo auto odre.

= Uschovna kol na $kolach.

v

verejné info o tom, kde se da parkovat zdarma
= Vysoké obrubniky, obrubniky, a zase obrubniky. A po "revitalizacich" je parkovacich mist jeSté méné ?
Bravo !
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Nameéty k cyklistické dopravée
CHYBEJICi INFRASTRUKTURA

Absence cyklostezky v Podmoklech a napojeni smérem na Teplice.
Absence méstskych cyklotras, propojeni Podmokel s Décinem planovanou Zelezni¢ni lavkou, vice
obousmeérnych ulic pro cyklisty (napf. Hudeckova ulice)...

o Absolutni chybou je nedokoncend cyklostezka do Bad Schandau, kterd by méla pfivadét pfimo do
mésta. Je to obrovska skoda. Cyklisté obecné nemaji v Déciné priznivé prostredi pro jizdy.
cyklostezka do Zelenic
Cyklostezka mimo hlavni silni¢ni mosty v Dc

o cyklostezka od Libouchce na Décin, by byla super. Do mésta se dostat z Jilového po Teplické ul. je pro
fakt velké odvazlivce.

o cyklostezka skrz mésto - jezdi po chodniku

o cyklostezky

o Cyklostezky je stfedu mésta

o chybi bezpecna cesta pro cyklisty smér Jilové - Libouchec

o chybi bezpetné propojeni obou ¢asti mésta

o chybi cyklostezka s propojenim décina pres Labe (pripadné ptivoz)

o Chybi cyklostezka z Déc¢ina 9 do centra.

o chybi cyklostezka z chrochvic do centra Decina, napojeni na labskou stezku

o  Cyklostezka by méla vést aZ do Ludvikovic a okoli (RGZova,Arnoltice,Janov)

o cyklopruhy v centru,cyklostezka podél biehu Labe v centru,uzamyketelné boxy na kola,dobijecky na

elektrokola

o cyklostezek je tady hodné kilometrd, ale tfeba cyklostezka smér Dolni Zzleb - Nemecko zacina odnikud ,
vede k ni uzka silnice, kde projede jenom jedno auto a navic parkoviste zacina par stovek metr( od
zacatku cyklostezku, cozZ je pro inline bruslare velice nepohodiné.
Cyklostezky v centru a okoli
dodélat pruhy pro pohyb po mésté, oblast kolem Mototechny, pobliz vlakového nadrazi atd.
chtélo by to vybudovat cyklostesku od TyrSova mostu do Prostfedniho Zlebu a netvéfit se 7e tam
néjaka je.
Chybi dostatecni sit cyklostezek

o chybi méstské trasy, zprljezdnit dalsi jednosmérky v protisméru, pfi rekonstrukcich pocitat s cyklisty
(napf. kruhdk u Lidlu, lavka pres vych. nadrazi).

o chybivyznacené cyklostezky po mésté

o chybi zde vyznaceni ¢asti silnice pro cyklisty

o Chybici méstské cyklostezky, jezdit po silnicich je o Zivot, chybici stojany na kola

o lJe potieba doresit cyklotrasu z Dé¢ina do Némecka. Usek Certova Voda -Dolni Zleb neni cyklostezka a
je potfeba na to dlrazné cyklisty upozornit. Tento silni¢ni Usek je v nékterych mistech tak azky, ze neni
mozné bezpecné cyklistu pfedjet. Je hazard brat na tuto komunikaci malé déti, které se sotva drii na
kole. Taktéz bruslafi a posledni dobou i lyzafi nemaji na této komunikaci co délat. Vyhybny nic neresi,
pokud je cyklista zcela ignoruje. V letnich mésicich je na trase tolik rekreantd, Ze se da jet jen krokem.
Nedej boZe potkat auto v protisméru a muset couvat, kdyZz za vami jede 20 kol. Vétsina cyklist(
nechdpe, Ze jiz na cyklostezce neni a musi se taktéz vyhnout. Nadavani a kopdni do aut je na bézném
poradku. Je potieba tuto situaci fesit a necekat az se stane néjaké nestésti.

o jizdni pruh pro cyklisty na novém mosté.cyklisté jezdi po chodniku,mezi chodci a ko¢arky

o jizdni pruhy pro cyklisty ve mésté

o lavka na Zelezni¢nim mosté

o Lavka pro cyklisty pfes Labe / pruhy na silnici vymezené pouze pro cyklisty / absence mist vhodnych k

Uschové kola / absence stezek v terénu (singletrack)
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o lepsi propojeni obou brehu (viz uvazovana nova lavka po zeleznicnim moste). lepsi prostupnost
Podmokel na kole (i s detmi)

o lepsi cyklostezky

o lepsiinfrastruktura pro cyklisty

o lepsi propojeni cyklostezky kolem Ploucnice s Labskou

o Lepsi propojenost cyklostezek. Osvétleni cyklostezek! Napf. cyklostezka do Bfezin je hrozna, jit tam k
veceru ve tmé neni moc prijemné. Pruhy pro cyklisty ve mésté.

o Lepsispojeni obou bfeht Labe.

o malo chodnikd pro cyklisty

o Madlo mist, kde se da bezpectné odstavit kolo a zamknout, témér Zadné jizdni pruhy pro cyklisty

o malo moznosti jet na kole mimo hlavni silnici

o Mohly by zde byt cyklostezky podél chodniku.

o Moznost bezpecného uzamceni jizdniho kola po mésté. Zejména na prestupnich mistech na verejnou
hromadnou dopravu (Hlavni nadrazi). Systém sdilenych kol. vyuZiti cyklokoncepce, kterou mésto ma!
Zabezpeceni nejvytizenych cyklistickych tras na kazdodenni dojizdéni! (Bynov - Podmokly) !

o Na hlavnich komunikacich ve mésté zfidit samostatné pruhy pro cyklisty.

o Namisto Kozi drahy cyklostezku. Chybejici cyklostezky popripade pruhy pro kola v centru mesta.

o Napojeni na cyklostezku z Vilsnice.

o Neexistence cyklostezek z Podmokel, a to v Zddném smeéru. Primarné bych ocenil propojeni na
cyklostezky smér Loubi a smér Boletice.

o neexistujici cyklostezky po centru, pouze dalkové trasy, nikoliv ke kazdodennimu uzivani

o nejsou ve mésté cyklostezky

o nejsou vyznaceny cyklotrasy ve mésté

o nejsou zadné méstské cyklostezky

o NemoZnost jizdy s ditétem z Podmokel na jakoukoliv cyklostezku. Snad vyresi vybudovani nové lavky.

o nem(zu se do¢kat stezky pFi Zelezni¢nim mosté&, v 1ét& jezdim na kole z préce z Usti a ok.

o nenidobré, kdyZ vede Cast stezky po siln ici (tam, kde je moZnost dalSiho reseni)

o nepropojené cyklostezky vedouci po hlavnich tazich

o NeudrZované, zarostlé cyklostezky a absence jizdnich pruht pro cyklisty.

o Nutit cyklisty k vyuZivani cyklostezek nez aby se motaly po silnicich popf. Chodnicich

o nutnost méstskych cyklostezek

o oddélit pruh na silnici pro cyklisty

o Opravdu Spatné reseni pro cyklisty vzhledem ke krajinnému bohatstvi a charakteru mésta, neni na né
pfilis bran ohled. Chybi propojeni cyklostezek. Pokud by Dé&cin vice infrastrukturu fesil, vhodné
prostredi pro cyklisty by pfitahlo turismus.

o Propojeni cyklostezek Dc 1 a Dc 4

o Propojeni okrajovych ¢asti s centrem mésta

o propojeni Podmokel se Starym Méstem bezpecnéjsi cyklostezkou

o propojit cyklostezky

o Propojit cyklostezky az do Libouchce a dale , vyuZit k tomu byvalou vlakovou trat smér Osek

o prodlouzit cyklostezku z Dolniho Zlebu az k TyrSovu mostu

o propojit pfivozem Chrochvice s cyklostezkou na pravém brehu Labe

o prosim o cyklostezky pres Décin, Teplicka ul po chodniku, stac¢i ¢erbena ¢ara na chodnicich, lavka pres

zelezni¢ni most Décin Podmokly

o Protdhnout a zkvalitnit décinskou ¢ast Labské cyklostezky, urychlit vystavbu lavek u Zelezni¢nich
mostUd, zamyslet se nad vystavbou cyklostezky po "podmokelském" bfehu Labe do Rozbéles, fesit
napojeni smér Bynov, resit cyklodopravu a brusleni mezi TyrSovym mostem a zacatkem cyklostezky
smérem na Dolni Zleb

o Pruhy nasilnicich pro cyklisty.
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Pruhy pro cyklisty skrze centrum mésta na levém brehu.

Prijezd méstem neni bezpecny, trasy nejsou propojené, mald angaZovanost mésta, nizka podpora a
propagace. Nedostacujici bezpecné odstaveni kola (odcizeni, ¢i posSkozeni kola o nevhodné stojany),
nedostatek stojan(.

Udélat cyklostezku po mésté

schazi rychlé spojeni mezi Starym Méstem a Podmokly (vyfeseno, paklize bude realizovana planovana
lavka pres Labe)

Sit cyklostezek po mésté, parkovani u skol

Uz to bylo asi milionkrat komentovano. V DC neni snad Zzadna méstska cyklostezka. Cestovani na kole
po mésté je o Zivot (kvalita silnic, doprava neexistence cyklostezek). "Tragédie" Inspirujte se v jinych
méstech. V Déciné se o cyklostezkach jen mluvi. S détmi po mésté vibec.

v centru mésta nejsou znaceny cyklistické stezky-kolem nadrazi, tesca apod,ani smérem Bynov

V centru prakticky skoro zadné cyklostezky

véce cyklostezek

vétsi prostor pro cyklisty ve mésté, pruh pro cyklisty

Vic bezpedi Boro cyklisty ve mésté

O O O O O O

Absence méstskych cyklotras, propojeni Podmokel s Décinem planovanou Zeleznic¢ni lavkou, vice
obousmérnych ulic pro cyklisty (napf. Hudeckova ulice)...

o cyklotrasu podél nabrezZi (pastyrskad strana) stahnout ze silnice doll k fece (po predchozi Upravé
povrchu)

chodniky pulené - cyklista, chodec

o Vybudovat cyklistickou lavku k Zelezni¢nimu mostu pres Labe; vybudovat cyklostezku misto Zelezni¢ni
trati tzv. Koziny

o Vybudovat cyklostezku do Némecka i po druhé strané LabeN

o Vice pratelské prostredi pro cyklisty v centru

o Vybudovani cyklostezek po mésté.

o Vybudovani cyklostezky Décin - Libouchec - Krupka

o Vybudovani cyklostezky podél Jilovského potoka, respektive bezpecné cyklotrasy od lJilového do
Décina.

o vybudovani cyklistickych stezek soubezné s béZnou dopravou

o Vice znacenych pruhu pro cyklisty na silnicich, kde neni mozne jet po cyklostezce.

o Vybudovani lepSich cyklotras pro cyklisty ve mésté.

o Vybudovéni télesa cyklostezky mezi TyrSovym mostem a Zelezniénim mostem v Hornim Zlebu.
Pfedevsim v letnich mésicich je velky problém projizdét mezi cyklisty, jedoucich v rdmci mezindrodni
labské stezky, kterym nedochazi Ze se pohybuji po dosti vytizené silnici, coz predevsim pfi cestach z
prace nebo odpoledne do mésta je velky problém.

o vybudovat cyklistické jizdni pruhy a odstavné plochy, kde si kolo mizu zamknout

o Vybudovat lavku pro cyklisty na Zelezniénim mostu

o Vybudovat propojenost z centra mésta a ze sidlist na cyklostezky.

o Vybudovat spojeni pro cyklisty a pro pési k Zeleznicnimu mostu mezi Podmokly a Déciné Na
cykolsetzkach oddélit pruh pro chodcce/cyklisty

o vytesit cyklocesty pfes mésto

o vyloucit cyklisty ze silnic, yybudovat nové cyklostesky

o vystavba cyklostezky levy bieh Labe smér Usti nad Labem

o vytvoreni cyklostezek v centru mésta a propojeni pres Labe

o Vyznadeni cyklopruhil na vozovkach. napt Usteckd ulice mozno i na Sirokém chodniku, Bene$ovska,

atd, v jinych méstech to byva.
o Vzhledem k neexistujicim cyklostezkam uvnitf mésta na kole ve mésté kvli husté dopravé nejezdim.
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o Ze Zeleznicni traté "Kozina" vytvorit cyklostezku. Co nejrychleji realizovat lavku pro pési a cyklisty k
Zelezni¢nimu mostu a napojit na cyklostezky
zlepseni prijezdnosti méstem na kole
zlepsit prijezdnost Podmokly -> Décin a zpét
Zrusit pruh pro siklisty na TyrSové mosté, vznikaji tam pouze nebezpecné situace. Vybodovat skutecné
cyklostezky pres mésto po vzodu Danska a belgie.
zajistit propojeni obou breh(l Labe cyklostezkou
Zaridit oficialni cyklistickou dopravu podél Ploucnice aZ do BeneSova (a klidné dal), aby ¢lovék nemusel
odbocdovat na silnici nahoru.

o  Zavést pruhy pro cyklisty na komunikacich (napf. na Labském nabfr.).

BEZPEENOST CYKLISTICKE DOPRAVY

bezpécné cyklostezky ve vétsSim rozsahu po mésté, ne jenom turistické
bezpecnéjsi cyklotrasy po mésté
Bezpecnéjsi doprava po mésté,hlavné cast ulice Teplicka,s détmi jde na ulici doslova o Zivot! Kola se
musi prevést autem do bezpecnéjsi ¢asti-cesta autem je tak zbytecna,kdyby to $lo na kole bez obav.
bezpelnéjsi prejezd méstem
Budovat cyklostezky, oddélené od automobilové dopravy
Budovat sit cyklostezek a cyklotras po mésté tak, aby bylo mozné se ze sidlist dostat bezpecné na
hlavni cykostezky (v MHD se neprepravuji kola).

o Byla by dobré vyresit Teplickou ulici, vim, Ze je v gesci kraje, ale..... Tam je to totiz pro cyklisty opravdu
nepfijemné. Sam to fesim jizdou po chodniku, byt se to nema.
Bylo by tfeba vice cyklostezek, aby byla zajisténa vétsi bezpecnost cyklistu.
Cyklisté zvlasté u najezdu od Benzina na novy most nesesedaji z kola a kolikrat vjedou ma prechod jako
by méli prednost ktery plati pro chodce .jinak bez problému .Jinak cyklisté na TyrSové moste na strané
kde nemaji co délat kdyZz jede autobus nevejdete se na predjeti a musite zpomalit na rychlost
cyklisti.Dale na novém misté neupravené znaceni pro prejezd cyklistl pres odbocovaci pruh smérem
na Benzina.v tomto pruhu jsem jiz vidél vice nebezpecnych situaci pfi nepozornosti jak Fidich tak
cyklista .

o cyklistickd doprava je témér nemozna - nebezpecné, nejsou stezky, jezdim nerada, s détmi radéji

vibec

Cyklistickd doprava ve vnitfim mésté je velmi nebezpeéna a po dopravni strdnce velmi nedoresena.

Cyklostezka by neméla vést ani misty po silnici mezi auty.

cyklo Décin - Benesov, po hlavnim tahu se na kole s détmi neda jezdit (Usek Jedlka)

cyklostezky po mésté - bezpecnéjsi pro cyklisty

Cyklostezky ve mésté jsou nebezpecné, v Déciné je spoustu tzkych ulic. Nebude je kam narvat.

Doprava do centra mésta na kole je po Teplické velmi nepfijemna.

hlavni tahy méstem jsou naprosto pro cyklistiku nevhodné

je Nebezpecna z dlivodu provozu a absenci stezek,tfeba Bynov-Décin

jasné a bezpecné vymezeni prostoru pro cyklisty v ramci mésta

Mimo cyklostezky neni vhodn3, je spiSe nebezpecnd vlivem stéle se zuZujicich silnic

O O O 0O O 0O 0O O O O O

Na kole po Déciné muze jezdit pouze sebevrah silnice v katastrofalnim stavu sit cyklostezek po mésté
prakticky Zadna
Na kole se po mésté vibec neda. Je to nebezpecné. Ve mésté neni vyznacen pruh pro cyklisty.

@)

Na uzemi mésta chybi vyznacené pruhy, pfipadné rychlostni omezeni automobilové dopravy v urcitych
usecich, malo cyklostezek

o Naprosto schazi rozumnd moznost pustit déti po mésté na kole, v okoli knihovny a zdmku je prostredi
pro toto skvélé, ale smér ZUS nebo DDM v POdmoklech - naprosto neredlné, fedime pouzivanim
kolobézek nebo u mladsich déti s kolem po chodniku (nabZeZi pod feratou). Navic u $kol a ZUS chybi
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moznost parkovani kol, piestoze $kolni dvory by to snadno umoznit mohly. ZUS méa viibec ponékud
"hororovou" budovu pro prakticky Zivot zhlediska dopravy a organizace, dvefe jsou prakticky
neprekonatelnou prekazkou nejen pro déti s kolobézkou, ael i pro doprovazejici rodi¢e ¢asto vezouci
mladsi dité v ko¢arku, kocarky nebylo kam rozumné umistit, kdyZ sourozence odvadite do nejvyssiho
patra, pouziti a parkovani kol je Uplné nemozné, neni ani misto, ani k ¢emu uzamknout. U blizkého
magistratu by snad moZnost byla (ale predstava spéchajicich déti proplétajicich se parkovistém
nejkratsi cestou k ZUS nenf zrovna lakava) nebo na protéjsim $ir$im chodniku u $koly femesel umistit
stojan? K labské cyklostezce - "nastupni" silni¢ni Usek, kterym se musi projet od nadrazi v Pfipefi po
zacCatek "opravdové"cyklostezky, je skutecné nebezpecny vzhledem k chybéjici krajnici silnicky, ktera
tady doslova hrani¢i s prudkym svahem do Labe. Pro dospélého jisté zvladnutelné s trochou
pozornosti, ale tady se mijeji rychlejsi cyklicté s rodinnymi vypravami nebo i celé skupinky cyklistd,
ktefi nejsou na tak strmy okraj pfipraveni - ato za plné silni¢ni dopravy predjizdéjicich a jesté tfeba se
mijejicich aut. NeSlo by tu néjak silnici rozsifit, zpevnit, olemovat zadbradlim a idedlné poustét
automobilovou dopravu na semafor jednosmérné, alespon v sezéné? Podobné ostry prechod
cyklostezky rovnou do srazu a vody je na Useku cyklostezky mezi podjezdem Zeleznicniho mostu u
Marianské louky a podjezdem "dalni¢niho" mostu. Sice se tu cyklisté nepotkdvaji s auty, ale déti
uhanéjicich na odrazedlech i kolech tu potkavam zastupy a je obdvam se jen otazka casu, kdy to
nékteré z nich v zataéce "nevybere". Mdm na mysli kratky Usek v blizkosti mista, kde Ploucnici
prekonava také néjaké potrubi. Jsou tu asi 2-3 metry, kde je pod hranou zpevnéné cesty rovnou spad
do feky,kratké zabradli by jisté branilo potenciondlnimu nestésti.

Nebezpecné cestovat z Bynova po ul.Teplicka

nebezpecény uUsek pro cyklisty jedouci z Bynova je u StrojUunionu - pokud ¢&lovék nechce riskovat
nehodu, voli radéji cestu po chodniku

Nedostatecné pokryti bezpecnou cyklistickou infrastrukturou.

Nedostatek cyklistickych pruhtd v ramci bézné silnicni dopravy. Nemoznost bezpecné cyklistické trasy z
Bynova, Kamenické, Zelenic a velkych sidlist na stavajici cyklotrasy. Nulové prejezdy pro cyklisty v
Déciné.

nelze projet mésto s détmi kvlli nebezpedi, nelze pustit déti samostatné,

Nemam a nechci po Déciné jezdit na kole. Bala bych se v Bynové jezdit z kopce a do kopce. Na Teplické
ulici by mé urcité prejelo jedno z velmi pospichajicich aut. Malem mé uz prejeli na prechodu, prestoze
na semaforu oni méli ¢ervenou.

P"ohyb na kole v dopravé ve mésté neni bezpecny. Jejsou mista pro bezpecné odstaveni kol.
podporovat rozvoj bezpecné cyklodopravy (vyhrazené pruhy, dopravni znaceni apod.)

potkat cyklistu na Teplické ulici je katastofa, v nékterych ¢astech je ulice Uzka a cyklisté brzdi dopravu -
reseni Zrusit Zeleznici tzv. Kozi drahu a misto ni postavit cyklostezku

Vice bezpelnych cyklostezek i do kol

usek u strojunionu je nebezpecny

Uz to bylo asi milionkrat komentovano. V DC neni snad Zadna méstska cyklostezka. Cestovani na kole
po mésté je o Zivot (kvalita silnic, doprava neexistence cyklostezek). "Tragédie" Inspirujte se v jinych
méstech. V Déciné se o cyklostezkach jen mluvi. S détmi po mésté vibec.

vic ohleduplnosti od ridicu, vytvorit podminky abyto bylo pro cyklisty bezpecnejsi

V nékterych usecich se po silnici bojim a jezdim radéji po chodniku - je malo mista. Teplicka ulice a
nabreZi jsou dosti ponicené (boule) a jizda je tak dost naroc¢na.

vice znaceni a bezpecnych cest pro kola

Zvétsit sit cyklostezek, zajistit vétsi bezpedi cyklistl pti jizdé po mésté

Zajistit bezpecné cyklotrasy v ramci centra mésta, napi. pojedu-li s ditétem z jedné casti mésta do
druhé musim jet po frekventovanych silnicich, coz je pfilis nebezpecné. Cyklostezek je dostatek, ale je
nedoreSena otazka bezpecného prijezdu méstem (viz Némecko a ¢ast chodnik( pro cyklisty).
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MALO CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

malo cest pro cyklisty

malo cest pro kola

malo cyklistickych cest

malo cyklostezek

Lepsi a vic cyklostezek

vice cyklistickych stezek

Vice cyklostesek

vice cyklostesek podel silnic jako napr. v Holandsku

vice cyklostezek

Vice cyklostezek (napt. Décin - Teplice)

vice cyklostezek po mésté, pruhy pro cyklisty

Vice cyklostezek podél paternich tras

Vice cyklostezek, tras pro cyklisty, parkovani pro kola
Vic cyklo pruhl by nebylo na skodu

Vic cyklostezek a pruhy pro cyklisty

vic chodniku pro cyklisty, aby to bylo bezpecnejsi

Vice stezek

vice stezek

vice stezek a pruh( pro cyklisty

vice stezek po mésté

Rozsifit markantné sit cyklostezek.

rozsifit stezky

rozsirovani cyklostezek

vic cyklistickych tras v DC a okoli

vic prostoru pro cyklisty

vic pruht pro cyklisty

vice tras pro cyklisty a lepsich, né tam kde se nevejde cyklista s autem
vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, vice cyklostezek
Vytvofrit vice cyklostezek po Déciné a opravit ty stavajici.
Zvétsit sit cyklostezek, zajistit vétsi bezpedi cyklistd pfi jizdé po mésté
zavedeni vice cyklostezek ve mésté a monitorované stani ve mésté.
Chtélo by to vic cyklostezek

Madlo cyklostezek a Spatné napojeni na né z Bynova
Madlo pres Malo pruhu pro cyklisty.

Myslim si, Ze v Déciné je opravdu malo cyklostezek.
Nedostatek cyklostezek

0O 0O 0O 0o oo O o o o o0 o o o0 o o o o o o o o o o o o o o o o o0 o o o o o

navic cyklostezky by prospély
VYBAVENI, DOPLNKOVA INFRASTRUKTURA

Aby na Skolach bylo vyhrazené misto pro kola.

asfaltové cyklostezky

cyklopruhy v centru,cyklostezka podél bfehu Labe v centru,uzamyketelné boxy na kola,dobijecky na
elektrokola

Doplnéni mist k odstaveni kol u $kol a vefejnych budov

chybi cyklostojany a vlastné i cyklostezky po mésté, pfi vystavbé a opravé silnic neni s cyklisty pocitano
Chybi infrastruktura - vyznaceni cyklopruh, parkovani kol - hlavné u Zst Décin hl. n., nebo autobusové
nadrazi.
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o inline povrch

o jelikoz jezdime s pftitelkyni na kola, tak bych uvital vice chodnikd pro cyklisty

o Lepsistanovisté

o Lepsi propojenost cyklostezek. Osvétleni cyklostezek! Nap¥. cyklostezka do Bfezin je hrozn3, jit tam k
veceru ve tmé neni moc prijemné. Pruhy pro cyklisty ve mésté.

o lepsi udrzba cyklostezky

o Malo mist, kde se da bezpecné odstavit kolo a zamknout, témér zadné jizdni pruhy pro cyklisty

o motivovat instituce k instalaci drzakl na kola

o Moznost bezpecného uzamceni jizdniho kola po mésté. Zejména na prestupnich mistech na verejnou

hromadnou dopravu (Hlavni nadrazi). Systém sdilenych kol. vyuZiti cyklokoncepce, kterou mésto ma!
Zabezpeceni nejvytizenych cyklistickych tras na kazdodenni dojizdéni! (Bynov - Podmokly) !
Na cyklostezce bych vybudovala néjaké verejné zachodky
Naprosto schazi rozumna moznost pustit déti po mésté na kole, v okoli knihovny a zdmku je prostredi
pro toto skvélé, ale smér ZUS nebo DDM v POdmoklech - naprosto neredlné, fesime pouZivanim
kolobézek nebo u mladsich déti s kolem po chodniku (ndbZeZi pod feratou). Navic u $kol a ZUS chybi
moznost parkovani kol, prestoze gkolni dvory by to snadno umoznit mohly. ZUS ma vibec ponékud
"hororovou" budovu pro prakticky Zivot zhlediska dopravy a organizace, dvefe jsou prakticky
neprekonatelnou prekazkou nejen pro déti s kolobézkou, ael i pro doprovazejici rodice ¢asto vezouci
mladsi dité v kocarku, kocarky nebylo kam rozumné umistit, kdyZ sourozence odvadite do nejvyssiho
patra, pouziti a parkovani kol je Uplné nemoziné, neni ani misto, ani k ¢emu uzamknout. U blizkého
magistratu by snad moznost byla (ale predstava spéchajicich déti proplétajicich se parkovistém
nejkratsi cestou k ZUS neni zrovna lakava) nebo na proté&jim $irsim chodniku u $koly femesel umistit
stojan? K labské cyklostezce - "nastupni" silnicni Usek, kterym se musi projet od nadrazi v Pripefi po
zaCatek "opravdové"cyklostezky, je skutecné nebezpecny vzhledem k chybéjici krajnici silni¢ky, ktera
tady doslova hrani¢i s prudkym svahem do Labe. Pro dospélého jisté zvladnutelné s trochou
pozornosti, ale tady se mijeji rychlejsi cyklicté s rodinnymi vypravami nebo i celé skupinky cyklist(,
ktefi nejsou na tak strmy okraj pripraveni - ato za plné silni¢ni dopravy predjizdéjicich a jesté treba se
mijejicich aut. Neslo by tu néjak silnici rozsifit, zpevnit, olemovat zabradlim a idedlné poustét
automobilovou dopravu na semafor jednosmérné, alespon v sezoné? Podobné ostry prechod
cyklostezky rovnou do srdzu a vody je na useku cyklostezky mezi podjezdem Zelezni¢niho mostu u
Marianské louky a podjezdem "dalni¢niho" mostu. Sice se tu cyklisté nepotkavaji s auty, ale déti
uhanéjicich na odrazedlech i kolech tu potkdavdam zastupy a je obdvam se jen otdzka casu, kdy to
nékteré z nich v zatacce "nevybere". Mam na mysli kratky Usek v blizkosti mista, kde Ploucnici
prekondava také néjaké potrubi. Jsou tu asi 2-3 metry, kde je pod hranou zpevnéné cesty rovnou spad
do feky,kratké zabradli by jisté branilo potenciondlnimu nestésti.

o Nedostatek cyklistickych pruhl v ramci bézné silni¢ni dopravy. Nemoznost bezpecné cyklistické trasy z

Bynova, Kamenické, Zelenic a velkych sidli$t na stavajici cyklotrasy. Nulové prejezdy pro cyklisty v

Déciné.

nedostatek lavi¢ek a odpadkovych kost - napt. Kaufland-Benesov, Tyrtv most-Usti

nedostatek stojanl pro odloZeni kola

Nejsou drzaky na kola, ischovny kol, jizdni pruhy na komunikaci pro kola.

P"ohyb na kole v dopravé ve mésté neni bezpecny. Jejsou mista pro bezpecné odstaveni kol.

parkovisté pro auta

pres mesto barevne oznacit pruh pro cyklisty

O O O 0O O O ©O

Prijezd méstem neni bezpecny, trasy nejsou propojené, mald angaZovanost mésta, nizka podpora a
propagace. Nedostacujici bezpecné odstaveni kola (odcizeni, ¢i poSkozeni kola o nevhodné stojany),
nedostatek stojana.

Sit cyklostezek po mésté&, parkovani u kol

vic stojand na kola po mésté
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o vice "parkovacich" mist pro kola

o Vic by mohlo byt oznacené cyklistické cesty na silnicich

o Vice cyklostojantll na rliznych mistech mésta

o vice mist na odloZeni kola

o vice moznosti bezpecné zaparkovat kola ve mésté

o vice smérovek a oznaceni

o vice stojanl na kola, hlavné u gymnazia pro zZaky, zajistit lepsi bezpecénost

o vybudovat cyklistické jizdni pruhy a odstavné plochy, kde si kolo m{izu zamknout

o  z4dné misto pro pohyb cyklistl ve stfedu mésta, Grady a instituce nemaji moZnost bezpecného ulozeni
kol.

KOZi DRAHA

o Cyklostezka misto Kozi drahy

o cyklostezka misto kozi drahy

o Cyklostezka misto Kozi drahy.

o Viccyklostezek, napf. z Kozi drahy.

o  Cyklisticka stezka - smér Teplice (Kozi draha)

o Dobra by byla cyklostezka z Kozi drahy. Obtiznd dostupnost cyklostezky na Zleb pfi cesté s détmi z
naseho bydlisté pres mésto.

o Doporuduji pfebudovat nevyuzivanou Zelezni¢ni trat "kozi draha" na cyklostezku.

potkat cyklistu na Teplické ulici je katastofa, v nékterych castech je ulice Uzka a cyklisté brzdi dopravu -
feseni Zrusit Zeleznici tzv. Kozi drahu a misto ni postavit cyklostezku
Misto nepouzivané Zeleznice (kozi drahy) vystavit cyklostezku.
Vzhledem k nasemu bydlisti jsme PRO vybudovani cyklostezky misto Kozi drahy, poté by nase rodina
kola vyuzivala i na cestu do prace. Cesta na kole Teplickou ulici je peklo.
Ztizeni cyklostezky misto tzv. Kozi drahy
zfizeni cyklistické stezky smér lokalita Bynov
Ze Zelezni¢ni traté "Kozina" vytvofit cyklostezku. Co nejrychleji realizovat lavku pro pési a cyklisty k
Zelezniénimu mostu a napojit na cyklostezky
Vyresit, jak se bezpecné dostat na kole z Bynova do mésta.
cyklostezka do Bynova misto Kozi drahy
Chybi cyklostezka smér Teplice. S malymi détmi se nedd po Teplické na kolech dojet na soucasné
cyklostezky.

o Dobra by byla cyklostezka z Kozi drahy. Obtiznd dostupnost cyklostezky na Zleb pfi cesté s détmi z
naseho bydlisté pres mésto.
Malo cyklostezek a Spatné napojeni na né z Bynova
prosim o cyklostezky pres Décin, Teplicka ul po chodniku, staci cerbena ¢ara na chodnicich, lavka pres
zelezni¢ni most Dé¢in Podmokly
v centru mésta nejsou znaceny cyklistické stezky-kolem nadrazi, tesca apod,ani smérem Bynov
Vybudovat cyklostezku do Bynova - misto koleji, jizda na kole po Teplické ulici je vrazedna
Vybudovat yklostezkuyklostezku podmokel do Jiloveho (namisto evyuzivane zeleznicni rahy)

OSTATNIi ODPOVEDI

Ano, lanovku z cyklostezek do kopct okolo:))) ...a dom

Celkem spokojenost

Cyklisté by méli byt vice penalisovani a za jizdu mimo cyklostezky a silnice
Cyklisté jezdi po chodnicich.

cyklisté jsou arogantni a jezdi po chodniku

0O O O O O O

Cyklisti na silnice nepatri, maji cyklostezky
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cyklostezky jsou ve velmi dobrém stavu.

Cyklisty bych pfisnéji trestala za to, ze nemaiji reflexni prvky
dobré, ale ¢ekam na lavku pres Labe

dostacujici

jezdim malo a jen v okoli zamku

jsem spokojena

Krdsna stezka na Bolétice

Lepe prumerna

mely by jezdit po cyklozteskach

Méné cyklostezek - zbytecné investice. Co mame, staci.
méné cyklostezek omezuji dopravu

0O 0O 0O 0O O 0O 0o o 0 o o o

Mésto Décin mavypracovany cyklogenerel, ten vsek neni napliiovan, ani k nému neexistuje akéni plan,
ac jej vedeni mésta slibovalo. Za druhé: V Déciné vznikaji jednosmérky a az na vyjimky v nich neni
umoznén obousmérny provoz cyklistl. Jizda cyklistd méstem se tak postupné komplikuje. Za treti:
Mésto vyuZiva jen sporadicky dotacni tituly na cykloopatfeni ve srovnani s jinymi mésty. Za Ctvrté:
Cyklokoordindtor mésta Ing. Vesely je neviditelny. Za paté: Décin je ¢lenem asociace cyklomést, avsak
velice pasivnim. Za Sesté: Cyklokoncepce Décina nema ve vedeni mésta Ci radé mésta zadného
zastance, ¢imzZ se z ni stava mrtvy dokument, za rozdil od fadyjinych koncepcnich materiald. Za sedmé:
Byla vytvorena pracovni skupina pro cyklistiku, ale o jeji ¢innosti neni nikde zadni zminka. Za osmé: Pfi
vyznamnych investicich na Uzemi Décina nebyly brany do Uvahy potreby cyklistll (pfikladem jsou inv.
akce Revitalizace sidlisté Breziny a Vilsnicka spojka). Jedinou akci, ktera vykazuje urcity pozitivni vyvoj
ve prospéch cyklistl je zasluhou méstského architekta pouze lavka pfi Zelezni¢nim mosté pres Labe a
to je s ohledem na padesatitisicové mésto, kterym prochazi Labskd cyklostezka a Ploucnicka
cyklostezka, zoufale malo. Staci se podivat co délaji ve prospéch cyklodopravy jind mésta, aby vynikla
pasivita Décina (Praha, Olomouc, Jihlava, Otrokovice, Unicov, Pferov a dalsi mésta).

Nedovolit cyklistim vjezd na béZnou vozovku

nepouzivame

Netlacit zbytecné cyklisty do normalniho provozu(zuzovani pruhu, pro vystavbu cyklostesek je

(@)

nebezpecné a nezodpovédné vici cyklistim i fidi¢im)

nevyuzivam

odklonit cyklisty se silnic

Penalisace cyklistll za jizdu po chodniku.

po cyklostezkach jezdi cyklisté velmi rychle a neberou ohledy na chodce,déti,psi....
podminky pro cyklisty jsou dost Spatné

povinné mit zvonek

pro mé dostatek cyklostezek

prosadit dobre fungujici sluzbu rekola.cz i v Decine

prijemné stezky, spokojenost

PrizpUsobovat stezky i pro inline brusle

rada bych jezdila s dcerou na cyklostezku, ale bez nosice na auté je to ze Zelenic nemozné
rekla bych Ze u nas cyklostezky funguji celkem dobre

o O 0O 0O O 0O 0O oo O O o0 o

S malymi détmi na silnici nesmim, abych dojel na cyklostezku, musim jet autem. U cyklostezek neni
kde parkovat, hlavné pri pékném pocasi.
Stav a silnic strasny

O

ukaznit

V Bfezinéch je druha nejdrazsi cyklostezka v Cesku. A je to jen sotolina v lese. neda se jezdit na bruslich
jen na kole. Tohle mésto je jen vtip

Vice kontrol cyklistl, hlavné povinnost nosit helmu

Vice vyzadovat po cyklistech, aby dodrzovali pravidla silni¢niho provozu.
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o Vodorovné znaceni cyklostezek v centru je rozmazano natolik, Ze neni vidét. Mnozi cyklisté nevédi,
kudy maji jet, a tak ¢asto blokuji dopravu, a to i chodniky, na TyrSové mosté a v ulici TyrSova.

vymezeni dopravniho pasu na silnici pro cyklisty

vymezit trasy pro cyklisty

zlepsit znaceni cyklistickych stezek na verejné komunikaci

zrusit cyklostezky

zakazat I!!

O O O O O O

zvelebovat okoli cyklostezek, vice lavicek
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Nameéty k pési dopravé
STAV INFRASTRUKTURY

X Absence pfimého napojeni hlavni nadrazi - Décin | (zméni nové planovana lavka pro pési a cyklisty).
Neodpovidajici stav (poskozeny povrch) chodnikl v centralni Casti mésta. Nevhodné vedeni pési
dopravy v oblasti autobusového nadrazi (nutnost zdlouhavého obchazeni). Nedostatecna bezpecnost
na pésich trasdch vedoucich skrze méstské parky (zejména park u OD Albert, Podmokly; kriminalni
aktivita).

X Bylo by potieba opravit cestu ze Zelenic na Letnou za kapli. Je tam jen panelovd cesta, kde vééné stoji
voda a blato, $patné osvétleni. Denné tam projde mnoho lidi i cyklistd.

X Castéjsi stiihani vétvi strom0 a krovi, které zasahuji do chodniku

X dokondit opravy v Podmoklech, rozkopané chodniky, nechavaji po dokonceni pisek na dlazbé naproti
nadrazi u pekarny

X Horsi situace kvali rozkopnemu méstu, jsme nuceni chodit po silnici a slozite obchazet svou trasu.
Naroc¢né zejména pro matky s kocarky.

X Hrozny stav chodnikl v celém mésté, v Boleticich nejsou ndjezdy pro vozickare

X chodnik vedouci po nabfezi je v katastrofdlnim stavu

X Chodniky a ulice na Komenského nameésti jsou v hrozném stavu!l!

X Chodniky jsou na hodné mistech v katastrofalnim stavu

X Chodniky jsou na vétSiné mist ve mésté v dezolatnim stavu.

X chodniky na hodnémistech v katastrofalnimstavu

X chodniky opravit

X chodniky pllené - cyklista, chodec

X Chodniky v centru mésta staré desitky let,navic v roce 2018 opravované asfaltem ???

X Chodniky v lepSim stavu,né vSude tomu tak je.

X Jsou v Zalostném stavu chodniky tfeba KresSice - Boletice.

X Kamenicka ulice pfechod u zastavky Kamenicka z jedné strany pfistupny pouze po schodech, nestastné
reseni pro staré lidi a maminky s kocarky

X Kvalitnéjsi chodniky.

X Lepsi chodniky

X lepSi chodniky

X lepsi stav chodnikd

X |epsi stav chodnikd a zabezpedeni pfechodl pro chodce

X Meésto je velmi Spinavé a zaprasené, chdit pésky byva velikym utrpenim. K tomu Spatny stav chodniku!

X na"novém" mosté je to pro pési hnus

X Na Teplické od divadla do Bynova by bylo dobré, kdyby u nékterych domU nebyl bordel (odpadky, psi
vykaly) a chodniky byly v lepsim stavu nezZ jsou.

X Nejhorsi chodniky které si Ize predstavit pravé buduje mésto okolo nového parkovisté v misté naseho
bydlisté = Bfeziny 184, Bfeziny 58, 57 = zde se vibec nepodita s tim, Ze by Zena mohla nosit byt jen
mirné zlizené podpadky. Nicméné i chlize v teniskach je po tomto novém chodniku velmi nepfijemna.

X Neprlchozi chodniky

X neschudny chodnik v Zelenicke ul. za deste

X nutna oprava chodnikl, v kaZzdé druhé dife se mi zasekne kocar

X Nutné opravy chodnik(!

X nutné opravy chodnikl---napfriklad u kokosu

X neupravené chodniky

X opavit chodniky, zejména ulice Prokopa Holého je v Zalostném stavu

X Oprava a Udrzba chodnik

X oprava a Uprava chodnikd
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X Oprava chodnikovych ploch, zvyseni bezpeénosti prechodd pro chodce - osvétleni, zvysené prechody

apod.

X Oprava chodnikd

X oprava chodnikll krdsnostudenecka - zni¢eny pfi rekonstrukci vozovky

X Oprava chodnikd, aby se lidem chodilo l1épe a nebali se vyvrknutych kotnika.

X opravené chodniky

X opravit cesty na Kvadrberku,klikatice nahoru

X Opravit chodnik

X opravit chodniky

X Opravit chodniky - zvlasté ty pokryté asfaltem.

X Opravit chodniky po teplické ulici.

X opravit chodniky, ¢asto chybi najezdy pro kocarky i u novéjsich prechodU, s koCarkem se obecné po
mésté chodi velmi Spatné

X opravit chodniky, nedélat pfechody hned za kfiZovatkou

X Opravit chodniky.

X opravit chodniky...

X Opravit rozbité chodniky a vybudovat bezbariérové pristupy.

X Opravit ulici Lesni cesta

X Opravit vymoly, |épe zviditelnit prechody.

X Opravovat chodniky (viz Bynov); pokud to jde, zfizovat nové cesty (staci tfeba jen zpevnéné, nemusi se

hned betonovat) mimo silnice jako dopravni alternativa pro cestu do centra (napf. podél potokl -
Jilovsky

X opravy chodniku,napriklad u kokosu je chodnik dlouhé roky v rospadu a chize i jizda s koc¢arem je
velmi vyzivna

X Opravyt chodniky

X po dlouhych letech se opravuje chodnik na Délnické ulici, pfestoze byl v poho... . Ale chodnik od kina
Snéznik k Albertu je desitky let v dezolatnim stavu a nikdo neresi

X po nékterych chodnicich se opravdu neda chodit

X Podobné jako silnice. Chodniky jako po valce, Spina a prach (kromé centra). KdyZ kolem Vas projede
auto, je to o uduseni. O opravu panelky za kapli (cca 100 m) jsem prosil starostu pred 15 lety. Nesviti
tam svétlo, v zimé laguna vody a spoje panelll znemoznuji chizi. O jizdé koc¢arkd ani nemluvé. Tenkrat
na to pry nebyly penize. Dodnes se tam nic nezménilo. Prosim, zkuste ji opravit. Nemusi to byt
honosna dalnice. Chodi tam dost lidi véeho véku ze Zelenic na Strari atd. Je to jedina krasna cesta do
Podmokel. U chodnikli obecné postradam zelen chranici pfed prachem i provozem. Pfechody pro
chodce a semafory — kratké casové intervaly na prechodech. Chudaci déti nebo dlchodci. U semafor(
by byly vhodné inteligentni prvky... Ve mésté chybi relaxacni péSi zéna BEZ AUT. Podmokly se
modernizuji zplsobem vymény asfaltu za kdmen. Proc je neozelenite a auta nevyhodite? Atd.

X prechod pro chodce na Masarykové namésti, ktery by korespondoval se zastavkou MHD, Bfeziny

prosly revitalizaci, ale byl si nékdo fyzicky projit cestu ze sidlisté na MHD zastavku?? Misto pro prechod

by mélo byt to nejkratsi, oviem to zde neplati!

Raisova ulice uZ je dva roky rozkopana, nepfijemné. Nyni zacali opravovat. Snad uz to skonci.

revitalizace ul. Prokopa Holého-3patné se tam chodi pésky

rozbité chodniky

rozpadle chodniky a malo prechodu

silnice,kde neni chodnik,vymoly a poskozena vozovka

Sjednotit povrchovou Upravu (bez asfaltu)

Spatné chodniky

Spatné chodniky (stav)

X X X X X X X X X

Spatny stav chodnikd

Gateway to solutions




X spiSe stavajici chodniky opravovat a nové vytvaret smysluplné a dostatecné Siroké i pro rodiny s
kocarky a vozickare, sjezdy z chodnik( apod.

X Spravit nékteré chodniky, napf. zastavka KreSice Skola, smér Boletice. Udélat chodnik u prejezdu na
starém mésteé - a udélat ho podél silnice aZ ke KfeSice fruta, kde poté uz chodnik zase zacina

X Stav chodniku po Déciné katastrofalni vytvoreni pfechodu pro chodce tam kde Lidé prichazeji

X

stav chodnikd Zalostny, nékde ani nejsou

X

Siroké krajnice silnice Dé&in - Loubi zametat a lépe udriovat, aby se daly vyuZit jako chodnik, pfipadné,
kdyby to Slo, udélat stezku prekladistém.

Udrzované chodniky

uklid chodniku od stfepl a psich exkrement(

urychleni revitalizace v DC 4

I X X X X
(@]
4
5N
==
=
®

uzké chodniky, ¢asto v dezolatnim stavu, z Casti zabiraji popelnice, na hlavni pési trase z podmokel do
décina je na nékolika Usecich problém projet ko¢arkem po chodniku - zejména ulice Na Skfivance

X

V lesoparku pod Kvadrbergem chybi pouli¢ni lampy - nelze jim jit za tmy. Neporadek na chodnicich.
Nékde se stale nachdazeji dlouhodobé neudriované a rozbité chodniky, pfes které sotva projde
dlchodce o berlich ¢i matka s ko¢arkem.

XV podstaté Zadna pési zona v Déciné neexistuje, velky nedostatek oproti jinym méstim. problémem
jsou chodniky ¢asto v dezolatnim stavu. Chybéjici chodnik pro bezpecny pohyb osob po Vilsnické ulici
(velmi mnoho osob dochazi na a ze zastavky CD Vilsnice)

Velmi Spatné chodniky v Bynové i v celém mésté

Vétsi Cistota na ulicich!

Vétsi kvalita

Vice cyklostezek a spravene chodniky!

vsude rozkopané ulice

Zlepsit stav chodnik, véetné jejich Cistoty

X X X X X X X

zlepsit stav chodnik(, zprichodnit mnoZstvi zkratek, Cistota, bezpecnost, syn chodi z domova do Skoly
pésky pres louku - musi si nosit holinky a poté se pfezouva, Mdanesova, V zahradach neprlichodné,
cesta do Skoly Na strani velmi nepezpecné nékolikeré prechazeni, také nebezpecné prechazeni
Sladkova - Csl.armady - Nerudova, hlavni tahy na Letnou, Zelenic, Kamenickou zfidit pojizdné
chodnikové pasy smérem nahoru

X

Zlepsit stav chodnik(. Vylepsit neprehledny pfechod v ul. Obloukovd, co je ve sméru jizdy od
Kauflandu schovany za zatackou.

znic¢ené chodniky v Bynové

zbytecné Siroké chodniky na ulici prokopa holého

zlepseni stavu chodnikd

X X X X

zlepsit na nékterych mistech stav chodnikd
CHYBEJICi INFRASTRUKTURA

X Absence pfimého napojeni hlavni nadrazi - Décin | (zméni nové planovana lavka pro pési a cyklisty).
Neodpovidajici stav (poskozeny povrch) chodnikll v centrdlni Casti mésta. Nevhodné vedeni pési
dopravy v oblasti autobusového nadrazi (nutnost zdlouhavého obchazeni). Nedostate¢na bezpecnost
na pésich trasach vedoucich skrze méstské parky (zejména park u OD Albert, Podmokly; kriminalni
aktivita).

X bolo by pfijemné vybudovat stezky pro pési, aby se nemuselo chodit podél hlavnich tah(

X Cesta z ulice Kosmonautl nahoru do DDM Breziny (pres louku), kam se chodi s détmi, ale musi se s
koc¢arem a ditétem okolo po silnici, kde neni ani chodnik ... Neoficidlni stezka po louce vySlapana lidmi
vede cca naproti Brezinské Skole aZ nahoru a stejné po ni vsichni uz chodi...

X Co nejrychleji realizovat lavku pro pési a cyklisty k Zelezni¢nimu mostu a napojit na cyklostezky
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X Décin- Jilové

I dobudovat chodnik pro pési v Zizkové ulici az do ZOO

X Dodélat uz chodniky

X Chodnik pro péSi od Zelezni¢niho prejezdu na Starém mésté- smér Kresice

X chodnik z Dé¢ina smérem na Martinéves

X ChodnikChodniky podel silnic

X Chodniky v Hornim Oldfichové. (Ani pfi revitalizaci se s nimy nepocita.)

X Chybéjici Usek chodniku mezi Décinem a Ludvikovicemi. 20 metr( je chodec nucen vstupovat do
vozovky, kde je rychlost 90 km/hod.

X Chybi chodnik podél ulice Drazdanska mezi Pripefi a Jallvcim.

X Chybi chodnikové propojeni Décina s Brezinami

X Je dllezZité propojeni obou bfehll mésta, ale také hladkd prichodnost napfi¢ lokalitami, coZ zatim
dobre nefunguje.

X Je tfeba zlepsit bezbariérovost. Pohybu pésich by vyznamé pfispélo zklidnéni motorové dopravy na
Labském ndbrezi. Navrhuji absolutni prednost pésich na vyznacenych prechodech pro chodce. Stéle
chybi v Déciné mnoho km chodnikl. Smutné je, Ze na doplnéni chybéjicich chodnik( neni pamatovano
ani v rdmci revitalizace méstskych ¢asti (dolozZitelna zkusenost z Brezin).

X lavka ptes labe

X lepsi spojeni podmokly-decin (-> uvazovana lavka po zel. moste)

X malo cest pro pesi, mimo hlavni tahy

X Na Vilsnické spojce vedle Lidlu postavit pro chodce nadchod nebo podchod. Tento Usek je velice
nebezpecny pro pési. Nevim pro¢ uz ho RSD nezahrnulo do plani pfi vystavbé spojky. Je to obrovskd
chyba!lll

X Nechavat chodniky a ne vécné vse rozkopavat, vice turistickych tras, obnovit turistické trasy,...

X NEJSOU TADY CHODNIKY! Chodci se mi motaji po silnici. Jak v Bfezinach ,tak tfeba v Boleticich smér
Jilové. Tohle mésto je totalni dira.

X Nemohlo by na mosté pres Zelezniéni trat do loubského ptistavu (Vokolkova ul.) byt umisténo podél
chodniku zabradli nebo madlo v zidce u chodniku? Je to cesta do Skoly, skolek, cesta pro mnohdy
Spatné chodici a nemocné smérem k nemocnici a od nemocnice, presto je zejména v chladnémobdobi
roku bezmala o zabiti, vzhledem k tunelu pod chodnikem cesta namrzd pti sebemensi mlze nebo
vlhkosti a teplotach uz i jen kolem nuly, kdy lidé led ani necekaji. V zimé je chodnik neschidny uplné a
lidé se snazi prochdzet snéhem pfi kraji vozovky po druhé strané, kde byvd navaty. Tento Usek
prakticky nejde obejit, jde o jedinou pfistupovou trasu od zastavky MHD/28.fijna) ke 3skole
(Vrchlického, MS Riegrova, TYlova),pro obéany z okoli Stfelnice cesta k Iékafim v nemocnici.

X Neni zadny chodnik z mésta do Brezin podél hlavni silnici, a tam dost lidi chodi po rano ¢i po veceru a
nejsou vibec vidét.

X Pesilavka na zeleznicnim mostu.

X po nabrezi nehezkd cesty pésky, vyresi lavka pfi zel. mosté

X podporuji zamér rozsifeni mozZnosti pési cesty mezi Podmokly a Décinem (nova lavka), co nejvice
oddélené od silnicniho propojeni pres Tyrsv most

X poradne chodniky,a prechody v miste bydliste

X Retardéry, snizena rychlost anebo semafory u vytipovanych prechodll pro chodce (napf. prfechod
cestou z DC 1 ke Kauflandu - zde s ko¢arkem prechazet je o Zivot nebo prechod u Magistratu v DC 1
atp.) V nékterych lokalitdch je prechodl pfFilis mélo, anebo dokonce Uplné chybi - napf. absolutné
nepochopitelné je, Ze u Domova pro seniory na Kamenické ulici chybi prechod !!! Seniofi, ktefi jdou na
zastavku tak doslova hraji vabank...Malo pfechodl je téZ na Litoméfické ulici (pouze 2) a to samé na
Labském nabreZi - u autobusové zastavky chybi prechod, lidé vystoupi a pokud bydli naproti musi
prebihat anebo jit nesmysIné pfes pulku nabfezi na prechod.
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X spojeni dvou brfehl, most pfes Labe v navaznosti na cyklostezku, slibovany zavéseny most pod
Zelezniénim mostem

X Spravit nékteré chodniky, napt. zastavka KreSice Skola, smér Boletice. Udélat chodnik u prejezdu na
starém mésté - a udélat ho podél silnice aZ ke KfeSice fruta, kde poté uz chodnik zase zacina

1 Uplna absence chodniku z Vilsnice k ZS Mal3ovice

XV lokalité KreSice - Boletice pridat alespori 1 prechod pro chodce.Vétsi dislednost pfi kontrolach
parkujicich Fidi¢l u pfechod( pro chodce ( napf. u obchodl, mensi déti nevidi pres auto,jestli néco
jede!)

XV podstaté zadna pési zona v Déciné neexistuje, velky nedostatek oproti jinym méstdim. problémem
jsou chodniky ¢asto v dezolatnim stavu. Chybéjici chodnik pro bezpeény pohyb osob po Vilsnické ulici
(velmi mnoho osob dochéazi na a ze zastavky €D Vilsnice)

X Vic chodnikd

vice chodniki a prechodl

X

X Vice prechodl - tfeba u nds v Boleticich jsou jen 2, u Skoly a skolky Uplné chybi a dokonce kondi
chodnik a naproti pres silnici neni zadny, jen tam parkuji auta (kfizovatka Pfimé a Borovského)

X vice pécich stezek

X zlepsit stav chodnik(, zprichodnit mnoZstvi zkratek, Cistota, bezpecnost, syn chodi z domova do Skoly
pésky pres louku - musi si nosit holinky a poté se prezouva, Manesova, V zahradach neprichodné,
cesta do Skoly Na strani velmi nepezpecné nékolikeré prechazeni, také nebezpecné prechazeni
Sladkova - Csl.armady - Nerudova, hlavni tahy na Letnou, Zelenic, Kamenickou zfidit pojizdné
chodnikové pasy smérem nahoru

X vybudovani zpevnénych cest prfes zelena mista - cesty neni potfeba hledat, jsou jiz nékolik let
vyslapany, Uprava chodnik( -povrch a dodrzovani zaklad( hygieny pro majitele psu

X vybudovat pési zénu na L bfehu mezi mosty v¢. cyklostezky, vykoupit ¢asti pozemkd podél Jilovského
potoka pro pési od Ov¢i lavky a7 k CPosté

X Zprovoznit chodnik od kFizovatky Rudolfova-Na Vyhlidce. Ridi¢i zde jezdi jak dobytci a déti nemaji
zadny chodnik kam pred nimi utéct. Denné mi zde chodi do skoly a bojim se o né.

X Zrusit souté? o lavku pro pé$i u zelezniéniho mostu a vyhlasit novou. Clovék co to posuzoval je bud’
idiot, ignorant, nebo uplacenej. Décin je historické primyslové mésto a takova zriidnost pfece nemuize
byt ve mésté realizovdna. Vytahnout na ulici a bez soudu zastfelit toho kdo schvalil stavbu lavky nad
nakladovym nadrazim. Vypada hrozné a jeji provoz bude tak nakladny, Ze bud sama spadne, nebo se
bude do 20 let predélavat. Realizovat Iépe znacené pfechody pro chodce ve mésté. Doplnit lavku pro
pési u mostu a kruhového objezdu u lidlu. Lidi tam nékdy pobihaji jako ovce. A pfipadné tuhle lavku
protahnout az k autobusovému nadrazi, vyrazné by se zkratilo spojeni na novy most pro pési a lidi pres
nadrazi. Naridit vyhlaskou noseni reflexnich paskl i ve mésté.

X Zfidit chodnik na Starém mésté od Zeleznicniho prejezdu smérem do KreSic. Lidé zde casto chodi
pésky.

BEZPEENOST PESiCH

X Absence pfimého napojeni hlavni nadrazi - Décin | (zméni nové planovana lavka pro pési a cyklisty).
Neodpovidajici stav (poskozeny povrch) chodnikll v centralni ¢asti mésta. Nevhodné vedeni pési
dopravy v oblasti autobusového nadrazi (nutnost zdlouhavého obchazeni). Nedostatecna bezpecnost
na pésich trasach vedoucich skrze méstské parky (zejména park u OD Albert, Podmokly; kriminaini
aktivita).

X bezpecnost chodcl - vice svételnych pfechod(, hl. na frekventovanych silnicich p¥. Teplicka ul., u hl.
nadrazi, na Masarykové nam. apod.

X Bezpecnostni situace pfi priichodu Podmokly po setméni

X

dat prechody mimo kruhové objezdy
X ddvat na sebe pozor, neznamena, Ze kdyzZ jsou chodci, Ze maji vSude prednost.
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chodci by mohli zacit koukat kolem sebe..nemaji absolutni prednost, jak si mysli..
chodci malo poutzivaji reflexni prvky

Chodec na prechodu neni Blh!

Chtélo by to vic osvétlenych prechodu.

X X X X X X

mame krasné mésto, upravené, problém lokalit Podmokly, kde chodi ma dospivajici dcera sama a

podchod u Lidlu, kde chodi z tenisu. Potfeba fesit neprijemné osoby v blizkosti nadrazi a Prokopa

Holého, pfed Kordlem, v parku u Alberta - ob¢ané pod vlivem drogy nebo alkoholu, nebezpecni,

agresivni.

X Na Vilsnické spojce vedle Lidlu postavit pro chodce nadchod nebo podchod. Tento usek je velice
nebezpecny pro pési. Nevim pro¢ uz ho RSD nezahrnulo do plan pfi vystavbé spojky. Je to obrovska
chyballll

X nékteré pési cesty jsou veler/v noci neosvétlené - snizena bezpecnost, napf. pfistupy na Novy most

X Nemohlo by na mosté pres zelezniéni trat do loubského pfistavu (Vokolkova ul.) byt umisténo podél
chodniku zabradli nebo madlo v zidce u chodniku? Je to cesta do Skoly, skolek, cesta pro mnohdy
Spatné chodici a nemocné smérem k nemocnici a od nemocnice, presto je zejména v chladnémobdobi
roku bezmala o zabiti, vzhledem k tunelu pod chodnikem cesta namrza pti sebemensi mlze nebo
vlhkosti a teplotach uz i jen kolem nuly, kdy lidé led ani necekaji. V zimé je chodnik neschlidny Uplné a
lidé se snazi prochazet snéhem pfi kraji vozovky po druhé strané, kde byva navaty. Tento Usek
prakticky nejde obejit, jde o jedinou pfistupovou trasu od zastidvky MHD/28.fijna) ke Skole
(Vrchlického, MS Riegrova, TYlova),pro obéany z okoli St¥elnice cesta k Iékaféim v nemocnici.

X Pé&Si by méli byti vice vybaveni reflexnimi prouzky.Prechod pro chodce u kruhového objezdu nad
hypernovou vyjezd smérem na kruhovy objezd pod pivovarem.U tohoto kruhového objezdu je
nedostate¢né osvétleni.Dochazi k osInéni od svétel u kruhového objezdu a na vyjezdu pak v noci
Spatné obleceny chodec je problém !!

X promyslené vysazovani zelené v zastavénych oblastech, ve velkych vedrech castéjsi kropeni silnic,
dikladnéjsi kontroly rozbitych chodnikd a jejich opravy, vyreseni prechodl u Hlavniho nadrazi (mezi
Grandem a prvnim kruhovym objezdem na Labském nabreZi nelze rozumné piejit ulici Csl. mladeze)

X Ulice Brezova je velmi nebezpecna pro déti, které chodi do Skoly, prechod je skoro v kfiZzovatce, neni
zde ani semafor ani zpomalovaci retardéry. Vétsina aut ani détem nezastavi a jezdi nékdy velmi rychle.

X Uvital bych posileni pésich policejnich hlidek v noci i ve dne.

XV Boleticich u Skoly a autobusové zastavky mam strach nechat syna. Proto nejezdi autobusem. Auta se
fiti po Kamenné ul. velkou rychlosti.

XV okrajovych c¢astech mésta Casto nefunguje verejné osvétleni, cesta pro pési po okraji silnice je
nebezpecna

X velice nebezpecné jsou prechody hned za kruhovym objezdem, nebezpecné je to jak pro fidice tak pro
chodce

X Vice bezpecnéjsich chodnikl pro déti

X zlepsit stav chodnik(, zprichodnit mnoZstvi zkratek, Cistota, bezpecnost, syn chodi z domova do Skoly
pésky pres louku - musi si nosit holinky a poté se pfezouva, Mdanesova, V zahradach neprlchodné,
cesta do Skoly Na strani velmi nepezpecné nékolikeré prechazeni, také nebezpecné prechazeni
Sladkova - Csl.armady - Nerudova, hlavni tahy na Letnou, Zelenic, Kamenickou zfidit pojizdné
chodnikové pasy smérem nahoru

X zajistit bezpeci okoli Skol, syn brzy zacne jezdit do Skoly autobusem a mél by chodit parkem u
Hypernovy nejkratsi cestou, bohuZel o bezpecnosti v tomto parku pochybuji a tudiz mu musim
vysvétlovat cestu oklikou, kterd mu zabere mnohem vice casu a vice prechazeni pres velmi
frekventované silnice

XV misté bydlisté:Kamenicka 150, Décin Il, je prechod k zastdvce MHD-konecna autobusu ¢.1. Je velmi

nebezpecény! Nijak zvlast, kromé cedule !pfechod" neoznaceny. Auta se zde fiti z Kamenické bez malé
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ochoty stavét hned na zacatku mésta u prechodu a ven z mésta (Kamenické) ze stejné ochoty zastavit
u prechodu chodci. Prechazeji zde déti a vSichni z obytné zény Kamenicka. Své dité posildm radéji na
prechod ul. Liliova - ze strachu! Upravit tento pfechod na bezpecny je vic nez alarmujici!!!!

VYBAVENI, DOPLNKOVA INFRASTRUKTURA PRO PESi

X Chybi zelen, klidné a bezpecné zdny, chranice chodnikl branici vjezdu automobild, chybi také
prehledné znadeni a co chybi tplné, jsou VYLUCNE PESI ZONY. Jako by to jen bylo prochazet se napf.
podél jilovského potoka ¢i po ldvce pres Labe a nebyt pfi tom otrdven automobilovou dopravou.

chybi odpadkové kose

lavicky v Bynoveé i ve mésté.

Malo lavicek ve mésté a jeho okoli.

malo pésich zon

malo prechodt

malo semaford

malo "sviticich" prechodd, malo zbrzdovacich pruhi pred prechody
Na Starém Mésté nejsou zadné semafory, ani zpomalovaci retardéry.
Nejsou osvétlené viechny prechody, chybi znacky.

Osvétlené prechody

X X X X X X X X X X X X

Podobné jako silnice. Chodniky jako po viélce, Spina a prach (kromé centra). KdyZ kolem Vas projede
auto, je to o uduseni. O opravu panelky za kapli (cca 100 m) jsem prosil starostu pred 15 lety. Nesviti
tam svétlo, v zimé laguna vody a spoje panell znemoznuji chiizi. O jizdé koc¢arkd ani nemluvé. Tenkrat
na to pry nebyly penize. Dodnes se tam nic nezménilo. Prosim, zkuste ji opravit. Nemusi to byt
honosna dalnice. Chodi tam dost lidi vieho véku ze Zelenic na Strar atd. Je to jedina krasna cesta do
Podmokel. U chodnikl obecné postradam zelen chranici pred prachem i provozem. Prechody pro
chodce a semafory — kratké casové intervaly na prechodech. Chudaci déti nebo dichodci. U semafor(
by byly vhodné inteligentni prvky.. Ve mésté chybi relaxacni pési zéna BEZ AUT. Podmokly se
modernizuji zplisobem vymény asfaltu za kdmen. Proc je neozelenite a auta nevyhodite? Atd.

X Prosim lepsi osvétleni prechodll pro pési. Semafory u prechodu pro pési pred budovou hlavniho

nadrazi!
X prehlednéjsi prechody pro chodce

X

Pfechody

X Retardéry, snizena rychlost anebo semafory u vytipovanych prechodll pro chodce (napf. prechod
cestou z DC 1 ke Kauflandu - zde s ko¢arkem pfechdzet je o Zivot nebo prechod u Magistrdtu v DC 1
atp.) V nékterych lokalitach je prechodd pfiliS malo, anebo dokonce uUplné chybi - napf. absolutné
nepochopitelné je, Ze u Domova pro seniory na Kamenické ulici chybi pfechod !!! Seniofi, ktefi jdou na
zastavku tak doslova hraji vabank...Malo prechodl je téZ na Litoméfické ulici (pouze 2) a to samé na
Labském nabrezi - u autobusové zastavky chybi prechod, lidé vystoupi a pokud bydli naproti musi
prebihat anebo jit nesmysIné pres pulku nabfezi na prechod.

X Slysel jsem nékolik Zen, které by chtély vecer (kdyZ déti spi) béhat po cyklostezce, ale boji se, neni
osvétlend.

X Stavebni zklidnénujici prvky (opatreni) na verejnych komunikacich v misté velkého pohybu pésich.

X udélat lavicky

X udélat nové trasy pro turisty

X udélat u nadrazi svételnd semafor ktery se osvédcil , aby lidi nechodili po ulici jako ovce

X Uvitala bych osvétleni vSech prechodu.

XV lesoparku pod Kvadrbergem chybi pouli¢ni lampy - nelze jim jit za tmy. Nepofadek na chodnicich.

Nékde se stale nachdzeji dlouhodobé neudriované a rozbité chodniky, pres které sotva projde
dlchodce o berlich ¢i matka s kocarkem.
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XV okrajovych c¢astech mésta Casto nefunguje verejné osvétleni, cesta pro pési po okraji silnice je
nebezpecna

vice informacnich ceduli o tom, kde se pravé nachazime, rozvoj turistiky

vice lavi¢ek prosim

Vice osvétlenych pfechodd.

Vice prechodt

Vice svételnych prechod.

vice pfechodl a semafor(

vice turistickych cest

vice vyrazné osvétlenych prechodl

vice zelené

Vyraznéjsi osvétleni prechodu

zajistit nové nebo alespon fungujici stavajici osvétleni :-(

Uvitala bych vice prechodd.

Prechody

zavedeni vice prechodu se semafory

zfetelné prechody pro chodce

zvyraznit pfechody pro chodce

Zvysit bezpecnost, opravit chodniky a prechody. Vice semafor(i na prechodech, nasvétleni prechoda.

X X X X X X X X X X X X X X X X X X

zvysit pocet prechodi na hlavnich tazich a zrusit prechody tésné u kruzak(
BEZBARIEROVOST

AZ s koCarkem jsem zjistila, jak obtizné je zdoldvat vysoké obrubniky u chodnik.
bezbariérovost
Hrozny stav chodnikl v celém mésté, v Boleticich nejsou najezdy pro vozickare

X X X X

Je tfeba zlepsit bezbariérovost. Pohybu pésich by vyznamé pfispélo zklidnéni motorové dopravy na
Labském nabrezi. Navrhuji absolutni prfednost pésich na vyznacenych prechodech pro chodce. Stale
chybi v Déciné mnoho km chodnikl. Smutné je, Ze na doplnéni chybéjicich chodnik( neni pamatovano
ani v rdmci revitalizace méstskych casti (doloZitelna zkusenost z Brezin).

X malo bezbariérovych chodnikl - najezdy

X opravit chodniky, ¢asto chybi najezdy pro kocarky i u novéjsich prechodl, s kocarkem se obecné po
mésté chodi velmi $patné

X tedit bezbariérovost komunikaci, napt. prechod 2.polské armady, Riegrova u gymplu atd.

OSTATNi ODPOVEDI

X chodim pssky porad

X Chodnik

X jen na prechodech

X Kozi drahu by mozna bylo mozné obnovit, pokud by na ndmésti Miru byla cedule, kudy na Hlavni
nadrazi, pro posunovani musi kolej stacit ke kfizovatce, tam by bylo fajnu cestu zcela uvonit motorist(
a pésim.

X Lepe zajistit aby auta nejezdili tam kde je pesi

X Na prechodech bez svétel se snazit shromazdit a ne prechdazet v zdstupu.

X Nastésti je tu skoro vse v dochozi vzdalenosti.

X ne

X nemaji absolutni pfednost,to si musi uvédomit...

X nemam

X neohleduplnost fidicl

X neomezovat chodce cyklistickymi stezkami
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X neskdkat do cesty

X

nevim

X

Obcas jezdim autem,mnohem vice vlakem a busem,ale uplné nejvic chodim rad pésky.Divam se jak
jsou znaceny cesty pro chodce.Na rozcestniky umistit tip na vylet pro mimoméstské.

ok

Pesi doprava je podle mne dostacujici.

Dobré

Pési beru spiSe z pohledu fidice, nebot se pésky v ramci mésta tolik nepohybuji a kdyz, nemam nikde

X X X X

problém. Co mé ale tiZi je velké mnoZstvi pfechodl pro chodce. Nejhorsi je to v oblasti MAsarykova
namésti - TyrSovy ulice kdy je 400m 5 prechodl pro chodce, z toho pouze jeden je svételny. Toto
zpUsobuje ve $pi¢kach a pti uzavirce nového mostu napf. z dvodd nehody a pod. problém, nebot
chodci se pohybuji rozcourané a auta a chodci v podstaté zipuji. Pfechod u budovy okresniho soudu by
se dle mého nazoru mél prebudovat a zfidit se pro pési podchod. Pfechod u zastavky TyrSova smér
Tyrsliv most zrusit, nebo doplnit o svételnou signalizaci SYNCHRONIZOVANOU s prechodem u zastavky
v opacném sméru. Problematické se rovnéz ukazuji pfechody u kruhovych objezdd, které jsou pfilis
blizko vyjezdu z kruhového objezdu. Pfedpokladdm Ze jsou dle platnych norem, protoZe to neni véci
pouze Décina, ale jiz nékolikrat se stalo Ze se rozhlizim vlevo jestli nemam dat prednost vozidlu
jedoucim po kruhovém objezdu a auto prede mnou brzdi a pousti chodce. Dopravni nehodu jsem v
této situaci nezavinil, situace to ale neni pfijemna a obtizné se odhaduje s ohledem na reakce fidice
prede mnou.

X Pé&Si by méli byti vice vybaveni reflexnimi prouzky.Prechod pro chodce u kruhového objezdu nad
hypernovou vyjezd smérem na kruhovy objezd pod pivovarem.U tohoto kruhového objezdu je
nedostatecné osvétleni.Dochazi k oslnéni od svétel u kruhového objezdu a na vyjezdu pak v noci
Spatné obleceny chodec je problém !!

X Pé&Si clovék byl v Déciné odsouzen k zaniku uz pred mnoha lety....a dalsi vyvoj to jen potvrzuje.

X Posunuti pfechodl od kruhovych objezdU, které je nebezpecné blizko. Vétsi osvéta o prechazeni
chodcl(chodec nema absolutni prednost). Vétsi iniciativa méstskych straznik( u prechodu - prevence
pro chodce, ne Sikanu fidicd.

X promyslené vysazovani zelené v zastavénych oblastech, ve velkych vedrech castéjsi kropeni silnic,

dikladnéjsi kontroly rozbitych chodnikd a jejich opravy, vyreseni pfechodll u Hlavniho nadrazi (mezi

Grandem a prvnim kruhovym objezdem na Labském nabreZi nelze rozumné piejit ulici Csl. mladeze)

ukaznit

Uprednostnit pohodInou chuzi mestem oproti autum.

V chodniku

viz ¢.2

X X X X X

Zlepsit vyuku a vzdélanost chodcl ohledné pfechdazeni na prechodech - o tom, Ze neplati absolutni
prednost

U

X

Zrusit souté? o lavku pro pési u Zelezniéniho mostu a vyhlasit novou. Clovék co to posuzoval je bud
idiot, ignorant, nebo uplacenej. Décin je historické primyslové mésto a takova zriidnost prece nem(ze
byt ve mésté realizovdna. Vytahnout na ulici a bez soudu zasttelit toho kdo schvalil stavbu lavky nad
nakladovym nadrazim. Vypada hrozné a jeji provoz bude tak nakladny, Ze bud sama spadne, nebo se
bude do 20 let predélavat. Realizovat Iépe znacené prechody pro chodce ve mésté. Doplnit lavku pro
pési u mostu a kruhového objezdu u lidlu. Lidi tam nékdy pobihaji jako ovce. A pfipadné tuhle lavku
protahnout az k autobusovému nadrazi, vyrazné by se zkratilo spojeni na novy most pro pési a lidi pres
nadrazi. Naridit vyhlaskou noseni reflexnich paskl i ve mésté.

X zrychlit revitalizaci,mésto je rozkopané zdrZuje to dopravu
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PRILOHA C. 10 Kartogramy intenzit dopravy z dopravniho
modelu

10.1 Stavajici stav 2018 — automobilova doprava, vozidla za 24 hodin

10.2 Stavajici stav 2018 — nakladni doprava, vozidla za 24 hodin

Gateway to solutions



A4

Plan udrzitelné metské mobility més

VO 4

DOPRAVN|I MODEL MESTADECIN
STAVAJICI STAV 2018

Automobilova doprava
vozidel za 24 hodin

L | 2000 m

Aimsun Next Version: 8.3.0 (2018-09-05 Obbc2bb):
Aimsun Next version

22.02.2019
34
2 ’?Gg
}\( 37 = >
376
e 3
—t

% ';339 379
"5
q

260 _JZZ‘;O 32/
"__‘\—"v 260

"l.,,~

ta

Nen2l? ,
2083
AN 191

- omile
fov by N oy
v

SR

305




A4
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PRILOHA C. 11 Schéma dopravni obsluznosti zemi vefejnou
hromadnou dopravou
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PRILOHA C. 12 Obraty cestujicich v MAD na jednotlivych
zastavkach
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Pocet uskutecnénych nastupl na zastavkach MAD na Uzemi Décina za obdobi fijen 2018.

Pocet Pocet Pocet
Nazev zastavky nastupt Nazev zastavky  nastupl Nazev zastavky  nastupt

Hlavni nadrazi 81705 Tyrsav most 2621 U tabule 846
Myslbekova 59260 Chrochvice 2605 Armex 831
Tyrdova 39219 Zlibek 2572 Desta 819
Masarykovo nam. 30739 Boletice-Skola 2471 Folknare 748
Prokopa Holého 27565 Letna 2458 Lesna 674
U zdmecku 16434 Nebocady 2356 Pod lesem 626
Aut. nadrazi 16110 KreSice-Skola 2323 Loubi,prekladisté 613
Obloukova 15659 Fruta 2233 U pivovaru 524
Zelenicka 13467 Nam.5.kvétna 2121 Velka Velen 446
Vytopny 13431 U pramyslovky 2033 Cechy 430
Kozinova 10452 28.fijna 2025 Vychodni nadrazi 423
Boletice-sidl. 10337 Alusuisse 1959 U hrbitova 409
Boletice-Lid.dim 10286 Horni Oldfichov 1834 U Kaple 345
Breziny 10151 Netex 1736 Folknarska 340
U Skoly 9600 Staré Mésto 1675 Maxicky 338
Liliova 8661 CSPL ugilisteé 1673 Na skluzu 228
Bynov-skola 7687 Krasny Studenec 1633 Slovanka 204
Boletice-Koruna 7480 U pomniku 1524 Vojanova 187
Bynov 7311 Slovanska 1495 Pfiper 180
RUzek 7216 JalGivéi,rozc. 1492 Kamenna 167
Zelenice 7148 B&l3 1438 Kotva 158
Teplicka 6911 Na strani 1349 Dopravni podnik 138
Kaufland 5851 Kovosrot 1306 Lodénice 131
Narex 5334 Labské nabr. 1284 Loubi,l 126
Nemocnice 5151 Pod Nemocnici 1232 U mostu 112
Kamenicka 4650 U divadla 1176 Naradi 94
Zamecky rybnik 4455 Kovérna 1163 Lesni mlyn 92
Posta 4432 Vodarna 1160 Zotavovna 77
Zerotinova 4385 Karned 1141 Podskali 51
Brezova 4154 Natura 1091 Boletice-hrbitov 42
Zatecka 3661 Kolonie 1015 Loubi,ll 41
Libverda 3449 JalGvci 996 Loubi, IV 31
Pivovar 3154 U prejezdu 927 Loubi, Il 13
Kovocas 2973 17. listopadu 907 Bukurestska 9
Bazantnice 2881 Ferox 874 Kosova 5
Husitska 2749 Skrabky 868
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PRILOHA C. 13 Vysledky nehodovosti na izemi mésta

13.1 Pirehled dopravnich nehod
13.2 Prehled dopravnich nehod s chodci
13.3 Prehled dopravnich nehod s cyklisty

13.4 Mista se zvysenou nehodovosti
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PRILOHA C. 14 Vysledky emisnich a hlukovych zatézi
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EMISNI TOK OXIDU DUSICITEHO

[?opravm’ model - HaskoningDI—jV s.r.o., 2019;
Udaje o Zelezni¢ni dopravé - SZDC, 2018;
Magistrat mésta Déc¢in 2019; VUV TGM v.v.i., 2010.
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Podkladova data:

Magistrat mésta D&cCin, © Pispévatelé OpenStreetMap,
VUV TGM, v.v.i.
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Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
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Dopravni data:

SZDC, Cesko-saské pfistavy s.r.o.

Hlukovy model:

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.,

Podkladova data:

Magistrat mésta Décin, © Pfispévatelé OpenStreetMap,
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Petra MARKOVA, Zdengk HEJKAL, Vitézslav KRIVANEK
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Brno, 2019

Mapa reprezentuje ekvivalentni hladiny akustického
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Hlukovy model:

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.,

Podkladova data:
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Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku
(LAeq, 8H [d B])
<=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <
—-=- statni hranice
CZ3 hranice obce D&gin
—— o0sa komunikace
osa zeleznice
I budova, blok budov
vodni tok a vodni plocha
vrstevnice po 20 m
Data: Autori:
Dopravni model: Petra MARKOVA, Zdenék HEJKAL, Vitézslav KRIVANEK

HaskoningDHV s.r.o., Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Hlukovy model: Brno, 2019

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.,

Podkladova data:

Magistrat mésta Décin, © Prispévatelé OpenStreetMap,
VUV TGM, v.v.i.

Popis:

Mapa reprezentuje ekvivalentni hladiny akustického
tlaku produkované individuélni automobilovou
dopravou, lehkymi nakladnimi vozidly, t&éZkymi
nakladnimi vozidly a autobusy v noéni dobé 22 - 6 h.

I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU




HLUKOVA MAPA FASAD BUDOV MESTA DECI

zeleznicni doprava ve dne, stav v roce 2018
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Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku

(LAeq, 16H [d B])

<=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

.,

—-—=- statni hranice
CZ3 hranice obce D&gin

osa zeleznice

osa komunikace
I budova, blok budov

vodni tok a vodni plocha

vrstevnice po 20 m

S-JTSK, Kfovakovo zobrazeni

Data: Autori: Popis: CENTRUM
Dgpravni data: Petra MARKOVA, Zdenék HEJKAL, Vitézslav KRIVANEK Mapa reprezentuje ekvivalentni hladiny akustického I DOPRAVNIHO
SZDC, Cesko-saské pfistavy s.r.o. Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. tlaku produkované osobni a nakladni Zelezni¢ni VYZKUMU
Hlukovy model: Brno, 2019 dopravou v denni dobé 6 - 22 h.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.,

Podkladova data:

Magistrat mésta Décin, © Prispévatelé OpenStreetMap,

VUV TGM, v.v.i
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‘D \_ J
b /
4
- 4
Ead N
- \ /
Va ~., =
" Sy
s g
s .
~
c’.
7
R
-~
P 4
4
.
.
e
7/
s
-
- ”
P -
g
o — L0
'd . "
- - G e 0
— — — 4 ! . -
- Al .
-/‘ -
-
- el .F 4
— — »
— - — — — -
- s
/ e s s T g “w
y L]
4 a? s 4
. 'l »"
> -~
./ o et
-— - N : A x‘
. e o 2
-~ . o
. . . s
" o0
/ i N e
/ ‘ RS
/ A .
7
e R
——— q
P 4 1
./ » \t
- i
/ ¢
y L
7 = L g
y = A\
d R
e
7 °
g Y
7/
) 4 vlg
s ="
-/ ° Y
_/ Le &
e e
-~ ~ EN
o ~— 7
0 [}
L
-
— — - a
/ \
I \
/7 .
- ¢
. -
- “..\- -
V4 N
7
7
/
-
- ”
. o -~ &
RO S T —
.-
s
v
).
i
s
A
—
7/
7/
7
-
B e
! . A
.
| o e, i
g RS )
2
\ v "
- ° e 0
- . -
= ] .
P 7 h N
7 =]
p — — = \" - .
-— - .
_— o
¥ o
‘Q
o S
L34
P A 3
o ¢ - %
o m N
a0
. ’ ‘i
: g
%Y .
s
° ’ .
. a
I 3
‘u ¢ \
.
Al
‘e
*s
1
' i
v
N
.
s
.1
= » a [ |
. .’ -
A
k]
- [ ]
r . o
[} " b
X4 . o
- , N/
® o/ £ = (VO
rlag |“ o £ 4
N LR 7o e, & ° SR LI
3 s g Raten T . 2 X .
a Soap b e* ”‘l‘.‘..: B . o ) v ’ . e /3 e
s ~ v 2an 0 L 0\ s d . e e NS
e e = f':n. ““ < ¢ l'o"":; ode e 4 ? (54 Y/ DA =z
4 S, P - N R TSN RN o0 e fe d 5 | .
R ~, oy, s = By e’ 203 o Sy, b %, =y . N A .
Y e ™ maeg 0 Sag S 9 wdd v o sm AR o @ AN . .o .
° r’Y ‘&"‘g oy *o R G AN R & Y A A e ,' PR L
= s as -
=" o N 1 v “‘ = ""'n '..h.. ."", - 3 "z’q’ =T, e /) o > %, .
o'\$g 4 -.-_‘. ./ - ? 4 §~.. S a%ar,’e . "N ~ . N *, -
- W 8, 9 1] A - L 2% o7 & 4o 0,~“¢:,.{ b4 A RS ~ o . = .
P oy & 25 eja ¢ » X7 =8 5 P A I S « "
e = aff < Taoe W& Rea e ey, .oy
! a s - a 9, - ¢ 3 o o . . .
o AN W 0 Y R Al % -~ %
a 5 . B
. & .N‘ ° \s‘. " K a ° o0 o N N LN
N S z L & %a CIEN . . P 2= R, e < R
- LR 8= St e vy LT R ) . E PO R
Sy Pesmn P a o' 8%, J9e, S0 e RS . N y
AN Tt . . . 2 %0 ‘3 L™ s . O
290, % o had i, Bet a8 % b o o e
."’ Q"\ a% : o Qs
RS TN LA N . BN/
. 7
> / -&’:’. oy n.* B -:' =a ;'.; S e N
p— ::.-o“.\ N = i a ..}..‘.; o
= ey 5 ”\gt .y AL e AT 0 ': » _":¢
= Sk : S T Ml TE
. ° - 5] %0 0 £ ey PB__ 8L = =a g LE S oy
P e I.o[/ S e S % g TS . .~.’§~ e Sy uam
/;\\.c’ == g m N 9, . 55 - q S~ ’, 8% n aoa? goa® B N e
=) ot e = P X4 L Wag N M %0, g YA .
= Sl T e e M55 ¢ Rt 4 N S\ * Y a,pa 9 oY, R
o & = S v ~ - (3 (R - as WSt e g
’ 1 o\eese® b4 = & [ = L O v . Y ’
9% = w 8, of °% gems: = ";
. e LTy SN
. s =3
WA\ - 5 alb,
PO B = =
«
2 o W
o -
\d -
‘. ni’s
5 .” .
o7 % L
AR
3 - °F e .
.Y s 7 = g
- o . 2K
N A
-
< .
- 4
. .
P TS
bpn
P
2
A=
A
-
g -
“
N
., )
-
\O
&\
. 3
ot
i L)
-
4
. e \
> ‘ o
AR LR
' 3
>
o I
o @
-, .".-
."'--v
N (3
) x
Ut
e NG 5 N
28y s
"
| PR
)
4
LA
“ -
3 | -
. e
DD
2
.
S
Se
.
= 5 oo s
o ) R
. -
\d -
-
- .
D ICREN
. i
’ N -~
\
A
LUCHPY PRTS PR
LTy T4 N
> " ~ e
N /7,
Twen S
R SRS ] ‘
-~ . ’
- Y L
R
.
-
\S
Q
8 o @
s S
7 R
LN} CY . -
o puic g ® [
'S e, TEELTL S
« =%

Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku

(LAeq, 8H [d B])

<=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

—-—=- statni hranice
CZ3 hranice obce D&gin

osa zeleznice

osa komunikace
I budova, blok budov

vodni tok a vodni plocha

vrstevnice po 20 m

S-JTSK, Kfovakovo zobrazeni

Data: Autori: Popis: CENTRUM
Dgpravni data: Petra MARKOVA, Zdenék HEJKAL, Vitézslav KRIVANEK Mapa reprezentuje ekvivalentni hladiny akustického I DOPRAVNIHO
SZDC, Cesko-saské pfistavy s.r.o. Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. tlaku produkované osobni a nakladni Zelezni¢ni VYZKUMU
Hlukovy model: Brno, 2019 dopravou v no¢ni dobé 22 - 6 h.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.,

Podkladova data:

Magistrat mésta Décin, © Prispévatelé OpenStreetMap,

VUV TGM, v.v.i




