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NAZVOSLOVI

« Verejny prostor je nezastavéné misto, které je volné a bezplatné pFistupné viem
lidem Kk vefejnému pouzivani. Odehravaji se v ném spoleCenské aktivity, plni
zpravidla funkci dopravni i pobytovou.

« Verejné prostranstvi je zejména namésti, trzisté, komunikace, park a vefejna zelen,
jakoz i dalSi prostory pfistupné kazdému bez omezeni (vyjime¢né s asovym
omezenim).

e Pobytovad funkce ve fFejného prostoru zahrnuje predevsim spoleCenské aktivity
slouzici k setkavani a komunikaci lidi, pfipadné jejich odpocinku a volno¢asovym ¢i
pracovnim ¢innostem ve vefejném prostoru.

« Dopravni funkce ve Fejného prostoru zahrnuje pfedevsim pfepravu osob a zboZi a
s ni spojené c&innosti a opatfeni, jejich forma velmi zavisi na intenzité a skladbé
jednotlivych druhli dopravy v daném misté.

e Sdileny prostor je vhodné usporadani vefejného prostoru, ve kterém je primarnim
cilem dosazeni dobrovolné zmény chovani vSech Gc¢astniki provozu tak, aby byly
zrovnopravnény vsechny druhy dopravy (zdroj: Hans Monderman).

« Extravilan je nezastavéna Cast obce, resp. nezastavéna &ast jejiho katastralniho
azemi.

e Intravilan je souhrnné oznaceni pro zastavéné plochy obci, popfipadé pro zastavéné
plochy a plochy uréené k zastavbé.

e Vozovka je d&ast pozemni komunikace urCena predeviim pro jizdu vozidel,
ohrani€end zpravidla vodorovnou dopravni znackou ,vodici ¢ara“; kde tato znacka
vyzna¢ena neni, je vozovka ohrani¢ena krajnici anebo jinym optickym nebo
stavebnim prvkem.

e Hlavni dopravni prostor (dale také HDP) je Cast prostoru mistni komunikace,
u komunikaci funk&nich skupin A, B a C s postrannimi obrubniky vymezena vnéjsSim
okrajem bezpecénostniho odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikd
vymezena Sifkou mezi vodicim anebo zachytnym bezpeénostnim zafizenim, u

~rv

komunikaci bez téchto zafizeni vymezena Sifkou koruny komunikace.

e P¥idruzeny prostor (dale také PP) je ¢ast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim
dopravnim prostorem a vnéjSim okrajem prostoru mistni komunikace (uli¢ni ¢ara
apod.) Je vyuzivan zejména bezmotorovou dopravou, resp. dopravou v klidu (CSN
73 6110).

» Cyklisticka trasa (nebo téZ ,cyklotrasa“) je smérové znaceny prijezd Uuzemim, ktery
usnadnuje cyklistam orientaci, pfiéemz neuruje dopravni rezim (trasa muize byt
vedena jakymkoliv zemim, tj. po vSech pozemnich komunikacich i mimo né, kde je
provoz cyklistl dovolen, resp. kde neni zakazéan).

* Integra €ni opatfeni (integrace) je soubor dopravnich opatfeni, kterd maji zajistit
bezpe€ny spolecny pohyb s ostatnimi uZivateli pomoci vhodného zvyraznéni
prijezdu jizdnich kol. Mezi integracni opatfeni se pocitaji cyklopiktokoridory a
cyklopruhy, které vramci jednoho dopravniho proudu prerozdéluji spole¢nou cast
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hlavniho dopravniho prostoru (Cast vozovky vjednom sméru) a déle sem patfi
vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (dale také VJP), to vSe vjednosmérné Ci
obousmérné komunikaci.

o Piktogramovy koridor pro cyklisty (nebo také ,cyklopiktokoridor) vhodné
podkresluje doporuceny bezpecny a plynuly prdjezd cyklistd danou komunikaci,
pfi zachovani dostate¢nych bezpecnostnich odstupl. Je vyznacen pfislusSnym
vodorovnym dopravnim znacenim ¢. V20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty",
sloZzenym z piktogramu cyklisty a smérového znaku.

o Cyklopruh (ochranny pruh pro cyklisty) je jizdni pruh, jehoz &ast oddélena
pfislusnou dopravni znac¢kou podélné ¢ary preruSované, slouzi k uziti pfedevsim
cyklistim jedoucim v jednom sméru a jizdnim proudu za sebou a podle okolnosti i
s jinymi vozidly. Na tento jizdni pruh pro cyklisty smi fidi¢i ostatnich vozidel vjet
v podélném sméru rovnéz tehdy, neni-li pfilehly jizdni pruh pro tato vozidla
dostatecné Siroky; nesmi pfitom ohrozit ani omezit cyklisty.

o Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty vHDP  je ¢ast vozovky uréena predevsim
pro provoz cyklisti a oznacena dopravni znac¢kou €. IP20 ,Vyhrazeny jizdni pruh®.

e Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji Cast, kterd je sloZena z vice
jizdnich pruh pro cyklisty.

e Segregacni opatfeni (segregace) / chrdn éné opatfeni je soubor opatieni resp.
fyzického usporadani, ktery méa zajistit v co nejvétSi mife oddéleni provozu od
ostatniho (napf. stezky a pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru apod.) a ktery ma
zajistit vytvorfeni zakladni sité tzv. ,chranénych” cest, resp. cyklotras. Segregace ma
zpravidla vyznam pro rekreaci €i pIni UCely vySSi ochrany a bezpecnosti cyklistd,
v nékterych usecich muze byt doplnéna integracnimi prvky.

o Pas/ pruh pro chodce je ¢ast pozemni komunikace uréena pro pohyb chodct.

o Pé&s pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urena pro
spole¢ny pohyb chodct a cyklistu.

o Stezka pro cyklisty (C8) je pozemni komunikace nebo jeji Cast urena
predevSim pro provoz cyklistll a vyznacena pfisluSnou dopravni znac¢kou (€. C 8a
.otezka pro cyklisty*).

o Stezka pro chodce a cyklisty (C9) je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena
pro provoz chodcu cyklistd a vyznacena prislusnou dopravni znackou:
= v pfipadé spole¢ného pasu pro provoz chodcl a cyklistd ¢. C 9a ,Stezka pro
chodce a cykKlisty" (dale uvadéno se spolecnym provozem),
= vpfipadé oddéleného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/padsu pro cyklisty
znackou C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty* (dale uvadéno s oddélenym
provozem).

o Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7+E13) je pozemni
komunikace nebo jeji ¢ast urend predevsim pro provoz chodcu, ve kterém je
povolen provoz jizdnich kol, avdak za podminek, Ze cyklisté nesmi ohrozit chodce
(vyznacena pfisludnou dopravni znackou ¢.C7a ,Stezka pro cyklisty* +
dodatkovou tabulkou E13 se symbolem jizdniho kola a textem ,VJEZD
POVOLEN"). Jedna se v podstaté o liniovou obdobu pési zény s povolenym
vjezdem jizdnich kol.
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o Komunikace s vylou €éenym provozem motorové dopravy (B11l) je pozemni
nebo UcCelovd komunikace (v€. lesnich, polnich & vnitroarealovych cest), ve
kterych je vylouCen provoz motorovych vozidel a oznacen pfislusnou dopravni
znackou €. B11 ,zakaz vjezdu motorovych vozidel“.

Sdruzeny p fechod pro chodce a p Fejezd pro cyklisty slouzi k pfiénému prekonani
vozovky spole¢né pro chodce i cyklisty a zpravidla vzajemné propojuje pferusené
stezky pro chodce a cyklisty se spolenym provozem v kfizeni €i kfizovatce.

SEZNAM ZKRATEK:

MMD
GIS
CT
DZ
EV
KCT
MUK
OK
MHD
TV
VD
ul.
PD
PB
LB
BB

Magistrat mésta Dé&cin
geograficky informacni systém
cyklotrasa

dopravni znaceni

mezinarodni cyklotrasa Eurovelo
Klub ¢eskych turistd
mimourovriova kfizovatka
okruzni kfizovatka

méstskd hromadna doprava
tézka vozidla

verejna doprava

ulice

projektova dokumentace
plosna bariéra

liniov4 bariéra

bodové bariéra
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1. ODUVODNENI

1.1 ZADANI

« Koncepce bude zpracovana v SirSich souvislostech s regionem / krajem / sousednimi
aglomeracemi
» Pfedpokladem aktuélnosti dokumentu je jedno Uzemné planovaci obdobi, tj. 4-6 let
» Pfedbézna struktura vystupu: se pfedpoklada tato:
0 Popisn4, tj. textova a obrazova ¢ast (fotodokumentace)
o Graficka ¢ast
= Pfehledné a celkové situace SirSich vztah a sou¢asného stavu
= Analyzy a rozbory
= Navrhova ¢ast (celkové situace pFipadné detaily, vzorové fezy)

7 vz

o Metodicka ¢ast - vzorova reseni

- zadani a podklady - vytvofeni potfebného podkladu pro vystup (zajiSténi
vstupnich podkladu, digitalizace dat, katastr nemovitosti, technickd mapa,
vrstevnice, pfip. dalSi dostupna data GIS), potfeby a okrajové podminky, uzemni
vlivy sou¢asné a vyhledove,

- prazkumy - zjisténi SirSich vztaht a vazeb na okolni Gzemi, terénni prazkumy,
fotodokumentace, verejné setkani s ob¢any: potencial, potfeby a problémy pouZiti
jizdniho kola v D&¢iné

- rozbory - analyza pfinosu, silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozby, dale
GcCel vyuZiti a potfeby, zajimavosti a cile v izemi, odlvodnéni pro navrhy

- DalSi uzemni a technické podminky pro navrh (nehodovost, intenzity, dzemni
rozvoj), koordinace s jinymi zameéry (sprava a udrzba komunikaci, rekonstrukce,
jiné zaméry ovlivAujici navrhy)

- Navrhy opatfeni v SirSim Gzemi (logické navaznosti: ¢tvrté, mésto, aglomerace,
kraj, region, mistni a mezinarodni trasy / KCT), navrh FeSeni v preferovanych
koridorech véetné provéfeni majetkopravnich vztahu. Vzorové pficné fezy,
vzorova fedeni, legislativni souvislosti. Sou¢asti bude i jednoduchi metodika.

- Prezentace a projednani, participace verejnosti
- Cistopis PD (5 pare tisky)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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1.2 SOUPIS PODKLAD U A PRUZKUMU

» digitalni katastralni mapa

» digitalni polohopis — technick& mapa

e polohopis ortofoto

e pasport dopravniho znaceni (dxf nebo dwg ¢i dgn)

* platny zemni plan

e strategie mésta Dé&cin

e dostupné uzemné analytické podklady

e znamé a dostupné Uzemné rozvojové studie, zaméry, akéni plan pfipravy a zasobnik
projektl

e doprava v klidu (Eltodo)

* puvodni koncepce cyklistické dopravy (Lej¢ar 2003)

e dopravni studie 2007 (Urban)

* diplomové prace, "ZlepSeni dostupnosti vefejné dopravy v lokalité Décin - Podmokly"
David Holada 2016

¢ podnéty verejnosti a spolkl

Dale byly provedeny prizkumy: prabézné cervenec az zafi 2015 vE€. pofizeni
fotodokumentace.

V souvislosti se sbérem podkladd probéhlo také jednani se zastupci pracovni skupiny pfi
MMD v oblasti cykKlistiky (vysledky viz z&pis z jednani dne 27. 7. 2015 - viz bod 3.6) a dale
probéhlo Gvodni setkani s ob&any, kde byl pfedstaven ramec koncepce a byly sesbirany
podnéty (viz body 1.3.9 — 1.3.11), které byly z vétSi Casti akceptovany jako inspirativni i
relevantni.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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1.3. PODKLADY, ROZBORY A ANALYZY

Prvni 2 grafické pfilohy B.01 a B.02 zobrazuji aktuélni stav (2015) infrastruktury pro jizdu na
kole (podrobnéjSi popis nize), dalSi 2 grafické pfilohy B.03 a B.04 zobrazuji analytick4 data,
ktera jsou dulezita jednak pro uchopeni problematiky potfeb a potencialu a jednak zobrazuji
limitujici faktory pro navrhy.

1.3.1 ANALYZA SIRSICH VZTAH U

1.3.1.1 Trasa EuroVelo

T romitia unesco

(zdroj: ceskojede.cz)

Décinem prochazi trasa EuroVelo €. 7 — Slunec¢ni trasa: Nordkapp —
Malta (7 409 km) v soubéhu s trasou €. 2.

Podobné jako pro cely segment cykloturistiky, trasy EuroVelo znamenaji
vyznamnou pfidanou hodnotu pro cestovni ruch. Po dokonéeni evropskée
sité se jeji potencial odhaduje na 14,5 mil. pfenocujicich navstévnik(
ro¢né a dalSich 46 mil. jednodennich vyletl. Tyto cesty pfinesou celkem 7 S BONIN
mld. euro ro¢né.

EuroVelo, evropska sit cyklotras je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Projekt
rozviji 14 transevropskych cyklotras s celkovou délkou na 70 000 km (45 000 km tras je jiz
zrealizovanych, zbytek mé& byt zrealizovan do 2020). ECF zodpovida za propagaci projektu v
Evropé a ve svété prostfednictvim webu (www.eurovelo.org pro administrativu a
www.eurovelo.com pro uZivatele).

EuroVelo jsou vedeny po existujicich i planovanych dalkovych cyklotraséach, které splfuji
stanovené podminky. Podstatnou ¢ast této sité tvofi jiz stavajici narodni, regionalni ¢i mistni
cyklotrasy. Existuje také jednotna forma znaceni logem EuroVelo, ktera je dana v Manualu
znacCeni tras EuroVelo (ke staZeni na www.eurovelo.cz). Trasy EuroVelo jsou jednotné
oznaceny cCislem a logem na modrém podkladu v kruhu 12 Zlutych hvézdi¢ek (symbol Rady
Evropy), ndzvem trasy (v angli¢tiné &i v narodnim jazyce) a nadzvem sité tras (EuroVelo).
Toto znaceni je integrovano do jednotlivych narodnich systémud znaceni v Evropé.
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Zakladni pravidla vedeni a zna ¢€eni dalkovych evropskych tras EuroVelo

* Pfimost a propojeni hlavnich mést stat a regiond

« Aktraktivita trasy - dostatek turisticky atraktivnich mist v atraktivni krajiné

* Bezpecnost trasy - vedeni mimo frekventované silnice

» Komfort trasy - vedeni tras bez velkého pfevySeni, s celoro¢né sjizdnym povrchem

< Jednotné a srozumitelné znaceni i pro zahrani¢ni cykloturisty - aplikace log evropskych tras
do narodniho znaceni

« Dostatek sluzeb podél tras — certifikovanych ubytovacich a stravovacich (Cyklisté vitani),
cykloopraven a pljcoven, odpocivek a pFistfeskid apod.

- Efektivni propagace trasy a aktualizované informace o trase - vlastni web stranky, cyklomapy
a priivodce, existence turistickych produktl, existence tematickych okruhd podél hlavni
trasy

 Dostate¢né napojeni na vefejnou dopravu - pfedevsim vlak, pfivozy, cyklobusy

« Jednotna koordinace a propagace tras na evropské (ECF) a narodni Urovni

* Pro trasu EV13/Stezku Zelezné opony je dale dllezité, aby trasa vedla co nejblize hranici a
neprochazela jen po Uzemi jednoho statu

Implementaci evropskych tras na narodni Urovni maji na starosti jednotliva koordinacni
centra EuroVelo v jednotlivych zemich, proznaceni tras v terénu jsou v kompetenci kraju a
obci. Koordinaci tras EuroVelo v Ceské republice byly povéfeny Nadace Partnerstvi (¢len
ECF) a Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.

v v/

1.3.1.2 Déalkové cykloturistické trasy v D&giné a okoli (systém KCT)
e 2 (EV7, Labskd)
+ 15 (od hist. Kamenného mostu - podél Plou¢nice — BeneSov nad Plouénici — Zandov)
o 23 (Dé&cin Pripef — Tisé - Cinovec)
3017 (Dé&gin, Teplicka, Zlibek — D&gin, Cechy XIX — Dé&ginsky Snéznik — Tisa -
Petrovice)
3066 (SlavosSov — Mnichov — Velké Chvojno - Nakléfov)

3067 (Décin, Chrochvice — MalSovice — Javory — SlavoSov - Libouchec)
3068 (MalSovice — Choratice — Lobkovice — SlavoSov)

V okoli navazuji jesté trasy:
« 21 (Krajem piskovcovych skal — Jetfichovskd trasa): Hfensko — Vysoka Lipa —
C. Kamenice — Kytlice - ... Chrastava
3029 (Vysoka Lipa — VIEi hora)
3030 (Mezni louka — Hluboky dul — Mokry dal)
3052 (Ceska Kamenice - Varnsdorf)
3076 (Arnoltice — RGzova — Kamenicka stran)

Uvedené trasy nabizi zpravidla jen smérové vedeni po sou€asnych komunikacich a
prevazné ve spoleCném provozu s automobilovym, vyjma trasy €. 2 prochazejici centrem
Dé&cina pod zamkem, kde je v jednotlivych Usecich FfeSena po samostatné komunikaci pro
chodce a cyklisty zpravidla s asfaltovym povrchem a trasy €. 15 (téméf v celém Useku je
vedena mimo automobilovy provoz) a 3017 je z velké Casti také vedena mimo automobilovy
provoz.

Smyslem cykloturistickych tras je predevsim turistika dalkova, anebo oddech a rekreace
mistnich na kratké vzdalenosti. Trasy maji zpravidla nabizet relativné bezpecnou jizdu mezi
zajimavymi cili &i v krajiné s minimalni automobilovym provozem. Smérovani tras ma dale
nabizet moZnosti ubytovéani, ob&erstveni, opravny kol atd.
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dalkova cyklotrasa

¢ ! wytrand obec
EARNG -’l 5 “,H hranice kraje
PRAHA j. \_ :\H\ . ﬁF s hranice CR

(zdroj: ceskojede.c'z)

Z hlediska spravy: trasy zpravidla oznaduje kraj ve spolupraci s KCT (Klub &eskych turistd).

cykloturistika

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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1.3.1.3 Zakladni sit cyklotras na Uzemi Usteckého kraje — souéasné redeni
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1.3.1.4 Lokalni cykloturistické trasy (systém KCT)
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Stezky pro chodce a cyklisty

Tvofi nejvice trasu €. 2 podél pravého bfehu Labe, dale pod zamkem a pak
dale od Dé&c&ina po levém bfehu Labe smér Dolni Zleb. Z velké Casti také
Plou¢nicka cyklostezka €. 15. Dale se jedna spiSe o ojedinélé a kusé feSeni
stezek ¢i komunikaci s vylou¢enym provozem motorovych vozidel.

Historické ¢i jinak zaj mavé cile mohou byt vyuzity i pfimo rovoz jizdnich kol (K_amenny most).

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Ddlezité je dbat na srozumitelnost znaceni pro vSechny Gc¢astniky — z Upravy v ul. Sladkova mdze
chodec nabyt dojmu, Ze chodnik je jen pro chodce (zakaz cyklistd), avSak pro cyklisty se jedna o
jednosmeérnou stezku, coz cyklista v podstaté nevi, nebot znacka je skryta za stromem.

Stezka pro cyklisty
Byla vyznac¢ena na severnim chodniku TyrSova mostu, nyni jako spole¢na %
stezka pro chodce a cyklisty (viz foto niZze, odst. vybaveni). ¢

ZKklidn éné komunikace a zény
Soucasné zony se zklidnénym provozem se v D&Ciné omezuji pouze na obytné a pési zony.

v v

Pé&Si zony se nachazi v ul. Kfizova, ve které je umoznén provoz jizdnich kol.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Obytné zdny jsou nyni realizovany na Masarykové nadmeésti a okoli (Lazernska - Myslbekova),
avSak pro cyklisty taktéz jako jednosmérné Useky. DalSi obytné zény jsou v Nové mésté-I
v okoli ul. Dvorakova a v Boleticich, pfipadné v dalSich lokalitach.

Integra €ni opafeni pro cyklisty

Cyklopruh — v Dé&€iné se nyni nenachazi zadné cyklopruhy ani vyhrazené jizdni pruhy

Cykloobousmérky - v Déc¢iné je jiz FeSeno nékolik Useku
jednosmérnych komunikaci s obousmérnym provozem jizdnich kol.
Jedna se predevSim o logické prujezdy zastavénym Gzemim, které

i |

e & & B

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Cyklopiktokoridor — opatfeni, které je nyni provedeno na TyrSové mosté pfi jeho jizni
(protivodni) strané a dale jako navést na mistnich komunikacich v navaznostech na nabrezni
stezku na pravém biehu a také na Ploucnické cyklostezce pred Libverdou pfi kratkém
prujezdu po Krokové ulici.
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Infrastruktura se postupné vyviji, aviak pouze sporadicky
(jednostranny piktokoridor na TyrSovée mosté).

Vybaveni

Infopanely, stojany pro jizdni kola, sezeni, odpocCivky se nachazi pfedevsim v souvislosti
S patefni trasou €. 2. Podél trasy €. 15 jsou umistény Infopanely, stejné jako na nejvétSich
nameéstich.

Ojedinéle se vyskytuji i dalSi samostatné stojany pro jizdni kola, pfedevsim na Masarykové
nam. (zamykani na fabku). VétSina ostatnich stojan je vS8ak nevyhovujicich — jednd se
pfevazneé o tzv. dratolamy. Aktualné jsou umistény cyklostojany na TyrSové ulici u Parolodi,
aby byly alespon vizualné chranény vstupy do restaurace a cukrarny pred rychle se
pohybujicimi cyklisty. Stojany jsou v3ak potencialné nebezpeéné z hlediska prijezdu dalSich
cyklistd.

Stojany v profilu stezky pro chodce a cyklisty nejsou vhodné umistény, avSak jejich smyslem je
ochrana vychodd z objektu. Podél stezky je zabradli - navstévnici mohou kola uzamknout k zabradli.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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S

parkovam koI mimo stOJany

vzorové feSeni sloupku dopravnl znacky vhodnepro stezky pro chodce a cyklisty
(volny prdjezdny profil)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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Doporu €ené trasy

Napf. web cykloserver dale uvadi tzv. doporuc¢ené ¢i zvykové trasy. Jedna se o neznacené
de facto prljezdné stopy v GUzemi. Informovano je o nich za Ucelem rady o prostupnosti
Uzemi relativné bezpecnymi prljezdy po soucasnych komunikacich a cestach s nizkym
automobilovym provozem.
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Mésto Décin nabizi na web. strankach a na vydanych letacich mj. Tipy na cyklovylety
a déle v Déciné funguje také cestovni kancelar, ktera vylety pravodcuije.
Viz http://www.idecin.cz/volny-cas .

Cyklobus

Soucasna jedina trasa cyklobusu m& oznaceni 431 a je v provozu mezi Dé€inem, aut. nadr.
— Maxi¢ky — Jilové , Snéznik. V téchto zastavkach je i odbavovano nakladani a vykladani kol,
jinde ne (divodem je doba odbaveni).

Jeho smyslem je propojeni s vySe poloZzenymi i vzdalenéjSimi ¢i hufe dostupnymi misty, tj.
funguje predevSim pro méné zdatné, pro seniory, rodiny s détmi, které se chtéji vyhnout
intenzivnéjSi dopraveé ¢i naroénému stoupani.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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1.3.3 ANALYZA BARIER

Bariéry jsou tvofeny jednak pfirozenym prostfedim (reliéf krajiny a vodstvo) a dale umélymi
stavbami, které postupné vznikaly kulturnim pusobenim ¢lovéka v krajiné. Dnes tvofi zasadni
bariéry pfedevsim uzaviené arealy a dopravni stavby.

Terén

Terénni konfigurace je v Déciné a jeho okoli zasadnim faktorem pro zplsob rozvoje
cyklistické dopravy. Pro vytvofeni pohodinych spojeni mezi ¢astmi mésta (ktera jsou jiz
zC€asti realizovana) maji nejvétsi potencial uzemi pfiléhajici ke tfem vodnim tokdm, které
méstem protékaji a které tak vytvari sklonové privétivé podminky. Vedle dalkovych propojeni
skytaji také znacny potencial pro vytvofeni celkové ploSné prostupnosti zvlasté centralnich
¢asti mésta. Diky vySSim poctim obyvatel v nékterych okrajovych c&astech mésta,
nachazejicich se mimo toto rovinaté uzemi, je nutné v ramci feSeni uvazovat i o zplsobech
propojeni centralniho udoli Labe s okolnimi kopci.

Vodstvo (vodni plochy a toky)

Vedle kopcl predstavuji zasadni bariéry ve mésté toky, predevSim Labe, které propojuje
zapadni a vychodni &ast mésta pouze dvéma mosty, z toho jednim silniénim. Ricka
Plou¢nice a Jilovsky potok tvofi taktéz zaroven potencidl i bariéru. Jejich adoli sou¢asné
predstavuji i hlavni komunikaéni a zemni osy, na nichZ se nachazi vétSina hlavnich center

v v/

statutarniho mésta Dé&gin.

Umélé bariéry

Mezi kliCové umeélé liniové bariéry ve mésté patfi Zelezniéni traté (a obé nadrazi) a silni¢ni
komunikace (pFedevsim Novy most, ulice Podmokelska, Teplicka, TyrSova, Ceskoslovenské
mladeZze, Délnicka, Litoméfickd a Labské nabfezi). Podrobné jsou tato mista popsana
v nasledujicich tabulk&ch a FeSena v navrhové ¢asti.

Liniové silniéni dopravni stavby nejsou pouze kritickymi misty, kterym se musi cyklisté
vyhybat. Souc¢asné funguji i jako potencial provozu, nebot sméfuji k cilim a za urcitych
podminek nabizi v méstském provozu moznost obsluhy Gzemi stejné jako pro ostatni druhy
dopravy. Ve vétSiné pfipadu je tfeba navrhnout opatfeni, které zaintegruje cyklisty do
provozu, tj. bude s nimi pocitdno (vétSina sbérnych komunikaci ve méstském prostfedi je
sbérné a obsluzné funkce s moznym pfistupem / legalnim provozem jizdnich kol).

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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VYCET ZASADNICH PROSTOROVYCH A PLOSNYCH BARIER

ozn. popis bariéry bariéra mezi / v
bariéry
Udoli Labe a postupné ¢&i nahle se|centrum Dé&Cina - okolni ¢asti a krajina
PB1 |zvedajici bfehy a navazujici uUzemi
(Pastyfska sténa, Décinska vysina, ...)
primyslové arealy Rozbélesy + Zel.|Levy bfeh Labe — Vaclavov |, Letna
PB2 vleCky smér Vaclavov
MUK (mimourovriova kfiZzovatka) silnice €. |levy bfeh — pravy bfeh
PB3 |1/13 - pravy bfeh Staré Mésto —Dé&cin
(1/13 x LitoméFicka x 2.polské armady)
PB4 MUK silnice €. I/13 - levy bfeh levy bfeh — pravy bfeh
(I/13 x Pfedmosti x 1/62 Ustecka) Podmokly — Rozbélesy
Zelezni¢ni nédraZzi a seradisté Dé&cin —|Nové Mésto - Staré Mésto
PB5 |vychod v&. vSech draznich a skladovych
okolnich pozemku
PB6 |areal v okoli ul. RGZzova / pod Chlumem Staré Mésto — Chlum
PB7 |areal zamku a zameckého parku Dé&cin | - Staré Mésto
PB8 |areal nemocnice V rdmci Nového Mésta
PB9 |okoli autobusového nadrazi Podmokly — jihozapad Décina
sportovni, vyrobni a skladové aredly jizné | Staré Mésto - D&¢in |, Nové Mésto
PB10 . . . . Y
podél Plou¢nice levy - pravy bifeh Ploucnice
PB11 |Areal u ul. Folknarska Nové Mésto — Folknéafe
PB12 |HI. nadrazi D&cin + sportovni aredl Podmokly — levy bfeh Labe
PB13 |Pramyslové aredly podél Ustecké Rozbélesy - levy bfeh Labe
PB14 | Primyslovy areal KieSice u Décina Pravy bfeh Labe — KfeSice
PB15 |Lodénice KreSice Pravy bfeh Labe — KfeSice
PB16 |COV Boletice Pravy bfeh Labe — Boletice n. L.

Uvedené bariéry bude nutné v ramci navrhové Casti provefit, zda se jedné o uzaviené arealy
¢i provozné resp. vlastnicky ne/prostupna Uzemi a navrhnout opatfeni (zpfistupnéni a
zprostupnéni, resp. nhahradni ¢i provizorni feseni).

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy
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VYCET ZASADNICH LINIOVYCH BARIER PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU V

DECINE
ozn. popis bariéry bariéra mezi/ v
bariéry
LB1 feka Labe levy - pravy bfeh Déc¢ina
LB2 |feka Ploucnice Dé&cin | - Staré Mésto
LB3 |Jilovsky potok bariéra zejména v centru Déc¢ina
LB4 Hlavni Zelezni¢ni trat' (€. 090-083) Pogmokly - levy bfeh Labe — pravy bfeh
Labe
silnice ¢. 1/13 = pratah zapadni c¢asti|Podmokly — jihozapad Décina — Staré
LB5 |Décina (Podmokelskd — Pivovarska -|Mésto
Teplickd)
LB6 Teplicka (1/13) Bynov a celd zapadni oblast -
Podmokly — pravy bfeh
silnice €. 1/13 (E442) = pratah vychodni|Dé&Cin I, Nové mésto - Staré Mésto
LB7 | Xi i xxs 7
Céasti Décina (Kamenicka)
LB8 | Ul Kamenicka (1/13) Nové mésto — Folknéare
LB9 |Novy most (provoz na mosté 1/13) cyklopropojeni levy — pravy bfeh
LB10 zeleznicni trat na pravém brehu (€.081 | DéCin | - Nové Mésto
smér Ceska Lipa) Bfeziny — Bechlejovice
Zelezni¢ni trat na pravém bfehu (€.073 | Staré |Mésto — Chlum
LB11 |smér Ceska Lipa) Pravy bfeh — KfeSice, Boletice,
Nebocady
Zelezni¢ni trat na levém bfehu (¢. 132) Podmokly —  jihozpadni  oblast
LB12 Décinska
Bynov a celd zapadni oblast -
Podmokly
LB13 Ul. BeneSovska — Ceskolipska (11/262) Vychodni oblast Décinska — jizni oblast
Décinska
Ul. Litoméficka (11/261) Pravy bfeh Labe - Staré Mésto
LB14 Pravy bfeh Labe - KreSice, Boletice,
Nebocady
LB15 Ul. Ustecka (1/62, E442) Levy bifeh Labe - zapadni cast
Décinska
LB16 28.fijna - Csl. armady — Sladkova —|mistni obsluha Dé&gin |
Loubska (1/62)
LB17 Pohrani¢ni — 17. listopadu — 2. polské | mistni obsluha Dé&gin |
armady (1/62) Dé&cCin | - Staré Mésto
Csl. mladeZe — Teplicka — Labské nabFeZi | Levy bFeh Labe — pravy bieh Labe
LB18 mistni obsluha Podmokly (vlakové a
autobusové nadrazi a dalSi cile)
Tyr8Gv most - TyrSova — Radni¢ni -|Levy bfeh Labe — pravy bfeh Labe
LB19 |Masarykovo nam. mistni obsluha Dé&cin |
Postovni — Uheln& - Hankova jihozapadni ¢ast Décinska — Podmokly
LB20 — Dé&¢in |

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy
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VYCET ZASADNICH BODOVYCH BARIER PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU V DECINE

ozn. popis bariéry bariéra mezi/ v
bariéry
BB1 Cely uzel zdpadniho pfedpoli TyrSova Levy, - prrflvy bfveh Labe o
mostu Podél levého brehu (dolni nabiezi)
Vychodni pfedpoli TyrSova mostu (nutno | Levy — pravy bfeh Labe
BB2 doreSit ndvaznosti na okoli) + mistni obsluha
BB3 |Radnic¢ni x Kfizova Mistni obsluha Dé&cin |
BB4 |Sladkova Mistni obsluha Dé&¢in |
BB5 |Pohrani¢ni x 28.fijna Mistni obsluha Dé&cin |
BB6 |Csl. armady x 28. Fijna Mistni obsluha Dé&¢in |
BB7 |Csl. armady x Sladkova Mistni obsluha D&&in |
BB8 |Sladkova x Labska Mistni obsluha Dé&cin |
BB9 |Pohrani¢ni x Myslbekova x B.Némcové Dé&cin | — Nové Mésto
BB10 | Myslbekova x 2.polské armady Dé&cin | — Staré Mésto
BB11 | MUK Kamenické I/13 x BeneSovska 11/262 | Nové mésto - Staré Mésto
BB12 | Kamenicka x Riegrova Mistni obsluha Nové Mésto
BB13 | Kamenicka x Luzicka Mistni obsluha Nové Mésto
BB14 |Labské nédbfezi x Drazdanska Dé&cin | — Pripef
BB15 |Labské nabiezi x Csl.mladeze Podmokly — Dé&g&in | — Horni Zleb
BB16 |Csl.mladeZe x Teplicka Podmokly — D&&in |
BB17 | Teplicka x Pivovarska Podmokly — Bynov - Oldfichov
BB18 | Podmokelska x Pivovarska Podmokly — Letn& | — Popovice
BB19 | Zelenicka x Dé&lnicka Podmokly — Chrochvice
BB20 OK (okruzni kfizovatka) LitoméFicka a Staré Mésto — Nové mésto — Dé&Cin |
2.polské armady x Kamenny most
Teplickd v iseku Podmokly — Nova ves Podmokly — cela zapadni oblast Déc&ina
BB21 | (vSechna odboceni a ndvaznosti na hlavni
silnici)

VySe uvedené bariéry liniové i bodové bariéry bude nutné v ramci navrhové ¢asti ramcové
provéfit a navrhnout opatfeni k zajiSténi vyssi pFivétivosti pro jizdu na kole timto mistem
resp. vyfeSeni & zmirnéni negativniho vlivu na cyklistickou dopravu.

Novy most a obé MUK jsou feSeny v ramci ploSnych bariér.

Zéasadni bariérou pro cyklodopravu je Novy most na silnici 1/13

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Labské nabrezi je ve své nynéjsi podobé spiSe bariérou, ﬁei-li privétivym sttem pro jizdu n kole

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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v trase mezi TyrSovym mostem — zamkem a Ko
bariér

Nektera feSeni (ul. Sladkova) nejsou plnohodnotna (nutno umoznit obousmeérnou jizdu i ve vozovce).
V urcitou dobu nelze na kole po stezce vubec projet (chodci) a v ulici se nenachazi zadna motorova
vozidla.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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intenzivni provoz bez jakéhokoliv upozornéni na taktéz intenzivni provoz jizdnich kol (TyrSova)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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Zasadni bariérou jsou taktéz schodisté, ktera neumozriuji svedeni anebo vyvedeni jizdniho kola.
Napr. na vlakovém nadrazi je tfeba tuto zalezitost fesit se spravcem budovy a nastupist.

Labské nabrezi — potencial pro pr'ijné sto, nen pro Ucely dopravy

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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1.3.4 SWOT ANALYZA PRO KONCEPCI CYKLISTICKE DOPRAVY V DECINE

SWOT analyza je metoda, jejiz pomoci je
mozno identifikovat silné (ang: Strengths)
a slabé (ang: Weaknesses) stranky,
pFilezitosti (ang: Opportunities) a hrozby
(ang: Threats),
urcitym projektem Ci politikou (ve smyslu
opatfeni) apod. Jednd se o metodu
analyzy uZivanou predevsim v marketingu,
ale také napf. pfi analyze a tvorbé politik
(policy analysis). ... Je
strategického (dlouhodobého) planovani
spolecnosti.

spojené s

soucasti

Tato analyza byla
Humphreym, ktery vedl v 60. a 70. letech
20. stoleti vyzkumny projekt
na Stanfordové univerzité, pfi némz byla
vyuZita data od 500 nejvyznamnéjSich
americkych spolecnosti.

vyvinuta Albertem

Zaklad metody spociva v Klasifikaci a
ohodnoceni jednotlivych faktort, které jsou
rozdéleny do 4 wvySe uvedenych

zakladnich skupin. Vzajemnou interakci
faktora silnych a slabych stranek na jedné
strané vuci prilezitostem a nebezpedim na
strané druhé Ize ziskat nové kvalitativni
informace, které charakterizuji a hodnoti
aroven jejich vzajemného stretu.

SWOT ANALYZA
Pomocné Slodivg
desazeni dle doraZen cle
=
Og‘%
2§ SIngstrarky Slabé stranky
-G -
3
o %
25 Pfileditost drozby
L
Plall A
:g pa-}

zdroj:https://cs.wikipedia.org/wiki/'SWOT
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SWOT ANALYZA PRO KONCEPCI CYKLISTICKE DOPRAVY V DECINE

SILNE STRANKY

Dobra dopravni dostupnost — cyklodoprava je konkurenceschopna na vzd. cca 2-5 km: cely
vnitfni D&¢in se nachéazi v radiu 2,5 km od Labe, tj. nejvySSi potencial vzhledem ke vzajemné
vzdalenosti: Podmokly, DécCin |, Staré Mésto — v pfipadé nabidky kvalitni infrastruktury a

v

nepouzit jizdni kolo k prepravé &i rekreaci.

ZkuSenost s opatfenimi pro cyklisty a jejich dalSi mozna realizace - jiz existuji pilotni opatfeni
pro cyklisty: cykloobousmérky a cyklopiktokoridor, tj. uzivatelé i sprava mésta se jiz s témito
prvky seznamila a na vybranych mistech ¢i oblastech je vyuzivana.

Propagace a informovanost nejen medialni (média, kampané ... letdky), ale i vterénu
(provazané smérové znaceni, infopanely) — mésto se vénuje a nadale chce vénovat této
oblasti, vnimé& ho jako dulezity nastroj v podpofe jizdy na kole, at uz pro rekreacni ¢i dopravni
Gcely .

Existuje dalSi medialni potencial: napf. u restauratérd, prodejct (cykloprodejny, cykloservis
apod.).

Podpora a rozvoj cyklistické rekreace je sama o sobé potencidlem pro kazdodenni vyuZiti
jizdniho kola (vice opatfeni, vice lidi na kolech, vice zkuSenosti, vice cyklistli v prostoru
mésta, vice si ostatni zvykaji - safety in numbers).

Relativnhé dobré vzajemné propojeni Nebocad, Boletic nad Labem, KfeSic, Starého Mésta a
Bfezin s centrem Décina (cely pravy bifeh Dé&Cin jih a okoli Plou¢nice)

PRILEZITOSTI

Potenciél relativné dobrého vzajemného propojeni Nebocad, Boletic nad Labem, KreSic,
Starého Mésta a Brezin s centrem Déc&ina (cely pravy bfeh Dé&Cin jih a okoli Ploucnice),
nejvétSim problémem intenzivni automobilova doprava a absence privétivosti infrastruktury
pro jizdu na kole — coz jsou ve mésté v mnohych pfipadech pfedevSim organiza¢ni opatfeni
(znaCeni a zafizeni), kterd Ize v pfipadé potfeby rychle realizovat (bezpeéné cesty do Skoly
apod).

Relativné dobry potencial jeSté pro ¢asti Chrochvice, Popovice, Letna, Dolni Oldfichov pres
centrum az po Nové mésto Il (avSak zde uz kopcovitost)

Potenciél v postupné rekonstrukci Podmokel, resp. dalSich ¢asti mésta, kde by mélo postupné
dochazet ke zvySovani ploSné prostupnosti jednotlivych &tvrti (i mezi nimi).

Vysoky potencial ve zklidnéni vnitfnich zén mistnich komunikaci (nejen v navaznosti na jiz
existujici hlavni cyklotrasy) znamena mozny ploSny bezpecny pohyb alespori v ramci
subcenter ¢i sidlist (nejblizSi okoli bydlisté — cesta do obchodu, za sportem, kulturou,
znamymi apod.).

Jedna z motivaci pro zménu volby druhu dopravy je parkovaci politika — nutno zamyslet se
déle nad souvislostmi s dalSimi opatfenimi a jejich kombinaci — nutno motivovat ¢asovou
dostupnosti, cenou a konkurenceschopnosti a ne pouze restrikcemi, mozno sladit s planem
mobility mésta Décin (v ramci strategického planu a jeho naplhovani).

Patefni trasa podél Labe, pfivétivy reliéf pro vSechny - pfevazné jako velmi atraktivni stezka
podél feky. Z pfitomnosti této trasy vyplyva vysoky potencial ,vidét a zit Décin ze sedla
jizdniho kola“, coz muze dale znamenat vy$Si samopropagaci.

Néarodni cyklotrasa €. 2 (Praha - Drdzdany) = nadnarodni EV7 (Eurovelo 7: sougéast tzv.
»Sluneéni trasy" Nordkapp — Malta (7 409 km) — moznosti vySSiho financovéani, informovanosti
a propagace ve vé&ci vyuZziti a pfinosu cyklistiky. Uzka souvislost s bodem vy3e.

DalSi vyznacené trasy v Déc¢iné a okoli.

Propojeni s vefejnou dopravou - zajistit bezpe&né propojeni cyklotras s hlavnim nadrazim CD
- zeleznici narodniho i evropského vyznamu, a k zastavkam, kde stavi cyklobusy.

Mnoho zajimavych pfirodnich €i kulturnich cild ve mésté i okoli (zamek, ferrata, Pastyfska
sténa, ZOO, rozhledna Velky Chlum, Kvadrberk, atd. blizkost CHKO Labské piskovce a
Ceské stredohoii a NP Ceské Svycarsko atd.), moznosti koupani v D&&iné a okoli.

Vodni doprava — moznost kombinace kola a vodni dopravy (rafty, vyletni lodg, ...).

Potencial pro dopravu i rekreaci: uvazované propojeni lavkou podél Zzelezniéniho mostu.
Mnohdy je prostor vhodny pro integracni opatfeni, ale také pro dalSi soucasti infrastruktury a
vybaveni pro cyklisty (v podobé stojant apod.).

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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Potencidlem pro rozvoj cyklodopravy je sou¢asné také i:
0 negativni vliv automobilové dopravy na Zivot v obci co se ty¢e bezpecnosti i dopadu
na zivotni prostfedi obyvatel
0 nyni snizena moznost bezpe&ného pohybu v obcich (pro slabsi u¢astniky provozu) —
poptavka po napravé, tj. nutno fesit bezpecnostni opatreni.
Prace swebem mésta a informovanosti oband - potencial zprovoznit vyhledavac
bezpeénych tras i pro jizdu na kole a soucasné ¢i potencialni cyklisty informovat o aktualnim
stavu infrastruktury, kterd umoznuje ¢i zajiStuje kazdodenni ¢i rekreaéni provoz jizdnich kol.

SLABE STRANKY

Velmi intenzivni automobilovy provoz na sbérnych i vybranych mistnich komunikacich.
Prostor mésta nyni neni pfivétivy pro jizdu na kole.

Pfistup a zvyk obyvatel: v Dé¢iné se zatim chodi NA KOLO (mysleno jako rekreace) nejezdi
se NA KOLE.

Soudasny pristup spravce komunikace |. tfidy a nejednotné potfeby RSD / Kraj / mésto,
problémy s projednanim ¢ehokoliv.

Koexistence jednotlivych druhd dopravy (uzivatelé).

Informovanost na webu (absence vyhledavace tras, propojena interaktivni mapa Zzivot ve
mésté&/rekreace).

Pro cyklisty a chodce pfes Labe jen 1 most (TyrSGv) chybi dalSi propojeni, vyuziti Nového
mostu neni dostateéné komfortni, TyrSav most je pfetizen (nutno rozfedit, tj. nabidnout dalSi
alternativu - napf. lavku ¢&i lepSi paralelni feSeni s Zel. &i silni€nim mostem).

NefeSenda prostupnost ploSnych bariér (objizdné trasy, slozitost, nebezpedi)

Nedostate¢né feSeni propojeni Podmokly — Dé¢in centrum.

TyrS(v most — dopravni uzel méstského vyznamu, ve kterém bude vzdy tfeba FeSit
cyklodopravu i rekreaci (stale nejednotny nazor na dopravni feSeni pési a cyklistické dopravy -
nutno déle feSit koexistenci vSech, nejen cyklistd a pésich)

Bynov — Podmokly: nebezpecny Gsek po silnici 1/13 Teplické) ... potencialem je pfipadné
zruSeni Zelezni¢ni trati €. 132 - m(ze vzniknout drazni stezka s celotydennim vyuzitim
(cyklodoprava i rekreace). Trat je momentalné mimo provoz.

Parkujici auta u cyklostezky smér Zleb.

Nutno vyreSit / zklidnit Labské nébfezi. Jedna se celkové o velmi hodnotné misto (méstské
slavnosti, historie, vyhled ...).

Propojeni jihozapadni ¢asti Décina (levy bfeh — jih) s Podmokly je pro jizdu na kole velmi
neprivetive.

HROZBY

PFistup odp. slozek spravy mésta + schopnost postupné a systematické koordinace pfipravy.
Rozpocet mésta, ktery nebude pocitat s adekvatni polozkou uréenou pro €ast ,infrastruktura
pro cyklistickou dopravu“ (potazmo bezmotorovou).

Vzhledem k aktivité slozek mésta nebudou aktivni ani ob&ané, tj. nebudou vyuzivat.
Nehodovost / dopravni nebezpecénost v nebezpeénych a nefeSenych mistech a oblastech.
Nedostatec¢na osvéta PR a prace s vefejnosti a jejimi potfebami.

Obava obyvatel, ktefi by pouZili k dopravé kolo z fyzické namahy.

Pocasi.

Obava o kola, kradeze.

Kopcovitost — nepfivétivy reliéf vzdy ve sméru od Labe (Décin a Podmokly jsou v tdoli).
Odlouc¢end sidlisté od obou center (Déc&in / Podmokly).

Pratah 1/13 + Novy most (stavba pouze pro motorova vozidla)

Intenzivni doprava na prljezdu pfes Podmokly — kolem nédrazi smér Dé¢in centrum.

Absence jizniho propojeni Dé¢ina pres Feku, obyvatelé téchto oblasti nebudou volit jizdni kolo
jako dopravni prostfedek, protoZze dostupnost prostfednictvim jizdniho kola nebude
konkurenceschopna.

Ve stopé jizdy jizdnich kol se nachazi zavady v povrchu vozovky a nevhodné feSené uliéni
vpusti ¢i odvodnéni.

Nevhodna, nepouzitelnd anebo pouze ¢astecna feSeni pro cyklisty.
Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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v,

* Absence bezpecnéjSiho odkladani jizdnich kol = nizké vyuziti jizdnich kol pro kazdodenni
Gcely.

1.3.5 UCGEL A VYUZITIi, POTREBY, ZAJIMAVOSTI A CILE V UZEMi

1.3.5.1 Ugel vyuziti:

Sport
= Nutno feSit stav komunikaci (uli¢ni vpusti, vytluky).
= Nutno feSit prostupnost mésta a Uzemi pro vyjezdy z mésta na silnice
pFivétive silniéni cyklistice, resp. pFistup na Useky terénni cyklistiky.

Rekreace a oddech
= PoZadavek na co nejvétsi miru bezpecnosti provozu, chrdnéné cesty a
zklidnéna uzemi.
= Atraktivita prostfedi i cild, rozmanitost, doprovodné aktivity a nabidka
zazemi.
= PoZadavek na dobrou informovanost (v terénu, mapy, weby, navigace)
Doprava
= Jediné za podminek relativné dobré plo3né prostupnosti zemi a
odstranéni zasadnich bariér Ize sledovat vy3Si miru nardstu vyuZziti
jizdniho kola pro kaZzdodenni ucely, nebot teprve pak se miZze jednat o
konkurenceschopny dopravni prostfedek na kratké a stfedni vzdalenosti.
= Pro nékoho v3ak nutna volba anebo jediny mozny rychlejsi nezavisly i
levny dopravni prostfedek (déti, seniofi)
= Kombinované - nutno uvazovat s propojenim (koalici) vefejné, pési a
cyklistické dopravy (moZnosti pfepravy s kolem k vefejné dopravé di
s kolem i vefejnou dopravou).

1.3.5.2 Zajimavosti a cile v Uzemi

= Chranéna a krajinna Gzemi v okoli D&&ina (CHKO Labské piskovce, Ceské
stfedohofi, NP Ceské Svycarsko, NP Saské Svycarsko).

= Udoli Labe, Labska stezka, Hfensko, Tisa a Ostrov, atd.

= Rozhledny a vyhlidky (Kvadrberk, Pastyfska sténa, Chlum, Plou¢nicka vyhlidka,
Sokoli vrch, Labska stran, Décinsky Snéznik, Chmelnik, atd.).

= Vodni toky v Uzemi (Labe, Ploucnice, Jilovsky potok, Ostruznik, Folknérsky potok,
atd.). Soutoky a nabrezi (Labské).

= Kulturni, historické a duchovni cile (Zamek Décina s parkem, Oblastni muzeum /
lovecky zamek, historicky Kamenny most, synagoga, Ov¢i mustek, tvrze, kostely a
kaple).

= DalSi zajimavé Ci zabavni cile (ZOO, koupalisté, Centrum Pivovar atp.)

= Meésta a obce v okoli (BeneSov nad Ploucnici, Ceska Kamenice, Jilové, Hrensko, o)

= Stadiony, hfisté a sportovisté (kryté i nekryté).

= ferrata Pastyfska sténa

= Vodni doprava (pfistavy)

= |nstituce, Skoly a Skolky a dalSi stavby vefejné vybavenosti, nAmésti a centra
kulturniho déni (knihovna atd.).

= Mista zaméstnani, pracovni pfilezitosti, vyrobny a aredly, lodénice,

= Nakupni oblasti, tfidy, ulice, domy ¢i prostranstvi.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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= Jad

VSechny instituce je tfeba zpfistupnit pro jizdu na kole, tj. nutno nejen osadit bezpeéné stojany, ale
taktéz umoznit bezpecny prijezd k nim (vlevo posta, vpravo knihovna).

Lidé rgzného véku a Géelu vyuziti jizdniho kola.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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Lidé se v Déciné s jizdnimi koly nevyhybaji ani Masarykové nam.
ani okruzni kfizovatce na jeho severnim konci.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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Ddlezité je umoznéni jizdy na kole v péSich zénach (foto vpravo).

Lol 8 L

certifikace — cyklisté vi

T it
i

i

tani (objekty s uréitou mirou pfivétivosti pro cyKlisty)
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1.3.6 NEHODY

Nehodovost je vyhodnocovana na uzemi meésta DécCin od 1.1.2007 do 31.7.2015
(dostupnost dat na jdvm.cz, jednotna dopravni vektorovd mapa, CDV,v.v.i. a PCR).

v v

V okrese Décin bylo evidovano 186 nehod za Ucasti cyklisty:
» ve mésté Décin pak celkem 55 nehod
ez toho 39 s nasledky na zdravi (podrobné viz nize).

.n“"m'ﬁ-
SHE
P{ J_u_i?

&Eﬂ 'rlrf'm'rla'lml sysbdm D Jeinging dopeadni weklond
Likoha grafichs o sTalrsicks pobmae dad i -,..he-'uniu:. wl.-'r'.-l
Tl by Vst 2 GIS JOVH

Prehled nehod v silni¢nim provozu

podle zadanych kritérii v obvodu vybraného spravniho Gzemi
Obdobf: 1.1.2007 - 31.7.2015
Uzemi: LAU1 D&&n (Ustecky kraf)

o RSOF PP CR, RSO, C 50, 07K

Stntialicky prehled o nehodbch

Podet mehod calioem 166
Pofet usmrceriveh osab (stav do 24 hod, ) L] 3
Podet ko randnych csob {stav do 34 hod. L a8
et fohce pansnich oeob {sav do 24 bod 3 2 120
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Prehled nehod v silnicnim provozu

podle zadanych kritérii v obvodu vybraného spravniho Gzemi
Obdobi: 1.1.2007 - 31.7.2015
Uzemi: obec D&&in (Ustecky kraf)
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RozloZeni nehod v oblasti DéCina je v celku rovhomérné, cca 1/2 na sbérnych a 1/2 na
mistnich komunikacich.

Zranéni s nasledkem smrti (1) a jedno tézké zranéni (2) je evidovano v ul. DrdZzdanska
v Casti Jalavei XVII. Dalsi tézké zranéni (podrobné viz nize):
* (3) Boletice nad Labem - na silnici 261 (kfiz. ul. Vitézstvi x V Sidlisti)
* (4) Silnice 1/13 mezi Dé¢inem a Ludvikovicemi
« (5) Ul. Prokopa Holého v Podmoklech, coz je jedina nehoda s vdZznymi nasledky na
zdravi za Ucasti cyklisty v rdmci mésta. Jednalo se o sraZku s chodcem ve vozovce,
ktery nehodu zavinil.
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Zakladni informativni vypis o nehodé &islo:

040206090444

Faldacinl viagtnosh

Ohec DexCin (lLksbeschy kraf)
Diatem nehody 3.5,2009 16:50 necie
Dt pogemnd kamunikaoe girdoe L tfidy

ity i kamuinikigs 25853

Charakieristiloy Adices vozidia a plifing neholy
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Alkahod u winika nehody e

Kategorie fidife pstakni Aoici vondel

StaEw fidkde oy -Fadng nepriae® akalnosti nebely Zjistsng
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Lehee srandsm osch (podet) [
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Zakladni informativni vypis o nehodé ¢islo:
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1.3.7 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Z celostatniho scitani dopravy 2010 Ize ziskat tyto hodnoty pro Useky silnic prochazejicich
Décinem.

+|
I8

i
)
i
A

Nova: Ves

Horni

..K"’-'E ny, Vacia vupvup i
Vils nice
I/13: Bynov — Podmokly 10300 ztoho 1430TV
1/13: Podmokly — Csl.mladeze 11 850 1530
1/13: Csl.mladeze — MUK levy bfeh 1/62 17 900 1630
1/13: silniéni most 20 300 2335
1/13: pravy bfeh 15 500 2500
1/13: Kamenicka 10 200 1400
1/13: Ludvikovice 8 300 1300
1/62: extravilan - Chrochvice 9 200 1 000
1/62: Rozbélesy 3 8 500 1 000
1/62: MUK pravy breh 1/13 - CVUT 7 900 900
1/62: CVUT — 28. fijna 9700 1 000
1/62: 28. fijna - Sladkova 2500 250
1/62: Sladkova - Loubska 2 500 250
11/261; KreSice — 1/13 2900 300
11/262: 1/13 — Bfeziny 8 300 1400
111/25852: TyrSuv most — Pripef 3000 250

Breziny

Bechlgjovice .

B,

(vSech z toho téZzkych vozidel)

Intenzity dopravy jsou jednim z orientacnich kritérii pro navrh konkréetnich opatfeni
pro cyklistickou dopravu dle CSN 736110 a platnych TP 179.
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1.3.8 INTENZITY CYKLISTICKE DOPRAVY

V rdmci zpracovani koncepce neni vyzadovano zpracovani statistiky s vlastnim sledovanim
intenzit cyklodopravy v konkrétnich profilech. Provadény jsou pouze reSerSe z dostupnych
verejnych zdroju.

« STRAVA (http://labs.strava.com/)
STRAVA ' LABS Projects  Blog  Developers  Stravacom [ 4]
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Heatmap — teplotni mapa pohybu cyklistd na tzemi Dé¢ina (2015) se zapnutymi snimaci polohy a
nastavenim, ze pohyb je vykonavéan na jizdnim kole — jedna se pouze o jednu skupinu cyklistd
z mnoha (orientacni data)
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Dullezitym, avSak stale jen orientanim podkladem, je pfehled intenzit ¢asti cyklistické
dopravy z heatmap (strava.com), ze kterého jsou graficky patrné kazdodenni pohyby cykilist(
(nejsou to vSichni cyklisté, nebot lIze prfedpokladat, Ze napfiklad seniofi nebudou moc
vyuzivat digitalni technologie, nebot to nepovazuji za smysluplné). Zasadnim poznatkem
této casti intenzit cyklistd je, Ze i pfes intenzivni automobilovy provoz na hlavnich
komunikacich véetné Nového mostu se témto komunikacim cyklisté nevyhybaji. Ddvodem je
pfedevsim pfimy prdjezd Gzemim a soucasné prednost v jizdé pfi jizdé po hlavni komunikaci
(tedy rychly prujezd Gzemim anebo jeho Casti) a sou¢asné mnohdy i vysoké& koncentrace
cila, predevsim sluzeb a obchodl na téchto komunikacich.

« Automatické séitade v terénu (patefni cyklotrasy v UK)

Ustecky kraj zakoupil automatické séitade, které monitoruji a shromazduji data o poétu uZivatell
cyklostezek. Pohyb po cyklostezkach monitoruje od jara 2013, kdy byly nainstalovany prvni tfi séitage
na Labskou stezku, b&hem druhé poloviny letodniho roku je pak dopini daldich p&t séitagl, které
budou umistény na Krusnohorskou magistralu. Na Labske stezce byly v roce 2013 scitace umistény

v lokalitach Décin-Kfedice, Velké Bfezno, Tieboutice, v roce 2014 byly séitade pfemistény na lokality
Téchlovice, Cirkvice a Roudnice nad Labem. Cilem pfemisténi bylo porovnat jednotlivé lokality a
vybrat pro scitace nejvhodnéjai trvalejsi umisténi, aby rovnomémé pokryvaly Labskou stezku na dzemi
kraje.

Ve srovnani uplynulych dvou letnich prazdninovych obdobi, lokality na Labské stezce vykazuji Gdaje;

Cerven — zafi 2013 Cerven — z4fi 2014

Treboutice — celkem 16 827 priachodd Roudnice n. L. — celkem 43 172 prachodi
Pesi 3 991 prichodu/ Cyklo 12 836 pruchodld  PESi 10 097 pruchodd/ Cyklo 33 075 prichodi
Velké Bfezno — celkem 50 469 prichodl Cirkvice — celkem 37 099 priuchodu

PE&SI 10 342 prichodly Cyklo 40 127 pruchody  Pé&I 1 811 pruchoduy/ Cyklo 35 188 prichodu
Décin Kresice — celkem 48 016 prichodi Téchlovice — celkem 53 132 prichodi

Pe&si 9 153 prachody/ Cyklo 38 863 prachodld  P&ST 5 086 pruchodd/ Cykio 48 046 prichodi

v v

« PODKLADY OD DECINSKE KOALICE PRO PESi A CYKLISTICKOU DOPRAVU
Predm ét statistického pr dzkumu: pocty projizdéjicich cyklistd na TyrSové mosté
v Déciné (u restaurace Parolod)

Sledovany den: ¢tvrtek 21.6. 2012

Pradzkum provedlo: obéanské sdruZeni Décinska koalice pro pési a cyklistickou
dopravu

Scitadi: Kamil Repe$§, Martin Zika a Marian Novak

Pocasi: Bylo po ranni bousce. Odpoledne bylo stfidavé zatazeno a vypadalo to i ha
deStové prehariky zejména po 17. hodiné. Pofukoval chladny vitr. Teplota kolem 20
stuprig. Cyklisticky to nebylo idealni pocasi.

Sledované casy:

11,00 — 12,00 hod. celkem projelo cyklistd: 25
12,00 - 13,00 hod. celkem projelo cyklistd: 31
13,00 - 14,00 hod. celkem projelo cyklistd: 26

Mezisou cet: 82
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14,00 - 15,00 hod. celkem projelo cyklistd: 39
15,00 - 16,00 hod. celkem projelo cyklistd: 73
16,00 - 17,00 hod. celkem projelo cyklistd: 73
Mezisou cet: 185
17,00 - 18,00 hod. celkem projelo cyklistd: 45
18,00 - 19,00 hod. celkem projelo cyklistd: 30
19,00 - 20,00 hod. celkem projelo cyklistu: 19
Mezisou cet: 94
Celkem projelo cyklist _d: 361

Hodnoceni: Ziskané statistické Udaje naznacuiji urcité trendy, z nichz Ize v budoucnu i
vychazet. NevysSi pocty cyklistd projizdély TyrSovou ulici mezi 15. — 17. hodinou. Byl
to 63% nardst proti stavu po 14. hodiné, resp. 87% nardst proti stavu po 17. hodiné.
Obecné Ize konstatovat, Ze zvySeny nardst cyklistu v méstském provozu je mezi 14. a
18. hodinou (Cili po skonéeni zaméstnani a vyucovani).

Décin 27.8. 2012

Décinska kolice pro pési a cyklistickou dopravu

Ing. Marian Novak
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KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V D

Sesazena situace koncepce z roku 2003 a intenzit cykl. dopravy ze strava.com:
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1.3.9 ZAPIS Z JEDNANI DNE 27.7.20

Z4apis z jednani €. 1 (avodni)
ve vecl
, AKTUALIZACE KONCEPCE A AK CNiHO PLANU
ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU
MESTA DECIN".

Datum: 27.07. 2015
pritomni: viz pfiloha
Zapis:

e Zpracovatel koncepce predstavil smysl a pfedbézny obsah a harmonogram.
» Cyklisticka doprava bude feSena pfevazné ve dvou rovinach, které se v nékterych
mistech v Dé&iné do zna¢né miry prekryvaji. Jedna se o:
- kazdodenni dopravu ve mésté v¢. okoli
- rekreaci, oddech a turistiku
* niZe popsané naméty a postfehy budou soucasti analyz z nichZ vyjdou navrhy,
e navrhy budou ak&nim planem rozdéleny do etap a koordinovany s pfipadnymi jinymi
zaméry

PFitomni diskutovali ndsledujici témata:
1. POTENCIAL PRO REKREACI
a. Narodni cyklotrasa €. 2 (Praha - Drézdany) = nadnarodni EV7 (Eurovelo 7:
soucast tzv. ,Slune¢ni trasy“ Nordkapp — Malta (7 409 km)
b. trasa podél Labe, pfivétivy reliéf pro vSechny / pfevazné jako velmi atraktivni
stezka podél feky
c. Dalsivyznacené trasy v Déciné a okoli
d. Propagace a informovanost nejen medialni (média, kampané ... letdky), ale i
v terénu (provazané smérové znaceni, infopanely)
e. DalSi medialni potencial: u restauratérd
zajimavé pfirodni &i kulturni cile (zamek, ferrata, Pastyfska sténa, zoo,
rozhledna Velky Chlum, Kvadrberk, atd. blizkost CHKO Labské piskovce a
Ceské stiedohofi a NP Ceské Svycarsko ... )
pfipojeni Zeleznici narodniho i evropského vyznamu, cyklobusy
moznosti koupani v Décine a okoli
vodni doprava
potencial pro rekreaci i dopravu: propojeni -lavka podél Zelezni¢niho mostu

—

T

2. POTENCIAL PRO JiZDU NA KOLE JAKO KAZDODENNI DOPRAVU

a. Diky reliéfu: propojeni Nebo&ad, Boletic nad Labem, KfeSic, Bfeziny Starého
mésta s centrem (cely pravy bfeh Dé&Cin jih a okoli Plou¢nice) avSak pouze
smér D&Cin centrum, levy bieh Spatné dosaZitelny

b. Dobra dopravni dostupnost — cyklodoprava je konkurenceschopna na vzd.
cca 2-5 km: cely vnitfni D&€in se nachazi v radiusu 2,5 km od Labe, {j.
nejvyssi potencial vzhledem ke vzajemné vzdalenosti: Podmokly 1V, D&gin I,
Staré mésto Ill,
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C.

d.

Relativné dobry potencial jeSté pro ¢asti Chrochvice, Popovice, Letnd, Dolni
Oldfichov ...pfes centrum ... aZ po Nové mésto Il (av3ak zde uz kopcovitost)
Obecné: zklidnéni vnitfnich zén mistnich komunikaci (nejen v navaznosti na
jiz existujici hlavni cyklotrasy) znamena mozny plosny bezpecny pohyb
alespon v ramci subcentra Ci sidlisté (nejblizsi okoli bydlisté — cesta do
obchodu, za sportem , kulturou, zndmymi apod. )

Podpora cyklistické rekreace je sama o sobé potencialem pro kazdodenni
vyuziti jizdniho kola (vice opatfeni, vice lidi na kolech, vice zkuSenosti, vice
cyklist(l v prostoru mésta, vice si ostatni zvykaji - safety in numbers)

Jedna z motivaci pro zménu volby druhu dopravy je parkovaci politika — nutno
zamyslet se dale nad souvislostmi s dalSimi opatfenimi a jejich kombinaci —
nutno motivovat ¢asovou dostupnosti, cenou a konkurenceschopnosti a ne
pouze restrikcemi

3. MENTALNI BARIERY, RIZIKA

~0o0 oW

h.

Obava z fyzické namahy ... mozné feSeni: elektrokola

Pocasi ... mozné feSeni: kvalitni a vhodné obleceni

Obava o kola, kradeze ... mozné feSeni: kvalitni a bezpe¢né parkovani
Velmi intenzivni automobilovy provoz na sbérnych komunikacich

Prostor mésta neni pfivétivy pro jizdu na kole

V Décine se zatim chodi NA KOLO (mysleno jako rekreace) nejezdi se NA
KOLE ... moZné motto pro kampan spojenou se zlepSovani tvafe Décina
smérem k cyklistiim

PFistup spravce komunikace |. tfidy a nejednotné potfeby RSD / Kraj / mésto,
problémy s projednanim ¢ehokoliv

Koexistence jednotlivych druht dopravy (uzivatelé)

Kvalita znaCeni a orientace

4. FYZICKE PREKAZKY, BARIERY (bodové, liniové, plo3né)

a.
b.
c.

Kopcovitost - reliéf vzdy ve sméru od Labe

Odloucena sidlisté od centra

Pro cyklisty a chodce pres Labe jen 1 most — TyrS(v chybi dalSi propojeni,
vyuziti nového silniéniho mostu 1/13 neni bezpecéné ... TyrSav most pretizen,
nutno rozredit, tj. nabidnout dalSi alternativu (napf. lavku ¢i lepsi paralelni
feSeni s Novym mostem)

Tyr8Gv most — dopravni uzel méstského vyznamu, ve kterém bude vzdy tfeba
fesit cyklodopravu i rekreaci, stale nejednotny nazor na dopravni feSeni pési a
cyklistické dopravy (nutno déle fesit koexistenci vSech, nejen cyklistd a
pésich), stejné jako v kfizovatce na levém bfehu v€etné podjezdu podél
nabrezi,

Bynov — Podmokly: nebezpecny usek podél Teplické (silnice 1/13) ...
potencialem je zruSeny provoz drahy €. 132 - mize byt drézni stezka

s celotydennim vyuzitim (cyklodoprava i rekreace)

Propojeni Podmokly — D&¢in centrum,

Parkujici auta u cyklostezky smér Zleb

Nutno vyfesit / zklidnit Labské nébfezi. Jedna se celkové o velmi hodnotné
misto (méstské slavnosti, historie, vyhled ...)

Nutno zklidnit dopravu na prdjezdu pfes Podmokly — kolem nadrazi smér
Dé&cin centrum

Lepsi pfipojeni celého levého bfehu jih na Podmokly

Chybi jizni propojeni Déc&ina pres feku

Diskutujici upozornili na nebezpecna mista pro cyklisty v D&€iné a navrhli feSeni: napf.
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zménit obousmérku pod TyrSovym mostem na jednosmérku pro cyklisty — pouze pro smér do
Dolniho Zlebu.

V nékterych mistech je tfeba zvyraznit znaCeni — napf u Staroméstského mostu obvykle
cyklisté prijizdéjici od zamku nevidi ostrou témér 180%Zata ¢ku — je tfeba zvyraznit znaceni.

V ramci pfipravované legislativy by v pfipadé umoznéni vjezdu cykllistd na nékteré chodniky
byl vhodnym chodnik vedouci do Bynova. Dale sniZeni rychlosti na 30 km/hod napf. na
Labském nébfezi — pro oZiveni nabfezi.

Reditel ZS Vrchlického informoval o zapojeni kol Vrchlického, Na Strani a Kamenicka do
projektu Bezpecné cesty do Skol. Diskutovalo se také o mozZnostech ¢asového omezeni
vjezdu automobilové dopravy pred Skoly - napf. Komenského nam.

V Praze dne 5. 8. 2015 zapsal Ing. Kvétoslav Syrovy

Prezendéni listina

Jméno organizace  mail telefon
Hana Cermonova MM Décin hana.cermonova@mmdecin.cz
Renata Domasinska MM Décin renata.domasinska@mmadecin.cz 776 299 798
Kvétoslav Syrovy zhotovitel syrovy.k@gmail.com 731701 027
Markéta Lakoma MM Décin marketa.lakoma@mmadecin.cz
Tatana Skorcova MM Déc¢in tatana.skorcova@mmadecin.cz
Ondrej Smisek CvuTt smisek@fd.cvut.cz
Kamil Repes Arnika Dé¢in  kamil.repes@arnika.org
Lenka Holavova MM Déc¢in lenka.holavova@mmdecin.cz
Sven Czastka cyklokemp, sven.czastka@enthusia.cz
CK
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1.3.10

ZAPIS Z VEREJNEHO SETKANI DNE 22.10.2015

Datum: 22. 10. 2015

pfitomni:

Zapis:

Renata DomaSinska (MM Dé&cin), Otakar Chmelik
Kvétoslav Syrovy, David Pfann (zpracovatelé koncepce),
Verejnost, Décinské férum, Koalice pro pési a cyklistickou dopravu

Zpracovatel koncepce predstavil ramec aktualizace koncepce cyklistické dopravy v Déciné
v¢. predbéznych vystupl a upfesnil harmonogram praci.

a.

d.
e.

Cyklisticka doprava bude feSena pfevazné ve dvou rovinach, které se
v nékterych mistech v D&ciné do jisté miry prekryvaji. Jedna se o:
i. kaZzdodenni dopravu
ii. rekreaci, oddech a turistiku
NiZe uvedené témata, naméty ¢i postfehy budou souc€asti analyz z nichz
vzejdou névrhy.
Navrhy budou pomoci akéniho planu rozdéleny do etap a koordinovany
s pfipadnymi jinymi zaméry.
Na pfelomu 2015/2016 prob&hne pfedstaveni navrha
Predpokladané dokon&eni 02/2016

Diskutovana témata:
1. Jaka je a bude politicka v tle

a.

b.

Zjevné politicka vile je, nebot se chysta rozpodet, ktery pocita a investicemi
do oblasti a sou¢asné vznika aktualizace koncepce (pUvodni z roku 2003).
Podminky aktivniho rozvoje cyklistické dopravy v Déciné budou popsany

v koncepci cca nasledujicim zplsobem:

i. Od vizi ke konkrétnim feSenim, feSit nejen kontroverzni, ale
jednoduché témata (stojany, PR, dopravni znaceni, zklidfiovani
dopravy atd.). Realisticky akéni plan p fipravy a priorit je kliCovy.

ii. Dlouhodobé se zaméfit na zasadni bariéry (silni€ni most 1/13, ul.
TyrSova - TyrSUv most + Labské néabreZi, propojeni TyrSova -

s Komenského nam., lavka podél Zel. mostu, resp. nova samostatna
lavka, Zelezni¢ni trat’ vs. cyklostezka, atd.)

iii. Nutné systémové zmény: vSechny odbory a oddéleni vyjadfujici se
k dopravnim stavbam a vefejnému prostoru necht’ maji k dispozici
koncepci cyklistické dopravy a v pfipadé jakéhokoliv zdméru (od
jakéhokoliv subjektu) je nezbytné, aby se k zaméru vyjadfila
kompetentni a oficialné ufadem povéfena osoba s gesci ,cyklisticka
doprava“ (napf. cyklokoordinator).

iv. Cyklokoordinator musi mit oteviené dvefe v ramci celého Ufadu.

v. Neékdo z radnich mésta musi mit odpovédnost vuci programu Rady
v oblasti cyklisticka doprava (zpravidla soucasti dopravy). Radni
odpovida Radé za téma, predklada navrhy a jedna za MMD, aktivné
spolupracuje s cyklokoordinatorem (,,otevira mu dvefe do Ufadu®).

vi. Nutno nastavit aktivni komunikaci se vSemi méstskymi organizacemi,
dopravnim podnikem, krajem, RSD a provozovateli vefejné dopravy.

2. Jaké je zadani a jaké budou vystupy

a.

b.

Vystupem bude cyklogenerel pro rekreaci a dopravu na kole, zaktualizovat
puvodni koncepci (2003, Ing. arch. Lej¢ar)

Dokument bude strategicky dokument, ktery si musi vzit za své MMD a odp.
slozky ho musi naplfiovat a Fidit se jim.
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10.

11.

12.

c. Vystupy - na pfelomu 2015/2016 probéhne pfedstaveni navrhl + projednani
s verejnosti, pfedpokladané dokonceni 02/2016. Hlavni vystupy: situace a
tabulka (akéni plan).

Néazor z publika: zdkladem pro ,rozjezdéni mésta“ je rekrealni vyuZziti. KdyzZ se turisté
rozjedou po mésté, jeho zastupci to budou vice vnimat a téma je silngjsi. Zasadni je
informovanost a infrastruktura.

Nova lavka pres Labe. ,Propojeni dvou mést”. Nabizi se lavka tésné podél
Zelezniéniho mostu (existuje projekt, realizace za cca 30 mil.K¢, pfiprava pro
zavéseni lavky je provedena) anebo mozno i lavka nova - samostatna. Z publika:
Jjakékoliv nova lavka €i bezpe €néjSi FeSeni zvySi kulturu dopravovani

v Déc€iné“. Nyni jediné relativné bezpecné prekonani Labe (TyrSuv most) anebo po
silniénim mosté (velmi nebezpecné a pro kola nevhodné). Nabizi se taktéz privozy
(pfivoz = do€asné nahrazeni chybéjiciho mostu / lavky). Nabizi se nové moznosti
financovani (SFDI).

Chybi dalSi pate ni trasy propojujici centrum a okraje  mésta (kromé trasy €. 2 a
15), nyni rekreace spiSe zplisobem: posun autem na okraj a pak ,na kolo“.

Zpracovateli budou predany podklady od Déc&inské koalice pro p &Si a cyklistickou
dopravu (scitani cykl. dopravy, Labské nabf. — TyrSav most — Komenského nam.
apod., pési a cyklolavka podél Zel. mostu, propéasla se rekonstrukce, ale je to jesté
mozné).

Ul. Sladkova a dalSi cyklobousm érky (Hudeckova): budou feSeny v ramci koncepce
a akéniho planu.

N&zor z publika: O.Chmelik: ,,Chybi permanentni iniciace projekt G smérem od
mésta, pouze se d &ji projekty z venku“. Mnoho drobnych bariér, zabradli apod.
Napf. ul. Délnicka: pfi rekonstrukci Zadné opatfeni pro cyklisty. Odp. Domasinska:
poZadavek investorovi podan byl, aviak neakceptovan.

Podnét: vyuzit panelovou cestu podél Labe . Nabizi se revitalizace obou nabrezi a
vice propojit prostor biehl s ndbfezim i za cenu zaplaveni 1x za XY let (jakakoliv
zafizeni takto nutno dimenzovat). Pfikladem budiz prazské nabfezi a naplavky (nutno
zpracovat néjakou ideovou studii s participaci, feka totiz lidi Iaka - mistni i turisty).
Nutno Fesit zklidnéni Labského nabFeZi co nejdfive (CVUT bude provadét prazkumy).

Chybi stojany u kazdé instituce a v obchodnich zonach. Zasadni rozhodnuti:
,nemam kde bezpecné parkovat, na kolo nesednu“. Mnohdy chté&ji lidé na kolo a dle
toho, Ze maji kde zaparkovat se rozhoduiji o cili cesty (koupalisté, restaurace apod.).
Nabizi se sledovat, kde dnes lidé odkladaji kola a tam vZdy alespon 2 instalovat, tj.
pro 4 kola (1 stojan = 2 kola). Problém ,kopcovitosti mésta“ mize byt feSen pofizenim
elektrokola, ale nutné bezpecné parkovéani. Ceny elektrokola dlouhodobé klesaji
(rozSifujici se vyuZiti, tedy i trh a konkurence).

Absence dobrého propojeni na Marianskou louku  od feky i Plou¢nice

Silni €ni most p Fes Labe nenabizi bezpe €né FeSeni pro jizdu na kole — nabizi se
cyklopruhy a dofeSit odbo€ovani a fazeni na vjezdech, ale pfedevsim vyjezdech ze
silnice 1/13. Nazor RSD a kraje: ,zde nemaji cyklisté co délat". Legislativné: cyklisté
zde nemaji zamezen pfistup, svéd¢i o tom i heatmapa vyuZiti jizdnich kol — cyklisté
se zapnutymi navigacemi a GPS apod. : (http://labs.strava.com/).
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v w

13. Pozadavek na rozSifeni cyklobus u i pro vybrané linky méstské dopravy ,na oba
kopce, tj. Kamenicka a Bynov). Nabizi se ve velkych autobusech vyc¢lenit prostor
nejen pro kocarky a invalidy, ale i pro kola (sklapéci sedacky zvétsujici volny
prepravni prostor). Provoz Ize FeSit prioritami pfepravy napf. dle ROPID Praha:
.KOoCarky a voziky maji pfednost, v pfipadé plného autobusu maji pfednost cestujici

bez kol...". MUZe byt problém s vleky a vé&Saky na kola kvali rozméram na to€nach na
konec€nych, proto zfejmé nutno Fesit kola do vozidel BUS.

14. Ustecky kraj chce vstoupit do Asociace cyklomést — mozno vyuzit pro jednani pfi
opatfenich na silnicich kraje i RSD, resp. pfi jednénich s dopravci vefejné dopravy.

15. Trailové trasy — nutné jednoduché propojeni na Maxicky, Jaltvci, Belveder
(hfebenovka) a Dolni Zleb. Terénni cyklisté tzv. ,bikefi* potfebuji taktéz bezpetné
cesty pfes mésto a pak jen jednoduchy vyjezd do krajiny. Koncepce by mohl pocitat i
s terénni cyklistikou: hfebenovka pies Kvadrberk, déle PFipef a Dolni Zleb (inspirace

Trutnov trails apod.).

16. Podnét z publika: ,integracni opatfeni* (zklidnéni dopravy, cykloobousmérky,
cyklopruhy a piktokoridory) - to vSe jsou jednoducha a relativn & levna opat feni,
ktera Ize rychle p Fipravit, projednat i zrealizovat. Dé¢&in nutno urychlen &
rozjezdit (mySleno vice cyklist G v ulicich i v krajin é&).

Zaver: priority souhrnem:

* Nutna realné politicka vale, kazdy rok ¢ast v rozpoctu, nutno fidit se koncepci
a naplfovat ji. Dodrzovat akéni plan.

« UzSi spoluprace s Asociaci cyklomést a Usteckym krajem.

* Bezpecné cyklostojany na vhodnych mistech.

» Vice integracnich opatfeni v rAmci mésta: zklidnéni dopravy, cyklopruhy,
piktokoridory, cykloobousmérky atd.

» DalSi lavka pres Labe (TyrSlv most nestaci).

o Zpfistupnit silni€ni most pro cyklisty.

* RozSifit cyklobusy + dovybavit vlakové nadraZzi pro potieby cyklistu.

* Drazni stezka smér Bynov (vyuzit Zel. trat z Podmokel smér Bynov)

* VyS&Si bezpec€nost na Labském nabfeZi.

« Posilit rekreacni i terénni cyklistiku (infrastruktura i osvéta+PR)

Nasledné po jednani dorazily zpracovateli podnéty od nékterych jednotlivych ob¢anu a od

Koalice pro pési a cyklistickou dopravu. S podnéty se bude pracovat v navrhové ¢asti.

V Praze dne 27. 10. 2015 zapsal Ing. Kvétoslav Syrovy
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1.3.11 PODNETY VEREJNOSTI
Jména obcand, ktefi nevystupovali ve vefejné funkci byla z ddvodu ochrany osobnich udaju
odstranéna

[J

DECINSKA KOALICE
PRO PESi
Podnéty: Dé&inska koalice pro pé&si a cyklistickou dopravu ACYRLISTICKOU DOFRAVY

Navrh na zprovozn éni pate fni cyklotrasy TyrS (v most - Smetanovo nab Fezi — TyrSova — K FiZzova

— Pohrani éni — B. Némcové — Komenského nam ésti.
Zddvodneni: Strategické napojeni pravobfezniho centra mésta na cyklostezku Soutok Labe a
Ploucnice (tzv. Podzamecka stezka) a mezinarodni cyklotrasu ¢. 2. Moznost bezpeéného
cyklistického spojeni ze Starého Mésta nebo z mezinarodni cyklotrasy €. 2 (levy brfeh feky) od
Dolniho Zlebu pfes Tyrovu a Kfizovou ulici az na Komenského namésti. Propojeni dalSich
méstskych ¢asti patemi cyklotrasou.
VyuZiti: Cyklotrasa bude slouzit Zzakdm zakladni Skoly a studentdm stfednich Skol na
Komenského namésti. S rozvojem bezpecné a ekologické cyklistické dopravy budou trasu
vyuzivat i zaméstnanci mistnich organizaci nebo i lidé cestujici na Grady a nakupy (cyklotrasa
propoji nékolik méstskych ¢asti s Gfadem prace, vSeobecnou zdravotni pojiStovnou,
spofitelnou a bankami). Cyklotrasa by byla vyznamnym pfispévkem na podporu turistického
ruchu ve mésté, nebot cyklistické navstévniky mésta by trasa dovedla do Krizové ulice az k
Usti Dlouhé Jizdy vedouci na Décinsky zamek.
Technické a organizacéni opatreni k realizaci:
Nespornou vyhodou navrhované trasy je, Ze témérF cela vyuziva stavajicich komunikaci a
nevyzaduje v zadném Useku nékladné stavebni Upravy i technicky naro ¢éné zasahy.
Ekonomické néklady na zprovoznéni tohoto Useku budou tedy velmi efektivné vyvazeny
zlepSenim mistniho Zzivotniho prostfedi a bezpecnosti vnitroméstské dopravy, stejné jako
pfinosem pro rozvoj cestovniho ruchu.

* V celém Useku doplnit dopravni znaceni pro cyklisty.

* Vtrase cyklotrasy umistit stojany na kola (pfed obchody, kavarnami apod.). Po
vybudovani cyklotrasy bude zamem samotnych podnikateld prldkat do svych
obchodd a provozoven lidi, ktefi tu denné budou projizdét na kolech, takze stojany si
vétSinou poridi sami. Stani pro kola bude nutné umistit na Komenského nam., resp.
pred jednotlivymi Skolami (pfip. v arealu Skol).

* TyrSova ulice — misto zaboru chodnikd provést barevné vyznaceni cyklistickych
pruhd (obousmérné). Prechod pro chodce rozsSifit pro cyklisty vé. signalizace. DalSim
opatfenim je nutné realizovat zruSeni parkovisté pred restauraci Radnice. Ziskanou
plochu Ize navic vyuzit ke zbudovani prostoru s méstskou zeleni a stojany pro kola.
Vzhledem k financ¢ni nakladnosti opatfeni netrvame na jeho brzké realizaci. Nicméné
parkovisté do tohoto prostoru nezapada a zhorSuje podminky pési zony pro obcéany
mésta a celkové i turistickou atraktivitu mista.

* KFzovéa ulice — navazanim na TyrSovu ulici provést barevné vyznaceni cyklotrasy.
V samotné pési zoné jiz barevné znaceni nebude, zde pdjde pouze o umisténi znacky
(péSi+cyklisté) na zacatku ulice. Organizaénim opatfenim zabezpecit ddsledné
dodrzovani zakazu vjezdu motorovych vozidel, které tu navic bézné parkuji. Tim
dochazi k devalvaci této ,péSi zény“ i tohoto historického jadra mésta. Vylouceni
dopravy v této ulici podpofi nejen rozvoj cyklistické dopravy, ale i rozvoj turistiky.

e Zamecké nam ésti a Pohrani éni ulice — provést barevné vyznaceni pruhd pro

cyklisty. Pé&Si pfechod z Pohranicni ulice do ulice B. Némcové rozSifit o pfechod pro
cyklisty vé. signalizace.
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* Ul B. Némcové — provést bezbariérovy pfechod s bezpecénostnimi prvky pro zrakové
postizené, ktery bude vhodny také pro cyklisty. V ulici vyznacit obousmérny barevny
pruh pro cyklisty. Organiza¢nim opatfenim zrusSit parkovani na jedné strané.

e Komenského nam ésti — barevnymi pruhy vyznadit cyklotrasu ke viem 3kolam (ZS,
Gymnazium a Evropska obchodni akademie).

akceptovéano — jedna se o zasadni pate mMmi propojeni

Podnéty od obéanu 1:

Namét 1 — Levob fezni naplavka Labe

Popis:

Na levém bfehu Labe od Zelezni¢niho mostu v Hornim Zlebu k parkovisti pod TyrSovym
mostem (1,8 km) a déal kusti zimniho pfistavu v Rozbélesich (1,3 km) se nabizi zridit
komunikaci pro pési a cyklisty s povrchem umozriujicim jizdu na koleckovych bruslich. Prostor
doplnit odpocinkovymi prvky — lavickami.

Zddvodnéni:

Lokalita z estetického hlediska poskytuje jedny z nejhodnotnéjSich pohledd na zamek a objekty
na pravém brfehu Labe. Realizace cyklostezky splni vice Ucéeld - bezmotorovy pohyb a
relaxace, spojeni prdmyslové zény Rozbélesy a obchodné-odpocinkového centra TESCO a
DESTA s centrem Décina u TyrSova mostu, dale vymisténi Labské cyklostezky mimo Gzkou
Zlebskou ulici, asteéné odstranéni cyklodopravy z ulice Labské nabrezi.

DalSi rozvoj:

V pfipadé pokracovani cyklostezky proti proudu Labe po molu zimniho pristavu (délka 1,2 km),
jez nebylo zaplaveno ani povodnémi 2002, 2013 se nabizi atraktivni vyuziti trasy ke spojeni
Podmokel s méstskymi étvrtémi Zelenice (ve variantach lesoparkem Bazantnice nebo podél
Chrochvického potoka), Chrochvice, Vilsnice.

Technické feSeni pfekonani Usti zimniho pfistavu:

Lze feSit futuristickym mostem (otoény, sklapéci), ktery zajisti neomezeny provoz zimniho
pristavu. Konstrukce mostu by méla vzejit z architektonické soutéze. Do té doby by bylo mozné
zprovoznit kratky bezobsluzny prfevoz (upoutany na lané s vlastnim ruénim pohonem).
Netradicné pojaty most by se mohl stat dalSi z fady mostnich konstrukci a dominant, kterymi se
Dé&¢in mdze pravem pysnit.

akceptovano

Namét 2 — Napojeni Plou énické cyklostezky na Labskou cyklostezku

Popis:

Mésto pfislibilo propojeni Ploucnické cyklostezky s Labskou cyklostezkou v trase od mostku
pfes Plouc¢nici u zimniho stadionu po levém brfehu Plouénice (podél arealu Kaufland a
plaveckého arealu s novym 50m bazénem) do ulice Plou¢nicka.

Zddavodnéni:

Vyusténi Plouénické cyklostezky u zimniho stadionu do ulice Obloukova neni idealni. Nové

s motorovymi vozidly.
akceptovano

Namét 3 — Viadukt pod trati u k FAZovatky ulic Csl. mladeZe a Teplicka

Popis:

Doporucuji uvolnit viadukt pod Zeleznicni trati k vyhradnimu pouzivani cyklisty. Komunikaci pro
pé&si odklonit pfechodem pro chodce na druhou stranu ulice Csl. mladeZe. Soucasti opatreni je
pfelozeni zabradli za Ucelem rozSifeni prdjezdniho profilu ve sméru od viaduktu k hl. nadrazi.
Zddavodnéni:

Toto opatfeni je pripravou na levobrezni vyudsténi lavky pro péSi a cyklisty vedené v télese
Zelezniéniho mostu pres Labe. JinA moZnost vyusténi stezky do prostoru Podmokel ani neni
mozna z ddvodu bariéry Zelezniéniho naspu podél ulice Prace. Toto rfeSeni otevre cyklistum
prijezd do centralnich Podmokel a k hlavnimu nadrazi Dé&c¢in. Realizace lavky pro pési a
cyklisty na Zeleznicnim mosté je naprosto nezbytnym opatfenim, pokud se systém
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vnitroméstskych cyklotras na obou bfezich Labe ma vyvijet spojité. Otazkou je jen nadasovani
realizace. Podle mého ndzoru uz neni nac cekat.

akceptovano

Namét 4 — Centrum obchodu a sluZeb v ulici Obloukova

Popis:

Centrum obchodu a sluzeb v ulici Obloukova je hojné navstévovanym mistem zejména
z ddvodu umisténi hlavni poSty, a protoZze se nachazi na trase ke Kauflandu a plaveckému
aredlu ve sméru zcentra. Pro bezpecny pfistup cyklistd bude nutné vybudovat naspem
Zeleznice novy viadukt pro péSi a cyklisty hned vedle viaduktu pro silniéni dopravu a pési. Po
prevedeni chodniku do nového viaduktu, navrhuji pdvodni chodnik zruSit pro rozSifeni vozovky
do celé Sife viaduktu. Prdjezd novym viaduktem pro cyklisty bude pokracovat kfizenim s ulici
Provaznicka a dale parkovistém u posty a obchodd sméerem na Kaufland. Pro pési a cyklisty
pAjizdéjici z centra (z ndmésti, z pratahu a od Dlouhé jizdy) se timto opatfenim zjednodusi
pfichod zulice 2. polské armady (odpadne nebezpecné prechazeni ulice Obloukova).
Souvisejicim pfinosem bude zklidnéni pfechodu pro chodce v prostoru Autocentra Horejsek a
zvyseni plynulosti automobilové dopravy v ulici Obloukova.

Zddvodnéni:

Lokalita je dobre dostupna pro cyklisty ze sméru od Starého Mésta (po mistnich komunikacich)
a z Brezin (po cyklostezce). HorSi dostupnost je z centra (z ndmésti, z pratahu a od Dlouhé
jizdy). NejhorSi situace je s pfistupem od Kamenické ulice vé. sidlist a vilové ctvrti u
nemocnice.

Reseni pristupu z Kamenické ulice:

Varianta 1 — lavkou pres kolejisté u Vychodniho nadrazi.

Tato varianta sice umozriuje pfekonat mimoudrovriové Zeleznici a BeneSovskou silnici, ale
vyUstuje na ruSnou Kamenickou ul., ktera je pro vedeni cyklotras nevhodna. Idealnim feSenim
by bylo mimourovriové pfekonani Kamenické ulice pokracujici lavkou pfes Vychodni nadrazi
s vyusténim az do ul. Horska a déle Riegrova, po niz bude vhodné vést dalSi cyklodopravu
mezi sidlistém Kamenickd a centrem (Komenského namésti, Masarykovo namésti). Po
sestoupeni z lavky do ulice 17. listopadu by cyklopruh vedl levou vétvi ulice ve sméru od
Vychodniho nadrazi do centra s odboéenim vlevo do ulice Fugnerova viaduktem a dal podle
plotu prdmyslového objektu vpravo do ulice Obloukova.

Varianta 2 — po dalniénim mosté

Tato varianta predpoklada rozsifeni chodniku mostovky a novy sestup z magistraly v prostoru

obchodniho centra ul. Obloukova. DalSim feSenim by mohl byt vytah pro pési a cyklisty.

akceptovano z €asti — vyjma nového podjezdu pod Zel. trati,
popis navrhu rfeSeni v ¢asti 2

Namét 5 — Cyklostezka Marianska louka

Popis a zddvodnéni:

Doporucuji vést cyklostezku obvodem Marianské louky Cisté z esteticko-relaxa¢niho ddvodu.
Tento cenny prostor si zaslouzi moznost bliz§iho poznani jak chodci, tak cyklisty. Nastupnimi
body mohou byt stavajici - a) parkoviSté pro byvalé koupaliSté, b) rfetézova lavka pfes nahon
Ploucnice, nebo nové - c) détské hrAsté u ulice U Plovarny, d) propustkem byvalé vlecky
z Labské cyklostezky u Zelezniéniho mostu pfes Labe. Ze stejného ddvodu doporucuiji vést
cyklostezku atraktivnim pruhem podél Zameckého rybnika.

akceptovano

Namét 6 — Viceu ¢elovy chodnik mezi B Fezinami a Libverdou

Popis:

Doporucuji vést chodnik podél mistni komunikace z Bfezin do Libverdy. Cast chodniku mezi
koneénou MHD a fotbalovym hfigtém je jiz provedena, zbyva dokongéit &ast podél COV, vybéhu
pro koné do arealu Libverdy. Pouzivani chodniku cyklisty upravit svislymi dopravnimi
znackami.

Zddavodnéni:

Pohyb péSich a déti po komunikaci je rizikovy. Zbudovani chodniku bylo jiz souéasti Vyhlasky
mésta ¢. 3/2002 o zavaznych ¢astech Gzemniho planu mésta Décin pod oznacenim ,D71 VI/40
- chodnik podél MK od MS v Bfezinach do Libverdy“. Chodnik vyuZiji obyvatelé Brezin, ale
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napf. i dojizdéjici studenti zemédélské Skoly, jako spojeni mezi zelezni¢ni zastavkou Breziny a
Skolou.
Upozornéni:
Uzemi mezi Libverdou a starymi Bfezinami na pomérné malém prostoru koncentruje fadu
zajimavosti (viz nize) a skyta velky potencial pro zfizeni pfiméstské sportovné-relaxacni zony,
nejen pro obyvatele Brezin.

akceptovano

Namét 7 — Napojeni sidlist & Breziny a Déc¢ina cyklostezkou je uvedeno v dokumentech

.Program postupné realizace cyklotras a cyklostezek ve mésté Décin“ a ,Studie hlavnich

vnitroméstskych cyklistickych tras v Dé¢iné". Z hlediska technické naroénosti a bezpecénosti se

nejvhodnéjSim feSenim jevi kratka spojka pro pési a cyklisty mezi sidliStém Breziny v ¢asti ul.

Kosmonautd €.p. 175 (u zadniho vchodu) a cyklostezkou Plouénice (pobliz jezu s MVE pod

Skolou). Jsem ochoten jednat jménem MM Déc¢in s majiteli pozemkd (Mgr. Tyle a Tylova
Kamila).

Akceptovano z €asti — vhodné je docasné rfeSeni prostrednictvim

stabilizace cesty (podklad), vyfeSeni odvodnéni a zpevnéni povrchu.

V budoucnu provést fadnou stavbu stezky / chodniku s povoleny

provozem jizdnich kol.

Namét 8 — Chodnik pro cyklisty a p éSi na sidlisti B Feziny - rozSifenim chodniku v prostoru
zadnich traktd panelovych domd v ulici Kosmonautd je mozno vybudovat bezpeénou mistni
pate/mi komunikaci pro péesi a cyklisty, zejména déti, pro jejichz bezpeény pohyb na kolech v
sidlisti neni jina alternativa. Nabizim pomoc p/ projednani souhlasu majiteld dotéenych
pozemkd (zpravidla SVJ).

Akceptovano z €éasti — vhodné rfeSeni maximalné jako stezka pro
chodce s povolenym provozem jizdnich kol — pro rychlejsi cyklisty tato
propojka neobstoji. Celé sidlisté je tfeba revitalizovat do podoby
zklidnénych ulic, ve kterych bude provoz jizdnich kol spolecny.

Podnéty od ob¢anu 2:

- Spatné propojeni Labské cyklostezky pres centrum Décina,na Labském nabrezi od
TyrSova mostu ve sméru na Némecko vyuzit navigaci a udélat z ni cyklostezku

- smérem od TyrSova mostu smér na Usti n/L vyuZit cestu pod opérnou zdi.

- Propojeni cyklostezky mezi Starym Méstem a Rozbélesy navrhuji feSit pfivozem ,nebo
lavkou pres zelezniéni most.
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- Z maélo vyuzivané zelezniéni trati "Kozi draha" navrhuji udélat cyklostezku do Krupky-

Bohosudova,¢imz by doSlo propojeni s KruSnymi horami a byla by ndvaznost na lanovku
na Komari vizku.

Akceptovano

1.3.12 PRIPOMINKY K PREDLOZENEMU KONCEPTU (verze 1/2016)

Formalni poZzadavky a upozornéni na chyby a preklepy byly bez vyhrad akceptovany a proto
vyjadreni, které se odkazovala pouze na né, nejsou zahrnuta do nasledujiciho vyctu.

Vyjadreni PCR:

€. j. KRPU-28403-1/CJ-2016-040206 Décin 11. Unora 2016
Poget stran 3
Prilohy: 1/3

Magistrat mésta D&cin
Cdbor rozvoje

Mirové nameésti 1175/5
405 38 DECIN IV

Koncepce cyklistické infrastruktury v Déciné - sdéleni.

Dopravni inspektorat v D&&iné obdrZel Vasi zadost o vyjadfeni ke koncepci cyklisticke
infrastruktury v Déginé.

Dopravni inspektorat Dé&gin VVam po prostudovani predlozené dokumentace zpracovane
projekéni kancelafi Ing. Kvétoslav Syrovy z ledna 2016 k pfedmétne problematice sdéluje:
1) Dokumentace je kromé& mnoZstvi uZitetnych informaci pfehledem stavajicich a
planovanych tras pro cyklisty v Déciné a okoli, jehoZ souéasti je mnoZstvi dilcich navrhi
piiklad( feSeni pro odstranéni bariér cyklistické dopravy, coz ve znacném mnoZstvi
piipadl je stale v feSeni.

a) DI-D&&in Vam pod &j KRPU 28139-2/CJ-2012-040206 ze dne 7.2.2012 (viz.
piiloha)zaslal piehled fesenych, nebo navrhovanych (prav na trasach pro cyklisty.
Smyslem pisemnosti jiz byla rekapitulace riznych pozadavkl Magistratu mesta Décin,
které jiz byly rozpracovany a trvale nebyly nikdy dofeseny. PredloZzend dokumentace je
daldim materialem, ktery bude nezbytné postupné dopliiovat a aktualizovat o konkréetni a
aktualni poZzadavky na vybranych Usecich cyklotras.

b) Pofadi, ve kterém maiji byt feSeny tpravy cyklotras je nezbytné fesit rovnéZ s ohledem
na aktualni situaci stavebni &innosti v konkrétnich lokalitach.

Ve mésté Dé&éin je v roce 2016-2017 planovano nékolik vyznamnych staveb pro mésto
naroénych na dopravné inzenyrska opatfeni se zvySenym poZadavkem na feseni
objizdnych tras. V takovych lokalitach nema smysl fyzicky fesit doCasna, okamzita a
plo§nad opatieni cyklistické dopravy, naopak je v navrzich nutne sledovat budouci stav
(napf. prelozka sil. 1/62 - tzv. Vilsnicka spojka, reko kfizovatky a mostu na sil. 1/13 ul.
Pivovarska "u ovéiho mustku", nebo rekonstrukce vodovodu a kanalizace na ul. Teplicka
v Podmoklech).
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2) DI-Décin nesouhlasi se zaglefovanim cyklistll do jiz dopravné pretizenych dseku silnic
prvnich tiid se soustfedénym provozem nakladnich automobili. Tyto komunikace jsou
dlouhodobé vedeny jako nebezpeéné (tsek dlouhy 1000m ,na kterém doslo za rok k 10-19
ti dopravnim nehodam) nebo nehodové Useky (Usek dlouhy 1000m, na kterem doslo za
rok k 19-ti a vice dopravnim nehodam).

Dale pak takové silnice "mimo obce" jsou Gseky s nejvysSim poctem dopravnich nehod
s nasledky na Zivoté. Bez fyzického oddéleni neni mozné souhlasit s vedenim cyklotras na
téchto komunikacich.
3) DI-Dé&éin souhlasi s pfedlozenym principem etapizace €1.2.11.1, kde akéni plan neni
dogmaticky, ale |lze ho dle potieby aktualné upravovat - jedna se o tzv. zivy dokument.
4) K navrhim liniovych a plodnych opatieni pro cyklistickou dopravu Vam sdélujeme, ze
pfedloZena dokumentace koncepce infrastruktury neni podkladem pro potieby vydani
vyjadieni k dopravnimu fedeni stavebnich Gprav komunikaci a mistni upravy provozu na
pozemnich komunikacich.
5y DI-Dé&éin bude vydavat vyjadieni ke kazdému feSenému Useku se zaclenénim do
§irSich vztahd zvlast, kdy vyjadfeni bude vzdy podkladem pro vydani rozhodnuti a
stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemnich komunikacich pfislusnymi silnicnimi
spravnimi turady.
8) Cyklopiktokoridory maji smysl pouze v lokalitdch se zvySeny vyskytem cyklisth a nikoli
na vSech Usecich komunikaci ve mésté Dé&céin. Nadmémnym uZivanim takového
vodorovného dopravniho znaceni dojde k jeho znevazeni.
7) Pfi vedeni cyklotras po chodnicich je nutné zohlednit zejména jejich Sitkove a sklonove
uspofadani a jejich zatizeni pohybem pésich, nebot cyklisté na téchto usecich jsou
schopni jet znaénou rychlosti, kdy maze dojit k vaznym kolizim zejmena pfi vystupovani
z objektd, nebo pfi vyjizdéni z mist lezicich mimo pozemni komunikaci.

Proto uvaZovat o vedeni cyklotrasy po chodnicich napf. po ul. Teplicka je bezpfedmétne
(viz. jiZ stavajici problem ul. TyrSova).
8) Z navrhii koncepce cyklistické infrastruktury povaZujeme za nejduleZitéjsi dofesit
problematiku:
- stavbu lavky podél Zel. mostu - nejdilezitéjsi a strategicka stavba pro feSeni cyklistické
a pési dopravy v D&ciné - nejvyssi priorita
- propojeni ul. Kfizova - Pohraniéni - B.N&émcové - Komenskeho - Sladkova - pozadujeme
predloZit komplexni feeni lokality spoletné s feSenim prijezdu a stanim vozidel na ul.
Komenského
- cyklostezka Ploucnice - nezbytné doplnéni chybéjiciho Useku "za Kauflandem”
- ul. Fugnerova - Obloukova - propoj DC 1 a Starého meésta - zaujala uzavirka ul.
Obloukova
- Nové mésto Il (pod nemocnici) - musi byt dofeSena komplexni uprava dopravniho
feSeni lokality - urgence min. od roku 2010
- vyuziti tzv. Kozi drahy - drazni stezka - doporucujeme realizovat - nahrazeni "kozi
drahy", cyklostezka bude mit vyrazné vy8si vyuZiti a bude jednoznaénym pfinosem pro

cyklistiku
- ul. Ustecka - po roce 2017 (po dokonéeni pfelozky sil. 1/62) zfejmé v rezimu mistni
komunikace.
Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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DI-Dégin Vas upozorfiuje na nefeSené nedostatky na stavajicich trasach pro cyklisty:
- neni dofeSena problematika chybéjiciho useku Plougnické stezky dnes vedouci po sil.
[1/262 v obci Soutésky
- chybi fedeni pfijezdu a pfistupu na Labskou stezku od sidlisté Boletice nad Labem
- chybéjici propoj trasy mezi Poliklinikou a Labskou stezkou podél Zel. naspu - vyhoda -
neni nutné prekonani sil. 1/13 v misté pfechodu pro chodce na najezdu na Novy most
- chybéjici vodorovné dopravni znaceni V20 "Piktogramovy koridor pro cyklisty" na
prejezdu mk ul. Rytifska a ul. Polabi

DI-Dé&in dale v souvislosti s pfipadnym planovanym rozsahem realizaci vodorovného
dopravniho znageni upozoriiuje na problematiku obnovy vodorovneho dopravniho znaceni
spravci komunikaci, jak je mozné vidét na chybéjicim zakladnim vodorovném dopravnim
znacéeni téméf na véech komunikacich okresu Dééin. V pfipadé stezek pro cyklisty lze
uvést napfiklad katastrofaini stav vodorovného dopravniho znaceni (puvodné cerveny
cyklopruh) na sil. 11/261 v obci Svadov na okrese Usti nad Labem, kde takova Gprava jiz
(piné ztratila svij smysl.

DI-Dé&éin podporuje rozvoj cyklistické dopravy, jako ekologickou alternativu automobilove
dopravy, véetné souvisejiciho rozvoje sportavné turistické oblasti.

Jako organ statni spravy spoluodpovidajici za bezpecnost a plynulost silniéniho provozu
ve svych poZadavcich a pfipominkach pouze poZaduje, aby nové navrhované trasy byly
piinosem pro viechny ob&any mésta a nestaly se zdrojem ohroZeni zivotl a zdravi prave
zejména cyklistd a chodcd.

Pfedlozena dokumentace, ziejmé ani neméla byt a neni podkladem konkrétnich Uprav
komunikaci pro feSeni cyklistické dopravy v DécCiné

S ohledem na vzajemnou provazanost jiz dnes pfetizene dopravni sité nelze rea[izcgvat
jakékoli ipravy Zivelng, ale pouze v komplexnim zaélenéni do SirSich dopravnich vztahu.

Pro mozZnost dalsiho rozvoje nejen vnitrométskych cyklotras je nutné postupne
dopracovat komplexni feseni vSech uzemi, na kterém je DI-Décin piipraven
spolupracovat.

Je véak nutné upozornit, Ze bez stavebnich tprav pouhym osazenim dopravnich znacek
toto mnohdy nebude mozneé.

Ne védomi: Magistrat mésta Décin - odbor sprav. &innosti a obecni 2U
ZFpracoval:  por. Petr Chlouba 0§S.

dapravnl inZenyr
974 4372 258

Ad 2) Koncepce predklada pouze hrubé navrhy, posouzeni konkrétnich feSeni je véci dalSich dil¢ich
studii. Z analyz, prizkumu i podnétt ob&anl nicméné vyplyva potreba infrastrukturu i na takto
dopravné zatizenych Usecich feSit a i proto jsou zahrnuta v této Koncepci.

Ad 8)

- lavka — AKCEPTOVANO - zahrnuto mezi hlavni priority

- propojeni Kfizova a dalSi - NEAKCEPTOVANO - detailni FeSeni uzlt neni soucasti této Koncepce
- cyklostezka Ploucnice - je zapracovano jiz v predkladané verzi Koncepce
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- KCT15 v obci Soutésky - AKCEPTOVANO — vykres B5 a B6 pogita s vedenim vedlej$i ulici, nachazi
se ovSem mimo katastr mésta Décin

- propojeni Labska stezka — Boletice - je zapracovano jiz v predkladané verzi Koncepce (viz. B8.2)

- propojeni Poliklinika — EV7 - je zapracovano jiz v predkladané verzi Koncepce (viz. B7)

- Rytifska x Polabi - jiz v pfredkladané verzi Koncepce feSeno zarazenim mezi zklidnéné ulice (viz. B7)

PFfipominky JM:

Dobry den pani Stajnerova, dobry den pane Syrovy,

dékuji Vam za moznost seznamit se s pracovni verzi cyklokoncepce Décina. Pokud bych mohl
pfispét k tomuto pro Décin a jeho pFiznivce cyklodopravy, tolik potfebnému dokumentu néjakymi
mysSlenkami, pak by to byly nasledujici postrehy:

Uvodem:

Je pravda, Ze pokud se v Dé¢iné jde "na kolo", znamena to vétSinou co nejrychlejSi opusténi tzemi
mésta a jizdu krajinou, kterou ndm mohou vSichni zavidét, at' uz ji sledujeme z hlavnich cyklostezek
(Labska, Ploucnicka, KruSnohorska) nebo ze sité znacdenych i neznaéenych silni¢ek a cest vedenych
mimo hlavni dopravni tepny. VétSinu cyklistd spojuje to, Ze hledaji vice, ¢i méné sportovni a vice

¢i méné rekreacni trasy, ale az na nékolik procent ortodoxnich "hltac¢d kilometrd" vzdy trasy, na
kterych se Ize vyhnout silnému silniénimu provozu a hlavné kamionové dopravé (silnice 1/13 DC-
Teplice a DC-Liberec, 1/62 DC-Usti, 11/262 DC-C.Lipa).

Uvitaji tiz cyklisté pri jizdé "na kole" Déc¢inem spi$ jizdu v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s
motorovymi vozidly nebo bezpeénéjsi jizdu cyklopruhem mimo hlavni dopravni prostor ? Odpovéd je
zfejma. Cyklokoncepce ale konstatuje: "Ve vétSiné pripadd je tfeba navrhnout opatfeni, které
zaintegruje cyklisty do silni¢niho provozu, tj. bude s nimi poc¢itano”. Doporucuji ddkladné zvazit
(odborniky, verejnosti, zastupci objednatele), jaka vize cyklodopravy je pro Dé¢in a jeho obcany
nejlepsi. Co funguje spolehlivé napf. v Holandsku, jesté nemusi tak dobfe fungovat v CR (my$leno
spole¢na koexistence motorovych a nemotorovych vozidel v jednom prostoru). Nechci na tomto misté
rozebirat dopravni navyky v CR a v zapadni ciziné ani miru ohleduplnosti nasich fAidiéu.

Postrehy:

1) Cyklokoncepce (déale jen koncepce) neobsahuje odhad finanéni naroénosti navrzenych
cykloopatfeni. Koncepce z roku 2003 (Ing. arch. Lej¢ar) odhad ndkladd obsahovala. Odhad nékladd je
ddlezity pro uréeni roéniho objemu nakladd, které je tfeba vycélenit z rozpoctu mésta - pozadavek
Strategického planu rozvoje mésta Décin 2014-2020. Odhady nékladd je vhodné uvést do navrhové
casti koncepce. Zapis z jednani 22.10.2015 obsahoval prislib, Zze z roénich rozpoétd mésto vycleni . ..
AKCEPTOVANO - byla dopInéna tabulka s Gvahou o potiebnych nakladech

2) V koncepci chybi porovnani provozu cyklostezky versus Zelezni¢niho provozu na Kozi draze
(srovnavaci studie), ac¢ je to poZzadavek Strategického planu rozvoje mésta Déc¢in 2014-2020.
NEAKCEPTOVANO - V souladu s pozadavkem Strategického planu a se zadanim této Koncepce
predpokladala Koncepce vypracovani srovnavaci studie jako nezavislého dokumentu, jak uvadi i v
oddile 2.11.3, kde studii zafazuje hned do ETAPY 0 — tedy mezi akce jiz probihajici nebo vyzadujici

bezodkladnou realizaci. Podle rozhodnuti MM Dé&cin ale Studie nakonec zpracovana nebude.

3) V koncepci neni respektovan jiz zahajeny projekt Vilsnické spojky.
AKCEPTOVANO - vykresy i texty byly uvedeny v soulad s aktualni verzi projektu Vilsnické spojky

4) Dle zadani ma koncepce zahrnovat obdobi 4-6 let, ale mnoZzstvi navrZzenych opatfeni je takového
rozsahu, Ze je, dle mého nazoru, nelze za 4-6 let realizovat. Podotazka: Kolik mil. K& ro¢né by muselo
byt v Déciné investovano ke splnéni vSech navrzenych opatreni?

| pfes velké mnozZstvi opatfeni se u jejich znacné ¢asti jednd o relativné jednoducha opatfeni
(napriklad realizace vodorovného znaceni), ktera byla navrZzena praveé proto, aby bylo mozné
realizovat je v co nejkratSi mozné dobé. Ad. Naklady viz. 1).

5) Prizkum potfeb a problémd pouziti jizdniho kola v Dé¢iné - byl souééasti zadani, ale v koncepci
chybi. Byl néjaky prizkum zadan ? Bleskovy prizkum napf. ve Skolach Ize do dokonéeni koncepce
velmi rychle zorganizovat.

NEAKCEPTOVANO - Souéasti prvni faze koncepce byl v rozsahu odpovidajicim obvyklym
pozadavkum fyzicky prazkum Gzemi, prdzkum dokument a mapovych podkladl i vefejné setkani s
obéany (jehoz nizka ucast muze odrazet bud maly zajem o téma nebo obecné malou ddvéru ve
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vyznam takovych setkani). Sociologicky prizkum, jehoz potfeba je zde naznacena, je zna¢né narocny
na provedeni (ma-li mit néjakou vypovidaci hodnotu) a musel by byt poskytnut méstem jako jeden z
podkladll nebo byt soucasti zadani Koncepce. (viz. Zapis z projednani konceptu Koncepce z
24.2.2016)

6) Provéfeni majetkopravni vztahd v preferovanych koridorech - provedeno jen u c¢asti koridord.
AKCEPTOVANO ZCASTI - Provéteni bylo provedeno u v&ech kliovych koridor(i a soubort opatfent,
které jsou uvedené ve 2.8. U opatreni, ktera se dotykaji pouze parcel v majetku mésta, nejsou
majetkové poméry vypsany. Doplnén text osvétlujici tento princip.

7) Bariéry jsou prekazky plynulého, bezpeéného pohybu cyklistl z mista A do mista B. Nékteré
uvedené bariéry tuto volnou definici nesplriuji a jsou z tohoto pohledu uvedeny v cyklokoncepci
nadbyte¢né. Nasleduji priklady.

8) Bariéra PB6 - aredl na Starém Mésté, v okoli ul. RGzova/Pod Chlumem - nejedna se o skute¢nou
bariéru, areal je odlou¢eny a tudiz nebrani pohybu cyklistd v jakémkoliv sméru. Aredl je zcela na
okraji mozného sméru pohybu cyklistd a neni ddvod jej v koncepci zmiriovat, natoz néjakymi
cykloopatrfenimi resit..

NEAKCEPTOVANO - viz. 2.7.1 — bariéra vyhodnocena jako nepodstatna

9) Bariéra BP7 - nejedna se o skute¢nou bariéru, nebot areal nebrani pohybu cyklistd v SJ sméru ani
ZV sméru napr. ulicemi Kfizova, TyrSova, U Plovarny, zameckym parkem a po Labské cyklostezce.
Samotny zamecky areal je spiS cilovym mistem neZz bariérou.

NEAKCEPTOVANO - Areal piedstavuje diléi (ne nepfekonatelnou, ale komfort snizujici) bariéru pfi
pohybu ve sméru ZV, a to hlavné diky chabéjicim stezkam ve své jizni ¢asti a dale diky
problematickému napojeni stezek v parku na samotné Smetanovo nabrezi. Cilovym mistem je park
nepochybné také, nicméné to plati o mnoha dalSich ploSnych bariérach (nemocnice, nadrazi, feka...)

10) Bariéra PB5 - kolejisté nadrazi Décin - vychod neni bariérou, nebot je Ize pfekonat v pficném
sméru lavkou pro pési a v podélném smeru ulici Krokova

NEAKCEPTOVANO - Nejedné se o neprekonatelnou bariéru, ale jisté o kritické misto snizujici
rychlost a komfort jizdy na kole, na které je tfeba se zamérit. Napfiklad u lavky se jedn& pouze o
jednoduchou Upravu pomaci legalizace pohybu cyklista.

11) Bariéra PB9 - upozornéni na nesouhlas popisu v ¢asti A1 Oddvodnéni s polohopisem v planku
Analyza - bariéry.
AKCEPTOVANO

12) Bariéra BP2 - upozornéni na preklep "vlecka smér Véaclavov" . Spravné je "vlecka smér
Kovostrot", nebof do Vaclavova nikdy Zadna vlecka nevedla.
AKCEPTOVANO

13) Bariéra PB8 - nejedna se o bariéru, nebot’ aredl nemocnice je dostupny na kole ve sméru od ul.
Luzicka, od ul. Riegrova, od ul. Hluboka, do arealu nemocnice zajizdi MHD

NEAKCEPTOVANO - Areal nemocnice neni podstatnou bariérou, nicméné piedstavuje nejvétsi
uzavieny aredl v oblasti, ktery jsou cyklisté nuceni ¢astecné objizdét a pro svoji nepfehlednost,
charakter a rozsah mGze byt i bariérou mentalni. Sdm areal je sice pfistupny, ale v zasadé je pristup
omezen jen na JZ a SV vybézek, z hlediska obsluhy cyklistickou a péSi dopravou je vhodnéjsi pristup
ze vSech stran. Navic oba hlavni vjezdy i branka v ulici Luzickd samy o sobé predstavuji bariéry —
schody, obrubniky, zavory, intenzivni pohyb aut atp.

14) Bariéra PB11 - nejedna se o bariéru, nebot’ areél nebrani pohybu cyklist ve sméru SJ a ZV -
Ize pouzit MK Liberecka, MK Folknarska a BeneSovska
NEAKCEPTOVANO - viz. 2.7.1 — bariéra vyhodnocena jako nepodstatna

15) Bariéra PB12 - nejedna se o bariéru, nebot areal hl. nadrazi Ize pfekonat podchodem nebo
viaduktem mezi ul.Csl. mladeZe a ul. Prace nebo viaduktem u Lidlu. Sportovnim aredlem (mezi kurty a
tenisovou halou) vede stezka. Moznym opatfenim je prodlouZeni podchodu pod ulici Csl. mladeze
(zvySeni bezpecénosti jak chodcd tak cyklistd)
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NEAKCEPTOVANO - Nejedna se o nepfekonatelnou bariéru, ale jisté o kritické misto snizujici
rychlost a komfort jizdy na kole, na které je tfeba se zaméfit. Toto sniZzeni komfortu je tfeba
kompenzovat naopak napriklad zvySenim kvality infrastruktury v okoli nadrazi.

16) Bariéra PB14 - nejedna se o bariéru, z KreSic je bfeh Labe na kole snadno dosazitelny vice
zpusoby )

NEAKCEPTOVANO - Ano, nejedna se o nijak zasadni bariéru, je uvedena spiSe pro Uplnost vyctu
potencialné problematickych mist.

17) Bariéra PB15 - nejedna se o bariéru, z KfeSic je bfeh Labe na kole snadno dosazitelny vice
zplsoby
Dtto.

18) Bariéra PB16 - nejedna se o bariéru, z Boletic je bfeh Labe na kole snadno dosazitelny

ulici Spojencud, podél plotu COV

NEAKCEPTOVANO - Ano, to je jeden z moznych zpasob( pfekonani bariéry, nicméné neexistuje
pfimé spojeni nejlidnatéjSi stfedni ¢asti Boletic pfimo s bifehem Labe, lidé jsou nuceni jet ¢ast cesty po
neprijemné ulici Vitézstvi. Je tedy tfeba hledat dalSi a pohodInéjSi zptisoby napojeni na stezku podél
Labe (napf. ulice Tovarni).

19) Bariéra PB10 - areal Technickych sluzeb a sportovist. na Starém mésté je v mapé nespravné
oznacen jako PB9. Nejedné se o bariéru, nebot podél arealu vede cyklostezka Ploucnice a od Starého
Mésta je prostor snadno dostupny (z ulice Bfezova a Obloukova). Z pravého brehu Ploucnice je
prostor pristupny lavkou u firmy Promptus (ktera je soucasti Ploucnické cyklostezky).
NEAKCEPTOVANO - Ano, nejedna se o nijak zasadni bariéru, je uvedena spie pro tplnost vyctu
potencialné problematickych mist.

20) V koncepci chybi plosné bariery v koridoru Jilovského potoka - tj. tovarni arealy
AKCEPTOVANO - Chybéjici bariéry bylo doplnény do A1, A2 i do B04.

21) Mentalni bariéry - cyklokoncepce by méla pracovat i s nimi. Napr. strach méné zkuSenych
cyklistd z integrace motorové a nemotorové dopravy do jednoho HDP u MK se silnym provozem
(+dalSi mentalni bariéry viz zapis z jednani 27.7. 2015).

Podoba koncepce vychazi i z védomi vyznamu mentalnich bariér. Pfi vyhodnocovani jednotlivych
fyzickych bariér byl bran v Gvahu i jejich potencialni odrazujici efekt — pocit ztraty orientace,
neudrzované prostfedi, subjektivni pocit naro¢nosti prijezdu (viz. napf. bariéry PB5, PB8 a dalsi) a
pochopitelné i strach z integrace v jednom HDP. Stejné jako u fyzickych bariér i v pfipadé mentélnich
je ovSem koncepce pii jejich odstranovani limitovana vnéjsimi faktory, napfiklad ochotou investovat do
kvalitnich opatfeni oddélujicich cyklisty od motorové dopravy.

22) Postrehy k Navrhové c¢asti koncepce, viz dale

23) Optimalizace Cyklotrasy .15 KCT - doplnit poZadavek na vyloudeni ¢asti trasy vedené po silnici
11/262 a vraceni trasy k toku Ploucnice (legalizace jiZ pouzivané trasy, Upravy vedouci k

dosazeni standardnich parametrd cyklostezky)

AKCEPTOVANO - Koncepce s touto Upravou pocita (viz. BO5, B06 a B09), téma bylo doplnéno i do
¢asti 1.3.3,2.7.2ado 2.8

24) Optimalizace Cyklotrasy &.3068 KCT - pfeklep ve vyrazu "Lobkovice", spravné "Dobkovice"
AKCEPTOVANO

25) Optimalizace Cyklotrasy ¢.3076 KCT - pfeklep ve vyrazu "Jetfichovi", spravné "Jetfichovice"
AKCEPTOVANO

26) Privozy - k navrhu zfizeni 2 privozd chybi technicko-ekonomické vyhodnoceni.

AKCEPTOVANO ZCASTI - Vzhledem ke stupni dokumentace (koncepce/studie), Grovni jejiho detailu
a spiSe mensiho vyznamu se tato koncepce technicko-ekonomickym vyhodnocenim nezabyva. Navrh
zavedeni pfivozll zde vychazi z historické existence pfivozl v Déc€iné, z fungovani pfivozl na Labi ve
Velkém Bfezné&, Dolnich Zalezlech a Usti n./L.-Nestémicich a z fungovani pfivoza v ramci prazské
MHD, které jsou dokladem zivotaschopnosti takovych feSeni. Konkrétni technické i ekonomické
vyhodnoceni je ovSem véci detailnéjSich dokumentu.
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Propocet provozu pfivozl: pfedpokl. cena za hodinu provozu (prameér dle provozovanych pFivozu
velikosti — malé az stfedni lodé, tj. cca 12-40 osob): 300-700,- / motokm (motor v provozu). Denni
provoz v zavislosti na poptavce a zda je pFivoz situovany tak,. Ze doplfiuje méstskou vefejnou
dopravu (popt. provoz 5:30 — 22:00), anebo predevsim rekreaéni (vSedni den odpoledne a vikendy a
svatky po cely den). Cena je vcetné zfizeni a provozu pristavist a vé. vSech dalSich naklad, které
jsou ,rozpustény* do motokm.

Propocet pro dopravni + rekreaéni provoz pfi stfedni cené 500,- / motokm / 365 dni v roce (5:30-
22:00): cca 3 mil. KE / rok, v pfipadé sezony Ize jit na %, tj. 1,5 mil. K&.

27) Vychodni nadrazi - tomuto uzlu je tfeba pfiradit vyznam pravobrfezniho centra pro styk Zelez. a
cyklistické dopravy na obdobné Grovni jako ma hl. nadrazi pro levy brfeh Labe (cyklopoint, ischovna
kol, B+R) z ddvodu odlehéeni hlavnimu nadrazi, ale i pro logické vazby - tj. z vych. nadrazi je snadno
dostupné centrum (ndmésti, TyrSovka), Staré mésto i Nové mésto, uzel je vychozim bodem pro
pfestup na Zel. traté 073, 081 (smér Jedlova, C. Lipa, Stfekov), jsou zde pomérné dobré parkovaci
podminky pro auta a nevyuzité prostory nadraznich budov.

AKCEPTOVANO - Upravy vychodniho nadraZi jsou zaneseny ve vdech éastech dokumentace.

28) Lavka podél zelezniéniho mostu - pfeklasifikovat z "dalSi mozné pfekonani feky Labe" na
"nezbytné nutné dalSi pfekonani feky Labe" , nebot’stavajici zpdsob pfekonani Labe po TyrSové
mosté je neddstojny vyznamu trasy EUROVELO EV7.

NEAKCEPTOVANO - priority navrhu jsou uréeny v jinych ¢astech dokumentace

29) Chodnik u Parolodi - pro vedeni cyklotrasy zcela nevhodny (hrozi stfet s navstévniky restaurace,
do profilu vystupuji schody) - bude lepSi cyklotrasu zjednosmérnit a vést v télese vozovky az tésné
pfed TyrSdv most a pak vpravo napojit na severni chodnik. Prostor chodniku u Parolodi vyuzit k
instalaci vétSiho mnozstvi cyklostojand (alespori po dobu turistické sezény), pfitom zachovat
obousmérny koridor pro chodce. V opacném sméru vést cyklotrasu v HDP (po vyhrazeném jizdnim
pruhu pro cyklisty).

NEAKCEPTOVANO - Koncepce v tomto klisovém misté pogita s feSenim maximalné vstficnym riizné
zdatnym cyklistiim — paralelné jsou zde obousmérné vedena integra¢ni opatfeni v HDP a zaroven je
umoznén pohyb cyklistd na chodniku jinak uréeném primarné chodctim (viz. Metodicka ¢ast A03, 3.8),
€0z umoznuje chodcim maximalni ochranu, zjednoduSuje dnesni nepfehledné a de facto nefunkéni
znaceni a pouze legalizuje jiz existujici stav véci. Koncepce povazuje pravé z hlediska ochrany
chodcu i cyklistl za potfebné naopak odstranit stavajici stojany pfed Parolodi, které dnes dale zuzuji
jiz tak znacné uzky profil chodniku a zvySuji tak riziko kolizi. Dlouhy Usek zabradli je v tomto misté
mozné vyuzit k relativné bezpec¢nému a prostorové nenaro¢nému pridélani jizdniho kola i bez
jakychkoli Gprav

30) Koncepce by méla zhodnotit aktivity mésta do r. 2015, napf. ¢erpani dotacnich tituld na
cyklodopravu a jeSté vice zddraznit moznosti ¢erpani dotaci napr. ze SFDI, tak jak to délaji jind mésta
(napr. Jihlava). Preci o penize jde vzdy az na prvnim misté.

NEAKCEPTOVANO - Zajisténi konkrétnich zpusobd financovani jednotlivych opatieni a evaluace
Uspéchu ¢i netspéchu v Cerpani dotaci z riznych zdroju je zcela v gesci MM Dé¢in a Koncepce se k
této problematice vyjadfuje pouze prehledem v oddile 2.12. To, zda se mésto nadale soustfedi pouze
na financovani svého rozvoje z dotaci, ¢i zda bude vyuzivat své vlastni hojné zdroje (neexistuje zadny

objektivni davod, pro¢ by tomu tak nemohlo byt), je véci rozhodnuti zastupcli obéand Décina a neni
diivod, pro¢ by se k tomuto rozhodnuti méla tato Koncepce vyjadrovat.

Zavérem

Koncepce pracuje v analytické i navrhové c¢asti se zdsadnim poznatkem: "I pfes intenzivni
automobilovy provoz na hlavnich komunikacich v ¢etn é silni éniho mostu se t émto
komunikacim cyklisté nevyhybaji " a vcelku nepfesné identifikuje pficinu tohoto stavu. J4 dodavam.
"A jakou jinou moznost maiji cyklisté k pfekonani Labe nez jizdu po mosté v intenzivnim
automobilovém povozu !1??" Umoznime-li cyklistidm bezpecéné prekonat Labe

napf. lavkou na Zelezni¢nim mosté, teprve potom bude moZzné objektivné posoudit, zda si cyklisté
jizdu mezi auty voli dobrovolné nebo se ji, maji-li jinou alternativu, radé€ji vyhnou.

Citovana formulace neni minéna tak, jak ji snad autor interpretuje — tedy jako snaha o bagatelizaci
toho, Ze jizda v hustém provozu je pro cyklisty nepfijemna a nebezpecna. Naopak mé byt
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upozornénim na to, Ze cyklisté si po Déciné preji jezdit a jezdi zde i pfes nepfiznivé podminky, ze
predstavuji klicovou sou¢ast budouciho rozvoje smérem k udrzitelnéjSi dopravé a misto jejich
omezovani (napfiklad ve formé jejich vytlaGovani mimo prakticka a rychla spojeni jako je napfiklad
Novy most) je tfeba vytvaret jim dostate¢nou a kvalitni infrastrukturu. Jak ale naznaduje sam autor v
bodé 4, vytvoreni skutec¢né kvalitni infrastruktury vyZzaduje velké mnoZzstvi ¢asu, financi a politického
odhodlani a tato Koncepce si tedy stanovuje za cil Gpravu alespon téch nejkfiklavéjSich prekazek pro
rozvoj cyklodopravy v Déciné.

Koncepce by se méla opirat pouze o nezpochybnitelna fakta, ktera jsou objektivnim

odrazem skutecnych potfeb obyvatel Décina. Opétovné proto vyzyvam k uskuteénéni bleskového
prdzkumu potfeb mezi obéany Décina - skutecnymi nebo potencialnimi uzivateli kol, s vyuZitim jiz
zah&jené iniciativy "Bezpecéné cesty do Skol" feditelts ZS Vrchlického, Kamenicka, Na Strani a
dalSich.

Viz. Pfipominka 5)

S pozdravem

Pripominky: Décéinsk& koalice pro pési a cyklistickou dopravu (12. 2. 2016)

Obcanské sdruzeni (spolek) Décinska koalice pro pési a cyklistickou dopravu méa
k pfedkladanému navrhu Koncepce cyklistické infrastruktury v Dé¢iné 2016 dvé pfipominky
tykajici se oddilu " A2 — Navrhy, ¢ast "2.11. - Akéni plan/etapizace” (str. 31 - 35):
1. PoZadujeme doplnéni (upfesnéni) v ¢asti "2.11.4. Etapa 1: priprava ci realizace 2016 -
2017". Zde bychom chtéli nestavebni feSeni v koncepci uvedené trasy "Podmokly -
Labské nabrezi - TyrSova - Komenského nam. - Sladkova - Loubsk&" podrobnéji rozvést
v navaznosti (pokracovani) na TyrSovou ul. — dale o K Fizovou - Zamecké nam. -
Pohrani éni - Bozeny N émcové - Komenského nam. Prosté, aby vedeni této stézejni trasy
centrem bylo jednoznacné.
AKCEPTOVANO: navrh popisoval trasu pouze ve zkratce
2. Dalsi poznamku bychom méli v tom smyslu, aby jako soucéast "Etapy 1" bylo zahrnuto i
opatreni tykajici se aktualizace projektu lavky p Fes Labe podél Zelezni éniho
mostu. Navazujici dalSi opatfeni (i realiza¢ni) poté promitnout do ,Etapy 2“). Domnivame
se, Ze lavka na tomto mosté by méla byt pro nas i mésto strategickym cilem v budovani
cyklistické a pési infrastruktury ve mésté, nebot by vyrazné zkulturnila cyklistickou
a péesi dopravu pres Labe v centru mésta. To by zejména ocenili turisté jedouci po
mezinarodni cyklistické trase vedouci méstem a také obcané Décina. Proto bychom lavce
v této fazi méli davat prioritu a prosazovat ji od samého pocatku (pokud koncepci bereme
za dalSi zacatek). Je Zadouci, aby se na lavce konkrétné pracovalo a neodsouvalo se to.
AKCEPTOVANO: lavka ma prioritu a je pfedb&zné pfislibeno financovani
Autor koncepce Ing. Syrovy podrobné a ze vSech aspektd fungovéani cyklistice dopravy rozebira
podminky, navody, opatfeni apod. p/i budovéani cyklistické infrastruktury v Déc¢iné. V materialu je v
podstaté podrobné popsan kazdy ddlezity dopravni smér ve mésté, resp. kazda ulice z hlediska
potfeb a opatfeni pro fungovani pfivétivéjSi cyklistické a pesi dopravy.
Mésto by konecné mélo takto uceleny a podrobny material, ktery je vzajemné propojeny, a z
kterého by se mélo vychazet v budoucnu p/ dopravné stavebni ¢innosti ve mésté apod.
ekologické, spolecenskeé (vice lidi v centru, méné aut v centru) a také ekonomické (nardst obratu
obchodnikd ddsledkem zvySeného pobytu obéand a turistd v centru).
Navrh koncepce hodnotime pozitivné. Koncepce cyklistické infrastruktury v Déc¢iné 2016 by mohla
byt pro nastavajici obdobi skute¢né strategickym materidlem jak pro samospravu (MM),
tak pro statni spravu apod.
Z vySe uvedenych ddvodd doporuéujeme vedeni mésta jeji schvaleni.

Ing. Marian Novak

Décinska koalice pro pési a cyklistickou dopravu
Décin, 12.2. 2016
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2. NAVRHOVA CAST

2.1 PRINCIPY NAVRHU - KORIDORY

Navrhova ¢ast feSi infrastrukturu pro cyklisty ve dvou rovinach:

» koridory pro cyklistickou dopravu (viz grafick& pfiloha B.05),

e opatfeni pro cyklisty (viz grafické pfilohy B.06, B.07 a B.08), které se déli na soubory

¢i jednotliva liniova, plosna a bodova feSeni.

Nasledné navazuje navrh akéniho planu (viz grafické pfilohy B.09 a B.10) postupného
rozvoje cyklistické infrastruktury v Dé&ciné, ktery definuje vécnou a ramcové i ¢asovou
posloupnost pfipravy a realizace jednotlivych fyzickych opatfeni (koncepce nefesi tzv. mékka
opatfeni, jako jsou kampané apod.).

2.1.1 KORIDORY CYKLODOPRAVY

Koncepce v prvni fadé definuje méstské a pfiméstské koridory, které sleduji poptavana
propojeni a to jak v lokélni tak méstské dulezitosti. Systém koridor( cyklistické dopravy
predstavuje vymezeni zakladnich smérl, resp. komunikaci na Uzemi Déc&ina, ve kterych je
nezbytné zajistit odpovidajici opatfeni pro jizdu na kole. Nejedna se vzdy o pfimo v terénu
znacené cyklotrasy, ale zpravidla o komunikace pfivétivé pro jizdu na kole, ve kterych mé byt
zrealizovano odpovidajici opatfeni dle CSN 73 6110 (zajisténi bezpeénosti a plynulosti
provozu za Ucasti cyklistické dopravy) a TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Do
fyzického uspofadani prostoru se pak FeSeni propisuje obvykle v podobé Gpravy usporadani
ulieniho profilu, odstranéni dil€ich pfekazek v provozu, Upravy dopravniho rezimu (napf. i
Zfizeni cykloobousmérky) a v nékterych pfipadech i vybudovani nové opatfeni ¢i komunikace
uréené pro jizdu na kole. V ramci vnitfnich rezidentnich oblasti a sidlist' je zpravidla FeSeni
soucasti ploSné zklidnéné oblasti, tj. nejedna se o Zadna zvlastni opatfeni (spole¢ny provoz).

2.1.2 HIERARCHIE KORIDORU PRO CYKLISTY

Navrh pracuje s tfistupfiovou hierarchii vySe uvedenych koridorl prochazejicich méstem
Décin. Z hlediska obsluhy mésta je nejzasadnéjSi sit patefnich koridor( prochazejicich
Uzemim pfiblizné v zdpado-vychodnim a severo-jiznim sméru, které spojuji centrum Dé&cina
S nejvyznamnéjSimi centry osidleni (Boletice, Bfeziny, Bynov, Letna) a také s vyznamnymi
cili rozptylenymi na rlznych mistech. Mimo samotné GUzemi mésta maji byt pokryty i
vyznamné okolni ¢asti Décina i obce, v€etné dalSich uzld a konkrétnich cill pravidelné
dojizdky (Ci vyletl).

= » . m nadregionalni
munsm patefni

mistni

Soucésti vySe popsané sité jsou i smérové znacené cyklotrasy, coZ jsou trasy s vyznamem
zpravidla pro Ucely cykloturistiky, které nesou oznaceni navazujici na stavajici systém tras
KCT. Vedle pateinich koridori v navrhu hraje duleZitou roli je$té nadregionélné vyznamna
narodni cyklotrasa €islo 2 (Labska stezka a sou€asné& Eurovelo 7), jejiz vyznam spociva
hlavné v napojeni na okolni i vzdalené&jsi mésta, ale v ramci mésta funguje i jako vyznamné
propojeni severnich a pfedevsim jiznich ¢asti mésta s centrem. Jeji specifikum spociva i v
jejim ekonomickém potencialu v podobé desitek tisic turistd, ktefi po ni za rok projedou
(Labska / Eurovelo 7 jsou marketingové znacky, které zvySuji potencidl co do propagace a
dalSich investic do urcité miry vybaveni, kvality a bezpecnosti).
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Soucésti ndvrhu jsou jesté koridory mistni, které zajiStuji propojeni vyznamnéjSich koridort
a smérl s obytnymi, obchodnimi ¢&i primyslovymi oblastmi. Mistni koridory a lokalni
propojeni jsou neméné dulezité, nebot zajistuji ploSnou obsluhu Gzemi a vSe vzajemné
propojuji tzv. od prahu k prahu. Samy o sobé pak funguiji jako propojky na kratké vzdalenosti
a mezi jednotlivymi ¢astmi mésta ¢i v ramci nich (lokalini).

2.1.3 NADREGIONALNI KORIDORY CYKLODOPRAVY V D ECINE A OKOLI
Nadregionalni propojeni jsou smeérové definovana pouze v severojiznim sméru a jsou
v soubéhu s trasami KCT (viz vySe):

e cyklotrasa €. 2: smér jih pravy bfeh Labe, smér sever levy bfeh Labe

e cyklotrasa €. XX: smér sever podél pravého bfehu Labe do Hienska a Bad Schandau

Koncepce cykloturistiky sice definuje jako nadregionalni i cyklotrasy €. 15 a €. 21, avSak
Z hlediska mésta Dé&cin se jedna o patefni vyznam.

Snahou by mélo byt v co nejvétSi mife nabidnout oddéleny provoz od automobilového a
vramci atraktivnich mist nabidnout doplfikovou infrastrukturu v podobé infopaneld,
odpocivek a stojanu.

2.1.4 PATERNI KORIDORY CYKLODOPRAVY V D ECINE A OKOLI
V rdmci paterniho systému jsou definovany regionalni koridory
levy bfeh (od severu):
» Labské nabfezi (CT ¢&. 2) - Pripef — Jalavéi — Maxi¢ky — smér Jilové, Snéznik ...
(soubéh s CT &. 23)
» lavka podél Zel. mostu pfes Labe — Podmokly, Teplickd — Kozi draha / stezka podél
Jilovského potoka smér Jilové (soubéh s CT regionalniho vyznamu &. XXX)
« ul. Saska (Béla) — Druzebni (Cechy) ... (soub&h s CT &. 3017)
e Dé&cCin, hlavni naddrazi — Podmokly — Jifiho z Podébrad — Popovice — Krasny Studenec
— Jilové ... (soubéh s trasou mistniho vyznamu XXXX)
« Délnicka — Zeleznickéa
« Labské nabfezi / naplavka — Pfedmosti — poloostrov — kfizeni s Usteckou — Slepa —
Vilsnicka — Chrochvice — Chmelnice — Vilsnice — MalSovice - ... (soubéh s CT ¢.
3067)
pravy bfeh (od severu)
e Tyr80v most - TyrSova — Kfizova — Komenského nam. — Riegrova — Kamenicka —
Ludvikovice (soubé&h s CT regionélniho vyznamu €. XXX)
» Sladkova — Loubska (na regionalni CT €. XX) — Sladkova - Komenského nam. -
Fugnerova — Obloukova — Staré Mésto — pfipojeni na CT ¢&. 2
e Autobusové nadrazi - Novy most — Kamenicka
» Kamenny most — stezka podél Plou¢nice —Staré Mésto — Bechlejovice — Bfeziny —
Mala Veler - ... (soub&h s CT €. 15)
« Propojeni KieSice — Boletice n. Labem
« Boletice nad Labem — Lesnéa (soubéh s mistni CT &. XXXX)

Uvedené koridory se nevyhybaji dulezitym méstskym tfidam ani sbérnym komunikacim
méstského vyznamu, nebot’ pravé jimi prochazi zakladni sméry poptavky pro pfesun pies
Dé&cCin a soucasné se vramci nich nachazi i mnohé jednotliva cilova ¢i zdrojova mista (z
hlediska dopravy).
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2.1.5 MISTNI KORIDORY CYKLODOPRAVY V D ECINE A OKOLI

Mistni koridory tvofi zpravidla dopliujici napojeni jednotlivych ¢asti mésta na patefni systém
a zaroven tento nadfazeny systém zahustuji, tj. nabizi ploSny rozmér obsluhy tzemi. Jedna
se jak o zklidnéné zony, resp. mistni dopravné zklidnéné komunikace, tak o mistni sbérné
komunikace.

Jejich vyCet v€etné popisu navrhovaného opatfeni je feSen v rdmci nasleduijici kapitoly.
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2.2 ZAKLADNI SI T CYKLOTRAS USTECKEHO KRAJE —
NAVRH DLE UK

V koncepci cykloturistiky Usteckého kraje je: )
0 optimalizovana stopa cyklotrasy €. 2 ve sméru na Usti nad Labem

0 nova trasa nadregionalniho vyznamu po pravém bfehu pfes Hfensko do
Bad Schandau (viz 2.1.5)

0 nové trasa regionalniho vyznamu z Dé&Cina pfes Jilové (viz 2.1.5)
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2.3 TRASA EUROVELO 7

Décinem prochazi EUROVELO ¢&.7 - Slunecni

. & Metodika znaceni
trasa: Nordkapp — Malta (7 409 km) v soubé&hu e e

s trasou €. 2 / Labska.

Trasa bude vzdy aktualné odpovidat vySe
uvedenym nadregionalnim soubé&Zznym trasam,
nebot se sou¢asné jedna o marketingové produkty
v kontextu vzdy odpovidajicicho nadregionalniho
vyznamu EU, resp. CR.

Smérové dopravni znaceni je spole¢né, logo EV7 (Sun Route /
Slune¢ni trasa) bude umisténo dle metodiky na soucasné i
doplnéné znaceni, které bude vzdy obsahovat vSechna Ccisla a =
oznaceni tras (Cislo a loga).

2.4 NAVRH OPTIMALIZACE SOU CASNYCH ZNACENYCH
CYKLOTRAS KCT

Cyklotrasa €. 2 (EV7, Labskd)
e Vyznacena trasa v podstaté v celém Useku Déc&inska
» Ustecky kraj planuje optimalizaci trasy na pravém bfehu mezi Ustim nad Labem a
Décinem
« nutno optimalizovat dopravni znaéeni (Opatfeni 1.2 koncepce cykloturistiky UK)
* nutno dofesitdoplikovou infrastrukturu (odpocivky, infotabule, stojany, Gschovny kol a
B+R — opatfeni 1.3 koncepce cykloturistiky UK)

Cyklotrasa €. 15 (od hist. Kamenného mostu - podél Ploucnice — BeneSov nad Ploucnici —
Zandov)
» Zatfidéni a stopa trasy v méfitku a systému CR je stabilizovana a vyhovujici

* Na Uzemi Dé&c&ina nutno dofeSit Usek u ul. Obloukovéa pfi levém bfehu Plouénice —
podél arealu ndkupniho centra s pfipojenim na Labskou stezku

Cyklotrasa €. 23 (Dé&c¢in Pfipef — Tis& - Cinovec)
« Zatfidéni a stopa trasy v méfitku a systému CR je stabilizovana a vyhovujici

Cyklotrasa €. 3017 (Dé&gin, Teplickd, Zlibek — D&g&in, Cechy XIX — D&&insky SnéZnik — Tisa
- Petrovice)
« Zatfidéni a stopa trasy v méfitku a systému CR je stabilizovana a vyhovuijici, nové se
bude pfipojovat na trasu vyssiho vyznamu podél Teplické &i v podobé drazni stezky
smér Jilové

Cyklotrasa €. 3066 (SlavoSov — Mnichov — Velké Chvojno - Nakléfov)

+ Zatfidéni a stopa trasy v méfitku a systému CR je stabilizovana a vyhovujici

v v

Cyklotrasa €. 3067 (Dé&cin, Chrochvice — MalSovice — Javory — SlavoSov- Libouchec)
« Zat¥idéni a stopa trasy v méfitku a systému CR je stabilizovana a vyhovujici
* Navrhuje se prodlouzeni podél levého bfehu Labe az do uzlu TyrSGv most
k cyklotrase €. 2
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» Stopa trasy muze vést doCasné ul. Vodni, teprve aZ s realizaci pobfezni cesty /
stezky a mostu z poloostrova ji Ize pfeloZzit do definitivni polohy

Cyklotrasa €. 3068 (MalSovice — Choratice — Lobkovice — SlavoSov)
e Zatfidéni a stopa trasy v méfitku a systému CR je stabilizovana a vyhovujici

Cyklotrasa €. 3076: Ludvikovice — Bynovec — Arnoltice
« prodlouzeni trasy 3076 od Jetfichovi pfes Dolsky mlyn, nyni kon¢ici v obci Razova do
Dé&cina, resp. Ludvikovic
+ dalezité propojeni s rekreaéni oblasti NP Ceské Svycarsko a CHKO Labské Piskovce
pfes CHKO Labské Piskovce

2.5 NAVRH NOVYCH ZNACENYCH CYKLOTRAS

2.5.1 NADREGIONALNI VYZNAM

Cyklotrasa €. XX: Décin | — Labsk4 Stra n — Hfensko — Bad Schandau (D)

e pfi pravém biehu smér Hifensko je dle Koncepce cykloturistiky planovano propojeni
nadregionalniho vyznamu aZ do Hfenska s napojenim na stezku podél pravého biehu
Labe od Bad Schandau

+ trasa: napojeni na KCT 2 — Smetanovo nabfeZi — Labska - Loubsk& — pravy bieh
Labe — Hfensko — Bad Schandau

« stezka v D&&iné ¢asteéné prebira stopu stavajici KCT 2, ktera se pfesouva na novou
lavku pro chodce a cyklisty a na upravenou naplavku Labského nabrezi

* smyslem trasy je propojeni podél pravého biehu s turistickymi lokalitami podél
pravého bfehu Labe a dale propojeni s trasou €. 21 a Bad Schandau — propojeni
nezavislé na privozu

» doporuceni krealizaci: smysl bude trasa mit az v pfipadé soucasného zvySeni
bezpecnosti dopravy cyklistd ve znacné &asti propojeni smér Hfensko, ve smyslu
feSeni Bad Schandau (cyklostezka mimo vozovku).

2.5.2 REGIONALNI VYZNAM

Cyklotrasa €. XXX: Déé&in,Podmokly — Bynov - Jilové
» Stopa trasy: TyrSav most - Labské nabfezi - Podmokly — (Kozi draha, resp. podél
Teplické, resp. podél Jilovského potoka) — Jilové
e Trasa ma regionalni vyznam, proto je navrZzena k zafazeni do tfeti tfidy (tficiferné
oznaceni)
e Smyslem je:
o vychodozépadni propojeni regionu Décinska s Labskou trasou (udolim Feky
Labe)
0 duraz mistniho koridoru vzajemneé propojujici dalezité ¢asti mésta, ktery bude
znacen i smérovym znacenim
* Podrobné viz odst. navrhy opatfeni
e Doporuceni k realizaci: nutno provéfit stopu fedeni, tj. zda bude mozné zrealizovat
drazni stezku na télese Zeleznicni traté, resp. bude sledovana stopa podél Jilovského
potoka anebo zustane feSeni pouze podél komunikace Teplickd na chodniku, ktery
bude pfipustén k provozu i jizdnich kol. Znagena trasa bude mit vyznam v prvnich
dvou moznostech FeSeni, chodnik podél Teplické nebude dosahovat takové atraktivity

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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a kvality, aby zde tato trasa regionalniho vyznamu mohla byt funk&ni tak, jak by se o
ni oCekavalo.

Cyklotrasa &. XXX: Dé&é&in | — Nové Mésto — Ludvikovice — Ceska Kamenice
e Stopa trasy: TyrS8lv most — TyrSova — Kfizova — Komenského nam. — Riegrova —
Kamenicka — Ludvikovice — Huntifov — Ceska Kamenice
» Trasa ma regiondlni vyznam, proto je navrzena k zafazeni do tfeti tfidy (tficiferné
oznaceni)
o0 vychodozapadni propojeni regionu DéCinska s Labskou trasou (udolim Feky
Labe)
0o ddraz mistniho koridoru vzdjemné propojujici dilezité ¢asti mésta, ktery bude
znacen i smérovym znacenim
e Podrobné viz odst. navrhy opatfeni
e Doporuceni k realizaci: podminkou vyznaceni je bezbariérové kontinualni feSeni
v trase minimélné na Gzemi DéCina v&etné odp. opatfeni pro cyklisty a navazuijici
feSeni mimo vozovku silnice €. 13 mimo Uzemi Dé&c¢ina.

2.5.3 MISTNI VYZNAM

Cyklotrasa €. XXXX:Dé¢&in,Podmokly — Krasny Studenec - Jilové

e Trasa: Dé&c&in, Podmokly — autobusové nadrazi - Jifiho z Podébrad — Popovice —
Krasny Studenec - Jilové)

e trasa ma mistni vyznam, proto je navrZzena k zafazeni do Ctvrté tfidy (Ctyfciferné
oznaceni)

e Smyslem trasy je tzv. ,horni“ propojeni DéCina a Jilového

» Doporuceni k realizaci: realizovat az s moznosti fyzicky mozného prujezdu v celé
délce, podminkou nemusi byt stavebni FeSeni v ul. Hankova (doCasné lze feSit

objizdnou trasou z Podmokel ul. Ruska)

Cyklotrasa &. XXXX:Dé&&in, Boletce n. Labem — Lesna — Merboltice — Stary S achov
e Trasa: Boletce — Kameni¢ka — Lesnd — Rychnov — Merboltice (Strazny vrch -
rozhledna) — Stary Sachov (CT ¢&. 15 - Zandov).
e Trasa ma mistni vyznam, proto je navrZzena k zafazeni do dtvrté tfidy (Ctyfciferné

oznaceni)
» Doporuceni k realizaci: realizovat az s moznosti fyzicky mozného prijezdu v celé
délce
Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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2.6 VYCET POUZITYCH OPATRENI

2.6.1 OPATRENI PRO CYKLISTY ODDELENA OD AUTOMOBILOVEHO —
CHRANENY PROVOZ
Tam, kde to uliéni prostor dovoluje a jedna se vhodné feSeni i z hlediska urbanistického a
zaroven spliuje Fadu kritérii pro navrh opatfeni pro cyklisty ¢i se jednd o extravilan, je
navrzen oddéleny provoz od automobilového jako:

» stezka pro cyklisty (DZ €. C8)

» stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym ¢&i oddélenym provozem (C9, resp. C10)

* zvySené péasy pro cyklisty nad urovni vozovky (stavebné oddélené od vozovky i

chodniku)
e stezka pro chodce (chodnik) s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7+E13)
» komunikace se zakazem vjezdu motorovych vozidel (B11, u¢elové komunikace)

2.6.2 OPATRENI PRO CYKLISTY — INTEGRA CNi OPATRENI
V zastavéné Casti obce zpravidla nelze feSit oddéleny provoz cyklistd od ostatniho a ani to
mnohdy neni Zadouci. Sbhérné komunikace &i nékteré obsluzné komunikace sbérného
charakteru jsou v soucasnosti pro cyklodopravu spiSe bariérami (viz. pfiloha B4) a tak je
tfeba integrovat provoz cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru bud pomoci:
« cyklopiktokoridor (DZ €. V20)
e cyklopruhu (ochranny pruh, zndmy téz jako vicelucelovy pruh, znaCeny pouze
vodorovnym znacenim)
» vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (znaceny svislym i vodorovnym znacenim)
» komunikace s dovolenou rychlosti 50 km/h se sérii lokalnich opatieni zklidAujici
provoz na 20 ¢i 30 km/h.

2.6.3 OPATREN| PRO CYKLISTY — ZKLIDN ENE ZONY (MISTNi OBSLUZNE
KOM.)
VétSina vnitfnich méstskych ulic (v rezidenénich oblastech i obchodnich zénach, ulicich i
naméstich) je navrzena k ploSnému zklidnéni (kde se cyklisté pohybuji pfevazné ve
spole¢ném provozu s ostatnimi) formou:

* zOna 30 ¢i 40

» obytna zéna

* péSsi zéna s povolenym vjezdem jizdnich kol

» dil&i mistni Gprava reZzimu provozu ve formé zakazu vjezdu motorovych vozidel

* zajiSténi provozu jizdnich kol v obou smérech jednosmérné komunikace

Vyhledové bude mozZzné feSit cyklisticky nejfrekventovangjsi mistni komunikace jako
"cyklozony", resp. cykloulice (dle novelizované legislativy v roce 2016).

Vzorova feseni Ize najit v metodické Casti.
V plosné zklidnénych oblastech budou postupné provadény také upravy klic¢ovych uzli
zvySujici bezpeénost provozu — zajisténi rozhledl na prechodech a v kfizovatkach,

pferozdéleni profild komunikace (vymezeni zklidnénych z6n a integrace prvkd zklidnéni)
apod.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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2.6.4 VYBAVENI A DALSI SOU CASTI

Nedilnou soucéasti komunikaci pro cyklisty jsou i dalSi prvky a soucasti, od pfedsazenych
ploch v kfizovatkach vramci signalizovanych kfizovatek (DZ &. V19) pfes zafizeni pro
parkovani (bézné &i kryté stojany, uzamykatelné boxy ¢i zafizeni B+R) aZz po Infopanely,
odpocivky, vodici listy na schodistich a dalSi zafizeni. V ramci dopravnich uzll s pfestupem
na vefejnou dopravu je mozné zfidit i cyklopoint s moznosti zajistit si samostatné jednoduché
opravy kola, udrzbu &i zakoupit zakladni nahradni dily (cykloautomat). Takové misto musi
byt v centru déni ¢ u zasadniho dopravniho uzlu (v pfipadé Décina — Podmokly, hlavni
nadrazi).

Koncepce nefeSi podrobny vycet kapacit jednotlivych bodovych prvkl (pocet stojant apod.).
Toto je feSeno pouze ramcoveé - koncepce naznacuje predevsim obecny princip.

Samostatnymi tématy jsou propagace a informovanost, které je rozhodné& nutné FeSit
v souvislostech a aktualnim kontextu pouZzivani jizdniho kola v Dé&iné a okoli.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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2.7 VYCET BARIER A JEJICH RAMCOVE RESENI

2.7.1 PROSTOROVE BARIERY A JEJICH RESENI

ozn. popis bariéry navrh ramcového reSeni
bariéry
Udoli Labe a postupné ¢i nahle se |- nutno zvySit pocet moznych prekonani Labe (lavka
PB1 zvedajici bfehy a navazujici Uzemi | podél Zel. mostu, zpfistupnit Novy most, pfivozy)
(Pastyfska sténa, Décinska vysina, ...) - vy88i bezpeénost v udolnich propojkach od Labe -
Teplicka, Riegrova, Kamenicka
prumyslové arealy Rozbélesy + Zel. |- ulice Délnicka a Prace zlepsit pro provoz jizdnich kol
PB? vlecky smér Vaclavov - zajistit chranény koridor podél feky od centra aZz po
Chrochvice + stezka / propojeni od feky do Chrochvic
- pfivoz
MUK (mimouroviiova kfizovatka) silnice ¢. | Nové FeSeni podél ul. Litoméfickd + navaznosti na
PB3 [1/13 - pravy bfeh pfidruzeny prostor ramp Nového mostu
(1113 x Litoméficka x 2.polské armady)
MUK silnice €. 1/13 - levy bfeh - v8echny sméry v pfidruzeném prostoru urcitym
PB4 | (1/13 x Pfedmosti x 1/62 Ustecka) zplsobem zpfistupnit cyklistické dopravé (nizky provoz
chodcl) v obou drovnich
Zelezniéni nadrazi a sefadisté Dé&Cin — | - zpfistupnit soué. lavku pfes nadrazi i pro jizdu na kole
PB5 |vychod v¢. vSech dréznich a skladovych |- podél nédrazi zklidnit ul. Krokova + navaznosti do
okolnich pozemk( Kamenické a smér Nové Mésto
PB6 |areal v okoli ul. Rizova / pod Chlumem |- dle prizkumi neni zasadni bariérou pro cyklodopravu
aredl zamku a zameckého parku - zpfistupnéni parku po jeho obvodu v reZimu chodniky
PB7 s mozny provozem jizdnich kol + kratka rampa na stezku
podél Labe (soutok s Plou¢nici)
PBS areal nemocnice - zajistit pfistup ze vSech stran — souéast zklidnéné zény
+ stezka od jihu od ul. Hluboka
sportovni, vyrobni a skladové arealy jizné | - zpfistupnéni mezi ul. Obloukova a stezkou podél
PB9 | podél Plou¢nice Plouénice
- cela okolni oblast jako zklidnéna zona
PB10 okoli autobusového nadrazi - cely uzel nutno Fesit v souvislosti s ul. Podmokelska —
Pivovarska — Hankova a to po obvodé
PB11 Areal u ul. Folknarska Pfistup po ul. BeneSovska, areal dle prizkumd neni
zasadni bariérou
PB12 HI. nadrazi D&Cin + sportovni areal - napojeni komunikaci Prace a obsluzné kom. na okolni
systém , opatfeni v ul. Prace
PB13 |Primyslové arealy podél Ustecké Viz PB2
Primyslovy areal KeSice u Décina - zCasti jiz FeSeno novou jiz zrealizovanou cyklostezkou
PB14 podél arealu, ktery musi byt pfistupny pfimo k Labi
- dal$im opatenim je zfizeni pfivozu od Chrochvic
PB15 |Lodénice KfeSice dtto
PB16 |COV Boletice Stezka podél Labe

Podrobnéjsi popis celého feseni je vZdy soucasti kapitoly 2.8.
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2.7.2 LINIOVE BARIERY A JEJICH RESENI

ozn. popis bariéry navrh rAmcového feSeni
bariéry
LB1 feka Labe Viz PB1
feka Ploucnice - chrénéna opatfeni podél celé feky
LB2 - event. feSeni na soutoku s Labem lavkou a stezkou
podél Labe smér jih
Jilovsky potok - Zlep3eni prostupnosti Podmokel ve v3ech smérech
- event. chranéné feSeni podél potoka v pfipadé, Ze
nebude moZné zfidit draZni stezku misto Kozi drahy
LB3 DR . o Mrx s
- dofeSit vzajemné navaznosti vSech ¢asti Décina vzdy
v souvislosti s aktualnim feSenim (Teplicka / Kozi draha /
horni propojeni pres Letnou a Oldfichov)
Hlavni Zelezniéni trat (€. 090-083) - zpfistupnit podjezdy pod trati, v rovni ul. Teplicka nutno
zménit podchod na podjezd a odstranit ¢ast zabradli a
LB4 pfipojit pro cyklisty na vozovku a opatieni pro cyklisty v ni
feSené
- mezi Rozbéleny a Chrochvicemi viz PB2
silnice €. 1113 = prGtah zapadni Casti|- FeSeni do soué. stavu 1/13: chranéné FeSeni mezi
Dé&ina (Podmokelskd — Pivovarska -|Usteckou a podjezdem pod viaduktem + integradni ve
Teplicka) vychodo-zapadnim sméru
LB5 - vyhled: v rdmci projektu prodlouzeni 1/13 smér jih dofeSit
i feSeni z hlediska cyklistické dopravy, nutno dofesit pficné
pfekonani mezi Usteckou a Podmokelskou a propojeni do
ul. Prace + feSeni Podmokly — obchodni zdna Rozbélesy
LB6 Teplicka (1/113) - feSeni v pfidruzeném prostoru + paralelni nahrada mimo
Teplickou
silnice €. 1113 (E442) = pratah vychodni | zklidnéni ul. Kamenické — tvofi souCasné i cilovou oblast
LB7 | L.\ ~xxe o .
Casti Dé¢ina (Kamenicka) (nakupy atd.)
LB8 | Ul Kamenicka (1/13) dtto
Novy most (provoz na mosté 1/13) Zpfistupnit ve vozovce i v pfidruzeném prostoru — nutno
LB9 dofesit predevdim MUK a rampy + navaznosti (studie
zpfistupnéni mostu bezmotorové dopravé)
Zelezniéni trat na pravém biehu (€.081 | KliCové jsou soucasné viadukty, které je nutno zlepsit pro
LB10 |smér Ceska Lipa) provoz jizdnich kol, nejzasadnéSi je dofeSeni propojeni
Fignerova - Obloukova
LB11 zeleznicni trat na pravém bfehu (€.073 |V mistech souCasnych piejezdi zvysit bezpecnost
smér Velké Malé Biezno — Usti n. Labem) | ochrany (chranéné Urovriové prejezdy)
LB12 Zeleznicni trat na levém biehu (€. 132) Potencial stat se drazni stezkou, jinak sou€asna pfictna
pfekonani, pfevazné mimouroviiova
LB13 |UL BeneSovska — Ceskolipska (1/262) | Integraéni opatfeni
LB14 | Ul Litoméficka (11/261) dtto
15 |U- Ustecka (1/62, E442) Redeni v pfidruzeném prostoru, vyhledové s prelozkou
1162 a 1/13 v¢. integraCnich opatfeni
LB16 28.fjna - Csl. armady - Sladkova - |Integraéni opateni
Loubska (1/62)
LB17 Pohranini — 17.listopadu - 2.polské | Integracni opatfeni a z&asti i chranéné v pfidruzeném
armady (1/62) prostoru i mezidrovni (pasy pro cyklisty)
LB18 | Csl. mladeze — Teplicka — Labské nabfezi | Pfevazné integracni opateni
LB19 Tyr8Gv most - TyrSova — Radniéni - | Integracni opatfeni
Masarykovo nam.
LB20 | Postovni — Uhelna - Hankova VyFeSit v ramci studie pro cely uzel

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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Podrobnéjsi popis celého feSeni je vZdy soucasti kapitoly 2.8.

2.7.3 BODOVE BARIERY A JEJICH RESENI

ozn. popis bariéry navrh ramcového feSeni
bariéry
BB1 Cely uzel zapadniho pfedpoli TyrSova Integracni + chranéné feSeni — v rdmci projektu znaceni
mostu
Viychodni pfedpoli TyrSova mostu (nutno | dtto
BB2 NP . .
dofesit navaznosti na okoli)
BB3 | Radni¢ni x KfiZzova Bezbariérové feSeni v ramci ul. Kfizova
BB4 |Sladkova cykloobousmérka
Pohranicni x 28.fijna Upozorn it na provoz jizdnich kol + integracni opatfeni +
BB5 M. .
i} okruzni kfiZzovatku nutno v budoucnu zmensit
BB6 |Csl. arméady x 28. fijna Integracni opatfeni
BB7 |Csl. armady x Sladkova dtto
BB8 | Sladkova x Labska dtto
BB9 Pohranic¢ni x Myslbekova x B.Némcové Sdruzeny prejezd pro cyklisty s pfechodem +
bezbariérové feSeni do ul. B. Némcové
Pohranicni x 2.polské arméady Okruzni kfizovatka — nutno upozornit na provoz jizdnich
BB10 kol a v budoucnu provéfit chranéna opatieni v podobé
pasu pro cyklisty
MUK Kamenicka 1/13 x BeneSovska 11/262 | Z&asti integraCni opatfeni a z€asti chranéné (pfipojeni
BB11 . S e xx
od lavky pfes nadrazi DéCin vychod)
BB12 |Kamenicka x Riegrova Zklidnéni dopravy — vytvoreni prostor(i pro odboCovani
BB13 |Kamenicka x LuZicka dtto
BB14 Labské nabiezi x Drazdanska Nutné doplnéni orientace a integraCnich opatreni /
] navaznost na pobfezni stezku
BB15 Labské nabfezi x Csl.mladeze Integracni opatfeni + ndvaznost na stezky
_ v pfidruZzeném prostoru
BB16 | Csl.mladeze x Teplicka ZKlidnéni dopravy (okruzni kfizovatka)
Teplicka x Pivovarska Stavebni feSeni pfesmyku z Podmokel smér Letna a
BB17 AR .
event. Kozi draha / jinak zklidnéni dopravy
BB18 Podmokelska x Pivovarska Zklidnéni dopravy s integranimi opatfenimi + pfina
vazba
BB19 Zelenicka x Délnicka ZKklidnéni, zlepSeni orientace, zmenseni ploch,
vodorovné znaceni
OK (okruzni kfizovatka) Litoméficka a Reseni v pfidruzeném prostoru od souc. stezky smér
BB20 . . . nrx )
2.polské armady x Kamenny most Staré Mésto + navaznost do vozovky
Teplicka v Useku Podmokly — Nova ves — | Lokalni zklidnéni a opatfeni prpo bezpeéngjsi
BB21 | Bynov (vSechna odbodeni a ndvaznosti na | odboCovani + feSeni na chodniku dle B.7

hlavni silnici)

v

Podrobnéjsi popis celého feSeni je vzdy sou€asti kapitoly 2.8.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy
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2.8 NAVRH KONKRETNICH LINIOVYCH A PLOSNYCH
OPATRENI PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

2.8.1 UPRAVA DOPRAVNIHO REZIMU PODMOKLY

V ramci organizacnich a nasledné stavebnich Gprav méstské ¢asti Podmokly bude postupné
dochézet ke zklidnéni dopravy. V Podmoklech se nachéazi sbérné komunikace, které bude
tfeba FeSit samostatné (Podmokelské - Pivovarskd). Ostatni obsluzné komunikace sbhérného
charakteru (Csl. mladeze a Teplickd) jsou feSeny vramci zklidnéni. V podstaté veskery
provoz jizdnich kol je feSen v ramci vozovek ve spoleéném provozu (hlavniho dopravniho
prostoru) anebo je navrZzeno v odp. rozsahu a potfebé integracni opatfeni (ve zminénych
kom. sbérného charakteru). Ulicemi Teplicka a Csl. mladeZe projizdi tranzit v nepfiméfeném
mnozZstvi, ktery zpravidla sméfuje od / k TyrSové mostu smér Dé&cin |. V celé oblasti nutno
dofesit parkovani jizdnich kol a uliéni vpusti. V dopravné exponovanych mistech bude tfeba
feSit samostatnymi zaméry i kapacitni parkovani v podobé krytych stojanu. resp. boxa.

V ramci hlavniho nadraZi je tfeba provést sérii opatfeni, predevsim listy na schodisté
z podchodu a zasadni je B+R, které bude tvofit série uzamykatelnych boxu na jizdni kola.

Stopa puvodni patefni stezky pro chodce a cyklisty podél Jilovského potoka ma smysl pouze
pro oddech a rekreaci - z hlediska dopravy budou vyuZivany spiSe ulice Podmokel.
Z hlediska parametru se stezka podél potoka uvazuje pouze jako promenéada s pfipusténym
provozem jizdnich kol. Z hlediska majetkového se jevi feSeni jako stfednédobé
nerealizovatelné (v horizontu cca 6 let).

Klicové parcely dotéené timto opatfenim, které nejsou v majetku mésta:

Katastralni ¢islo Katastralni uizemi | Vlastnické pravo/ Pravo Druh pozemku
hospodafit s majetkem
1211 Podmokly SJIM Juhn Roman a zastavéna plocha a
Juhnova Martin nadvori
1210 Podmokly Vice vlastniku zastavéna plocha a
nadvori
1209 Podmokly Vice vlastnikld zastavéna plocha a
nadvori
1208 Podmokly Hruby Tomas zastavéna plocha a
nadvori
1207 Podmokly Hodbodova Ludmila zastavéna plocha a
nadvori
1206 Podmokly Cardiff s.r.o. zastavéna plocha a
nadvori
1204 Podmokly Vice vlastniktd zastavéna plocha a
nadvori

2.8.2 SIDLISTE BREZINY
Sidlist¢ Brfeziny ma projit rekonstrukci, avSak projekt s feSenim ploSného zklidnéni
pFivétivého pro provoz chodcl ani cyklistd v podstaté nepocita. Projekt je vtomto ohledu
nevyhovujici a je nutné ho zasadnim zpasobem pfepracovat.

Zadni propojeni k Plouénici Ize feSit ve dvou polohéach:
1. drobné stavebni Gpravy cesty a zajiSténi prichodnosti a prdjezdnosti 365 dni v roce

2. rozsahlejsi stavebni Upravy v parametrech stezky pro chodce a cyklisty ¢i chodniku

s povolenym vjezdem jizdnich kol

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy
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3. Chodnik podél severo-vychodni hrany panelovych domu je vhodné FeSit pouze jako
alternativu pro zakladni pohyb pfes sidlisté vramci zklidnéné komunikace
Kosmonautt. Pro pohyb déti ¢&i méné zdatnych cyklistd je vhodné propojit tento
chodnik s dalSim, ktery vede k hlavni komunikaci smér Libverda a to navazujici
propojeni taktéz doplnit az k arealu Skoly. PokraCovani smér ul. Krokova a 17.
listopadu je jiz v rdmci zklidnénych komunikaci.

4. Vnitfni obsluzné komunikace sidlist€é se doporuCuje FeSit se zvySenymi
kfizovatkovymi plochami s pfednosti zprava a s misty pro pfechazeni. Jediné
kombinaci série prvkl horizontalniho a vertikalniho zklidnéni provozu a feSeni jako
zény 30 (zuzené profily s moznosti vysSi kapacity parkovani) bude mozné docilit
ploSného zklidnéni a respektu vici zranitelnéjSim ucastnikim provozu.

KliCové parcely dotéené timto opatienim, které nejsou v majetku mésta:

Katastralni ¢islo Katastralni uzemi Vlastnické pravo/ Pravo Druh pozemku
hospodafit s majetkem

184/8 Bfeziny u Déc&ina Tyle Vlastimil Mgr. ostatni plocha

184/3 Bfeziny u Décina Tylova Kamila trvaly travni porost

2.8.3 CYKLOTRASA ¢€. 2

V podstaté v celé délce chranéna trasa. V Useku mezi kfizenim s Zelezniénim mostem a
vyuasténim z TyrSova mostu na levém bfehu dojde k pFeloZzeni cyklotrasy na nové
vybudovanou lavku u Zelezni¢niho mostu a nasledné na nové upravenou stezku podél vody
na Labském nabfezi. Stavajici ¢ast trasy mezi Zelezniénim mostem a TyrSovym mostem se
stane soucésti cyklotrasy vedouci po pravém biehu déle ve sméru na Hfensko. Prekonani
Plou¢nice v urovni Maridnské louky je vzhledem k blizkosti Kamenného mostu mozna
zbyte€ny komfort — koncepce s timto feSenim jiz nepocité.

Usek dopravni rezim / opatfeni

C9 (stezka pro chodce a cyklisty) / B11 (ucelova komunikace / komunikace

Boletice nad Labem - KfeSice L . .
s vylougenym provozem motorovych vozidel)

Staré Mésto — ul. Polabi B11, zklidnéna z6na a C9

nova lavka C9 (stezka pro chodce a cyKklisty)

Labské nabiezi (dolni troveri) | C9 (stezka pro chodce a cyKklisty)

R . Zcasti integracni opatreni, ale pfedevsim spolecny provoz v komunikaci
Labske nabrezi - Dolni Zleb s nizkym automobilovym provozem, resp. s vylouéenym provozem
motorovych vozidel

2.8.4 TYRSUV MOST

Z hlediska cyklistické dopravy je TyrSuv most exponovany ve vSech smérech i prostoru - pro
obé casti Déc¢ina oddélené fekou se jedna o nejvyznamnéjsi uzel v podobé Useku. Pro jizdu
na kole je zde tfeba FeSit tyto poptavané smeéry:

smér jizdy dopravni reZim / opatfeni / feSeni
. pFejezd mostu po severnim chodniku — sjezd na vozovku smér Zleb
oba sméry
Navrh opatieni: ponechat jako stezku pro chodce a cyklisty, resp. chodnik
Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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smer jizdy dopravni rezim / opatfeni / feSeni

s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7+E13)

V profilu pfed Parolodi pfekazi stojany a profil stezky zuzuji zaparkovana
kola. Stojany odstranit a pouZit jinde. U Parolodé jsou dostacujici obé

zabradli.

Podmokly => D&&in (oba Jizda ve vozovce - kazdodenni cyklisté

smeéry) - dopravni ucely Navrh opatieni: cyklopiktokoridor na mosté v obou smérech
Jizda po jiznim chodniku

Podmokly => DéCin (oba Navrh opatfeni: chodnik s povolenym viezdem jizdnich kol na jiznim

smery) - rekreacni ucely chodniku TyrSova mostu aZ k ul. Z&émecka — odtud zklidnéna ulice na nabfezi
pod zéamek.

Legislativa od roku 2016 umozZziuje vytvofit dualni feSeni, tj. ani jedno z opatfeni neni
povinné a uzivatel si mGze vybrat dle svych potfeb, zruénosti, moznosti ¢i sméru jizdy.

2.8.5 LABSKE NAB REZi — HORNI | DOLNi UROVEN

Poptavka na TyrSové mosté je popsana vySe, avSak je zde Uzka souvislost s labskym
nabfezim. Dle sledovani dopravy vramci prazkumu je evidentni poptavka po jizdé ve
vozovce v obou smérech, soucasné je tfeba feSit i slabsi u€astniky, nebot se dlouhodobé
jedna o jediné spojeni levého a pravého biehu Labe, ktery je v Dé&c&iné pro cyklisty
pouzitelny. Z tohoto divodu je tfeba téZz na Labském nabfeZi feSit provoz jizdnich kol jak ve
vozovce a soucCasné integracnimi opatfenimi zklidnit dopravu, tak je nutné feSit cyklisticky
provoz i v pfidruzeném prostoru.

Horni Uroven Labského nébfezi se doporuCuje FeSit v navaznosti na Upravach DZ
v Podmoklech a nutno fesit spole¢né i s ul. TyrSova az do ul. Radni¢ni na Masarykovo nam.
Dolni uroven Labského nébfeZi se doporucuje feSit v rozsahu od ul. Drazdanska az k ul.
Vodni. Prostor v okoli restaurace U Pristavu a détského hfisté je potencialni pro rozsahlejsi
verejny prostor s dalsim vybavenim &i jen jako odpocinkovy prostor (s pozvolnym klesanim
k bfehu feky) a v ndvaznostech na stezku smérujici k lavce podil Zelezni€niho mostu a smér
hlavni nadrazi.

Usek dopravni rezim / opatfeni

Cyklopiktokoridor (V20), resp. ochranné cyklopruhy dle nové legislativy
vozovka v zavislosti na Sifkovych pomérech (nutno zadat podrobny projekt dopravniho
znaceni)

chodnik s povolenym vijezdem jizdnich kol (C7+E13)

o Navrh vyhled: v budoucnu je vhodné fesit chodnik blize k fece Labi jako
pridruzeny prostor stezku pro chodce a cyklisty, tj snaha rozsifit chodnik véak nesmi ovlivnit
vozovku natolik, aby zanikla integracni opatfeni pro cyklisty — ty musi dale
fungovat pro kazdodenni provoz.

Dolni nébfezi je vzhledem ke své poloze velmi hodnotné a pfestoze je pod
arovni x-leté vody a mize tedy byt nékolik dnli v roce pod hladinou, jedna se
dolni droven 0 prostor s vysokym potencialem co do vefejného prostranstvi. Cesta musi
byt stavebné uzplsobena a odolna vici vlivm rdznych vodnich rezim.

Stavebni charakter — péSi promenada v odp. materialech a designu +

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
A2 ~ 16/35



KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V DECINE A2 - NAVRHY

Usek dopravni rezim / opatfeni

vybaveni (mobiliar).

Dopravni rezim: promenada s povolenym viezdem jizdnich kol / stezka pro
chodce a cyklisty / péSi zéna s povolenym vjezdem jizdnich kol

Kli¢ové parcely dot€ené timto opatfenim, které nejsou v majetku mésta:

Katastralni ¢islo Katastralni uzemi Vlastnické pravo/ Pravo Druh pozemku
hospodafit s majetkem

400/1 Podmokly Povodi Labe, statni podnik | vodni plocha

403/5 Podmokly Povodi Labe, statni podnik | ostatni plocha

2.8.6 TYRSOVA — RADNICNI — 28. RIJNA — LABSKA

V logice provozu a navrhovanych opatieni Labském nabfeZi a TyrSové mostu (viz vyse) je
tfeba feSit i pokracovani pres pravobiezni centrum (Dé&cCin 1). Sou€asny provoz je sledovan
predevsim v hlavnim dopravnim prostoru, komunikacim se cyklisté nijak nevyhybaji a fidiCi
bezpecnosti pro cyklisty a potvrdit zde jednak kaZzdodenni stav a podpofit cyklodopravu odp.
opatfenimi.

V celém koridoru je mozné vytvofit integraéni opatfeni v podobé cyklopruha Ci
cyklopiktokoridord (nutny podrobny projekt DZ) ¢imz dojde k propojeni dvou méstskych ¢asti

v s

V ul. Labska pfed Stfelnici je tfeba vyznadit protismérny cyklopruh podél parkovacich stani
(dle provéfeni vyhovuje i prijezdu BUS), ktery bude fungovat nejen jak soucast tohoto
koridoru, ale taktéz jako soucCéast pravobfezni Labské trasy (smér Loubska - Hfensko) a jako
navaznost na Staré Mésto ze severu.

V mistech autobusovych zastavek Ize v pfipadé potfeby integrani opatfeni prerusit.

Okruzni kfizovatka (OK) Pohrani¢ni x 28. fijna je zhlediska méstské dopravy
pfedimenzovand a je tfeba ji v budoucnu zmensSit do odpovidajicich parametrd (pojizditelny
prstenec nepojizdi ani jedno z nejrozmérnéjSich vozidel — fyzicky umoZiuje pruh OK i
soubéznou jizdu dvou vozidel). Pro cyklisty je mozné vytvofit jihovychodni objezd OK (mezi
obytnou zdénou), na cozZ je pfipravené vychodni rameno kfizovatky se stfedovym délicim
ostravkem, avSak narozZi u kasny pfed kostelem je tfeba upravit tak, aby bylo mozné jet na
kole aZ za touto kasnou a tedy pfeménit zelenou plochu na stezku ¢i chodnik. Pfed kostelem
je pak tfeba provést pfesmyk do vozovky. Pfesto se jedna o doplikovy pohyb, ktery budou
volit pouze néktefi cyklisté. Kazdodenni cyklisté budou vyuZivat vozovku OK, jako je tomu
nyni, nebot nasledujici pohyb je vZdy po chodniku, na kterych nelze zajistit bezpecny a
plynuly provoz jizdnich kol, takZze se musi nadale cyklisté pohybovat ve vozovce. V OK Ize
uvazovat i o provedeni V 20 v prostfed jizdniho pruhu OK (coZ je i jedna ze dvou funkci a
moznych pouZiti). Opatfeni bude v takto pfedimenzované OK upozorfiovat ostatni fidi¢e na
jizdu cyklistu, ktera je nejvhodnéjsi ve spole¢ném provozu, a tedy ze cyklisté (jizdni kola) se
pohybuji s ostatnimi vozidly za sebou a sou€asné to bude rada pro cyklisty, aby se
nepohybovali t&ésné pfi pravé okraji, nebot v takto rozmérné OK je potencialni nebezpedi, Ze
takto jedouci cyklisté (ktefi cht&ji pokracovat po OK) budou pfi odboCovani predjizdéni
vozidlem a to jim timto manévrem muze ,zkfiZit cestu®, ¢imz dojde ke kolizi.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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V ulici 28. fijna se doporucuje Sifkové usporadani: parkovani ponechat pfi obrubnicich a
cyklopruhy situovat blize stfedu vozovky. ReSeni cyklopruhi mezi parkovanim a chodnikem
znamenda vysSi potencial kolize s vystupujicimi lidmi z vozidel + se Spatné zaparkovanymi
vozidly neZ s vozidly jedoucimi v pruzich. TaktéZ FeSeni obousmérné cyklostezky ¢i pasu
podél kostela a magistratu znamena dalSi potencialni kolizni body nejen v narozich, ale i
v kfizovatkach.

2.8.7 PROPOJENI KRIZOVA — POHRANICNI — B. NEMCOVE — KOMENSKEHO
NAM. - SLADKOVA
Zasadni koridor pro vnitroméstskou dopravu na kole

Usek dopravni rezim / navrh opatfeni
—_— bezbariérovy najezd z ul. TyrSova a Radniéni — péSi zéna s povolenym
KfiZzova ol
provozem jizdnich kol (ponechat)
ponechat obousmérny provoz jizdnich kol
Pohranicni Vyhled: soucast rozsahlejsi p&si zony (Myslbekova — Lazefiska - Kfizova —

Zamecké nam. — Dlouha jizda)

Signalizovany pfejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu

V ramci nové legislativy je mozné vytvofit financné i funkéné pfivétivejsi
feSeni: ponechat signalizaci sou¢asnou pouze vyménit sklicka svétel se
symboly chodcli za symboly chodct + cyklistd (nové je umoznéna

» dvoubarevna soustava) a vodorovné znageni (pfechod) je mozné zménit na
Prejezd Myslbekova spoledné misto pro prechazeni a prejizdéni (pfechod v prejezdu) - funkéné je
toto FeSeni vhodnéj§i nez oddéleny provoz, nebot chodci zde zpravidla
sméfuji ze v3ech stran na vSechny strany a pfi oddéleni provozu chodcl a
cyklistd v kfizeni se stejné provozy budou prolinat. Takto se ponechava rezim
pési zony s povolenym provozem jizdnich kol a takto by mély byt oznaceny i
navazujici pfidruzené prostory.

Bozeny Némcové Bezbariérova Uprava + V20 v celé délce

Komenského nam. Obousmérné komunikace pro cyklisty v celé plose + B11

Vyhled: pési zona s povolenym vjezdem jizdnich kol

Zajistit obousmérny provoz jizdnich kol s vyhybnami pro cyklisty (uprostied

) useku vynechat jedno parkovaci stani, anebo rozdélit na 3 Useky vynechat 2
Sladkova stani: Zluta klikata ¢ara + zakaz zastaveni)

Chodnik vyznacit jako stezku pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol
(C7+E13) pro oba sméry + odstranit matouci zakaz vjezdu jizdnich kol
Maroldova Zajistit obousmérny provoz jizdnich kol + zéna 30

. o Zajistit obousmerny provoz jizdnich kol + zéna 30 v ul. Hudeckova, v ul.
Hudeckova - HrnCifska Hrncifska je tieba zajistit rezim B11 a pfijezd od ul. Hudeckova + prljezd na
Masarykovo namésti

2.8.8 PROPOJENI CSL. ARMADY — SLADKOVA — LOUBSKA (USEK 1/62)
Pokracovani ul. Sladkova a Loubska je tfeba zrealizovat v navaznosti na cely prlijezd pres
Komenského nam. a souvisi i se znacenim ul. 28. fijna. Cyklopiktokoridory ¢&i cyklopruhy
zajisti kontinualni feSeni a vzajemné propojeni v celé oblasti.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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2.8.9 PESi ZONA (Dégin 1)

Cela oblast v okoli Masarykova nam. a okoli, tj. v€. ul. Kfizova — ¢asti ul. Myslbekova —
Lazeriska - Pohrani¢ni — Zamecké nam. — Hrncifska + Dlouhd jizda by méla fungovat jako
celek co do dopravniho rezimu, tak do stavebniho usporadani (v jedné urovni). Cela oblast
funguje v podstaté jako péSi zbéna, resp. obytna zéna a v ramci ni by mélo byt v duchu ul
Myslbekova dofeSeno stavebni uspofadani + dopravni rezim ,péSi z6na s povolenym
vjezdem jizdnich kol* €i bytna zona.

Soucasti péSi zény se nové muze stat i Dlouha jizda + Zamecké nam. + prostor u zastavek
v ul. Myslbekova smérem k signalizovanému pfechodu.

Ul. Myslbekova a Masarykovo nam. je vhodné feSit jiz v souasnosti jako obousmérné pro
provoz jizdnich kol (pouze zména dopravniho rezimu, tj. jen SDZ).

2.8.10 CYKLOSTEZKA PLOU CNICE (CT &. 15): HISTORICKY KAMENNY MOST
— STARE MESTO - BREZINY

Chybéjici usek stezky podél Ploucnice je kli€ovym pro kontinualni prdjezd podél toku.
V soucasnosti vede trasa €. 15 ve své Uvodni ¢asti od soutoku s fekou Labe pies severni
Cast ul. Obloukova, kterd zde slouzi spiSe jako pfijezd do obchodni zény a pfivétivé
podminky pro rekreaci a charakter cyklotrasy nadregionalniho vyznamu je zde z&sadnim
zplsobem potlacen. Chybéjici Usek stezka podél ,nakupniho parku“ a aquaparku ma délku
470 m.

2.8.11 UL. LABSKA — PODEL NAB REZi (DECIN )

Prijezd je feSen v ramci zklidnénych komunikaci, jednosmérné Useky ponechat obousmérné
anebo obousmérny prljezd zajistit, v misté parkovisté pfed knihovnou nutno uvazovat o
oddéleni provozu, tj. podél nabfezni hrany vytvofit stezku pro chodce a cyklisty, ktera bude
zaroven fungovat jako promenéda.

KliCové parcely dotéené timto opatienim, které nejsou v majetku mésta:

Katastralni €islo Katastralni uzemi Vlastnické pravo/ Pravo Druh pozemku
hospodafit s majetkem

256 Décin Ceské pristavy, a.s. Ostatni plida

257/2 Décin Ceské pristavy, a.s. Ostatni plida

2..12 UL. LABSKA — SM ER HRENSKO

Koncepce cykloturistiky Usteckého kraje pocita s nadregionalni cyklotrasou podél, pravého
bfehu smér Hfensko a Bad Schandau. Bezpec¢né feSeni podél silnice 1/62 by mélo odpovidat
standardim nadregionalnich tras, tj. oddéleny provoz — mimo silnici I. tfidy. Nabizi se feSeni
v prostoru mezi silnici a vleCkami, avSak zde jsou majetkopravni a provozni problémy. Ty
vS8ak mohou v ¢ase postupné ubyvat, spole€né svyznamem a provozem téchto aredlu.
Arealy funguji jako prekladisté mezi lodni a Zelezni¢ni dopravou. Do té doby se nabizi FeSit
dale v extravilanu v ramci vozovky cyklopruhy.

2.8.13 POHRANICNI 1/62

Pratah silnice I. tfidy smér HFensko je sou€asné sbérnou komunikaci, kterda mé pro cyklisty
vyznam spiSe cilovy, nez tranzitni. Cilem je okoli Masarykova a Komenského nam. a rychly
pfijezd po hlavnich komunikacich k okolnim cilim pro zdatnéjSi cyklisty. V pfipadé tranzitu
dzemim funguji spiSe ul. Kfizova a Sladkova. Zéalezi vS8ak na provozu, tj. jeho intenzité a
denni dobé&, nékteré manévry nelze v hustém provozu provadét (napf. odboceni z hlavni ul.
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Myslbekova do ul. Kfizova — to Ize nejlépe proveést v pfipadé signalu studj pro vozidla a volno
pro chodce na pfechodu- tzv. nepfimé levé odboceni na pfechod a pokraCovani do pési
zbny). V ulici Ize provést integraéni opatfeni — cyklopiktokoridor V20.

2.8.14 DUCHCOVSKA A OKOLI (z03)

Ulice m& byt sice souCasti zklidnéné zoény, avSak propojeni ul. Labska (nabfezi) a
Komenského nam. je ve sméru ke kostelu ve stoupéni, takze alespor v tomto sméru, kde je
nyni umistén zakaz stani, Ize zajistit stoupaci integraéni opatfeni (cyklopiktokoridor V20)
Okolni ulice je tfeba FeSit v maximalni mozné mife jako jednu zklidnénou zénu
s obousmérnym provozem jizdnich kol ptedevsim v zakladnich smérech (ul. Karla Capka —
pFijezd ke knihovné — hornimu vchodu, Retézova — min. v délce k obchodnimu domu, ul.
Plavebni — bez pruhu a s vyhybnami), prostor v okoli obchodniho domu pési zona
s povolenym vjezdem jizdnich kol.

2.8.15 LAVKA PODEL ZELEZNI CNIHO MOSTU
Daldi mozné prekonani feky Labe (kromé TyrSova mostu) je vhodné v ramci Zelezni¢niho
mostu. TyrSav most je z hlediska vnitroméstské dopravy velmi zatizen. V pfipadé problému
¢i vyluky z provozu neni jiné alternativy nezZ Novy most, ktery neni pro provoz chodct ani
cyklistd adekvatné vybaven. Pfi severni hrané se jedna o zasadni moznost nové propojit a
nabidnout alternativu jizdé po TyrSové mosté a Labském nabrezi. TyrSuv most nabizi feSeni
pouze pro méstskou dopravu, v souvislosti s oddechem a rekreaci, resp. nabidky chranéné
cesty mez obéma bfehy az teprve nova lavka nabizi komfortni a bezbariérové feSeni.
SoucCasné sem mze byt pfeloZzena trasa €. 2 avSak spiSe jako alternativni stopa i nové
vytvofeny okruh pod zadmkem a Pastyiskou sténou.
Realizace lavky je jedna z priorit podpory péSi a cyklistické dopravy v D&ciné. Projekt byl
pfipraven v roce 2003, avSak dosud se nenaslo financovani (odhad 30 mil. K&). Nova
agenda a pravidla SFDI vSak umoznuji zadat o spolufinancovani této akce (z 85%
uznatelnych naklad(). Na pravém bfehu je tfeba dofeSit navaznost na stezku €. 2. Na levém
bfehu je tfeba dofesit:

e napojeni rampou na chodniky

» stezky v okoli restaurace U pfistavu

* navaznost na budouci cestu podél nabrezi,

e prijezd do ul. prace k nadrazi k B+R

+ k podjezdu smér ul. Csl. mladeZe - Podmokly

2.8.16 PARK NA MARIANSKE LOUCE
Park mé slouzit pfedevSim oddechu, takZze provoz jizdnich kol mé tento prostor pfipoustét,
ale nemél by byt nijak nadfazen (provoznég, ani stavebné). Okruzni cestu Ize vymezit jako
stezku pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol — nutno dofesit

e navaznosti na chodniky a stezku podél ul. U Plovarny

* navaznosti na Labskou stezku pod Novym mostem

» zrealizovat kratkou rampu na Labskou cyklostezku (stezku pro chodce a cyklisty

v trase €. 2).

Klicové parcely dot€ené timto opatfenim, které nejsou v majetku mésta:

Katastralni ¢islo Katastralni uzemi Vlastnické pravo/ Pravo Druh pozemku
hospodafit s majetkem statu

2403/2 Décin Spréava zelezni¢ni dopravni | Ostatni plocha
cesty, statni organizace
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2.8.17 POHRANICNI — 17.LISTOPADU — KROKOVA

Ul. Pohrani¢ni je sbérnou komunikaci, kterou prochazi pratah 1/62 s intenzitami cca 9500
vozidel v obou smérech za 24 hodin. Z hlediska zklidnéni a sou¢asného provozu jizdnich kol
(dle prazkumu i podkladu prijezdd cyklistd ze strava.com) je vhodné feSit profil s integraci
pomoci cyklopiktokoridor. Ul. 17.listopadu takto navazuje (V20 podél parkovani) a
S ubyvajicim provozem se vytraci i opatfeni (nejdale i nadrazi). Navazuje zklidnéna
komunikace smér ul. Bfezova.

V okoli okruzni kfizovatky (OK) Ize feSit opatfeni pro cyklisty ve dvou fazich a variantach.
Docasné pouze pomoci dopravniho znaceni — bez feSeni OK a ve druhé fazi (nejlépe
spolecné s ul. 2. polské arméady) Ize dofesit pfidruzeny prostor v podobé pasu pro cyklisty.

2.8.18 FUGNEROVA — OBLOUKOVA

Jedna se o zasadni a jediné pfimé propojeni ¢asti D&Cin I. a Starého Mésta Ill. Nabizi se
feSeni zamezeni prujezdu pro automobilovou dopravu podjezdem pod zZel. trati (zaslepeni),
ponechani obsluhy pozemkud a posileni dnes velmi vyuZivaného péSiho a cyklistické
propojeni dvou zasadnich obchodnich lokalit. Nahrada pro automobilovou dopravu je ul.
2.polské armady — Provaznickd. ReSeni Ize vytvofit okamZité, napf. pomoci z&bran
(kvétinacu + 1x sklopného sloupku pro 1ZS ¢i do¢asné zprovoznéni apod.) a vyhledoveé Fesit
Upravu stavebné, kdy stfedni ¢ast muze fungovat jako obytné ¢i péSi zona s povolenym
vjezdem jizdnich kol. Stavebnim feSeni Ize zasadnim zpusobem rozSifit prostor v navaznosti
na ul. Obloukova. Ulici Obloukova je tfeba feSit s integracnim opatfenim (cyklopiktokoridor &i
cyklopruh) a to v celé délce pfes Staré Mésto.

Prekonani ul. 2.polské armady se navrhuje pomoci pfejezdu a pfechodu s navaznosti na
opatfeni v ul. 2. polské armady smér Labe — to vSe v oddéleném reZzimu chodcl od cyklistu.

2.8.19 2.POLSKE ARMADY - LITOM ERICKA

Od ul. Fugnerova a déle podél Zzameckého rybniku se navrhuje realizace stezky pro chodce
a cyklisty se spoleénym provozem, ktera bude navazovat na cesty a stezky v okoli
Maridnské louky a uzlu pod Novym mostem. Ve vozovce jsou navrzeny cyklopiktokoridory
pro bézné kaZdodenni wvyuziti. V profilu se kfizi uZivatelské potfeby kazdodennich
zkuSenéjSich cyklistl, ktefi vyzaduji rychlou jizdu a sou€asné se zde pohybuji méné zdatni
cyklisté, ktefi se zde jiz dnes pohybuji po chodniku. V misté autobusovych zastavek lze
zménit dopravni reZzim na chodnik s povolenym vjezdem jizdnich kol.

Smér Boletice n. Labem pokracuje ul. Litoméficka, do které se Ize dostat pfes okruzni
kfizovatku pod Novym mostem dvéma zpusoby — bud vyuZit stezky mimo vozovku, anebo
lze jet po vozovce, avSak za predpokladu spole¢ného provozu s automobilovym.
Litoméfickou vede i silnice 11/261, takZe je zde logicky feSena jako hlavni — v ni se navrhuje
zFidit cyklopiktokoridory. Paralelné s Litoméfickou sice vede pobfezni trasa / stezka, av3ak ta
nenabizi konkurenceschopné feSeni z hlediska kaZzdodenni dopravy za cily rozloZzenymi
v okoli vs. zastavba Starého Mésta — obyvatelé Starého Mésta se taktéZz na stezku néjak
musi pfepravit pfes zastavbu a €¢ast této oblasti na kole musi vZzdy z¢asti absolvovat pravé ul.
Litoméficka. Obé stopy se vzajemné doplriuji — nevylucuji se.

2.8.20 RIEGROVA

Ulice propojuje centralni D&cin se sidlistém Nového Mésta. Pfedpoklada se spole¢ny provoz
ve vozovce, v dolni ¢asti u viaduktu se stoupacim opatfenim (cyklopiktokoridor smér z centra
a ve stfedni &asti i chodnik s povolenym provozem jizdnich kol), jinak v celé délce jako
soucast zklidnéné zony, pficemz tato mistni ulice shérného charakteru musi byt opatfena
prvky zklidnéni (rychla jizda smér centrum).
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2.8.21 KAMENICKA, NOVE M ESTO - LUDVIKOVICE

Komunikace propojuje centrum Décina | — Nové Mésto a pokracuje jako 1/13 smér
Ludvikovice. Jeji vyznam je zasadni i pro cyklodopravu - v zastavéné ¢asti mésta prochazi
zpravidla Sitkové nepfivétivym profilem, tj. plné oddéleni cyklistd na samostatnou stezku
neni fyzicky mozné a tak je tfeba provoz jizdnich kol fesit integraénimi opatfenimi, nebot
smér je zasadni pro vSechny druhy dopravy (paralelné sice funguje Riegrova, avSak pro
spojeni s levym bfehem a Starym méstem to bude stéle Kamenicka). Mimo zastavéné Gzemi
Ize sledovat severni stranu silnice, pfi které je mozné vytvofit stezku, ve které budou zfizeny
prejezdy ze sousednich pozemku / zahradek). Paralelné s touto silnici na Ludvikovice vede
cesta lesem, avSak ta neni provozné konkurenceschopna z hlediska celoro¢niho
prepravovani. Cesta lesem je spiSe pro rekreacni Ucely a Usti aZ nad arealem nemocnice.

2.8.22 ZKLIDNENA ZONA NOVE MESTO II.

Nové Mésto v okoli ulic Wolkerova a Vrchlického je vhodna pro zfizeni zény 30 prednosti
zprava a obcas dalSimi prvky zklidnéni uvnitf (rozdéleni dlouhych useku).

Oblast kolem ul. Forstrerova a Dvofakova je sice dnes jiz oznaena jako obytna zona, avSak
prostor je zde stavebné jiz pferozdélen na chodniky a vozovky, coz je vhodné spiSe pro zony
30 a 20, nez pro obytné zony. Pro cyklodopravu je tfeba spiSe zklidnit rozlehlé kfizovatky
jako je Hluboka x Jedlickova a zfidit bezpe€na mista kfizeni s ul. Kamenickou.

2.8.23 ZKLIDNENA ZONA STARE MESTO IIIl. — UL. BREZOVA
Na Litoméfickou navazuje dalSi mistni komunikace sbérného charakteru — ul. Bfezova, ktera
pokracuje na Bfeziny. V Gvodni Casti blize k centr DéCina je tfeba opét FeSit integracni
opatieni ve vozovce, dale do Bfezin pak postaci lokalni prvky zklidnéni.

2.8.24 BREZINY - LIBVERDA

Propojeni Bfezin a Libverdy je tfeba fesSit nejen pro cyklisty, ale souasné i pro chodce. Nyni
konc¢ici chodnik je tfeba prodlouZzit a FeSit ho provozné i pro jizdu na kole (povoleny vjezd na
stezku pro chodce) — prujezdem kolem Skolského arealu smér Krokova a nadrazi Dé&cin,

vivs

viivos

Soucasné funguje stezka / trasa podél Ploucnice (CT €. 15).

2.8.25 NOVY (SILNICNi) MOST

Silniéni most pokryva potfeby silni¢ni automobilové dopravy nadregionélniho vyznamu (1/13
s navazujicimi 1/62 a 11/261) a intenzitami kolem 20.000 vozidel / den v obou smérech. Pfesto
je zde vysoka poptavka po feSeni dopravy chodcu a cyklistl, nebot se jedna o pfimé a
rychlé propojeni obou bfehll Labe v D&Ciné. Nejblize je az TyrSav most.

V soucCasnosti Ize vyuzit chodnikll po stranach, avSak smérem k Novému Méstu jsou
postupné zuzovany - provoz a jejich celoro¢ni vyuZziti vSak dokazuji opa¢nou potiebu, nez na
kterou reagovala stavba co do pfivétivosti pro provoz chodct a jizdnich kol.

PrestoZe je most koncipovan jako komunikace rychlostniho charakteru véetné ramp, je zde
mozny provoz jizdnich kol a dle prdzkum( lze napf. z konce zastavby Dé&cina v ul.
Kamenicka projet na jizdnim kole bé&Znou cestovni rychlosti za 7 minut az na hlavni nadrazi
v Podmoklech. Pravé takovato Casova dostupnost nabizi automobilové dopravé postaveni
na prvni pficce mezi vSemi b&znymi druhy dopravy. Pro jizdni kola se vSak taktéz jedna o
komfortni feSeni, avSak prekazkou zfidit bezpecné&jsi feSeni neni ani tak feSeni v profilu
(vyhrazeny jizdni pruh na mosté Ize zfidit z pohledu Sifkového tak bezpeclnostniho), ale
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pravé mista pfipojeni ramp ze Starého Mésta na pravém bfehu a z Rozbéles na bfehu
levém. Tato mista je tfeba FeSit bud'’
e kontinualnim feSenim cyklopruhu, pres ktery Ize odbo€ovat mimo most a naopak
* nijezd z vozovky na zvySeny pas a do pridruzeného prostoru a v ramci rozhledovych
poméru fesit pfekonani koliznich mist ramp pfejezdy pro cyklisty

Soucasné je tfeba nabidnout pro jizdu na kole i stavajici chodniky pfedevsim v propojeni
Podmokly — Staré Mésto, resp. D&Cin |. Pokracovani smér Nové Mésto jsou jiz chodniky
uzsi.

Soucasné schodisté na levém i pravém bfehu je tfeba doplnit o vodici listy umoznujici
vedeni kola po schodistich.

Vyhledové je tfeba pocitat s doplnénim schodisté s vytahem z ul. Obloukovéa na jizni chodnik
mostu, ktery je jiz dnes velmi vyuZivan predevsim pro pfistup od ul. Kamenicka smérem na

v v/

lavku pfFes kolejisté na nadrazi D&cin vychod a dale do ul. 17.listopadu.

2.8.26 LEVOBREZNI NABREZNi STEZKA SMER USTI N. L. (ROZBELESY -
CHROCHVICE)

Od Labského nébiezi pod Novym mostem (ndvaznost pomoci schodisté na most — nutno
opatfit vodicimi liStami) pfi nabfeZi, nejlépe jako stezka pro chodce a cyklisty, resp. jako
nabfezni promenéda, v Urovni ul. Vodni je navaznost na pfivoz na Staré Mésto (zde bude
umisténo nové bezbariérové molo). V prvni varianté Ize feSit pokracovani jako Ucelova
komunikace podél primyslového arealu, ve druhé se uvaZuje s otafecim mostem na
poloostrov a novou stezkou az do drovné ul. Slepd, kde bude tfeba dofesSit prekonani
Ustecké (nabizi se podjezd vedle vleéky a rampa do ul. Slepa, odkud Ize jiz dnes pokracovat
do Chrochvic, ul. Vilsnicka). V mosté, kde stezka opousti nabfezi, se nabizi zfizeni dalSiho
pFivozu, ktery bude propojovat Chrochvice a KfeSice (ndvaznosti na autobusovou linku, resp.

v v s

vlak — vyznam z hlediska pési, cyklistické a verejné dopravy).

Kli¢ové parcely dotéené timto opatfenim, které nejsou v majetku mésta:

Katastralni ¢islo Katastralni uzemi Vlastnické pravo/ Pravo Druh pozemku
hospodafit s majetkem

400/5 Podmokly Povodi Labe, statni podnik |vodni plocha

3722 Podmokly Povodi Labe, statni podnik | vodni plocha

401/6 Podmokly Povodi Labe, statni podnik  ostatni plocha

3725/51 Podmokly Povodi Labe, statni podnik | ostatni plocha

401/2 Podmokly Povodi Labe, statni podnik  ostatni plocha

3744/9 Podmokly Reditelstvi vodnich cest CR  ostatn{ plocha

374417 Podmokly Povodi Labe, statni podnik | ostatni plocha

3745 Podmokly Severoleska vodarenska ostatni plocha
spole¢nost a.s.

3746/15 Podmokly Severoleska vodarenska ostatni plocha
spole¢nost a.s.

3746/2 Podmokly HW Real Estate Czech ostatni plocha
Republic s.r.o.

3751 Podmokly Povodi Labe, statni podnik  vodni plocha
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3752 Podmokly Povodi Labe, statni podnik  zastavén4 plocha a
nadvofi

3829/1 Podmokly Povodi Labe, statni podnik | ostatni plocha

3828/1 Podmokly KOVOSROT GROUP CZ as. | ostatni plocha

3824/2 Podmokly Ceské drahy, a.s., ostatni plocha

2.8.27 PODMOKELSKA — PIVOVARSKA — HANKOVA

Uzel mezi ul. Hankova a autobusovym nadrazim spole¢né s Podmokelskou a tedy pratahem
I/13 je z&sadni bariérou mezi vdemi jihozapadnimi ¢astmi mésta a centrem Dé&cCina. Jedno ze
tfi exponovanych a velmi frekventovanych mist je kfiZzovatka BezruCova x Hankova X
Podmokelska. Zde se nabizi pro cyklisty vytvofit pficné pfekonani Podmokelské a zajistit
bezpe€nou navaznost jednak do ul. Jifiho z Podébrad a jednak sou€asné fesit propojeni od
pivovaru k Novému mostu, v jehoZ okoli nenachazi dalsi fada cil a soucasné dalSi dopravni
uzel.

NiZe v tabulce je uvedeno ramcové mozné feSeni, avSak celou oblast je tfeba zpracovat
podrobnou provéfrovaci studii, kter4 definuje moZznosti a limity signalizované kfizovatky a
mozné preusporadani profilu ul. Hankova, véetné navaznosti do vSech smér(.

Docasné lze wvyuZit by-pas pres kfizovatku Ruskd x Podmokelska, kterd je taktéz
signalizovana.

Usek dopravni rezim / navrh opatfeni

Pfeusporadani profilu — feSeni v pfidruzeném i hlavnim dopravnim prostoru
Vozovka - cyklopruhy / cyklopiktokoridor

Hankova PridruZeny prostor: pfi vychodni strané stezka pro chodce a cyklisty, pfi
zapadni chodnik s povolenym provozem jizdnich kol

variantné: cyklopasy nad Urovni vozovky

Integracni opatreni:
Podmokelska - smér pivovar vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty smér z Décina

piktokoridor smér do Décina

Integracni opatreni:

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty smér z Décina
Podmokelska — smér Labe stezka pro chodce a cyklisty smér do Décina
variantné: cyklopasy nad Urovni vozovky

viz vzorovy fez €. 5

Pivovarska Cyklopiktokoridor bez krajnic

Bezruéova zklidnéna - zona 30

2.8.28 RUSKA — DELNICKA — ZELENICKA

Celé propojeni je mozné feSit ve vozovce pomoci integracnich opatfeni, které soucasné
opticky zuzuje profil vozovky a tedy liniové zklidriuje.

Ve stfedni ¢asti, v Useku se Sirokym chodnikem, je mozné vedle cyklopiktokoridor nabidnout
spole¢ny provoz na chodniku — povoleny provoz jizdnich kol.
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V nékterych Gsecich ul. Zeleznicka, ve kterych nebude ifkové mozné provést integracni
oboustranné feSeni, se provede pouze jednostranné a to ve sméru stoupani.

2.8.29 KOZi DRAHA ~ DRAZNI STEZKA

V pfipadé definitivniho zruSeni Zelezni¢ni traté smér Jilové (tzv. Kozi drdha) se jedna o
idedlni stopu pro stezku pro chodce a cyklisty s povrchem, ktery bude celoroc¢né nabizet
vySkoveé i z hlediska bezpecnosti a ¢asové dostupnosti vyborni spojeni Jilového, Bynova a
Horniho Oldfichova s levym bfehem mésta Dé&cin.

DulezZité jsou navaznosti na okolni obce a pfipojeni na kfiZzovatky (sjezd na Bynov, Béla,
Horni Oldfichov a dobra navaznost na centrum pivovar + Podmokly a Rozbélesy).

Stezka, nejlépe s asfaltovym povrchem (ktery umoZziuje i jizdu in-line a dalSich
bezmotorovych zafizeni ¢i pomulcek) mdze byt realizovana az z 90 % z prostfedkd SFDI,
pokud bude pro Ucely rekreaéni ale pfedevsim dopravni, coZ spojeni jednoznacné splriuje.

2.8.30 TEPLICKA (PODMOKLY — BYNOV)

V ¢asti Podmokly bude ul. Teplickéa feSena jesté jako soucéast zklidnéni celé oblasti, v profilu
je uvazovano se stoupacim opatfenim v rdmci zklidnéné zény (stoupaci cyklopiktokoridor).

V ¢asti 1/13 smér Bynov a Jilové Ize fesit jeden z chodnikd s povolenym provozem jizdnich
kol v podstaté v celé délce, avSak v celkovém tranzitnim propojeni (pokud pojede cyklista
v celé délce) bude nabizet nepfilis rychlé a konkurenceschopné spiSe pomalejSi spojeni
(pFesto nezavislé). Toto opatfeni bude fungovat zpravidla pro kratké propojeni mistnich mezi
gastmi Bynovec, Horni Oldfichov a dolni ¢asti B&la, pro cestu do 3koly ZS Dé&&in VIl atd.

Tfeti stopa ve sméru na Bynov je tzv. horni - pfes Letnou ul. Albanska (dle dzemniho planu).
Jedna se vSak o stopu koridoru s niznim vyznamem, nebot nenabizi takovy komfort a
zaroven propojeni vice mist.

2.8.31 UL. PRACE

Ulice Prace v Podmoklech zajiStuje predevSim napojeni na P+R u hlavniho nadrazi a
dopravni obsluhu sportovisté. Spole¢né s rozSifenim P+R, zfizenim i B+R v. pfeusporadani
profilu ulice (parkovani vs. cyklopruh) se bude vyznam této ulice pro cyklistickou dopravu
stale zvySovat (navazovat budou dalSi stavby a opatfeni: napf. lavka podél Zelezni¢niho
mostu a nova propojeni do viaduktu a zpfistupnéni Labského nabrezi).

2.8.32 PREDMOSTI

Chodnik podél vozovky v ul. Pfedmosti Ize realizovat prakticky okamZité. Do doby realizace
pobfezni stezky / promenady podél levého bifehu Labe se bude jednat o jediné bezpecné
feSeni podél tohoto bifehu. Nutné vyménit povrch chodniku a zménit doprani reZzim na stezku
pro chodce a cyklisty. Dulezité bude zfizeni nového pFivozu, ktery bude nahrazovat
nepfijemnou jizdu po Novém mosté. Soulasné je tfeba dofeSit vzajemné propojeni
s nabfezni stezkou, ke schodisti na most a dale pak k okruzni kfizovatce a do ul. Vodni, coz
umozni nejen dosazeni cili v okoli ul. Usteckd & obchodnich moZnosti v okoli, ale
pokracovat podél feky dale na jih do Chrochvic a k dalSimu pfivozu smér KfeSice.

2.8.33 USTECKA

Na Uzemi Céasti Rozbélesy se jedna o sbérnou v podstaté jedinou komunikaci, ktera ve
vyznamu cilové dopravy znamena dosazeni primyslovych arealu — tj. dojizdka za praci.
Chodniky budou vyuZivany predevsim pro dosaZeni zastavek vefejné dopravy a nebude
problém je FeSit pro spole¢ny provoz chodct a cyklistd. Doporucuje se provéfit podrobné obé
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strany / chodniky. Pod Chrochvicemi je tieba pfekonat Usteckou a propojit nabfezi a ul.
Vilsnicka.

2.8.34 ZKLIDNENA ZONA BYNOV

Sidlisté Bynov je nutné dopravné zklidnit a pfipojit na Teplickou, resp. vyhledové na drazni
stezku ,Kozi drdha“. Podél Teplické se nachazi mnohé cile, takZe je tfeba FeSit i stojany pro
jizdni kola. Zklidnéni celé oblasti: pfednosti zprava a dalSi vhodna lokalni feSeni, v pfipadé
stavebnich opatfeni &i revitalizace sidlisté dobfe funguji zvySené kfizovatky.

Jednosmérny Usek ul. Na P&Siné je tfeba zobousmeérnit, fyzicky Ize feSit pomoci vyhyben —
vynechanim jednoho parkovaciho mista ve sméru jizdy cyklistd, tj. feSeni nebude provedeno
pruhem, avSak pouze svislym znacenim.

2.8.35 BOLETICE NAD LABEM

Pratah Boleticemi je klasickym pfikladem nutné zména uspofadani ve smyslu: extravilan =
sinice Il. tfidy, intravilan = meéstska tfida, nebot podél hlavni komunikace Vitézstvi je
koncentrace cilt a cyklisté se zde logicky nepohybuji jen podélnég, ale i v pfiénych smérech a
to v€etné pfipojeni na Labskou trasu €. 2. V centralni ¢asti Boletice je nutné dofesit zklidnéni
a to pravé prostfednictvim opatfeni pro cyklisty, minimalné v jednom sméru lze integrovat

st v

v klesani.
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2.9 NAVRH KONKRETNICH BODOVYCH OPAT RENIi PRO
CYKLISTICKOU DOPRAVU

2.9.1 REVIZE STAVU MRIZi ULICNICH VPUSTI

Jako prvotni zajiSténi bezpec€nosti je tfeba proveést zjiSténi stavu a pfipadné provést revize
veSkerych uliénich vpusti, které se nachézeji pfi strané vozovky vSech komunikaci (postupné
d téch nejvice cyklisticky exponovanych — pfedevsim sb&rného charakteru: Csl.mladeze,
Labské néabrezi, TyrSova, Csl.armady, 28. Ffijna, Loubska, Teplickd, Podmokelska,
Pivovarska, Deélnicka, Zelenicka, Jifiho z Podé&brad, Hankova, Obloukova, Litoméficka,
Bfezova, 2. polské armady, Kamenicka, Pohrani¢ni, Riegrova, BeneSovska, 17. listopadu,
Vitézstvi atd.) a ty, jejichZ otvory jsou orientovany ve sméru jizdy, budou otoCeny pfi¢né ve
sméru jizdy. Tam, kde tato Uprava pfedpoklada stavebni zasah, budou vpusti upravovany
postupné v ramci rekonstrukci danych komunikaci.

2.9.2 STOJANY

Klicova mista na vefejnych prostranstvich, v blizkosti instituci a obchodnich oblasti &i tfid
apod.. budou postupné osazovana cyklostojany. Za kliCova mista jsou v tomto pfipadé
povazovana predevSim prostory u Skol, Gfadl, obchodd, vyznamnych pracovist, na
nameéstich, v parcich, u détskych hfist, na vyznamnych kfizovatkdch, na zastavkach
autobusul ¢i vlakd (dopravni uzly, prestupy) a jiné. Pfi vybéru konkrétniho typu stojanu je
tfeba zvazit predevsim tu skute€nost, zda nebudou umisténa kola pfekazkou v pohybu
chodct ¢i jizdnich kol, poskytuji kolu dostate¢nou fyzickou ochranu a nepoSkozuji vyplety
kol, jsou umistény na dostate¢né frekventovaném misté a zda spliuji estetické pozadavky
kladené na né zvlasté v historickém kontextu centra mésta.

Podrobné podminky a kritéria jsou popsany v metodické ¢asti.

2.9.3 B+R

V pfipadé prestupnich uzll, do ¢i od kterych sméruji obyvatelé i navstévnici s jizdnim kolem,
je tfeba zajistit bezpe&né uloZeni jizdnich kol, nejlépe v podobé uzamykatelnych boxa.
Soucésti B+R je i cyklopoint (napf. automat na drobné dily, duSe apod. zékladni nafadi pro
drobné opravy, pumpicka ¢&i pumpa atd.) B+R ma nabizet urcity komfort, co se pfistupu a
zazemi tyCe. V Dé&Ciné je takto vytipovano zatim je hlavni nadrazi.

2.9.4 KRYTE STOJANY / UZAMYKATELNE BOXY
Kryté uzamykatelné boxy slouzi pro dlouhodobé&jSi odloZeni kola anebo se umistuji tam, kde
Ize pfedpokladat odloZeni kol drazsich, s bagazi ¢i nakupem.
Tyto potieby lze pfedpokladat v téchto mistech:

e ul. TyrSova

* ZOO, Pastyrska sténa

e Podmokly (ndkupy, Ufady)

» Centrum Pivovar

» Autobusové nadraZi (prestup)

* Obchodni domy (TESCO - Rozbélesy, Obloukova ...)

* Kemp pod Novym mostem

e Zimni stadion

e Aguapark
e 7S
o Zamek
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* Nemocnice

» Oblasti s vySSi hustotou dojizdky do zaméstnani (vyrobni, skladové ¢&i pramyslové
aredly, kancelare)

e infopoint

2.9.5 INFOPANELY
Jsou navrzeny predevsim na vstupech do Uzemi mésta Dé€in a dale v kliovych uzlech &i
kfizenich.

Obsahovat maji mapu se vSemi dulezitymi cili co do turistiky, tak institucemi, cyklisticka
vrstva ma nabizet, cyklotrasy a poukazovat na miru privétivosti pro jizdu na kole + zafizeni
(stojany, B+R, cyklopint, odpoc€ivky, opravny a prodejny kol atd.)

V mapéach na webech i na infopanelech mohou byt vyznaceny taktéz tzv. ,doporucené trasy",
které budou vymezeny az dle aktualniho stavu pfipravy mapy a budou konzultovany s mistni
a aktivnimi znalci, resp. vefejnosti.

2.9.6 ODPOCIVKY / MISTA K ODPO CINKU
V zavislosti na misté je tfeba urcit design, materialy a miru vybaveni. Umistény jsou na
atraktivnich €i strategickych mistech z hlediska cykloturistiky.
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2.10 VEREJNA DOPRAVA / MULTIMODALNIi DOPRAVA

Vefejnou dopravou Ize cestovat bud s jizdnim kolem anebo bez néj. V druhém pfipadé je
jizdni kolo zpravidla odloZeno na zastavce Ci stanici, takZe je tfeba zajistit takovy druh
zafizeni, aby toto bylo bezpe¢né moZzné. Jednak je cestujici s jizdnim kolem pro dopravce
taktéz zdkaznikem a jednak se jedna pro municipality o potencial nabidky dalSiho druhu
pfepravy na stfedni a delSi vzdalenosti a tedy o rozSifeni spektra druht dopravy po mésté a
okoli.

Z davodu podpory udrzitelnych druh & dopravy se doporu cCuje zajistit p Fepravu
jizdnich kol v prost fedcich ve fejné dopravy zdarma.

2.10.1 ZELEZNICNi DOPRAVA
Dé&cin se nachazi na siti mezinarodnich trati, ve vyznamu sméru Viden - Praha — Drazdany —
Berlin — Hamburk a zastavuji zde vSechny vlaky. Dé€inské hlavni nadrazi ma i z hlediska
cyklistické dopravy (turistika) tedy vyznam i mezinarodniho uzlu (Ize zde vysednout z vlaku a
vydat se po Labské trase dale i naopak). Sou€asné ma nadrazi vyznam i pro multimodalni
kazdodenni dopravu ve smyslu dojizdky do mésta za praci &i naopak. Z vySe uvedenych
ddvodu je tfeba zajistit:
- vySSi komfort pfi jizdé s kolem Zelezni¢nimi vozidly (podminky od dopravct)
- pohyb po nastupistich v€etné zakladni navigace pohybu s jizdnim kolem po nadrazi
- bezbariérovy pohyb vramci dopravniho uzlu (odbaveni, ndkup jizdenek s jizdnim
kolem, WC apod., tj. bezpe¢né odloZeni v rdmci dopravniho uzlu)
- bezbariérovy pfistup na komunikace v okoli nadrazi
- infopanel s mapou Dé&cina a okoli
- krétkodobé / pohotovostni odloZeni jizdnich kol
- dlouhodobé odlozZeni jizdnich kol / B+R v ramci P+R i samostatné / uzamykatelné
boxy (kapacity, rozsah a umisténi je nutno fesit v ramci podrobné provéfovaci studie)

DalSi nadrazi (Déc¢in vychod, Dé&gin Staré Mésto, KreSice u Dé&Cina, Boletice nad Labem,
Vilsnice, Choratice, atd.) mohou slouZit taktéz jako uzlové / prestupni / multimodalni body
dopravy, tj. zakladni mira privétivosti m& opét pocitat prfedevsim s informovanosti (které
spoje zajistuji pfepravu jizdnich kol a jak) a do ur€ité miry i bezbariérovosti.

2.10.2 CYKLOBUSY

Soucésti infrastruktury pro cyklisty je i propojeni s vefejnou dopravou. Soucasna linka 421 na
Maxi¢ky se navrhuje doplnit o dalSi cyklobusy a to v rozsahu a mnoZzstvi, které musi urcit
podrobnéjSi prizkum potencialu a poptavky. Nepfedpoklada se, Ze provoz bude zaveden
ploSné ve vSech nize uvedenych trasach, avSak v téch s nejvy3si poptavkou a dale bude
feSen dle zkuSebniho provozu.

Vycet cilovych zastavek cyklobusu (a ,mezi-zastavek" v ¢ase mimo Spi¢ku ¢i dle jizdniho
fadu) dle dalezZitosti:
- Dé&gin, Letna
- Dé&cin, Krasny Studenec
- Dé&cin, Chrochvice
- Ludvikovice, rozcesti, pfipadné dale smér Bynovec a Arnoltice (pfes Dé&cin
Myslbekova)
- Décin, Nemocnice (pfes DéCin Myslbekova)
- Dé&cin, Folknare (pfes D&Cin Myslbekova)
- Jilové, ndmésti, resp. Libouchec, obecni Ufad - do doby realizace drézni stezky do
Jilového lze uvazovat i o cyklobusu do této oblasti po Teplické
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Provoz

jizdnich kol (naloZeni / vyloZeni) pouze v cilovych destinacich, anebo zda v zavislosti na
obsazenosti spoje, vyhodnoceni situace a tedy domluvé FidiCe a cestujicich s jizdnimi koly
bude moZné odbaveni i na jinych zastavkach uréenych jizdnim fadem &i nikoliv.

2.10.3 PRiVOzY
V soucasnosti Ize pfekonat feku Labe (na uzemi Déc&ina i v SirSim okoli) pouze po TyrSové
mosté a dale i po Novém mosté (avSak komfort a kvalita odpovida spiSe pohybu na vlastni
nebezpedi — chodniky a koridory mimo vozovku za zabradelnim svodidlem jsou spiSe uréeny
pro pohyb na vlastni nebezpedi a jizdy na kole je zde ilegalni, tj. prostor je uréen vzdy jen pro
chlzi). Pavodni fada pfivozd méla vyznam ,pfivoz doCasné nahrazuje absenci mostu“.
ZkuSenost s pfivozy zaintegrovanymi do méstské dopravy se napf. v Praze ukazuje jako
ekonomicky i provozné zajimava doCasna alternativa, resp. doplnéni a pokryti smér(, které
nejsou dlouhodobé pokryty co do vefejné dopravy. PFivozy zvlasté o vikendech pak funguji
spiSe pro cyklisty nez chodce a tomu je tfeba pfizplsobit i lodé, prepravujici i cestujici
s jizdnim kolem (v€etné kapacity).
V misté mola na obou bfezich bude tfeba zajistit bezbariérovy pfistup k lodim a umisténi
oznacniku zastavek s jizdnim fadem.
Navrzené privozy:

» Staré Mésto — Rozbélesy

» KfeSice - Chrochvice

2.10.4 LANOVKA

V pfipadé, Ze bude zrealizovan zamér lanovky na Pastyiskou sténu, je tfeba vyreSit
prestupni uzel ve smyslu umoznéni odkladani jizdnich kol s vySSi kapacitou a naroky na
odlozZeni kol i s bagaZzi, tj. nejlépe formou uzamykatelnych boxu, do kterych lze uzamknout i
bagdz apod. Provoz lanovky s jizdnim kolem se nepfedpoklada jako prilis potenciélni (),
avSak v zavislosti na kapacité lanovky Ize uvaZzovat 0 moznosti cestovat i s jizdnimi koly
(napf. moznost rodiny s détmi na celodennim vyleté se zastavkou v ZOO). Tomuto feSeni
vSak bude tfeba pfizpUsobit kapacity a vnitfni prostor pro uloZeni kol (sklapéci sedacky
apod.).
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2.11 AKCNi PLAN / ETAPIZACE

2.11.1 ZAKLADNI PRINCIPY ETAPIZACE

Cilem je co nejdfive vytvorit zakladni sit obsluhy prostfednictvim infrastruktury, ktera bude
privétiva pro jizdu na kole, tj. - vybradna jsou kliCova, pouzivana a zaroven poptavana
propojeni.

AkeEni plan neni dogmaticky a Ize ho dle potfeby aktudlné upravovat - jedna se o tzv. Zivy
dokument, ktery ma aktualné reagovat na potfeby obyvatel &i dalSich potfeb zajistujici
spravu mésta.

Navrh etapizace feSi nejen postupny sled realizaci, ale zohlednuje i pfipravu, ktera mnohdy
trva az nékolik let, takZe v prvni fazi se napf. jedna jak o realizaci drobnych opatfeni, tak

viivs

Zelezni¢niho mostu).

Realizace rychlého zprichodnéni kliCovych tras je v ur€itych pfipadech vhodné co
nejjednodussim zpudsobem, napf. formou provizornich opatfeni zajiStujicich alespon
zakladni funk&nost sméfujici ke zvyseni bezpecénosti. Pfednost tedy budou mit v prvni fazi
nestavebni opatfeni, jednoducha reorganizace uli¢éniho profilu & odstranéni drobnych
prekdzek. Dale bude nasledovat postupné zprostupfovani tzemi pomoci dalSich propojeni
vV ramci meésta.

VesSkera provizorni opatfeni maji byt postupné nahrazovana finalnimi (ve vSech ohledech
nakladnéjSimi) FeSenimi, jejichz konkrétni podoba bude vychazet také ze zkuSenosti s
realnou funkénosti téchto provizornich opatreni, tedy primarné z podnétt od jejich uZivatelu.

Upravy jsou dé&leny na nestavebni (N) a stavebni (S), zony taktéZ na nestavebni tUpravy (NZ)
a stavebni (S2).

Typy opatfeni v rAmci etap:
» liniova opatfeni véetné uzlu pfi¢lenénych k navazujicim koridordm
« komplexni feSeni celych oblasti €i jejich &asti
e programy osazovani bodovych prvku doplrikové infrastruktury (stojany, kryta stani,
infopanely atp.), které nejsou uvedeny v grafické ¢asti pfilohy, pouze v tabulce
etapizace).

V prvni Fadé je tfeba provést obecna opatieni, ktera jsou pro zvySeni konkurenceschopnosti
cyklistické dopravy ve mésté klicova, ale jejichz pfiprava a realizace na rozdil od jinych neni
Casoveé, organizac¢né ani finanéné pfilis nakladna. Pfedevsim se jedna o:

e Opravy uli¢nich vpusti — nato&eni mfizi do spravné polohy,
* odstranéni jednoduchych bariér v podobé vytlukl na hranici odvodrovacich prouzki
vozovky, vedle jehozZ hrany se zpravidla cyklisté na vozovce vzdy pohybuji,

» zajiSténi stojanu na kola na kli¢ovych mistech.
Daldi etapy se zabyvaji pfipojovanim dalSich nefeSenych &i méné prioritnich oblasti,

doplfiovanim a zahuStovanim sité dalSimi pouzivanymi &i poptavanymi propojkami a ke
zklidnovani méné obydlenych oblasti.
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Pokud se u liniovych FeSeni a uzld jednd o vypracovani podrobné provéfovaci studie
(urbanistické, architektonické, dopravné-technické a majetkopravni feSeni) bude tak vzdy
uvedeno.

Vykres etapizace cyklistickych opatieni vyjadfuje prioritu jednotlivych opatfeni v pfipadé, Ze
bude Usili o zvySeni bezpecnosti a plynulosti cyklistické dopravy na svém Gzemi aktivni.

Zklidnéné zony tvofi samostatné téma - pouze se jedna o jejich ramcové vymezeni. Je v nich
tfeba fesit i dalSi témata jako pé&si doprava, parkovani, komunalni a tfidény odpad atd.

Nedilnou soucasti realizace vSech vySe uvedenych opatfeni je pribézné informovani ob&anu
mésta o vSech probéhlych, probihajicich i planovanych Upravach.

Vycet akci je uveden ve vykresové Casti.

2.11.2 VZTAH K SOUB EZNYM AKCIiM

Vedle postupnych aktivit iniciovanych méstem ma pochopitelné dochazet i ke zlepSovani
podminek pro cyklistiku mimo ramec nastaveny etapizaci, a to napfiklad v pfipadé velké
poptavky ob¢anl po zlepSeni situace v konkrétnim misté nebo jako soucést jinych Uprav
verejnych prostranstvi. | pfesto, ze dana soucast infrastruktury mize mit v navrhu etapizace

vvvvvv

Vykres etapizace mlze dale slouzit jako voditko pfi rozhodovani o priorité jinych stavebnich
akci mésta - je-li kupfikladu rekonstrukce urcité ulice povaZzovana za kli¢ovou vedle jiného i
z hlediska cyklistické dopravy, méla by tim spiSe dostat pfednost pfed ulici jinak obdobné
vyznamnou, ale z hlediska sité koridora cyklistické dopravy nepfilis dulezitou.

V tomto systému bude realizace provizorniho opatfeni soub&zné pocatkem cCasové

v s

2.11.3 ETAPA 0: PROBIHAJICI P RIPRAVA od 2016 + KOORDINACE

Nasledujici zaméry je tfeba projednat z hlediska FeSeni cyklistické dopravy — tj. zda
zpracovatelé feSi i problematiku cyklistické dopravy, resp. pfedat tento dokument i v pracovni
fazi jako jeden z izemné analytickych podkladu:
* Cyklostezka Plouénice - P&Si zdna + cyklostezka za Kauflandem
* Cyklostezka Plouénicka - SO 5 Stezka pro cyklisty a péSi (za plaveckym arealem)
+ Studie cyklostezky v _misté dneSni Kozi drahy — nutno feSit véetné navaznosti a
souvislosti do Uzemi

« aktualizace projektu lavek pres Labe podél Zelezniéniho mostu

e Uprava dopravniho reZzimu a znaceni Podmokly

e priprava stavebnich Uprav v ¢asti Podmokel

e Upravy v ul. Kfizova a okoli

» revitalizace sidlisté Breziny

e pfestavba Smetanovo nabrezi

e oprava cesty Na Strani — zajistit provoz jizdnich kol

« PD Dlouhd jizda — zajistit provoz jizdnich kol v pfipadé&, Ze bude dopravni rezim pési
zona €i zakaz vjezdu

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Rekonstrukce lavky pro p&si a cyklisty pfes ZST Dé&&in, vychod — nutno zajistit
dopravni rezim + opatfeni (vySka zabradli + osvétleni) + bariéry + znaceni

Pfechod pro chodce v ul. 2. Polské armady — koordinovat potreby cyklistd smér ul.
Obloukova

PD na revitalizaci Komenského ndmésti — nutno zajistit ploSny pohyb jizdnich kol +
parkovani (stojany u vSech kol a objektd), v pfipadé stavebnich Uprav vhodné feSeni
pési zénou v jedné Urovni s moznym ploSnym pohybem jizdnich kol

PFechod pro chodce ul. Hankova u "Sisaku" — zajistit potfeby pro provoz jizdnich kol
PD Svételné signaliza¢ni zafizeni - pfechod pro chodce ul. Radni¢ni (u soudu) zajistit
potfeby pro provoz jizdnich kol

Mapovani bariérovosti zafizeni ob&anské vybavenosti, Iékarskych ordinaci, sportovist
— v€. potfeb cyklistl (stojany)

Generel bezberiérovych tras — souvislost s potfebami provozu jizdnich kol

PD na propojovaci komunikaci Labské stezky s hfistém u byvalé polikliniky
Infocentrum - Hlavni nadrazi CD — vé&. potfeb pro cyklisty

Provoz osobni lodni dopravy — nutno feSit téma dvou novych pfivoz(

Multifunkéni sportovisté u objektu zimniho stadionu — zajistit potfebu a kapacity
parkovani jizdnich kol

Détské dopravni hiisté pii ZS Skolni — zajisti pFistup a parkovani jizdnich kol
Provéfeni vSech PD revitalizaci ZS — kapacity pro parkovani jizdnich kol + pfijezd
(bezprostiedni okoli)

Hrbitov Folknafe — soucasti zadani i potfeba parkovani pro jizdni kola

Misto pro pFfechazeni Litoméfickd x Roudnicka — respektovat potfeby provozu
jizdnich kol

Rekonstrukce MK Tovérni — v€. potfeb pro provoz jizdnich kol

PD Prfechod pro chodce Kamenicka x LuZicka — respektovat Sifky jizdnich pruhud pro
potfeby integra¢nich opatieni pro cyklisty (napf. 3,75 m mezi obrubami pro moznost
vloZeni cyklopiktokoridoru)

PD Prfechod pro chodce 2. polskd arméada x Fiugnerova — v&. potfeb pro provoz
jizdnich kol (pfejezd pro cyklisty)

PD Prechod pro chodce Labské nabrezi x TyrSav most — nutno respektovat reSeni
pro cyklistickou dopravu (Sifky, umisténi)

PD oprava chodniku Ustecka — v&. potfeb pro provoz jizdnich kol dle koncepce

2.11.4 ETAPA 1: p¥iprava ¢i realizace 2016-2017

NESTAVEBNI RESENI

Podmokly — Labské nabfezi — TyrSova — Kfizova — Zamecké nam. — Pohrani¢ni —
BoZeny Némcové - Komenského ndm. — Sladkova — Loubska

Radni¢ni — Masarykovo nam. — 28. fijna — Halkova — Labska

ZKlidnéni Dé&¢&in | (zobousmérnéni pro cyklisty na Masarykové nam., + dalSi
cykloobousmérky)

STAVEBNIi RESENI

Upravy uli¢nich vpusti

Stojany v Dé&ciné

Doresit stezku Plou¢nice podél Kauflandu a plaveckého arealu

Teplickh — drobné stavebni Gpravy + zprovoznéni chodniku pro dovoleny pohyb
jizdnich kol

Aktualizace PD a pfiprava pro stavbu lavky pfes Labe podél Zelezni¢niho mostu

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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STUDIE

projekt ndbrezi Labe

Uzel Podmokelska — Pivovarska — Hankova / Gpravy v okoli ul. Hankova
Reseni cykloopatfeni na Novém mosté

Pfivozy s provozem jizdnich kol

B+R na hlavnim nadrazi + projekty uzamykatelnych boxu

Infopanely

2.11.5 ETAPA?2

NESTAVEBNI RESENI

Flgnerova — Obloukova — Provaznicka
Délnicka — Zelenicka

Pohrani¢ni -17.listopadu — Kamenicka
Sofijska — Ruskd — Podmokelska
Integracni opatfeni Boletice nad Labem

STAVEBNIi RESENI

Cyklostezka Predmosti
Stezka a podjezd pod viaduktem Labské nabfezi — Podmokly

2.12 FINANCOVANI

Trasa EV 7 priprava i realizace  Ustecky kraj
Cyklotrasy znaceni pfiprava i realizace  Ustecky kraj
drobné Upravy znaceni a povrchu pfiprava MM Dé&cin

realizace MM Dé&cCin / odp. spravce
Pétefni koridory - integracni opatfeni pfiprava MM Dé&cin

realizace MM Dé&c¢in / SFDI
Péaterni koridory - stavebni opatfeni pfiprava MM Dé&cin

realizace MM Dé&c¢in / SFDI / ROP
Stojany pFiprava MM Dé&cin

realizace MM Dé&cin / dalSi fondy
Infopanely pfiprava MM Dé&cin

realizace MM Dé&cin / dalSi fondy
B+R na nadraZi pfiprava MM Dé&&in / spol. SZDC

realizace MM Dé&cin / dalSi fondy

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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2.13 PRACE S DOKUMENTEM

Koncepce muze, resp. ma slouZit:
e zastupcim MM Décin:
0 samosprave jako podklad k pFiprave investic do projektl a realizaci
0 statni spravé za Ucelem zajiSténi pozadavkl na infrastrukturu a koordinace
v ramci jinych zamérad
» spravé komunikaci a dalS§im organim mésta ve véci koordinace s dalSimi akcemi
« Usteckému kraji a dalsim institucim pfedevsim ve véci koordinace potfeb rozvoje
nejen cyklistické dopravy €i cykloturistiky
» spravcum inZzenyrskych siti
« architektim, urbanistim a projektantim jako jeden z iGzemné analytickych podkladd
e vefejnosti - informace o zamérech

2.14 MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Integracni €i stavebni opatfeni v rdmci soucasnych komunikaci neni problém realizovat,
nebot se jednd zpravidla o vyporadané pozemky a tedy ve spravé mésta.

U stezek a G€elovych komunikaci s omezenym provozem motorovych vozidel je tfeba pred
zahdjenim pfipravy tyto pozemky provéfit, zda nejsou ve vlastnictvi soukromé ¢&i pravnické
osoby, anebo instituce zastupujici stat atd.

Pfedbézné jsou provéfeny nové €i stavajici samostatné komunikace pro cyklisty a jejich
specifikace je v ramci kapitoly 2.8.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3. METODICKA CAST

OPATRENI PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

V této kapitole jsou zminény predevSim dosud malo pouzivana opatfeni k prerozdéleni
dopravniho prostoru. DalSi opatfeni jsou popsana v technické literature a metodickych
pokynech (TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty). Aktualné bude tfeba pracovat
s novelami zadkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a novou provadéci
vyhlaskou k tomuto zakonu €. 294/2015 Sb., ve které jsou nové definovany nékteré prvky a
tedy i nové dopravni znacky a jejich vyuZiti.

3.1 Spole ény provoz

Na provoz Ize upozornit pouze svislym dopravnim zna¢enim, nebo Usekové ¢&i ploSné snizit
rychlost:

e na shérnych komunikacich snizeni bud na 40 km/hod (viz. zéna 40 Praha-Libus
véetné sbérnych komunikaci) - z6nou nebo v Usecich, anebo jen lokalné v Usecich

» ploSné v mistnich obsluznych komunikacich (zény 30, obytné zény).

ilustracni foto: ul. Staroljezdské - Usek se snizenou rychlosti 40 km/hod

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3.2 Cykloobousm érky

Mohou byt bud :
e s cyklopruhem v celé délce
* s cyklopruhem jen v ivodnim a koncovém useku (cca 7,5-10,0 m)
* s cyklopiktokoridorem

. v pfipadé pFiznivych intenzit i v koridoru 3,0 m bez opatfeni (dle potfeb s vyhybnami)
— komunikace funguje jako obdoba jednopruhové obousmérné komunikace

ilustracni foto: Zéna 30 s obousmérnym provozem cyklistd — cykloobousmérky jsou vodorovnym
znaceni (VDZ) vyznacéeny pouze na zacatku a konci, jinak je provoz spolecny.

ilustracni foto: hranice zény 30 (Praha Libus)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Vyhlagka 294/2015 Sb.:

Jizda cyklistii v protisméru

Tabulka v pfipadé, Ze je umisténa pod znackou ..Jednosmémy
E 12a G?D ‘l‘ provoz”, informuje fidie o tom, Ze v protisméru je povolena
Jizda cyklistu. Této skuteCnosti musi fidi¢ piizptsobit své
chovani, zejména stanovenou mu povinnost neohrozit ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich (cyklisty).

islo Vyobrazeni Néizev, vyznam a uZziti

Vjezd cyklistii v protisméru povolen

E 12b l 1 Tabulka v ptipadé, Ze je umisténa pod znackou ,Zikaz viezdu
L viech vozidel”, povoluje vjezd cyklisti v protisméru
do jednosmeémeé pozemni komunikace.

Povoleny smér jizdy cyklista
E 12¢ %bl Tabulka za pouziti odpovidajicich smérovych Sipek vyznacuje
mozny smer jizdy cyklista.
Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3.3 Piktogramovy koridor pro cyklisty / ,cyklopikt okoridor*

Dopravni znacka ,Piktogramovy koridor pro cyklisty* (ozna¢ena jako &. V20), vyznaluje
prostor a smér jizdy cyklistl a fidi€e motorovych vozidel upozornuje, Ze se nachazi na
pozemni komunikaci se zvySenym provozem cyklista.

Umistuje se zpravidla tam, kde fyzicky nelze umistit pruh pro cyklisty, avSak stale je prostor
pro bezpecné mijeni osobnich motorovych vozidel s cyklisty. Dalsim vyuzitim je naznaceni
prijezdu Uuzemim, & mistem (kfizovatkou, kfizenim, zaZenym profilem apod.). Umistuje se
zpravidla na komunikace sbérného charakteru (sbérné i mistni dilezité).

IO RN T R A

ilustra¢ni foto: V20 v kAzovatce podél hlavni komunikace (zdroj: cyklo.praha.eu)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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ilustraéni foto: V20 navazujici na vyhrazeny jizdni pruh (Praha 18, Tupolevova)

Vyhlaska 294/2015 Sb.:

Piktogramovy koridor pro evklisty

Znatka wyznaluje prostor a smér jizdy cvklisth.  Ridice

L
maotorovyeh vozidel upozomiuje, e se na pozemni komunikac
nachazi zvvieny provoz cyklista
Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3.4 Cyklopruh / ochranny pruh (zndmy jako ,Vicet  €elovy" jizdni pruh)

je jizdni pruh, jehoz ¢ast oddélena pfislusnou dopravni znackou podélné Cary pferuSované,
slouzi k uziti pfedevsim cyklistim jedoucim v jednom sméru a jizdnim proudu za sebou a
podle okolnosti i s jinymi vozidly. Nové definovano v rdmci novely zdkona 361/2000 Sb..

Z prostorovych nebo jinych ddvodd mnohdy nelze vytvofit samostatné cyklistické pruhy, pasy
ani stezky tam, kde neni spoleény provoz cyklistd s automobilovou dopravou optimalni.
V soucasnosti jediny pouZzivany ,vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty* ma svym striktnim
vymezenim vic¢i ostatnim jizdnim pruhdm znacné omezené vyuziti. Jizdni pruhy pro cyklisty
s moznosti pouziti i jinymi vozidly (za urcitych okolnosti) jsou v Evropé bézny opatifenim.
Napfiklad v sousednim Rakousku tzv. ,viceucCelové pruhy* vhodné prerozdéluji alespon
provoz jizdnich kol a osobnich vozidel a zvySuji tak vSeobecnou bezpe&nost provozu.

Je tu jista podobnost s cyklopiktokoridorem (V 20), aviak viceuc€elovy pruh je opticky vice
kontinudlni nez cykopiktokoridor, je uzZivan pro rozdilné situace a plati v ném odliSna prava a
povinnosti.

Priklady, kde nelze vytvaret plnohodnotné vyhrazené pruhy pro cyklisty, avSak feSeni
cyklistické dopravy je Zadouci:

» Uzkeé profily komunikaci, zGZena mista, prdjezd podél ostravka apod.,
» TFazeni pred kfizovatkou a prujezd kfizovatkou,

- vyrazné zklidnéni dopravy a zddraznéni provozu cyklistd v obsluznych ¢i
sbérnych komunikacich nebo na pritazich.

viceugelovy vicetucelovy
pruh pruh

., “'—.

] ¥ | ]

200 050 150 ' 4.50-6.50 1.50
bezpeénostni JTL

odstup 7.00-9,50

Priklad Sifkového usporadani z Némecka (rozméry v zavorkach jsou minimalni) —
zdroj: reSerSe zahrani¢ni technické literatury CDV, v.v.i —
Ing. Petr Pokorny, Ing. Pavel Skladany, 07/2009

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
A3 ~ 7/19



KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V DECINE A3 - METODIKA

ilustracni foto: ochranny pruh v Nizozemsku (patrné pferozdéleni souc¢asného prostoru komunikace
pouze jinym dopravnim znacenim.

ilustraéni foto: ochranny pruh v Nizozemsku (vlevo) / prvni ochranny pruh v CR, Mikulov (vpravo)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3.5 Vyhrazeny jizdni pruh

ilustracni foto — VJP misté prechodu pro chodce (ul. V OlSinach, Praha 10)

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (dale jako VJP) se zpravidla provadi na sbérnych
komunikacich, kde je tfeba cyklisty vice ochranit od ostatniho provozu a sou¢asné na jejich
vyskyt vice upozornit. Na rozdil od cyklopiktokoridort jsou zde jasné vymezena prava a
povinnosti. Cyklopruhy se nezapogitavaji do délky pfechodu (CSN 73 6110). Podél
parkovani je tfeba zachovat odstup od tzv. dveini zény. Cervené podbarveni se provadi
zpravidla v mistech kfizeni a kde je tfeba VJP zvyraznit, ¢i na néj upozornit ostatni druhy
dopravy.

VJP se v signalizovanych kfizovatkach méni v prostory pro cyklisty (V19), které se umistuji
vzdy v zavislosti na smérech odpovidajiciho moZzného odboceni (viz. nasledujici strany).

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3.6 Stezka pro chodce a cyklisty s odd élenym provozem (C10)

Reseni je funkéni, pokud je prostor min. 2,5 m pro chodce a 2,5 m pro cyklisty, tj. jsou
zajistény bezpecné odstupy od podélnych bariér a je pfehled o Gzemi. Za nepfivétivych
prostorovych podminek je zpravidla vhodnéjSi fesit jako stezku se spolenym provozem
s optimalni Sitkou 3,5m. Opatfeni se v méstském prostfedi pouziva spiSe pro ucely
jednosmérnych pasu podél chodnikl nad vozovkou (foto nize).

- r— L A
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ilustraéni foto — stezka pod VySehradem (Podolské nabrezi, Praha 4)

ilustracni foto — jednosmérny péas pro cyklisty podél Sparty (Letna - M. Horakové, Praha 7)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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ilustracni foto — kfizeni pasu pro cyklisty s vedlejSimi komunikacemi, které jsou ve zklidnéném rezimu
(napf. zéna 30, resp. obytna ¢i pési zéna) je vhodné resit jako nadrazené, tj. stavebné i opticky jako
priméarni smér, ktery je kiizovan (Némecko, Berlin)

ilustracni foto (Praha 7, Letnd) — jednosmérny pas pro cyklisty v misté vyjezdu mimo PK, pfednost
cyklistd dana zakonem zde musi byt jasné zvyraznéna kontinualnim provedenim pasu ve shodné
vySce i provedeni (inspirace pro feSeni stezek podél shérnych kom. v katastru Prahy 21)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3.7 Stezka pro chodce a cyklisty se spole  €nym provozem (C9)

ilustracni foto — obousmérna stezka na samostatném télese (propojeni Litovel-Unicov)

ilustraéni foto — obousmérna stezka na spolecném télese vozovky (Zlinsko)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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3.8 Stezka pro chodce s povolenym pohybem cyklist G (C7+E13)

V nékterych pfipadech Ize povolit provoz cyklisti v mistech, ktera jsou primarné uréena
chodcum, avSak cyklisté se zde mohou pohybovat jen ,jako hosté”. Obdobou pési zény
s povolenym vjezdem cyklistd je stezka pro chodce s povolenym pohybem jizdnich kol.

Vyhlaska 294/2015 Sb. tuto moznost definuje vétou: ,Ostatnim Gcastnikdm ... je jeji uzivani
zakazano, pokud neni stanoveno jinak.“, coz odp. dodatkova tabulka E13 doplriuje.

00

VJEZD POVOLEN VJEZD POVOLEN
Cistka 122 Sbirka zikona & 294 / 2015 Strana 3753
Cislo Vyobrazeni Nizev, vyznam a uziti

Stezka pro chodce

Znacka prikazuje chodeim vzit v daném sméru takto oznaceného
pruhu nebo stezky. Ostatnim ucastnikum provozu na pozemnich
komunikacich je jeji vzivani zakazano. pokud neni stanoveno
jinak.

Chodcem se rozumi i osoba, ktera tlaci nebo tahne sarnky, détsky
kocarek, vozik pro invalidy nebo ruéni vozik o celkové Sitfce
nepievySujici 600 mm, pohybujici se na lyzich nebo
kole¢kovych bruslich anecbo pomoci ru¢niho nebo motorového
voziku pro invalidy, vedouci jizdni kolo, psa apod.

C7a

Stezku pro chodce smi uzit i osoba pohybujici se na osobnim
piepravniku.

i Konec stezky pro chodce
’ Znacka ukoncuje platnost znacky ,,Stezka pro chodce™.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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vlevo: ilustracni foto pouziti v Praze

vpravo: ilustraéni foto pouziti ve Svycarsku

pot’ 1 B8 R

vpravo: ilustra¢ni foto pouziti v Némecku

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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3.9 Prejezd pro cyklisty, p Fejizdéni komunikace, k Fizeni
Mohou byt signalizované i nesignalizované, samostatné, podél pfechod anebo pfimknuté.

Prejezd pro cyklisty
V Ba Znacka vymaduje plochu, kterd je urlena pro picjizdéni cvklista
pies pozemni komumikaci

Piejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodee

Znacka vyznaCuje plochu uréenou pro piejezd cyklistii pies
pozemni komunikaci bezprostfedné sousedici s prechodem pro
chodce.

Plocha urfend pro pfejezd cyklisti pfes pozemni komunikaci
muze byt zvyraznéna uréenym symbolem nebo znackou . Jizdni

Vv 8b pruh pro cyklisty™,

1
|
1
i
:
!

1 H

| i
1

]

ilustra¢ni foto — jednosmérny prejezd pro cyklisty (Praha 7, nabf. kpt. JaroSe)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Sdruzené p fechody a p Fejezdy

Zasadnim doplnénim usnadnujici Zivot cyklistd, bude nové dopravni znaceni sdruzeného
pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty (zna¢ka €. V8c). PuUjde o dlouho oekavané
prostorové nenaro¢né a jednoduché feSeni, které nebude pferuSovat spole¢né stezky pro
chodce a cyklisty v mistech kfizeni s vozovkou tj. cyklisté nebudou nuceni slézat z kol a
zasadnim zplsobem ubude svislého znaceni. Prava vSech zlstavaji stejné jako jsou dnes.
Zaroven bude mozné pouZzit dvoubarevné svételné soustavy v rezimu chodec + cyklista, Ize
oCekavat pribyvani téchto ,prechodo-pfejezdd” (i vramci signalizaci) jako hub po desti.
Soucésti novely (vyhldSka ¢. 294/2015 ve znéni 84/2016 Sb.)

Soucasné doslo i k aktualizaci pfimknutého prejezdu pro cyklisty k pfechodu pro chodce,
ktery muze byt bud obousmérny pfi jedné strané, anebo po obou stranach prechodu pro
chodce a to vZzdy jednosmérny. VzZdy zalezi na uspofadani navazujicich stezek. Takto Ize
kone¢né oSetfit vSechny situace kfizeni stezek s jinymi komunikacemi. Pro zlepSeni
orientace mohou byt vioZeny symboly se Sipkami (znaceni €. V8b).

Zasadnim rozliSovacim prvkem je uspofadani cCtvercd podél prechodu. V pfipadé
sdruzeného pfejezdu jsou Ctverce tésné podél prechodu a posunuté o 0,5 m, v pfipadé
pfimknutych prejezdd se vynechava odpovidajici prostor a c&tverce jsou v linii s pasy
pfechodu.

Sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty

Znatka oznaCuje piechod pro chodee sdruzeny s plochou
uréenou pro piejezd cyklisti pres pozemni komunikaci v misté
kfizeni stezky pro chodce a cyklisty sjinou pozemni
komunikaci.

V 8c

-~

Vzorové feSeni sdruzeného prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty, které propojuje stezky pro chodce a
cyklisty se spoleénym provozem.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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ilustracni foto — misto pro pfekonani (pfejizdéni a pfechazeni) komunikace, vybrana mista neni tfeba
feSit pomoci vodorovného znaceni, avSak stfedovym ostrivkem ala misto pro pfechéazeni (Dansko,
Kodan)

3.10 Svételné signalizace

Noveé Ize vyuzivat Zlutého svétla pro upozornéni na pohyb cyklistd v ramci kfizovatek.

Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce
Signal Zlutého svétla ve tvaru cyklisty

Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce a cyklisty
S4a

S 4b
S 4e

Signaly ,,Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce™, ..Signal Zlutého
svétla ve tvaru cyklisty” nebo ,.Signal zlutého svétla ve tvaru
chodce a cyklisty™, jimiz je doplnén signal se zelenou Sipkou
smérujici vpravo nebo vlevo, upozomiuji fidiCe, Zze pfi jizde
smérem. kterym tato Sipka ukazuje. kifizuje smér chize
ptechazejicich chodct, smér jizdy piejizdéjicich cyklisti nebo
smér chuze prechazejicich chodet a smér jizdy piejizdéjicich
cyklistu.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy 04 /2016
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Nové Ize provadét i dvoubarevné soustavy, coz je dullezité presedévsim pro dodatec¢né
zprovoznéni soucasnych komunikaci v pfidruzeném prostoru, které jsou pro chodce i cyklisty
(stezky) mnohdy spolecné, avSak v misté SSZ preruSené. Nové je definovan spolecny
provoz pro pfechazeni a prejizdéni (sdruzeny pfechod a prejezd) a tomu musi odpovidat i
signalizace. Mnohdy bude moZné vyménit jen sklicka ve vystroji svételného zafizeni.

S 10

TFibarevna soustava se signily pro cyklisty

S 10a — Signal pro cyklisty se znamenim .,Stuj!™
S 10b — Signal pro cyklisty se znamenim ..Pozor!™
5 10¢ — Signal pro cyklisty se znamenim _ Volno™

Je-li sestava umisténa u prejezdu pro cyklisty. plati pro cyklisty
obdobné jako pro chodce signdly umisténé na druhé strangé
pozemni komunikace (na druhé stran¢ piejezdu pro cyklisty).
V takovém pfiipadé lze uzit dvoubarevnou signalni soustavu
se znamenim . Stiy!™ a .. Volno™,

TFibarevna soustava se signaly pro chodce a cyklisty

S 11a— Signal pro chodce a cyklisty se znamenim .. Stij!™
5 11b — Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ., Pozor!™
S 11¢ — Signal pro chodce a cvklisty se znamenim ,.Volno™

Je-li sestava umisténa u pfejezdu pro cvklisty pfimknutého
k prechodu pro chodce. plati pro cyklisty stejné jako pro chodce
signaly umisténé na druhé strané pozemni komunikace.
V takovém piipadé lze uzit dvoubarevnou signdlni soustavu
se znamenim ..Sti)!™ a ,.Volno®.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu

Ing. Kvétoslav Syrovy
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3.11 Prostor pro cyklisty

Pouziva se na signalizovanych kfizovatkach pfed STOP¢&arou pred vozidly. Smyslem je
jednak vyckavani v prostoru kfizovatky pred vyfuky motorovych vozidel a nasledny pruajezd
kfizovatkou za vétSi pozornosti ostatnich — cyklisté jedou do kfiZzovatky jako prvni.

ilustra¢ni foto, vlevo: VJP a navazujici prostor pro cyklisty V19 (V OlISinach, Praha 10),
vpravo — prostor pro cyklisty V19 (Praha 6, M. Hordkové)

Prostor pro cyklisty
7 3 et - - - . - - - r
vi9 Znacka vyznacuje prostor uréeny pro cyklisty cekajici na
svételny signal ,,Volno™.

VeSkera podrobna feSeni:

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

« Vyhlaska €. 294/2015 Sh. ve znéni 84/2016 Sb.

e TP 179 — navrhovana komunikaci pro cyklisty

» Metodicka pomucka pro vyznac¢ovani pohybu cyklistd hlavnim dopravnim prostoru
(MHMP,Cach/2010)

e http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/

« http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/platnha-legislativa-a-predpisy/#zakony-vyhlasky

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zadkonem o autorském pravu
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hlediska reliéfu pfivétivé i pro jizdu na kole. Udolim zpravidla
prochazi i dalSi komunikace vC. zeleznice a situovani téchto o i /
liniovych staveb je pro samostatné téleso stezky mnohdy 1 [’ ~ §

limitujici (napf. pravy bfeh Labe smér Hiensko a levy bieh & : : Y \ K $2
Labe smér Usti nad Labem). Dal$i limitujicim faktorem je nejen = CHROCHVI ﬂ N Vai
reliéf SirSiho uzemi, ale i cela kulturni krajina, tj. vesSkeré P "
ovlivnéni podoby krajiny pusobenim c¢lovéka (hospodareni i ’ o 4 ce :
dopravni a technicka infrastruktura). ; Jv- Chirenice 5 (s087) 5 HeL2
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Soucasné znacCené dalkové trasy pokryvaiji tfi zakladni sméry: N

e feka Labe (severojizni propojeni na Drazdany) - Labska U9 P
trasa €. 2 a zaroveri EUROVELO €. 7

e Plougnice - KCT &. 15 (od Labe pfes Benesov nad
Ploué&nici do Zandova L - 3

e Krudnohorska magistrala KCT &. 23 (pfes Snéznik a Tisou B &
az do Chebu) 2 == iregy s Al !

PROPOJENI CASTI MESTA - STAV ' 7 3

o —
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A
Na centralni ¢asti mésta Dé&Cin jsou prostfednictvim Labské A
trasy (KCT &. 2) napojeny &asti Dolni, Prostfedni a Horni Zleb a SR o : 2
KreSice. Trasa KCT &. 23 pfipojuje Jalivéi a Maxicky. Trasa ' guﬂg _ =0
KCT €. 15 pfipojuje Bechlejovice a Bfeziny. Cast Cechy a Béla I D —
lezi u trasy KCT &. 3017, ktera vSak koné&i bez navaznosti pied B N doan TerocA
Podmokly. Cast Vilsnice, Chmelnice a Chrochvice leZi na trase “

KCT 3067, ktera kongi bez navaznosti pfed Rozbélesy. <
Ostatni ¢asti mésta, které pfimo nenavazuji zastavénou oblasti ; LN 2
na Dé&Cin, nyni nelezi na Zzadné znacené cyklotrase. o,

a

zadavatel PD: Statutarni mésto D&&in
se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Dégin 1V, 405 38

VySe popsana propojeni znacena cyklotrasami funguji
zpravidla pro ucely cykloturistiky. ]

Susicka 850/28, Praha 6, 160 00 / ICO: 76384110

zpracovatel PD: Ing. Kvétoslav Syrovy a Ing. arch. David Pfann
tel. +420 731 701 027, syrovy.k@gmail.com

Soucasti infrastruktury pro cyklisty nejsou jen samotna opatieni
¢i znaCené trasy, ale i vefejna doprava, ktera zaijistuje prepravu | / ™ WA 3
jizdnich kol. Vedle Zelezni¢ni dopravy se jedna i o cyklobusy, v ok
budoucnu i pfivozy. ' )
Jedina nyni provozovana linka cyklobusu je €. 431 v trase | s \ 7

Dé&¢in, aut.nadr. - Maxicky - Jilové, Snéznik. Z duvodu . . f
urychleni odbaveni / nakladani jizdnich kol budou vymezeny & '

zastavky a sméry (do kopce) ve kterych bude tato pfeprava v

umoznéna. &
vy po  Katastralmi
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LEGENDA

PODKLAD

——— hranice pozemku
hranice ¢asti obce
hranice obce
vodni toky

CYKLOBUS
mmmmmr  trasa cyklobusu (linka 431)
(D&éin, aut.nadr. - Maxicky - Jilové,Snéznik)
. zastavka cyklobusu

(s moznosti naloZeni ¢i vyloZeni kol, na
ostatnich zastavkach nastup a vystup pouze
bez kol)

CYKLOTRASY

m(2)m KCT 2/ Labska stezka / Eurovelo 7
(Sicilie...Praha...Usti nad Labem-Dé&in-Drazdany...Norsko)

={®) KCT15

(Dé&gin - BeneSov nad Plougnici - Zandov)

=28 KCT23

(Dé&gin, Pripef - Tisa - Cinovec - Cheb)

@i~ KCT 3017

(D&gin, Teplicka, Zlibek - D&&in, Cechy XIX - D&&insky Snéznik)

=(@67= KCT 3067

(Dé&cin, Chrochvice - MalSovice - Jvory - Slavosov - Libouchec)

OPATRENI ZAJISTUJICI PRIVETIVY PROVOZ JiZDNICH KOL

zakaz vjezdu motorovych vozidel

pési zéna / obytna zéna

fyzické zklidnéni (slepa ulice, uroven dlazby...)
cyklopiktogram

stezka pro pési a cyklisty

- ¢- ¢- cykloobousmérka

BODOVE PRVKY
W stavajici k upravé / stavajici
®® stojan na kola
W@ kryty stojan na kola

M@ zabezpetené uschovani kola
moznost odstaveni kola na hlidaném nebo uzaméeném misté
pronajimatelné boxy, ischovny, cykloparkovisté

= ® misto k odpocinku

lavicky, stul, infopanel, odpadkovy koS, pfipadné dopliiujici atrakce

W kryté misto k odpocinku
lavicky, stul, infopanel,odpadkovy ko$, pfipadné dopliujici atrakce
pro déti, sezeni, pristresi / zavétri

W infopanel
obsahuje informace relevantni pro cyklisty - mapa s trasami a cili a
zajimavostmi, dopravni informace dale veskeré zazemi -
cykloopravny a prodejny, stojany, dal$i infopanely atd.

REALIZOVANA OPATRENI

Cyklotrasy (KCT)

ZnacCené cyklotrasy nabizi zpravidla jen smérové vedeni
po souCasnych komunikacich a pfevazné ve spoleCném
provozu s automobilovym, vyjma casti cyklotrasy €. 2
prochazejici centrem Dé&cCina v uUseku od Starého mésta k
TyrSovu mostu, ve kterém je feSena po samostatné
komunikaci pro chodce a cyklisty pfevazné s asfaltovym
povrchem.

Stezky pro chodce a cyklisty

Tvofi nejvice trasu €. 2 podél pravého bfehu Labe, dale pod
zdmkem a pak dale od D&&ina smér Dolni Zleb. Dale Ize
stezky najit spiSe jako ojedinélé a kusé FeSeni kratkych useku
a propojeni Ci spiSe jako komunikace s vylouCenym provozem
motorovych vozidel.

Stezka pro cyklisty
Byla vyzna€ena na severnim chodniku TyrSova mostu.

Integracni opatieni pro cyklisty

Cykloobousmérky - v DécCiné je jiz feSeno nékolik useku
jednosmérnych komunikaci s obousmérnym provozem
jizdnich kol. Jedna se predevS§im o logické prujezdy
zastavénym uzemim, znacCeni "cyklist¢é v obou smérech"
pouze tento historicky a zvykovy fakt legalizuje a zajiStuje
bezpeclnost provozu.

Cyklopiktokoridory — opatfeni, které je nyni provedeno na
TyrSové mosté pfi jeho jizni (protivodni) strané a dale jako
vodorovné upozornéni Ci jako navést na mistnich
komunikacich v navaznostech na nabfezni stezku na pravém
bfehu.

Zklidnéna uzemi / zény

V péSi zéné v centru Déc&ina - v ul. Kfizova - je dovolen
provoz jizdnich kol.

Masarykovo namésti je vyznaCeno jako obytna zoéna,
navazujici ul. Lazenskda a Myslbekova jsou vSak
jednosmeérné.

Cyklobus

Pravidelna linka cislo 431 funguje v ramci systému MHD
mésta DécCina. Na hlavnim nadrazi, v Maxickach a ve
Snézniku je mozné nalozit &i vyloZit jizdni kola.

Statutarni mésto Décin
se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Dé¢in 1V, 405 38
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VZTAHY VYJADRUJICI POPTAVKU

Poptavka zavisi jednak na velikosti a poc¢tu obyvatel jednotlivych &asti
Déc¢ina a jednak na vyznamu z hlediska koncentrace cila €i situovani
dopravnich uzli, které mohou generovat dalSi dopravu. Dostupnost a
prostupnost mésta Décin a jeho okoli je do znacné miry zavisla na reliéfu
a bariérach.

Rozvoj cyklistické infrastruktury na uzemi mésta ma smérovat primarné k
usnadnéni pohybu mezi misty se silnou vzajemnou vazbou a soucasné
se soustfedit na obsluhu v rdmci jednotlivych Uuzemi (mistni vztahy na
kratké vzdalenosti). Vedle obecného zvySovani komfortu jizdy na kole v
celém uzemi se zvlasté jedna o prfekonavani bariér i o feSeni nabizejici
adekvatni nahradni trasy. Cilem ma byt zajisténi co nejvetsi
konkurenceschopnosti cyklistické dopravy vici ostatnim druhim dopravy.

Hlavni vyznam pro dojizdéni do prace, do Skoly, za sluzbami atd. maji
vzajemné vazby mezi jednotlivymi Castmi centralniho mésta (Dé&cin I,
Podmokly, Staré Mésto, Nové Mésto, Letna a Rozbélesy) a dale vazby na
vzdalengjsi Casti DécCina (Boletice, Bynov, Bfeziny a casteCné také
Chrochvice). Nezanedbatelny a zaroven nenaplnény potencial
predstavuje také spojeni Podmokly - Bynov - Jilové, at' uz pro dojizdéni z
Jilového do centra D&gina & z Bynova do Jilového. Uzemni vazby
ostatnich okrajovych méstskych ¢&asti, které maji Casto charakter
oddéleného venkovského osidleni, jsou logicky slabsi (Velka Velen,
Chlum, Maxi¢ky, Dolni Zleb, Lesna, Hostice nad Labem). Jisty potencial
pro dojizdéni evidentné existuje i u MalSovic, Ludvikovic a Malé Velené,
prestoze lezi mimo uzemi mésta.

PODKLAD

hranice pozemku
hranice ¢asti obce
hranice obce

vodni toky

rovinaté Casti mésta
(Uzemi, jehoz svazitost umoznuje
i méné zdatnym jedinclim nepfilis
fyzicky naro¢nou jizdu na kole)

ANALYZA

meéstska ¢ast Décina
(velikost dle poctu obyvatel)

obec mimo hranice Décina
(velikost dle poctu obyvatel)

predpokladana velka poptavka po dojizdéni
predpokladana mensi poptavka po dojizdéni

Dilo a v8echny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu
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Terénni konfigurace je v Déciné a jeho okoli zasadnim faktorem pro Vedle kopcll predstavuji zasadni bariéry ve mésté toky, pfedevsim s se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Decin IV, 405 38
o . . . ’ v ra ’ ’ v . v v ’ r ’ . - O
zpusob rozvoje cyklistické dopravy. Pro vytvofeni pohodinych Labe, které rozdéluje mésto na dvé uzemi, ktera jsou propojena . . . . . i
., R . v - siv vy . p ., . . N e - .. PODKLAD PRIROZENE BARIERY UMELE BARIERY £ zpracovatel PD: Ing. Kvétoslav Syrovy a Ing. arch. David Pfann ;
spojeni mezi Castmi mesta (ktera Jsou jiz zCasti reallzovana) mayji pouze dvéma mOSty, z toho Jednlm silniénim. Ri¢ka Ploucnice a . s Susicka 850/28, Praha 6, 160 00 / IGO: 76384110
nejvétSi potencial Uzemi pfiléhajici ke tfem vodnim tokim, které Jilovsky potok tvofi taktéz zarover potencial i bariéru. Jejich udoli — hranice pozemku vodni toky bodové bariéry 5 tel. +420 731 701 027, syrovy.k@gmail.com
X oAl . e I T TR . " ., .. . . 0w s L . v s — , kfizovatky, schodisté, )
meéstem protékaji a které tak vytvari sklonové privetivé podminky. pFedstavuji hlavni Uzemni a tedy i komunikadni osy, na nichZ se eweeeehranice Gastiobce  ——— strmé svahy (Zl]ienl' A atp.) | zamer. KONCEPCE ROZVOJE
Vedle dalkovych propojeni skytaji také znacny potencial pro nachazi vétsina hlavnich center statutarniho mésta Décin. - hranice obce (skalni stény) silniéni komunikace 5 CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
v e 4 v ’ . T4 ’ re v r re L N . , ~E -~ S . -
vytvofeni celkové ploSné prostupnosti zvlasté centralnich Ccasti (Useky s intenzivnim £ MESTA A DECIN
S i $8i Gt & Y iovvch &asti =L E = rovinaté ¢asti mésta provozem, neprehlednym = .
m?sta' le?_/] ,VyS.,SIE‘n hpOCtum ot;y\t/atel V nte,kt,e ryCh, qkraJ?VYCh (faStl. UMELE BARIERY (4zemi, jehoZ svaZitost umoZfiuje i profilem atp.) 2 stupen: KONCEPCE / STUDIE
mésta, nachazejicich se mimo toto rovinaté uzemi, je nutné v ramci i klicové 3lé liniové ié Ssté i Z iéni & SN m iedinc . - -
mesia, r ] _ > ihal ' ’J utne Mev2| k!lcovvej ume!e .Ilnllove barlfary ve mveste E),atrl z.ellevzr’ncm trate’(a méné zdatnym jedinctim nepfilis Seleznice .‘?:3 wkres: ANALY ZA - BARIERY
feSeni uvazovat i o zpusobech propojeni centralniho udoli Labe s ob& nadrazi) a silniéni komunikace (pfedevsim silniéni most, dale fyzicky narocnou jizdu na kole) HHHHHH >
i i . , . , . , L ~ ¥ AanA < S|l format: :
okolnimi kopci. pak ulice Podmokelska, Pivovarska, Ustecka, Kamenicka, W uzaviené arealy 2 A2 | datum 412016
Pohraniéni a Benedovska). (2222 Spatné prostupné uzemi § méfitko: 1:25000 | ¢islo pfilohy: B4
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&f //’// UL 7 KORIDORY CYKLOPRAVY reSeni soucasti plosné zklidnéné oblasti, tj. nejedna se 0  navazujici na stavajici systém tras KCT.
e (2 ] 5 Systém koridor( cyklistické dopravy predstavuje vymezeni  Zzadna zvlastni opatfeni (spole¢ny provoz). Vedle patefnich koridord v navrhu hraje dileZitou roli jesté
, . . x o . . . . v v, . - , , , , - ,
. ; ¢ zakladnich smert, resp. komunikaci na uzemi Décina, ve nadregionalné vyznamna narodni cyklotrasa Gislo 2 (Labska
o kterych je nezbytné zajistit odpovidajici opatfeni pro jizdu na HIERARCHIE KORIDORU stezka a souc¢asné Eurovelo 7), jejiz vyznam spociva hlavné
' ks kole. Nejedna se vzdy o pfimo v terénu znaCené cyklotrasy, Navrh pracuje s tfistupnovou hierarchii téchto tras v napojeni na okolni i vzdalengjsi mésta, ale v ramci mésta
o . ﬁ L i ale zpravidla o komunikace pfivétivé pro jizdu na kole, ve  prochazejicich méstem. Z hlediska méstské dopravy je  funguje i jako vyznamné propojeni severnich a predevsim
. Benesov nad kterych ma byt zrealizovano odpovidajici opatfeni dle  nejzasadnégjsi sit patefnich koridorl prochazejicich Uzemim  jiznich gasti mésta s centrem. Jeji specifikum spoéiva i v jejim
Ploucnici CSN 73 6110 (zajisténi bezpednosti a plynulosti provozu za  Pfiblizné v zapado-vychodnim a severo-jiznim sméru, které  ekonomickém potencialu v podobé desitek tisic turistd, ktefi
&= . Udasti cyklistické dopravy). Do fyzického usporadani prostoru  SPojuji centrum Décina s nejvyznamnéjSimi centry osidleni  po nj za rok projedou.
\ se pak fe$eni propisuje obvykle v podobé Upravy usporadani  (Boletice, Breziny, Bynov, Letna) a také s vyznamnymi cili  Sougasti navrhu jsou jesté koridory mistni, které zajistuji
(3086) T1) LA ulidniho profilu, odstranéni dildich prekazek v provozu &  rozloZzenymi na rGznych mistech ve mésté. Mimo samotné propojeni na vyznamnégjsi koridory z obytnych oblasti a
o SFuitavics \ g . , - - , - . - , , Y . v as , , , , L. v - e, - . vsr . - .
zfizeni cykloobousmérky a v nékterych pfipadech i v podobgé Uzemi mésta pak dale sméfuji do vyznamnych okolnich obci  vzajemné je propojuji se véemi dal$imi cili. Samy o sobé pak
V7] vybudovani nové komunikace uréené pro jizdu na kole. @ dalSich cili pravidelné dojizdky Ci vyletu obyvatel mésta.  funguji jako propojky na kratké vzdalenosti a mezi
X V ramci vnitfnich rezidentnich oblasti a sidlist je zpravidla Trasy s vyznamem pro cykloturistiku nesou oznaceni  jednotlivymi ¢astmi mésta &i v ramci nich (lokalni).
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Dilo a v8echny jeho &asti je chranéno zakonem o autorském pravu

LEGENDA

hranice Casti obce

hranice obce

vodni toky

silnice a cesty bez cykloopatfeni

ZKLIDNENE KOMUNIKACE A ZONY

e ODYtNA zONa / p&Si zéna

= koOridor pro cyklisty v ramci zklidnéné zoény -
30km/h, 40km/h
plosné zklidnéni - zéna 30, zéna 40, fyzické
zklidnéni
ploSné zklidnéni - obytna zéna / pési zéna

INTEGRACNI OPATRENI NA KOMUNIKACICH SBERNEHO CHARAKTERU
= === Cyklopruh / cyklopiktokoridor
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

OPATRENI PRO CYKLISTY ODDELENA / CHRANENY PROVOZ
stezka pro chodce
- s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7 + E13)

stezka pro chodce a cyklisty

- spolec¢ny prostor (C9)

stezka pro chodce a cyklisty - variantni feSeni
- spolec¢ny prostor (C9)

stezka pro cyklisty oddélena (C8 / C10)

komunikace se zakazem vjezdu motorovych
vozidel (B11)

NAVRZENE BODOVE PRVKY

B W navrZené / stavajici k upravé / stavajici
® " ® stojan nakola
™\ kryty stojan na kola

M@ @ zabezpetené uschovanikola
moznost odstaveni kola na hlidaném nebo uzam&eném misté
pronajimatelné boxy, uschovny, cykloparkovisté

misto k odpocinku

lavi¢ky, stul, infopanel, odpadkovy ko$, pfipadné doplfiujici atrakce
kryté misto k odpoc€inku

lavicky, stul, infopanel,odpadkovy ko$, ptipadné doplriujici atrakce
pro déti, sezeni, pfistfeSi / zavéti

infopanel

obsahuje informace relevantni pro cyklisty - mapa s trasami a cili a
zajimavostmi, dopravni informace dale veskeré zazemi -
cykloopravny a prodejny, stojany, dal$i infopanely atd.

bezbariérové molo pro provoz pfivozu

@
MISTNI SBERNE KOMUNIKACE

Sbérné komunikace jsou v sou€asnosti pro cyklodopravu
spiSe bariérami (viz. pfiloha B4).

Navrhovana opatfeni integruji provoz cyklistt v hlavnim
dopravnim  prostoru  bud  formou  cyklopiktokoridoru,
cyklopruhu nebo vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty
(soubor integraénich opatreni). Tam, kde to uli¢ni prostor
dovoluje, jedna se vhodné feSeni i z hlediska urbanistického a
zaroven splnuje Fadu kritérii pro navrh opatfeni pro cyklisty, je
navrzeno feSeni na oddéleném télese nebo na chodniku -
bud v rezimu stezky pro chodce a cyklisty (se smiSenym C¢i
oddélenym provozem) nebo povoleného vjezdu cyklistd na
chodnik.

MISTNI OBSLUZNE KOMUNIKACE

VétSina vnitfnich méstskych ulic (v rezidenCnich oblastech i

obchodnich zoénach, ulicich & naméstich) je navrzena k

plodnému zklidnéni formou:

o zbna 30 ¢i 40

. obytna zdéna

. péSi zona s povolenym vjezdem jizdnich kol

. diléi uprava rezimu provozu ve formé zakazu vjezdu

motorovych vozidel

lokalni ¢&i liniové zpomaleni na 20, 30 ¢&i 40 km/h

. zajisténi provozu jizdnich kol v obou smérech
jednosmérné komunikace.

Vyhledové - ty nejfrekventovanéjSi - bude mozné fesit jako

"cyklozény", resp. cykloulice (dle nové legislativy).

V plosné zklidnénych oblastech budou postupné provadény
také upravy kliCovych uzld zvysSujici bezpecnost provozu
— zajisténi rozhledd na prechodech a v kfizovatkach,
prerozdéleni profild komunikace (vymezeni zklidnénych zon
a integrace prvkl zklidnéni) apod.
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se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Dé¢in 1V, 405 38
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Susicka 850/28, Praha 6, 160 00 / ICO: 76384110

tel. +420 731 701 027, syrovy.k@gmail.com

Ing. Kvétoslav Syrovy a Ing. arch. David Pfann F
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ZKLIDNENE KOMUNIKACE A ZONY - . . X . -
moznost odstaveni kola na hlidaném nebo uzaméeném misté

/> Oﬁf

obytné zo6na / péél' zona pronajimatelné boxy, Uschovny, cykloparkovisté
= koridor pro cyklisty v ramci zklidnéné zény - B =& mistokodpocinku y
30km/h, 40km/h lavi¢ky, studl, infopanel, odpadkovy ko$, pfipadné doplfiujici atrakce %

W= & kryté misto k odpocinku

plosne zklidnéni - zéna 30, zéna 40, fyZICke lavi€ky, stul, infopanel,odpadkovy koS, pfipadné doplriujici atrakce o d] g . —
zklidnéni pro déti, sezeni, pFistfesi / zavétfi ,/, == V M E S I O
plogné zklidn&ni - obytna zéna / p&si zona B ® infopanel 2

obsahuje informace relevantni pro cyklisty - mapa s trasami a cili a
zajimavostmi, dopravni informace dale veskeré zazemi -
cykloopravny a prodejny, stojany, dal$i infopanely atd.

bezbariérové molo pro provoz pfivozu
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== == Cyklopruh / cyklopiktokoridor
= Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

OPATRENI PRO CYKLISTY ODDELENA / CHRANENY PROVOZ
stezka pro chodce
- s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7 + E13)

stezka pro chodce a cyklisty
- spolec¢ny prostor (C9)

stezka pro chodce a cyklisty - variantni feSeni
- spolec¢ny prostor (C9)

——  Stezka pro cyklisty oddélena (C8 / C10)

komunikace se zakazem vjezdu motorovych
vozidel (B11)
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MISTNI SBERNE KOMUNIKACE LEGENDA

Sbérné komunikace jsou v souéasnosti pro cyklodopravu spiSe bariérami (viz. | ¢ hranice Casti obce NAVRZENE BODOVE PRVKY
pfilohaB4). hranice obce g sené / stavaiicl k ¢ % | stavaiici
Navrhovana opatfeni integruji provoz cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru bud vodni toky PR havrzene [ stavajic K uprave / stavajici
. : i : o . n stojan na kola
formou cy_kloplktovko’rldoru, cyvklop’)ruhu nebo vyhraze'rler)o jizdniho pruhg prg cyklllsty ——-— silnice a cesty bez cykloopateni N J’ .
(soubor integraénich opatfeni). Tam, kde to uliéni prostor dovoluje, jedna se W@\ kryty stojan na kola
vhodné feSeni i z hlediska urbanistického a zaroven spliuje fadu kritérii pro navrh ZKLIDNENE KOMUNIKACE A ZONY MA@ zabezpedené uschovanikola
opatfeni pro cyklisty, je navrzeno feSeni na oddéleném télese nebo na chodniku - obytna zona / p&si zéna moZnost odstaveni kola na hlidaném nebo uzaméeném misté
bud v rezimu stezky pro chodce a cyklisty (se smiSenym & oddélenym provozem) corid dlist cmei ZKlidnané 26 pronajimateine boxy, uschovny, eykloparkoviste
nebo povoleného vjezdu cyklistd na chodnik. oridor pro Cykiisty v ramct zkfidnene zony - WEE m!§to kuo.dpocmku L
30km/h’ 40km/h lavicky, stul, infopanel, odpadkovy ko$, pfipadné doplrujici atrakce
i i > NE lodné zKlidn&ni - zéna 30, zona 40, fyzické W & kryte misto k odpocinku
MISTNI OBSLUZNE KOMUNIKACE pkl.d v s y lavi¢ky, studl, infopanel,odpadkovy koS, pfipadné doplfujici atrakce
VétSina vnitfnich méstskych ulic (v rezidenénich oblastech i obchodnich zénéach, ZKhanenl pro dti, sezeni, pristfesi / zavéffi
ulicich & naméstich) je navrzena k plodnému zklidnéni formou: plosné zklidnéni - obytna zéna / pési zéna Bt ® infopanel

obsahuje informace relevantni pro cyklisty - mapa s trasami a cili a

i zbna 30 Ci 40 zajimavostmi, dopravni informace dale vesSkeré zazemi -
. obytna zéna INTEGRACNI OPATRENI NA KOMUNIKACICH SBERNEHO CHARAKTERU cykloopravny a prodejny, stojany, dalsi infopanely atd.
o péSi zoéna s povolenym vjezdem jizdnich kol = === cyklopruh / cyklopiktokoridor ) bezbariérové molo pro provoz pivozu
. dil¢i uprava rezimu provozu ve formé zakazu vjezdu motorovych vozidel e ,
et e ) .. = Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
. lokalni ¢i liniové zpomaleni na 20, 30 &i 40 km/h zadavatel PD: Statutarni mésto D&&in
. zajidténi provozu jizdnich kol v obou smérech jednosmérné komunikace. o o o se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Decin IV, 405 38
OPATRENI PRO CYKLISTY ODDELENA / CHRANENY PROVOZ

Vyhledové - ty nejfrekventovanéjSi - bude mozné fesit jako "cyklozony", resp.

cykloulice (dle nové legislativy). stezka pro chodce

zpracovatel PD: Ing. Kvétoslav Syrovy a Ing. arch. David Pfann
tel. +420 731 701 027, syrovy.k@gmail.com

V plodné zklidnénych oblastech budou postupné provadény také upravy klicovych
uzld zvySujici bezpeCnost provozu - zajiSténi rozhledd na prechodech a v
kfizovatkach, prerozdéleni profili komunikace  (vymezeni zklidnénych zén a
integrace prvkd zklidnéni) apod.

stezka pro chodce a cyklisty
- spole¢ny prostor (C9)

zamér: KONCEPCE ROZVOJE
CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
MESTA DECIN

stezka pro chodce a cyklisty - variantni feSeni

—  Stezka pro cyklisty oddélena (C8 / C10)

Dilo a v8echny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu

- Spo|eény’ prostor (Cg) stuperi: KONCEPCE / STUDIE

vykres: NAVRH - OPATRENI
komunikace se zakazem vjezdu motorovych format. A2 | datum: 412016
vozidel (B11) méfitko: 1:10000 | ¢islo pfilohy: B8




POSTUP REALIZAC 10 O0O0O

17

E NAVRZENYCH

LN

OPATRENI PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

SN

Y&

A2 g,»/ N. NESTAVEBNi OPATRENI S. STAVEBNi OPATRENI

ﬁ'i/" "'7"/ p " NZ. NESTAVEBNE RESENA SZ. STAVEBNE RESENA
..\i._\%ﬂ X : ‘“"\)“Q %y ST AN O ZKLIDNENA ZONA ZKLIDNENA ZONA
S, , 4 S XX o AT L e iyl SN/ | 4 TN 77T . -
/% 'f / /// ?';i'?‘ . r!"{l . A .\.{\ - N \\. "i‘ q P{‘é&"&%‘k’ vvﬁv Q & ‘ %" ‘4 ‘ﬂ_‘} N.0.01 / Gprava dopr. rezimu Podmokly S.0.01 / pfiprava rekonstrukce ul. Kfizova
W% 4;1//,»,,,,7:&,0? S \@A ) oy s Rﬁ@%’ ‘ LAERG ‘?"ll"llﬁﬁ" S.0.02/ sidlists Breziny
RS - 2= AN PRL =SS e NS, b R
it N e i A, Vs Ve rN ® s i3
77 oY A r& Xg 7@? ORNI ZLEB ETAPA 1
Z”\‘gf'l’ﬁ]{'ll * F /é\b & ‘@@ /~ @ ‘ L N.1.01/ Labské nabf. - TyrSova - Komen. S.1.01 / stezka Obloukova - U Starého
S /ﬁ:%;’; P % F e \)& & /‘@"Q- nam. - Sladkova - Loubska mostu
nt‘\‘éa 7L "\‘\ﬁl s VY ) & Q) x’ %’/@gﬂl\a /‘V/ N.1.02 / Radnicni - 28. fijna - Labska S.1.02 / tpravy v uI.'Hankova’ ’
: ;g,j/ O\ %\.gsﬁgm‘,h . 8:1.03/D2a drobne stavebn lpravy
"",‘ "\., % = S.1.04 / uprava cesty Kosmonautt -
< 4 !‘ KCET15
9 © $.1.05 / lavky podél zeleznicniho mostu
yli%‘,,/lg’u S.1.06 / Novy most
%

77 ?/’)“ Iy
By e

% NZ.1.03 / Komenského nam. - Pohrani¢ni S.1.07 / rekonstrukce Kfizovatky
S i NZ.1.04 / Masarykovo nam. - Pohranicni Pivovarska x Teplicka v&etné navaznosti
NZ.1.05 / Dé&¢in I. v okoli
S.1.08 / vyfeSeni uzlu OK Pétimosti v
/S L ramci stavby Vilsnické spojky
; / 2 ﬁ——___/ S.1.09 / stojany na vefr. prostranstvich
—' : ) i LT . :
n DI\ ] g - —/ L N O ‘ . , ) S.1.10 / B+R, kryté a uzamykatelné
PR = = = /‘ A\ »\G-&m -g@;?"fﬂﬁﬂ BEEE ) v " ~ A boxyna hlavnim nadrazi
2 ) o . S SN 3 . S ’,\ REH }: \\; ¢ /,/ oL y g 5 "00
V%0 : y / o =) S e adnant &M}}*/@. (5 oy JIOR iy y S i{%* % S
> g e Z; oA \4\’». Xy, PR = " = . 4 & <
ey SO A R \ Bl A o o -DECIN ETAPA 2
> /,’.4,‘ { 4 - fadm \ [~ ‘g J / (- & » P y A
./',l'l "\{z K o, ‘\@/lg}'s ) § o \}' & \Q ( NG ¢ AN //{ 2, 3‘2///4\/";%’“‘/ : g e ’ » N.2.01 / Fugnerova - Provaznicka - S.2.01/ stezka podél ul. Pfedmosti
(/ //// X Al — T N NS v X [(,‘lzw '/,//‘«\96}' P o Y ; 7 < / ) ir / Obloukova S.2.02 / stezka a podjezd pod viaduktem
,',// / : ) N s zl;’/’/,'“zz%{';%' AQ'O’ p 7 * ":‘3’0’&‘77 4 /s “‘ = ) / N.2.02 / Délnicka - Zelenicka mezi Labské nabf. a Podmokly
//// o, % ‘/4@)‘0&},{\; e ) SR e Y > : N.2.03 / Pohraniéni - Myslbekova - $.2.03/ ul. Ustecka
y g /;,,7};', | //,J (j@/v,?,}o 0/[/// [{‘!;.z\: 4%. 7 7,,}37:;.".# 22 28 Kamenicka S.2.04 / drazni stezka "Kozi draha"
_.';}}gz = ; /;/ g / @ //')/l/b./ /(\:/3, /l /ﬂ/lbﬁ-,&/’,«%w N.2.04 / Sofijska - Ruskéa - Podmokelska S.2.05 / stezka podél ul. 2.polské armady
j ’//‘\ )‘%’///g 4 A5 ,// // ”j"gf '4/,’ {/ %@' ’/4:'?"’ N.2.05 / vodorovné znaceni Boletice nad S.2.06 / stezka Nové Mésto - Ludvikovice
// l{,)‘v,(lz;',l’ Wz X 7‘,;,.4.,2 / '“%/ﬂ;ﬂi’/( 7 /’;; v’% : Labem S.2.07 / Labské nabrezi - naplavka
i U ///'//}\Q‘\‘?{//;l," 2 ' ,44;[ < ",,/ .///"-’j/"a l/"/ % N.2.06 / Fiignerova - 17. listopadu $.2.08 / stezka "Bfeh Labe"
XX| - HORNI OLDRICH 000 N | A7 ¢ / N.2.07 /2. p. armady - Obloukova
Py -l '

A
X

PO

S.2.09 / stezky a upravy profilt Boletice

".

)
2
X

24 %% g P T nad Labem
, = ﬂi@ggh ¢ oA - by ey, oLl 77 r ) o $.2.10 / Gprava kfiZovatky Vitzstvi x
N, ; v /’ N%%Q KL QS \ \”ﬂ.i.."&ﬁV T 7 ’h’& ) WEZ . ’ oo,
/5 o ~'~4'7"‘7f,/[ 0S5y 3 A XA, Druzebni x P&si
— 7 /'j’i\I/ 9857 K 7 . AR T S o A s S.211/4 kfizovatek |. Teplicka
Q"'I 7 %&é’%”@? ' 4 o - AYEH, .2.11 / tprava kfizovatek na ul. Teplicka
(X l"’/’ :
iﬁz(';/;;/ | ETAPA 3
/s b ’
7
" 5 2 N.3.01/ ul. Riegrova S.3.01 / stezka podél ul. Vitézstvi v Us.
\{ 357 LY %, N.3.02 / Novy most - Kamenicka Boletice — Nebosady — KCT 2
’0)’\%'/,' \\4‘{ v mggi / I\_/lt'orlnerlcka -hRou:erKa -| Zelena S.3.02 / ul. Vodni - Ustecka
& % '[4& QA N.3. / Vaclavov - Chrochvice (ul. S.3.03 / propojeni Breziny - Libverda
M \wf\ ? Zatecka - ... - Weberova) $.3.04 / cesty na Marianské louce
E ’\'CA \{ 2 N.3.05/ ul. 17. listopadu S.3.05 / stezky v okoli ul. Slepa -
\\ VWY N.3.06 / ul. Kamenicka Weberova - Rokycanova - J. z Podébrad
T v S \ A T N.3.07 / ul. BeneSovska S.3.06 / ul. Kamenicka
h S ) = A
B, L 4 SELI< | A ! N.3.08 / ul. Folknarska $.3.07 / KCT 15 - Breziny - Libverda
1=y \ : | ; LT Ul Lt i $.3.08 / uzel Bfezova — KCT 15
\ : N.3.10 / ul. Bfezova S.3.09 / ul. Bfezova
N.3.11 / spojeni Bfeziny — Bechlejovice S.3.10 / M'K "Bechlejovice”

N.3.12 / ul. Duchcovska
N.3.13 / ul. Pfevozni
N.3.14 / ul. Weberova
N.3.15 / ul. Rokycanova

S.3.11 / ndbfezni promenada Labska
S.3.12 / spojeni Boletice — KCT 2
S.3.13 / stezka "Kosa"

8y ani " 0 ;
4'//,,‘,'{)‘ 7 N.3.16 / ul. Zatecka — Za Bazantnici — Na 221‘; ; "fp‘l’(le’\‘,'vstfz"y K°Ea - :;’,Ste"ka
A //,;\ 2% Strani .3.15 / stezka Weberova — Ustecka
%/ Ve /4 % -
?Q(&Q’/go(}?\i\,{{l'z‘%;?{?/‘/lé %fv N.3.17 / ul. Jifiho z Pod&brad 3.3.:1'6 | stezka Rokycanova — Jifiho z
S S 75 N.3.18 / ul. Popovicka Pz
4 y,l//),&o}q"o,;,'g,{“ (7 N.3.19 / ul. Slovanska S.3.17 / Vilsnicka — Zatecka
/\_ pd s R 0‘6“ y 'l~ N.3.20 / ul. Prace S.3.18 / Krasny Studenec — Popovicka
/ Q // 405 4 / ’*“}1;77'\ N.3.21 / OK u Pivovaru — Podmokelska S.3.19 / stezka Letna — Horni Oldfichov
L & =y "Jil Y "v U S.3.20 / stezka "Jilovsky potok” v Us. Csl.
N y (/ % ./4:]', 5 w N.3.22 / stezka "Jilovsky potok" v Us. y p
1 \ .\, '% " , Y / / % % . : ) #5140 4 8 cay, 'grlli@ﬂ?x " 4 \ N v p Jungmannova — Jeronymova MladeZe — Jungmannova
! & / g K X1, YY) TSI i‘,‘/, 9 ) gV . Il < ' : AL AT : LY - J ol N.3.23 / ul. Snéznicka S.3.21 / stezka "Jilovsky potok” v Us.
' : L] /i, % :’\"f o ‘ / @4,'} ] ﬁ/é’-’é.ﬂ%i,//o = ¢ OO g s ; : s ou4 "é‘,@. s >, o \ £ X A e N.3.24 / ul. U Kfizku Jeronymova — Ov&i mustek
:-]l L { i 75\’7-" - E Syl Yo . W/l PR %, > : ; . AL U 20, 9% \ e N.3.25 / ul. Kamenna, ul. Mirut 8.3.22 / stezka podél ul. Vitézstvi v us. Za
'fl:)l"'*‘%’”ﬁ' i SR &LAERE TS . ; | : &% ' B S 5 \ Zastavkou — U Sokolovny
=t TR -

S.3.23 / stezka Kopernikova — Poto¢ni
S.3.24 / spojeni Vitézstvi — KCT 2

7 5

I/

‘”',”~ - '{{//"h'$

54
<I

SZ.3.25 / pési zéna Komenského nam.

S.3.26 / B+R, kryté a uzamykatelné boxy
na nadrazi Décin vychod

KL

7Y

74
Galn

K
./0;;’ %

% :/"‘0

AR

.Q',,,\,;:\%o‘.:q'/,“
54 XA

%
Y

’z i \"‘

P8, Y <

&
%
% 9%
P TrSKALLA A
(ALK KIS
et 175 AL
OR% { 1P g ) o

\%‘;\{Zggﬂ/‘}}*%/ 4 QY N & S v /2%4%0‘,00

*ﬁ'{?ﬁl{{'#f!‘ 7 o " L%
o J
S

LEGENDA

PODKLAD
— hranice pozemku

7777777 hranice ¢asti obce
,,,,,,, hranice obce

vodni toky
ETAPIZACE
2 : ‘ , \ I Vyznamna realizovana opatteni
/ //% %Y @ o \ :\\\ ‘ ! D S % [ 2 \ \ : o ) )
,/ ".,}({,,jf,/ & A ECHLEJOVIC N4, m = = m stavajici cyklotrasy bez opatfeni
/ % ",“2/ < \\\ /“ A > . , v , , .
//9\5@3&\ TN h L x smmmmm  liniova opatieni zahrnuta do etapizace
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\/ e V/ykres etapizace cyklistickych opatfeni vyjadfuje prioritu jednotlivych e Zklidnéné zony tvofi samostatné téma - pouze se jedna o jejich ramcové bodova opatfeni zahrnuta do etapizace
opatieni v pfipadé, Ze bude Usili o zvy$eni bezpenosti a plynulosti ©~ vymezeni. Je v nich tfeba teSit i dalsi témata jako pési doprava,
cyklistické dopravy na svém uzemi aktivni. parkovani, komunalni a tfidény odpad atd.

e Cilem je co nejdfive vytvofit zakladni sit obsluhy prostfednictvim e Ve vybranych usecich se doporuCuje feSit i doCasné opatfeni formou

ploSna opatfeni zahrnuta do etapizace
NZ1.01 - ZONA x

M

infrastruktury, ktera bude pfivétiva pro jizdu na kole, tj. - vybrana jsou dopravniho znafeni a soucCasné zahajit pfipravu stavebnich opatfeni -

VZTAH K SOUBEZNYM AKCIiM

klicova, pouzivana a zarover poptavana propojeni. 5( takovy usek se mize objevit i ve vice etapach.
¢ Vedle postupnych aktivit iniciovanych méstem ma pochopitelné dochazet

e Navrh etapizace feSi nejen postupny sled realizaci ale zohledriuje i/oL'Jpravy jsou dé&leny na nestavebni (N) a stavebni (S), zény taktéZ na

pfipravu, ktera mnohdy trva az nékolik let, takze v prvni fazi se napf. / nestavebni tpravy (NZ) a stavebni (SZ).
jedna jak o realizaci drobnych opatfeni, tak nutnost zadat pﬁ’pravu/

viv s

zadavatel PD: Statutarni mésto D&gin
se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Dé¢in 1V, 405 38

i ke zlepSovani podminek pro cyklistiku mimo ramec nastaveny etapizaci,
a to napfiklad v pfipadé velké poptavky ob&and po zlepSeni situace v

konkrétnim misté nebo jako soucast jinych Uprav vefejnych prostranstvi.
| pfesto, ze dana soucast infrastruktury mize mit v navrhu etapizace nizsi

vvvvvv

Susicka 850/28, Praha 6, 160 00 / ICO: 76384110
tel. +420 731 701 027, syrovy.k@gmail.com

mostlf). o o B ] o eV ramci etapizace jsou rozliSeny zakladni typy opatfeni
* Prvni etapy rfesi akutni potreby Ci problémy cyklistické dopravy: ee liniova opatfeni véetné uzll pficlenénych k navazujicim koridorim

zpracovatel PD: Ing. Kvétoslav Syrovy a Ing. arch. David Pfann F

problém. AkEni plan neni dogmaticky a lze ho dle potfeby aktualné
upravovat - jedna se o tzv. Zivy dokument, ktery ma aktualné reagovat na
potfeby obyvatel Ci dalSich potfeb zajistujici spravu mésta.

e¢ Zlepseni situace na kliCovych tazich ee  komplexni fedeni celych oblasti ¢i jejich casti
oo zprovozvne’nvl'vyzrlamnych propojent ] o ] ee programy osazovani bodovych prvku doplrikové infrastruktury
ee odstranéni ¢i moznost bezpeCnéji prekonavat bariéry - jednoducha (stojany, kryta stani, infopanely atp.), které nejsou uvedeny v

zamér: KONCEPCE ROZVOJE
CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
NMESTA DECIN

NAKAL

Dilo a v8echny jeho &asti je chranéno zakonem o autorském pravu

e Vykres etapizace muze dale slouzit jako voditko pfi rozhodovani o priorité nestavebni €i drobna stavebni feSeni grafické &asti pfilohy, pouze v tabulce etapizace)

jinych stavebnich akci mésta - je-li kupfiklad konstruk Cité uli i fedeni i Fi ii5 ihaiici iekta (i A o L ' - . , ‘ stupen: KONCEPCE / STUDIE
jinych stavebnich akci mésta - je-li kupfikladu rekonstrukce urcité ulice ee integrovat feSeni pro cyklisty do pfipravy jiz probihajicich projektu (i e Pokud se u liniovych fe$eni a uzl(i jednd o vypracovani podrobné
povazovana za klicovou vedle jiného i z hlediska cyklistické dopravy, jinych nez s konkrétni naplini opatfeni pro cyklisty) \ provéfovaci studie (urbanistické, architektonické, dopravné-technické a vykres: NAVRH - ETAPIZACE
méla by tim spiSe dostat pfednost pfed ulici jinak obdobné vyznamnou, eDal$i etapy se zabyvaji pfipojovanim daldich nefeSenych & méné majetkopravni feseni) bude tak vzdy uvedeno format- _

: P L iy 1o o . L e e ey e o : ormat: Al | datum: 412016
ale z hlediska sité koridoru cyklistické dopravy nepfilis dulezitou. prioritnich oblasti, doplfiovanim a zahustovanim sité dalSimi pouzivanymi ¢ 7
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PRINCIPY ETAPIZACE

e VVykres etapizace cyklistickych opatfeni vyjadfuje prioritu jednotlivych
opatfeni v pfipadé, Ze bude Usili o zvySeni bezpecnosti a plynulosti
cyklistické dopravy na svém uzemi aktivni.

e Cilem je co nejdfive vytvofit zakladni sit obsluhy prostfednictvim
infrastruktury, ktera bude pfivétiva pro jizdu na kole, tj. - vybrana jsou
kliCova, pouzivana a zaroven poptavana propojeni.

e Navrh etapizace feSi nejen postupny sled realizaci ale zohlediuje i
pfipravu, kterd mnohdy trva az nékolik let, takze v prvni fazi se napf.
jedna jak o realizaci drobnych opatfeni, tak nutnost zadat pfipravu
mostu).

¢ Prvni etapy fesi akutni potieby €i problémy cyklistické dopravy:
ee zlepSeni situace na kliCovych tazich
ee zZprovoznéni vyznamnych propojeni
ee odstranéni ¢i moznost bezpecnéji prekonavat bariéry - jednoducha

nestavebni €i drobna stavebni feSeni
ee integrovat feSeni pro cyklisty do pfipravy jiz probihajicich projektu (i
jinych nez s konkrétni naplni opatfeni pro cyklisty)

e DalSi etapy se zabyvaji pfipojovanim dalSich nefeSenych ¢&i méné
prioritnich oblasti, doplfiovanim a zahustovanim sité dal§imi pouzivanymi
Ci poptavanymi propojkami a ke zklidriiovani méné obydlenych oblasti.

e Zklidnéné zony tvoii samostatné téma - pouze se jedna o jejich ramcové
vymezeni. Je v nich tfeba feSit i dalsi témata jako pésSi doprava,
parkovani, komunalni a tfidény odpad atd.

e Ve vybranych usecich se doporuCuje feSit i doCasné opatfeni formou
dopravniho znaceni a souCasné zahajit pfipravu stavebnich opatfeni -
takovy Usek se muze objevit i ve vice etapach.

e Upravy jsou déleny na nestavebni (N) a stavebni (S), zény taktéz na
nestavebni Upravy (NZ) a stavebni (SZ).

TYPY OPATRENI VvV RAMCI ETAP
¢ VV ramci etapizace jsou rozliSeny zakladni typy opatfeni
ee liniova opatfeni v€etné uzlu pficlenénych k navazujicim koridor(im
ee komplexni feSeni celych oblasti €i jejich Casti
ee programy osazovani bodovych prvkd doplfikové infrastruktury
(stojany, kryta stani, infopanely atp.), které nejsou uvedeny v
grafické ¢asti prilohy, pouze v tabulce etapizace).
e Pokud se u liniovych feSeni a uzld jednda o vypracovani podrobné
proveéfovaci studie (urbanistické, architektonické, dopravné-technické a
majetkopravni feSeni) bude tak vzdy uvedeno.

VZTAH K SOUBEZNYM AKCIiM

¢ Vedle postupnych aktivit iniciovanych méstem ma pochopitelné dochazet
i ke zlepSovani podminek pro cyklistiku mimo ramec nastaveny etapizaci,
a to napriklad v pfipadé velké poptavky ob&anl po zlepSeni situace v
konkrétnim misté nebo jako soucast jinych uprav vefejnych prostranstvi.
| pfesto, Ze dana soucast infrastruktury mize mit v navrhu etapizace nizsi
problém. Ak&ni plan neni dogmaticky a lze ho dle potfeby aktualné
upravovat - jedna se o tzv. Zivy dokument, ktery ma aktualné reagovat na
potfeby obyvatel €i dalSich potfeb zajistujici spravu mésta.

¢ VVykres etapizace mlze dale slouzit jako voditko pfi rozhodovani o priorité
jinych stavebnich akci mésta - je-li kupfikladu rekonstrukce urcité ulice
povaZzovana za kliCovou vedle jiného i z hlediska cyklistické dopravy,
méla by tim spiSe dostat pfednost pfed ulici jinak obdobné vyznamnou,
ale z hlediska sité koridoru cyklistické dopravy nepfilis dulezitou.

Dilo a v8echny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu
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hranice pozemki
hranice Casti obce
hranice obce
vodni toky

ETAPIZACE
I VyZnamna realizovana opatfeni
m = = m stavajici cyklotrasy bez opatfeni

mmmmmm  liniova opatfeni zahrnuta do etapizace
N.1.01 / dprava Xy

- bodova opatfeni zahrnuta do etapizace

ploSna opatfeni zahrnuta do etapizace
NZ1.01 - ZONA x

Statutarni mésto Décin
se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Dé¢in 1V, 405 38

zadavatel PD:

zpracovatel PD:
Susicka 850/28, Praha 6, 160 00 / ICO: 76384110

Ing. Kvétoslav Syrovy a Ing. arch. David Pfann
tel. +420 731 701 027, syrovy.k@gmail.com

zamer: KONCEPCE ROZVOJE

CYKlzlSTI CKE IN FRAS'I"'RU‘KTEJ RY

NMESTA DECIN
stuperi: KONCEPCE / STUDIE
vykres: NAVRRH - ETAPIZACE
format: A2 | datum: 4 /2016
méfitko: 1:10000 | c¢islo prilohy: B10
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VARIANTY RESENI ULICNICH PROFILU

zadavatel PD: Statutarni mésto D&&in

zast. Mgr. Marii Blazkovou — primatorkou mésta
se sidlem: Mirové nam. 1175/5, Dé¢in IV, 405 38

zpracovatel PD: Ing. Kvétoslav Syrovy a Ing. arch. David Pfann
Susicka 850/28, Praha 6, 160 00 / ICO: 76384110
tel. +420 731 701 027, syrovy.k@gmail.com

zamér: KONCEPCE ROZVOJE
CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
MESTA DECIN

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu

stupeﬁ: KONCEPCE / STUDIE
Poznamka k tisku: vykres: NAVRRH - PROFILY
Tento soubor pdf je v pavodni verzi optimalizovan pro tisk jako oboustranna brozura A4 uréena k
sesiti. Typické nastaveni tiskarny je tfeba dodrzet tato nastaveni: tisk na $itku + oboustranny tisk + format: Ad datum: 1/2016
prevratit do delSim okraji. Pokud probéhne tisk spravné, dvé k sobé pfilehlé stranky uvnitf papiru
budou mit na sobé mit vzdy odpovidajici profily (napf 4A+4B naproti 4C+4D). Svazek je poté mozné méFitko: 1:200 gislo pfi|0hy: B11
sesit do jednoduché krouzkové vazby podél delSi strany oznac¢ené tenkou Sedou ¢arou. .




e Cilovym stavem jsou komunikace pFivétivé pro jizdu na kole, ve kterych ma byt zrealizovano
odpovidajici opatfeni (dle CSN 736110 a TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty) ve smyslu
zakona 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich a aktualni provadéci vyhlasky 294/2015
Sbh.

e V rdmci navrhu jsou provéfena a naznacena feseni v klicovych profilech (polohy fezl viz. pfiloha B7).
Principy uprav pouzité v téchto kliCovych profilech slouZi jako vzorové pro obdobné profily jinych
komunikaci.

¢ VVybrané navrhy jsou feSeny i ve variantach. Nejvhodnéjsi feSeni je vZdy uvedeno na prvnim misté a
oznadeno pismenem A (REZ 1A, REZ 2A atp.). Variantni fe$eni xB predstavuji mozna opatteni, ktera
jsou v8ak méné ucinna &i vhodna, anebo poskytuji mendi miru ochrany. V8echny varianty pfedstavuji
schémata prostorové i legislativné realnych feseni, jejichZ realizace je ale z rliznych davoda (finanéni
naroc¢nost, potfeba komplexniho feseni problému parkovani atp.) rdzné komplikovana. V pfipadé
pfiznivé situace - napfiklad v pfipadé rozsahlejSich uprav daného uli¢niho profilu - by vZdy mélo byt
cilem dosazeni realizaci co nejblize nabizenému feSeni ve varianté A, pokud vSak dosud neznamé
okolnosti neovlivni FeSeni jinak. V pfipadé doCasnych opatfeni (v ramci etapizace dle pfilohy B9, kdy jde
prfedevd8im o co nejrychlejdi zajisténi alespori zakladniho komfortu cyklistické dopravy) pFedstavuiji
naopak nestavebni opatfeni navrhovana v méné narocnych variantach feseni idealni cestu, jak tohoto
cile dosahnout.

e AZ na ojedinélé vyjimky (vyuziti znacky cyklopiktokoridoru v protisméru cykloobousmérky) jsou graficky
naznacené cyklopiktokoridory nahraditelné integracnim prvkem - "cyklopruhem", ktery je nyni znamy
spiSe jako viceucelovy jizdni pruh (rakouska a Svycarska legislativa) - jehoz legislativni ukotveni
probéhné béhem roku 2016.

STR. 1



STR. 2

SEZNAM PROVEROVANYCH PROFILU

oznaceni uli¢niho profilu strana
REZ 1, 1A, 1B _ TEPLICKA 3-4
REZ 2, 2A, 2B _ TEPLICKA 5-6
REZ 3, 3A _ CESKOSLOVENSKE MLADEZE 7-8
REZ 4, 4A, 4B _ PRACE 9-10
REZ 5, 5A, 5B PODMOKELSKA 11-12
REZ 6, 6A, 6B _ LABSKE NABREZI 13-14
REZ 7, 7A_ NOVY MOST 15-16
REZ 8, 8A _USTECKA 17-18
REZ 9, 9A _PIVOVARSKA A "KOZi DRAHA" 19-20
REZ 10, 10A, 10B _ TYRSUV MOST 21-22
REZ 11, 11A, 11B _ TYRSOVA 23-24
REZ 12, 12A, 12B _ TYRSOVA 25-26
REZ 13, 13A, 13B _ RADNICNI 27-28
REZ 14, 14A, 14B _ 28. RIJNA 29-30
REZ 15, 15A _ LABSKA 31-32
REZ 16, 16A _ LOUBSKA 33-34

REZ 17, 177A _ SLADKOVA 35-36



REZ 1 _ D&tin — Teplicka (STAV)
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REZ 1 TEPLICKA
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)

4.#.
CHODNIK |

PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Problematicky rychly provoz osobnich automobildl. Provoz kol

legalné v jiznim pruhu pro automobily a nelegé@iné na okolnich

chodnicich.

REZ 1A _ D&tin — Teplickd (dopravni znageni do sougasného stavu)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)
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Obousmérné cyklopiktokoridory v ulici s omezenou rychlosti.
Prozatimni nestavebni opatfeni zaji§téné pouze dopravnim
znacenim predchazejici realizaci celkové revitalizaci ctvrti
Podmokly.
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REZ 1B _ D&in — Teplicka (zklidnénd zona)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)
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VAZBA

'STR. 4

Rozsifeni chodnikd na Gkor ¢asti Sitky stavajici silnice. Provoz
jizdnich kol v hlavnim dopravnim prostoru zklidnéné komunikace.



REZ 2 _ Dscin — Teplickd (STAV) REZ 2 o TEPLICKA
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Uzky obousmérny profil s provozem automobilt. Oboustranng

podélné parkovani. Provoz kol legalné v jiznim pruhu pro
automobily a nelegé@iné na okolnich chodnicich.

REZ 2A _ D&tin — Teplickd (dopravni znageni do soutasného stavu)
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PEVNA HRANICE PROFIL (FASATR)
PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Obousmérné cyklopiktokoridory v ulici s omezenou rychlosti.
Prozatimni nestavebni opatfeni zaji§téné pouze dopravnim
znacenim predchazejici realizaci celkové revitalizaci ctvrti
Podmokly.
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REZ 2B _ D&in — Teplickd (zklidnéna z6na)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Rozsifeni chodnikd na Gkor ¢asti Sitky stavajici silnice. Provoz
jizdnich kol v hlavnim dopravnim prostoru zklidnéné komunikace.




REZ 3 _ Detin — Ceskoslovenské mladeze (STAV) REZ 3 CSL MLADEZE
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

bty Al

Siroky obousmérny profil s provozem automobild. Oboustrann&
zastavky autobusl. Provoz kol legdlné v jiznim pruhu pro
automobily a nelega@ln& na okolnich chodnicich.

REZ 3A _ D&tin — Ceskoslovenské mladeze (s cyklopruhy)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)
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Siroky obousmérny profil s provozem automobilt a vyhrazenymi
pruhy pro provoz jizdnich kol. Oboustranné zastavky autobust.

STR. 7

es]

VAZBA AZB VAZBA VAZBA VAZBA




es]

VAZBA

m

VAZBA

'STR. 8



REZ 4 _ Dtin — Prace (STAV) REZ 4 o PRACE
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATI)
PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)
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Uzky jednosmérny profil s &ikmym parkovanim. Provoz kol legding

v jiznim pruhu pro automobily a nelegalné na okolnich
chodnicich.

REZ 4A _ D&tin — Prace (cykloobousmérka s cyklopiktokoridorem)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATIA)
PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)
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Uzky jednosmérny profil s Sikmym parkovanim doplnény
cykloobousmérkou zvyraznénou v celé délce profilu
cyklopiktogramem. Provoz kol v jednosmérném profilu v jizdnim
pruhu pro automobily v rezimu zklidnéné komunikace.
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REZ 4B _ D&tin — Prdace (cykloobousmérka s vyhrazenym jizdnim pruhem)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATIA)

PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

et s i Odsunut’ parkovani do kapacitné rozsiteného parkovisté P+R na
prilehlych pozemcich. Ponechani pouze nezbytné nutnych
parkovacich mist (invalidé, K+R, zdsobovani). Provoz kol v
jednosmérném profilu v jizdnim pruhu pro automobily v reZimu
zklidnéné komunikace a v protisméru ve vyhrazeném jizdnim
pruhu.




REZ 5 _ D&&in — Podmokelska (STAV)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)

REZ 5A _ D&tin — Podmokelskd (s vyhrazenym pruhem o stezkou pro
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
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REZ 5 PODMOKELSKA

Siroky znatng predimenzovany profil se tfemi pruhy v jednom

sméru. Provoz kol legdlng v jiznim pruhu pro automobily a
nelegalné na okolnich chodnicich.

Siroky znatn& predimenzovany profil se tremi pruhy v jednom
sméru. DoplénT cyklopruhu. Protismérny provoz na stezce pro pést

a cyklisty vyznacené na stavajicim chodniku.

STR. 11
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REZ 5B _ D&in — Podmokelskd (s “kodariskjm” cyklopruhem a pdsem pro cyklisty viprotismary)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
SLOUPKY
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Doplnéni "kodafiského™ cyklopruhu drovifové separovaného od
chodniku i vozovky. Protismérny provoz na cyklistickém pasu
oddéleném sloupky. SniZeni po&tu jizdnich pruht pro
automobilovou dopravu na dva vyZavduje realizaci Gprav
navazujicich krizovatek.

STR. 12



REZ 6 _ Detin — Lobské ndbrezi (STAY) REZ 6 LABSKE NABREZI
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASAT]

Obousmérny provoz automobild. Provoz kol legdiné v jiznim pruhu
pro automobily a nelegdlng na okolnich chodnicich.

REZ 6A _ D&tin — Labské nabrezi (s cyklopiktokoridory)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASAT]
RADLI
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Provoz kol v cyklopiktokoridorech na obou strandch vozovky. Novd
stezka pro pe€si a cyklisty na stavajici obsluzné cesté na spodni
¢asti nabrezt.

STR. 13
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REZ 6B _ D&in — Labské ndbrezi (s cyklopruhy)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASAT]
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“STR. 14

Provoz kol v cyklopruzich na obou strangch vozovky. Nova stezka
pro pési a cyklisty na stévajici obsluzné cesté na spodni ¢asti
nabrezi.
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REZ 7 _ D&&in — "Novj most” (STAV)
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REZ 7A _ D&&in — "Nov§ most” (varianta s cyklopruhy a povolenym viezdem kol na chodnik)
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REZ 7 _ NOVY MOST

Rychly obousmérny provoz automobild na dvou oddélenych
dvouproudych télesech s odstavnym pruhem. Svodidly oddélené
chodniky na vngjsi strané obou téles. Provoz kol legalné v jiznim
pruhu pro automobily a nelegdlng na chodnicich.

DoplnénT vyhrazenych jidnich pruht pro cyklisty na obé télesa na
misto stavajictho odstavného pruhu. Chodniky oznaceny jako
stezky pro pési s povolenym vjezdem jizdnich kol.

STR. 15
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REZ 8 _ Dstin — Ustecka (STAV) REZ 8 USTECKA
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PEVNA HRANICE PROFILU (PLOT)

PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)

SHEp-

VAT TNR RN RAT)

Obousmérny provoz automobild, misty nejasné vymezené
parkovani v zeleném pasu podél silnice. Provoz kol legéiné v

jiznim pruhu pro automobily a nelega@lné na chodniku.

REZ 8B _ Dé&tin — Usteckd (varianta se stezkami pro p&si a cyklisty)

PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
PEVNA HRANICE PROFILU (PLOT)

Mélo vyuZivany chodnik oznaten jako stezka pro pési s

povolenym vjezdem jizdnich kol. Nova stezka pro pési a cyklisty
se smisenym provozem v misté zanedbaného zeleného pdsu.
STR. 17
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REZ 9 _
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CHODNIK s

PEVNA HRANICE PROFILU (PLOT)

REZ 9A _
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JEDNOKOLEINA TRAT

CHODNIK s

PEVNA HRANICE PROFILU (PLOT)
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VAZBA

REZ 9 PIVOVARSKA
+ "KOZIi DRAHA"

Obousmérny provoz automobild v ulici Pivovarska. Provoz kol
legalné v jiznim pruhu pro automobily a neleg@iné na chodniku.
Oddélend jednokolejnd trat smérem na Jilové, "Kozi draha”, na
naspu.

Provoz kol na cyklipiktokaridorech na obou stranach vozovky.
Oddélend nova stezka pro p&ST a cyklisty ve stopé dnedni trati
"Koz{ draha” na naspu.
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REZ 10 _ D&&in — Tyrsav most (STAV)
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REZ 10A _ D&&in — Tyrsiv most (cyklopiktokoridory)
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REZ 10 _ T YRSUV MOST
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Obousmérny provoz automobild. Svodidly oddélené chodniky na
vnéjsT strané obou téles. Provoz ve sméru do centra na
cyklopiktokoridoru a z centra po stezce pro cyklisty vedené po
chodniku. Nelegdlni provoz jizdnich kol také v pruhu pro
automobily a po chodniku smérem do centra.

Provoz kol na cyklopiktokoridorech na obou stranach vozovky a
na chodnicich vyznacenych jako stezka pro pési s povolenym
vjezdem jizdnich kol.
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STR. 21
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REZ 10B _ D&tin — Tyrstv most (cyklopruhy a povoleny viezd jizdnich kol na chodnik)
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VAZBA

Provoz kol v cyklopruzich na obou stranach vozovky a na
chodnicich vyznatenych joko stezka pro péST s povolenym
vjezdem jizdnich kol.

STR. 22



REZ 11 _ D&t — Tyrsova (STAV) REZ 11 TYRSOVA
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Naddimenzovany obousmérny profil s provozem automobild.
Jednostranné podéiné parkovani. Provoz kol legé@iné v jiznim
pruhu pro automobily a neleg@lné na okolnich chodnicich.

REZ 11A _ D&&in — Tyrsova (cyklopruhy)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Provoz kol v cyklopruzich na obou strandch vozovky. Parkovant
(prevazné zasobovan() &aste¢nd presunuto na chodnik.
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STR. 24

REZ 11B _ D&t — Tyrsova (vymezené jizdni pruhy)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADR)

ZABRADLI

Provoz jizdnich kol ve vyhrazenych jizdnich pruzich na obou
strandch vozovky. Parkovani omezeno pouze na zasobovani a
presunuto mimo profil na upraveny chodnik.




REZ 12 _ D&t — Tyrsova (STAV) REZ 12 T VYRSOVA
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Naddimenzovany obousmérny profil s provozem automobild.
Jednostranné podéiné parkovani. Jednostrannd predimenzovana

zastavka autobusd. Provoz kol legalné v jiznim pruhu pro
automobily a nelegdiné na okolnich chodnicich.

REZ 12A _ D&&in — Tyrsova (cyklopruhy)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Provoz kol v cyklopruzich na obou strandch vozovky.

STR. 25
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"'STR. 26

REZ 12B _ Dé&¢in — Tyrsova (vyhrazené jizdni pruhy)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Mirné zbZeni parkovacich mist a prostoru pro zastavovani
autobust. Provoz jizdnich kol ve vyhrazenych jizdnich pruzich na
obou stranach vozovky.
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REZ 13 _ Desfn — Radnign? (STAV)
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REZ 13A _ D&in — Radnigni (cyklopiktokoridory)
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REZ 13 RADNICNI

Obousmérny provoz automobild. Provoz kol legdiné v jiznim pruhu
pro automobily a nelegdlng na okolnich chodnicich.

Provoz kol na cyklopiktokoridorech na obou stranach vozovky.

STR. 27
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REZ 13B _ D&¢n — Radnieni (cyklopruhy)
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Provoz kol v cyklopruzich na obou stranach vozovky.
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REZ 14 _ Decin — 28. Fijna (STAV) REZ 14 _28. RIJNA
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

’Jl £ ol oot 1l

Obousmérny provoz automobild v pfediménzovanych jizdnich
pruzich. Obousmérné podélné parkovani. Provoz kol legalné v

jiznim pruhu pro automobily a neleg@iné na okolnich chodnicich.

REZ 14A _ D&&in — 28. Fijna (cyklopruhy)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)
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Provoz kol v cyklopruzich na obou strandch vozovky.

STR. 29
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REZ 14A _ D&in — 28. Fijna (s cyklopruhem a cyklopktokoridorem)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASATR)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

VA

VAZBA

"'STR. 30

Provoz jizdnich kol smérem do centra po cyklopiktokoridoru,

smérem z centra pak v cyklopruhu.



REZ 15 _ Dscin — Labska (STAV) REZ 15 o LABSKA
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Jednosmérny provoz automobild v predimenzovaném jizdnim
pruhu. Jednostranné kolmé parkovani. Provoz kol legalngé v jiznim
pruhu pro automobily a neleg@lné na okolnich chodnicich.

REZ 15A _ D&in — Labska (cykloobousmérka s cyklopruhem a cyklopiktokoridorem)
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PEVNA HRANICE PROFILU (FASADA)

Provoz kol v jednosmérném profilu po cyklopiktokoridoru a v
protisméru ve vyhrazeném jizdnim pruhu.

STR. 31
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REZ 16 _ Desin — Loubska (STAV)

REZ 16A _ D&in — Loubskd (vwhrazené jizdni pruhy)

REZ 16 _ LOUBSKA
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Obousmérny provoz automobild. Provoz kol legdiné v jiznim pruhu
pro automobily a nelegdlng na okolnich chodnicich.

N

CHODNK o

B

I

CHODNK |
1S3

Provoz kol ve vyhrazenych jizdnich pruzich na obou stranach
VOZOVKYy.
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REZ 17 _ Dacin —@makcvo g‘éyy—)k_ REZ 17 _ SLADKOWVA

o
b
B
N
B

&
CHODNK o

PEVNA HRANICE PROFILU (PLOT)

H
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Jednosmérny provoz automobill. Provoz kol legdiné jednosmérné v

jiznim pruhu pro automobily a v protisméru po stezce pro p&si
a cyklisty a nelegalné v protisméru po komunikaci, v protisméru

po stezce pro p&si a cyklisty a po chodniku.

REZ 17A _ D&cin — S\édk{ovd’ﬁcyk\oobousmérko a povoleny viezd na chodnik)
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PEVNA HRANICE PROFILU (PLOT)

H
|

/klidnénd ulice s cykloobousmérkou s provozem kol v jiznim
pruhu pro automobily a v protisméru bez vyznateni. Po 40
metrech vyhybny mezi parkujicimi automobily pro bezpeény
prijezd cyklisty v protisméru.

Obousmeérny provoz na stezce pro pési s povolenym vjezdem
cyklistd.
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Soucasti tabulky je stanoveni naklad( za liniové stavby uvedené v prvni a druhé etapé (viz vykresy B09 a B10) dle aktualnich pramérnych vypoctovych cen. V téchto cenach jsou zahrnuté veskeré naklady na
samotné opatfeni a souvisejici stavebni objekty. Atypické soubory opatfeni jsou pro Uplnost zahrnuty také véetné téch parametr(, které jsou snadno odvoditelné, ale vzhledem k potfebé detailniho provérfeni

PROPOCET NAKLADU ZASADNICH POLOZEK

danych mist neni uveden odhad naklad(i. Méné podstatna opatfeni zahrnuta ve tfeti etapé také nejsou v tabulce FeSena.

= ,
(2] USEK (ULICE) DELKA . L . .
. ULICE USEKU NAVRH OPATRENI ETAPA| JERNOKOVA | ORIENTACNI CENA Poznamka
o . [Ké/km] [Ké]
o) zagatek konec [m]
S LABSI?EQ’:]AI.)BREZI OK cca polovina Useku 270 oboustranné vyhrazené jizdni pruhy 1 700 000 Ké& 189 000 K&
[%}
e} z T~ v
§ LABSI?EQ’:]AI.)BREZI cca polovina Useku most 260 vyhrazeny jizdni pruh 1 350 000 Ké& 91 000 K&
I
2 LABS’?EO’:]’I.\)BREZ' cca polovina dseku most 260 cyklopruh/cyklopiktokoridor 1 110 000 K& 28 600 K&
X
el
] .
n TYRSUV MOST most most 290 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 Ké& 63 800 K&
I
E TYRSOVA konec mostu RADNICNI 150 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 K¢ 33 000 K&
o
< e e . A
§0 KRIZOVA RADNICNI ZAMECKE NAM. 260 pési zona 0 - K¢
[2]
C
(0]
g POHRANICNI ZAMECKE NAM. prechod 100 pési zona 1 - K¢
4
I . . B}
g BOZENY NEMCOVE prechod namesti 50 pési zéna 1 - Ké
o
N
= KOMENSKEHO NAMESTI namésti namésti 140 pési zéna 1 - K&
I
2 ’ ; spoleéné ZONA 30, stezka pro chodce
2 SLADKOVA namesti CSL. ARMADY 230 s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7 1 - Ké
g + E13)
S
2 CESKOSLOVENSKE i L .
©
_l. ARMADY SLADKOVA WOLKEROVA 110 spole¢né ZONA 30 1 - K¢
>
< x, .
g Sl ROV SLADKOVA 28.RIJNA 140 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 K& 30 800 K&
5 ARMADY
&
= SLADKOVA CSL. ARMADY LOUBSKA 180 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 K& 39 600 K&
S
z LOUBSKA CSL. ARMADY v Urovni zficeniny 300 oboustranné vyhrazené jizdni pruhy 1 350 000 K& 105 000 K&
£ RADNICNI TYRSOVA namésti 70 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 K& 15 400 K&
@©
c
4 MASARYKOVO NAMESTI RADNICNI 28.RIUNA 120 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 K¢ 26 400 K¢
o
X v .
gi 28. RIJNA namésti OK 90 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 K¢ 19 800 K¢&
»n®
g _|' 28. RIUNA OK CSL. ARMADY 200 cyklopruh/cyklopiktokoridor 1 110 000 K& 22 000 K¢
| ©
5s 28. RIINA OK CSL. ARMADY 200 vyhrazeny jizdni pruh 1 350 000 K& 70 000 K&
= ’L_
2 & 28. RIJNA CSL. ARMADY LABSKA 250 cyklopruh/cyklopiktokoridor 1 110 000 K& 27 500 K&
x |
§ 28. RIJNA CSL. ARMADY LABSKA 250 vyhrazeny jizdni pruh 1 350 000 K& 87 500 K&
E LABSKA 28. RIINA SLADKOVA 70 vyhrazeny jizdni pruh 1 350 000 K& 24 500 K&
£o 2 .
N2 stezka podél Plou¢nice OBLOUKOVA podjezd pod Litoméfickou 400 stezka pro chodce a cyklisty 1 5 000 000 K& 2000 000 K&
= O <
" >
-£2
233 PLOUGNICKA podjezd pod Stary most 120 spolecné ZONA 30 1 - Ke
58 Litoméfickou v P
] HANKOVA PODMOKELSKA UHELNA 120 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 Ké& 26 400 K&
=]
; o HANKOVA PODMOKELSKA UHELNA 120 stezka pro chodce a cyklisty 1 5000 000 K& 600 000 K&
® O
co -
s S HANKOVA UHELNA OK 220 oboustranné cyklopruhy/koridory 1 220 000 K¢& 48 400 K¢
== ¢

KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V DECINE

02/ 2016



= B -
2} USEK (ULICE) DELKA ) . . L
5 ULICE USEKU NAVRH OPATRENI ETAPA (‘:JEB:C[);;?“\:? ORIENT[‘I\(%?I (3,53 Poznamka
8 zadatek konec [m]
N
o
- A stezka pro chodce s povolenym K
e HANKOVA PODMOKELSKA OK 340 viezdem jizdnich kol (C7 + E13) 1 Ké
= A A stezka pro chodce s povolenym _ k= | pouze pfeznaCeni chodnikd, odstranéni
o532 TEPLICKA PIVOVARSKA RUDOLFOVA 27001 \jezdem jizdnich kol (C7 + E13) 1 Ke dilgich bariér
Ogo N — g —p
S B TEPLICKA RUDOLFOVA NA PESINE 940 stezka pro chodce a cyklisty 1 | e e SRl s
3oz dil€ich bariér
- ®©
wPos A N . stezka pro chodce s povolenym « | pouze pfeznaceni chodniku, odstranéni
> LLIe AT IEEDEE Y viezdem jizdnich kol (C7 + E13) 1 - L dilcich bariér
I
_F3
<+ 83 O . B pouze zlepSeni podminek pro provoz,
< o S lesni cesta KOSMONAUTU KCT 15 130 zpevnéna cesta pro pési 1 - K& |ovSem bez parametr( standardni stezky
o Q) ;
wIEX pro cyklisty
RS
£ 2
g % 5 ..3 detailni rozpocet viz. jiZ pfipraveny
w 0 =) - - - - 1 - K¢ [ projekt ,,Lavkva pro pési a cyvkvll'st“y na Zel.
oo g‘, £ Mosté pres Labe, Dé¢&in
T o
» N
2 9 = i sjezdova rampa nad 2 N M M
(]
g NOVY MOST OK PETIMOSTI o 860 oboustranné vyhrazené jizdni pruhy 1 220 000 K¢& 189 200 K¢&
S
[e]
z
[(e}
S ¢ najezdové rampy na najezdové rampy na oboustranné zpfistupnéni chodniku i - jedna se pouze o Upravu svislého
- NOVY MOST levém b PN " 1 - Ké e i
» evém brehu pravém bfehu pro cyklisty znaceni a nékterych najezdl na obruby
& FUGNEROVA ZAMECKE NAM. 2. POLSKE ARMADY 100 cyklopruh/cyklopiktokoridor, ZONA 30 2 110 000 K& 11 000 K&
>
ol
29 5 FUGNEROVA 2. POLSKE ARMADY 17. LISTOPADU 360 cyklopruh/cyklopiktokoridor, ZONA 30 2 110 000 Ké& 39 600 K&
o c
(=)
5 X N
- é g PROVAZNICKA FUGNEROVA OBLOUKOVA 140 pési/obytna zéna 2 - K¢
3 QI OBLOUKOVA PROVAZNICKA VE VILACH 340 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K& 26 400 K&
= OBLOUKOVA VE VILACH ROUDNICKA 590 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K¢ 26 400 K&
~ o DELNICKA USTECKA ZELENICKA 420 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 46 200 K&
N [&] = > = = ~ A
g é S ZELENICKA DELNICKA SKOLNI 200 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 22 000 K&
z 2.9 ZELENICKA SKOLNI VILSNICKA 660 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K& 145 200 Ké
é POHRANICNI OK MYSLBEKOVA 260 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K& 57 200 K&
20
col
©
Eg¢ o , . . .
= 2 g MYSLBEKOVA POHRANICNI OK 130 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 Ké& 28 600 K&
o ; ELISKY ] ! . .
> KAMENICKA OK KRASNOHORSKE 460 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K¢ 101 200 K&
) SOFIJSKA REVOLUCNI NAM. OK 110 spoleéné ZONA 30 2 - K¢
é @ RUSKA OK OK 180 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K¢ 39 600 K&
- © PODMOKELSKA REVOLUCNI NAM. RUSKA 110 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K& 24 200 K&
f_ﬁ% PODMOKELSKA RUSKA BEZRUCOVA 100 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 11 000 K¢
:g g PODMOKELSKA RUSKA BEZRUCOVA 100 vyhrazeny jizdni pruh 2 350 000 K& 35 000 K&
o v ' ’ ", 0 v
<& PODMOKELSKA BEZRUCOVA CSL. MLADEZE 170 stezka pro chodce a cyklisty 2 e s
3 dil€ich bariér
z PODMOKELSKA BEZRUCOVA CSL. MLADEZE 170 vyhrazeny jizdni pruh 2 350 000 K¢ 59 500 K¢&
Szl e e PR KOSTELNI PRAZSKA 50 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 250 000 K&
a KOSTELN
& VITEZSTVI vjezd do elektrarny TOVARNI 310 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 1 550 000 K&
ﬁ VITEZSTVI vjezd do elektrarny TOVARNI 310 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 34 100 K&
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= B -
2} USEK (ULICE) DELKA ) . . L
5 ULICE USEKU NAVRH OPATRENI ETAPA (‘:JERZOTE( OV ORIENTAQNI (3,53 Poznamka
o ) [Ké/km] [Ke]
o) zadatek konec [m]
E VITEZSTVIi TOVARNI STUDNICNI 80 oboustranné vyhrazené jizdni pruhy 2 700 000 K& 56 000 K&
_§ VITEZSTVI TOVARNI STUDNICNI 80 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 400 000 K&
§ VITEZSTVI STUDNICNI SPOJENCU 300 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 33 000 K&
o VITEZSTVI STUDNICNI SPOJENCU 300 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 1500 000 K&
o
;ﬁ VITEZSTVI SPOJENCU ZA ZASTAVKOU 730 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 3 650 000 K&
TOVARNI VITEZSTVI zelezniéni trat’ 190 ZONA 30 2 - K¢
ZA ZASTAVKOU VITEZSTVI cesta na SZ od trati 160 zékaz vjezdu motorovych vozidel 2 - Kg
é FUGNEROVA ZAMECKE NAM. 2. POLSKE ARMADY 110 spoleéné ZONA 30 2 - Ké
>
[ol=]
gg_ FUGNEROVA ZAMECKE NAM. 2. POLSKE ARMADY 110 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 12 100 K&
F=e]
[ . . i .
> % FUGNEROVA 2. POLSKE ARMADY 17. LISTOPADU 330 spole¢né ZONA 30 2 - Ké
8~
; FUGNEROVA 2. POLSKE ARMADY 17. LISTOPADU 330 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 36 300 K&
(3 J g 2. POLSKE ARMADY 2. POLSKE ARMADY PROVAZNICKA 60 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K& 13 200 K&
; <8 PROVAZNICKA 2. POLSKE ARMADY OBLOUKOVA 230 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K¢ 50 600 K&
(]
N .=
Q5 8 = i oo v s
2 T E PREDMOSTI LABSKE NABREZi USTECKA 810 stezka pro chodce a cyklisty 2 - kg |Pouze prez”agﬁgi'cﬁhg:r?é':u' et sl
o 8.8
[N o
(%)
-k
938,
N @ S Z
S 0S - 3 S 1.9 2
- i OK'v ul. LABSKE . . _ k= | pouze pfeznaceni chodnikd, odstranéni
N '§_§ _g PRACE NABREZ| propustek ve viaduktu 200 stezka pro chodce a cyklisty 2 Kée dildich bariér
IS P
533
§_E
@ USTECKA PREDMOSTI VODNI 90 stezka pro chodce s povolenym 2 . Kg |Pouze preznaceni chodnikl, odstranéni
< vjezdem jizdnich kol (C7 + E13) dil€ich bariér
Q
3 USTECKA VODNI USTECKA 826/34 590 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 2950 000 K&
E
- USTECKA USTECKA 826/34 NA PISKACH 70 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 350 000 K&
<
o . . L .
2 USTECKA NA PISKACH OBCHODNI 250 stezka pro chodce a cyklisty 2 5 000 000 K¢ 1250 000 K¢
o © =
> X ®©
g "5‘3 ;% rozpocet je tfeba stanovit na zakladé
S , ’ . . .
I - drazni téleso POSTOVNI hranice obce 4450 stezka pro chodce a cyklisty 2 - Ke komplexniho posouzeni celého projektu
g £ ' (v€etné sejmuti zelezniéniho svrsku
= >N o atp)
NE ¢
»o:
- § % = 2. POLSKE ARMADY 17.LISTOPADU PROVAZNICKA 429 oboustranné cyklopruhy/koridory 2 220 000 K& 94 380 K&
82283
oS8 TE -
Ny stezka podél zeleznice | 2. POLSKE ARMADY | Stezkapod Marianskou | oo, stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 1,000 000 K&
(2]
2 8
~0o | =
8Z 903 5 A i lokalni Gpravy — odstranéni zasadnich
o - . v 7 v ¥ v 2 . ¥
N % e § lesni cesta LUZICKA KAMENICKA 1530 &astecné zpevnéna lesni cesta 2 - Ké e
®E=3
(2]
— cesta u vody pod Labskym N ADBES podjezd pod TyrSovym . M M
o g nabfezim LABSKE NABREZI -t 680 stezka pro chodce a cyklisty 2 5 000 000 K¢ 3400 000 K&
[
ac o ) -
© o zpevnéna plocha pod podjezd pod TyrSovym A3 o e o S
- g TyrSovym mostem o cesta pod nabfezim 90 spole¢ny provoz 2 Kée pouze Upravy znaceni
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= o -
2} USEK (ULICE) DELKA ) . . .
5 ULICE USEKU NAVRH OPATRENI ETAPA éERZOT!( OV ORIENTAQNI (3,53 Poznamka
7] . [Ké/km] [K¢]
o) zadatek konec [m]
SN .
N BRIVl 900 [Lelahyim - - 250 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 1250 000 K&
» L nabfezim
© cesta v zaplavové zéné - - 700 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 3500 000 K&
o
~ 52
0ol w®
2 o E' cesta v zaplavové zéné - - 380 stezka pro chodce a cyklisty 2 5 000 000 K& 1900 000 Ké&
> 0
wn ® E:
© VITEZSTVI ZA ZASTAVKOU JANACKOVA 1500 stezka pro chodce a cyklisty 2 5000 000 K& 7 500 000 K&
> — - A o
ﬁ S o VITEZSTVI SPOJENCU STUDNICNI 300 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K¢ 33 000 K&
2582 — - T ——
2 ;E VITEZSTVI STUDNICNI TOVARNI 80 oboustranné vyhrazené jizdni pruhy 2 700 000 K¢ 56 000 K&
258 — - —— p
2 gm VITEZSTVI TOVARNI JANACKOVA 410 cyklopruh/cyklopiktokoridor 2 110 000 K& 45 100 K¢
=l
@ CSL. PARTYZANU KOSTELNI VITEZSTVI 450 stezka pro chodce a cyklisty 2 5 000 000 K& 2 250 000 K&
cena ETAPA 1: 3 737 900 Ké
cena ETAPA2: 31 586 880 K¢&
CENA CELKEM: | 35 324 780 K¢
cena pro
ozn. opatreni opatreni jednotka cca cena za jednotku | vypocet poznamka
[KE/km]
1 stezka s asfaltovym ki 4 a3 6.8 mil. K& 5000000 | C&Na je bez zarizeni a prisluSenstvi komunikace (naspy, zarezy, presuny hmot, ochranna zafizeni, dopravni znaceni) / primérna ceny
povrchem (8. 3m) ’ ' stezky v rovinatém terénu se pohybuje kolem 6,8 mil za km délky stezky (zdroj:SFDI, cyklostrategie.cz)
2 Cyklgsll(lfgi)kraﬂdor/ km, 1 smér od 110 000 K¢é 110000 ceny pro rok 2016, cyklopruh zatim pouze predpoklad
vyhrazeny jizdni pruh -
3 posuny €ar, rozsahlejsi km, 1 smér Od 350 000 K¢ 350000 ceny pro rok 2016 (Praha)
Eervené podbarveni
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